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For i tida og na!

For i verden var alt s& mye
enklere, sier alle og sikter
til tida for teknologiens
voldtekt av oss mennesker.
Gamle dager har for ovrig
fatt nytt perspektiv. Tidhi-
gere snakket vi om oppfin-
nelsen av hjulet,
elektrisitelens velsignelse
og den ferste bilen. Na er
gamle dager tida for mobil-
telefonen og internett. Alt
var sa mye bedre for det
ringte og kimet omkring
oss pd gata. pd butikken og
pi kafeen. Alt var liksom
mer jordngrt nar vi rota i
gammle kasser og esker etter
boker eller tilbragte utallige
timer pa biblioteket. Nyhe-
ter var dags- eller uke-
gammel informasjon. mens
dagens nyheter er historie
etter 10 minutter.

Samtidig som vi rister pa
hodet av nymotens oppfin-
nelser trykker vi de hardl
inntil hjerte og kropp. Vi
sluker all nyit. kjoper

mobiltelefon av siste
utgave med «alle rettig-
heter», kaster gamle
datamaskiner, utvider
bekjentskapskretsen

med elektroniske

adresser og finner
livspartmer pa internett.
Dagens unge har elen-

dig fysikk. De sliter med
nakke og skulderskader
etler utallige timer foran
datamaskinen.

Vi har skapt en merkelig
hverdag som vi noen
ganger er skeptisk til, men
som vi ogsi elsker fordi
den gir oss SAA mye
informasjon.

Informasjon - dette merke-
lige. umettelige ordet som
oppfyller alle krav og
forventninger. Slik sett var
verden enklere da vi bare
vissie hva naboen gjorde.
rett og slett fordi vi sa han
utenfor vinduet. Na skal vi
vite ALT - om vi har bruk
for det eller ikke. Vi skal
HA alt fordi de andre har

Regionalisering.....et faktum?

Fortgang i prosessen med regionalisering er herved konstatert:
Vennlig hilsen Statens vegvesen Nordland/Troms.
(Klipp [ra avisa Fremover 8.4.99)

1000044840440
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Vegbyggingsmaterialer (grus)

Statens vegvesen Troms ensker tilbud pa kjep av
vegbyggingsmaterialer for 1999.

Narmere opplysninger og tilbudspapirer kan fas

tens 1 Troms, veg-

ved | delse til Sta

det - og vi MA vite og ha
alt for & fungere som
mennesker. Derfor ma
ALLE i vegvesenet ha
tilgang til internett - om

de har behov for del eller
ikke. Alle skal lzeres opp i
bruken av det nye vidun-
deret. og alle blir hysterisk
nar tilgangen begrenses.
Hva med litt eltertanke

og perspektiv? Eller er
redselen for  bli mor-
gendagens analfabeter s&
stor at vi feler oss helt
fortapt uten datamaskinen?
Internett kan veere et utrolig
hjelpemiddel i arbeidshver-
dagen og et nyltig verktoy
for 4 jobbe lett og effektivt.
Men er det arbeidsgivers
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Takk til Nordlys som markerer historia var!

Omsfilling pfoduksjbn

Av produksjonssjef Petter Hildre
Foto: Lisa Sundstrom

Ord som evaluering og omorganise-
ring har statt pa dagsorden for
produksjonsavdelinga det siste dret.
Dette skyldes at vi for ett ar siden
startet en intern prosess pa avdelinga
hvor vi onsket 4 se pa hvordan
organisasjonen fungerer. Denne
giennomgangen resulterte i et forslag
lil omorganisering som forela en tid
for jul. N4 etter nyttar har ledelsen
blitt enig med tjenestemannsorga-
nisasjonene om at forslaget skal
kunne settes i verk. Dette forslaget er
omialt annet sted i Vegstikka.

Like etter nytiar. parallelt med
forhandlingene mellom ledelsen og
{jenestemannsorganisasjonene. satte
produksjonsavdelinga i Vegdirektora-
tet i verk en ny prosess som har blitt
kalt “omstilling produksjon™.
Malsettingene med denne prosessen
er & finne forbedringsomrader slik at
vi kan kutte kosinader og gjennom-
[ore tiltak som styrker var konkur-
ranseevne. Dette arbeidet gjennom-
fores delvis i Vegdirektoratel og
delvis rundt om i landet pa de enkelte
vegkontor. Forst fram mot sommeren
vil vi vite mer om hvor resultatet av
dette arbeidet skal forer oss.

Jep skjenner godt at det med o
nesten parallelle prosesser, med
omlag samme malsetting, kan vare
vanskelig for noen og enhver 4 ha
oversikt over hva som skjer. I tillegg
kommer prosesser i andre avdelinger.

Evaluering. omorganisering. omstil-
ling. spesialisering. regionalisering
og konkurranseevne er ord og
uttrykk som i den seinere tid har
kommet inn i Vegvesenets ordforrad.
Alle disse ordene gir direkte eller
indirekte utirykk om forandringer.
Jeg vet at mange ansatte bade pd
produksjon og i andre avdelinger
foler usikkerhet for hva framtida vil
bringe. Hva vil skje med jobben

min? Kan jeg bli oppsagt? M4 jeg
flytte? Dette er spersmal som vi fra
tid til annen herer. Da er det godt &
ha med seg forsikringa fra etatsledel-
sen om at ingen vil bli oppsagt som
folge av de omstillingstiltak som nd
er pa gang.

Andre reaksjoner jeg har registrert,
er: Er dette nodvendig; og at alt var
mye bedre for omorganiseringa?
Personlig har jeg ingen problemer
med 4 innremme at jeg [oler et visst
ubehag i forhold til mye av det som
skjer. Jeg skulle onsket at vi kunne fa
konsentrere oss helt og fullt om
bygging og vedlikehold av vegnetlet.
De fleste av oss har vel en konserva-
tiv grunnholdning og vil helst ha slik
som det er i dag. Jeg vet bare s
altfor godt at forandinger ma til. Vi
Kan bare se hva skjer i andre private
og offentlige instanser hvor
organisasjonssporsmdlet har vart pa
dagsordenen i mange ar. Vegvesenet
har lenge viert relativi skjermet for
disse problemstillingene, men na ser
det ut som om den “gode” tidsepo-
ken er over. Det er like godt at vi alle
med en gang innstiller oss pa at
framtida ikke vil bli like statisk som
fortida har vart. Endringer og en-
dringsprosesser vil i framtida bli en
del av hverdagen dersom ikke
samfunnsulviklinga gér i en helt
annen retning enn det ser ut til at den
gjor i dag.

Selv om det enkleste hadde vaert a
ikke gjore noe. ser jeg at del er lere
gode grunner til at Vegvesenel na er
nedt til & se pa organisasjonen pa
nytt. Den viktigste arsaken er fal-
lende bevilgninger til veglormal 1
drene framover. Det sier seg selv at
etaten ikke kan sitte med den samme
administrasjonen og bemanninga nar
aktivitetsnivéet gdr ned. Det gjelder
like mye for myndighetsavdelingene
som produksjonsavdelinga.

For produksjonsavdelinga forventes
en nedgang i omsetninga fra dagens

niva fram til &r 2004 pa minimum 23
%. For 4 mote en slik framfid er vi
nodt til 4 sette i verk tiltak for redu-
sere [aste kosmader. Dersom vi ikke
gjor noe na, vil det fort bli for seint.

De mest aktuelle tillakene vil. slik vi
ser det 1 dag. komme innenfor fol-
gende omrader:

- feerre administrative enheter

- forenkling 1 administrative rutiner

- fwrre produksjonsbygninger

- feerre maskinelle enheter (lastebiler,
veghovler osv)

- bedre utnytielse av maskinene

- bedre innkjop

- lavere verkstedskosmader

- bedre samspill mot det private
markedet

Vi har beregnet at tiltak innenfor disse
omradene vil gi arlige kostmads-
besparelser pa flere ti-talls millioner
kroner i forhold til dagens
omsetmingsvolum. Dette vil vaeere med
pé a sikre framtidige arbeidsplasser i
produksjonsvirksomheten vir.

I den prosessen vi nd er inne i, er det
viktig at alle konstruktive bidrag til
hvordan vi skal gjere oppgavene
billigere, n4 kommer pa bordet. Her
er mindre rasjonaliseringstiltak like
viktig som store omorganiseringer.

Personlig ser jeg fram til den dagen
vi bruker betydelig mindre ressurser
pé selvpalagte administrative rutiner
som vi kan klare oss uten (les:
mindre internt byrakrati). Den dagen
mé komme!
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Hvor gar vegarbeldsd rlfta?

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

11995 ble produksjonsdelen og
myndighetsdelen i vegvesenet skilt
fra hverandre. Den nye organisa-
sjonsmodellen kom som en falge
av Stortingets vedtak og krav til
bedre dokumentasjon av var virk-
somhet.

Gamle menster oppherte, anleggs-
avdelinga var en saga blott, folk
fikk nye jobber og samilige veg-
arbeidere ble tilknyttet
produksjonsavdelinga. N4 skulle
den «produktive» delen av vegve-
senet vise sin konkurransedyktig-
het. Noen mente det var pa hoy tid
med en endring andre folte at
byrakratiet ble verre enn for.

Den storste endringa ved omorga-
niseringa var at det ble rort ved
urgamle monster og organisering.
Tkke siden 60-tallet, hvor det ble
innfort funksjonsdeling og hvor
plan- anleggs- og
vedlikeholdsavdelinga ble
opprettet, har inngrodde og
vante systemer blitt rokket

pa.

Den nye tid fikk et «utlos-
ende stot» i 1995. Siden da
har det rullet pé seg med
nye tanker, ideer, endrin-
ger og omveltninger. I
disse dager overtar pri-
vate firma vegvedlike-
holdet enkelte steder i
landet. Troms er ett av
fylkene som har satt
arbeid ut til private pa
funksjonskontrakter.
Hittil har det nesten bare
vart brayting som har vert utfort
av private. Den gulkledde er ikke
lenger enehersker pa vegen. Spe-
sialisering av arbeidsoppgaver
betyr at noe faller bort. Effektivise-  vegvesen med farre nye prosjekt.
ring har samme tone. Arbeid over ~ Kravet til kostnadsreduksjoner og
fylkesgrensene forteller om et konkurranseevne krever kritisk
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Hver gdr vegarbeidsdrifta

blikk pa bygningsmassen - hva har
vi behov for og hva kan vi kvitte
oss med. Noen foler at dette ogsa

gjelder menneskemassen pa tross
av Vegdirekterens lovnad om at
ingen skal sies opp.

Ny organisasjon

I disse dager framstdr en ny organi-
sering av produksjonsavdelinga.
Produksjonsomrade ser og nord
nedlegges, og de «gamle»
produksjonsstedene legges ogsd
ned. Istedenfor far vi 4 nye
produksjonsomréder: Harstad,
Finnsnes, Tromsg og Storslett.

I den nye organisasjonen blir
verksteddrifta en del av produk-
sjonsomradene. Lederen for seksjon
verksted pa vegkontoret flytter til
Nordkjosbotn og slds sammen med
funksjonen som leder for sentral-
verkstedet. I tillegg legges sam-
bandsverkstedet under verksted-
seksjonen. Pa vegkontoret oppharer
seksjon for planlegging og samord-
ning og serviceseksjonen, De blir en
stabsenhet under produksjonssjefen.

Konsekvenser

En omorganisering vil alltid fa
konsekvenser - bade positive og
negative. Omorganiseringa i
produksjonsavdelinga skal fare til
bedre utnyttelse av folk og ferre
lederniva. Men betyr det ikke i
praksis ogsa flytting av folk og
nedtrapping av arbeidsoppgaver?
Vi sper produksjonssjef Petter
Hildre.

- I praksis kan det bety det flytting
av noen fa personer innenfor
kontor og ledelse. Vi arbeider med
a finne losninger slik at belastnin-
gene skal bli minst mulig, sier
produksjonssjefen.

Kommer dette som en naturlig
felge av utviklinga i vegarbeids-
drifta med farre store prosjekt og
mindre bevilgninger?

- Nedfrapping av anleggsoppgaver
vil det bli | arene framover, men

Endringer i produkslon

Etter forhandlingsmate 19. mars er
det avgjort at det blir fire
produksjonsomrader i Troms.

Disse er Harstad, Finnsnes, Tromse
og Storslett! Som kjent har det
veert uenighet om hvordan
produksjonsavdelinga ber organi-
seres og vi ber derfor om hovedtil-
litsmann Agnar Kvernmos kom-
menterar:

- Arbeidsmandsforbundet onsker &
fa ned administrasjonskostnadene i
vegvesenet. Dette mener vi ville
blitt best lost ved a ha 2
produksjonsomrader. Med ut-
gangspunkt i Gjoa-rapporten som
sier at formenn skal tillegges mer
ansvar og oppgaver, ville det vare
naturlig a redusere dagens organi-
sering betraktelig. Ien mellom-
periode ville det da ogsa vere
naturlig a beholde organiseringa
slik den er i dag.

Vi kan likevel
akseptere det
Jorslaget som
ble lagt fram
Jfra ledelsen,
selv om vi
mener dette er
en form for
«seigpining»,
og at det hadde
veert like greit a
whoppe i dety
med en gang -
med kun 2
produlsjonsom-
rader, sier
Agnar
Kvernmo.

Har omorganiseringa av verksted-
drifta fert til store reaksjoner?

- Diskusjon om sentralverkstedet
som egen avdeling og styringsor-

ikke som en folge av omorganise-
ringen, men som folge av lavere
bevilgninger til nye anlegg samt
Sfunksjonskontrakter mot private
pa drifissida, sier Hildre

Hvor mye av bygningsmassen
kvitter vi oss med som en falge av
den nye organisasjonsmodellen?

- Reduksjon av bygningsmasse vil i
all hovedsalk veere Bardu vegsta-
sjon. Samlede okonomiske bespa-
relser er anslatt til minst 1 mill. k.
pr. ar. sier produlksjonssjefen.

Hva skjer med de ansatte i Bardu?
- Jeg kan i dag ilkke si sikkert hva
som vil skje med kontorfolket i
Bardu, men sporsmalet skal vi na
tatt fatt pa a jobbe med, sier Petter
Hildre. Intensjonene er a finne
losninger med utgangspunkt i
Bardu.

Agnar Kvernmo.

gan for de andre verkstedene, har
pagatt lenge. Vi tror likevel at den
losninga som blir na, hvor verkste-
dene er underlagt sine
produksjonssteder, blir den beste.
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Det vil naturlig nok gjenstd en viss
styring fra sentralverkstedet - og
det mener vi er riktig.

I protokollen star det «Vegadminis-
trasjonen vil arbeide for 4 finne
praktiske lesninger for bererte
tjenestemenn i samarbeid med de
enkeltpersoner dette omfatter og
tjenestemannsorganisasjonene». Betyr
det blant annet at de kontortilsatte i
Bardu kan se framtida lyst i mete?

- Selv om det ikke ble skrevet noe
direkte i protokollen om situasjo-
nen til de ansatte i Bardu har dette
veert tatt opp pa mote med ledelsen
pa vegkontoret. Der ble det lovt at
de ansatte skal de fa veere i samme
omrade som i dag. Meningen er at
de blant annet skal bli tillagt andre
oppgaver: Administrasjoneavdel-
inga pa vegkontoret har blant annet
sagt at de kan bidra med et halvt
arsverk. Jeg stoler péa at vi far en
losning pa situasjonen, sely om vi
ilke har skrevet det ordrett i proto-
kollen. Et ord er et ord. Men det md
selvsagt jobbes mer med den prak-
tiske losninga, sier Agnar Kvernmo.

Har du forstaelse for de omveltnin-
gene som skjer i produksjons-

avdelinga - og foler du at vi fortsatt
har en arbeidsstyrke som kan
utfere det som kreves av oss - eller
organiserer vi oss ut av bade kon-
kurransen og framtida?

- Jeg har stor forstaelse for effekti-
visering og omorganisering, men
den mé ogsa gielde alle avdelin-
gene og ilke bare produksjon. Jeg
vil gi ros til produksjonsavdelinga
som har tatt omstillingsprosessen
pa alvor - og virkelig gjort noe for
a fa ned administrasjonskosma-
dene. Men faren er ogsa at alt
snalkket om effektivisering forer til
en «gi faen holdning». Eiter
Jforrige omorganiseirng hadde
arbeidsfolket pagangsmot og ville
bevise sin egen konkurransedvktig-
het. Na virker det mer som at de
skal «raderes» bort framfor a vere
med i konkurranse. Snakket om
effekaivitet har hos enkelte drept
arbeidslysia.

Hvordan er stemninga blant folk
ute i drifta - bade til nedleggelser,
omorganiseringer og funksjons-
kontrakter?

- Jeg treffer folk som sier at na gar
det bare «en vein. De er redd for at

vi har stoppet inntak av nye folk,
og snart ramler vi helt ut. Vi kan
ikke veere et korrektiv i markedet
med den aldersammensetninga vi
har. Jeg har for ovrig alltid papekt
at vi mda fa til en bedre personal-
Jorvaltning i fylket. Vi kan ikke sitte
med en gjennomsnittsalder pa 50
ar. Og jeg er ikke i tvil om at folk
vil soke til vegvesenet dersom det
blir ledige jobber. Men bevilgnin-
gene til vegetaten er selvsagt et
hinder for a ansette nye folk, skjont
vi ma regne med en viss over-
bemanning i perioder for & konme
waldersproblemety til livs. En mdte
d lose dette pa er a ta inn flere
leerlinger - slik at vi er en konkur-
ransedykiig etat ogsa om 10 ar:

- Nar det gjelder omvelhiinger i
elaten ellers er anleggsfolkene
mest positive il framtida, men
ogsa de undres hvor def gar etter-
hvert. Men Vegdirektoren har sagt
af «hver stein skal snues» i denne
prosessen - sa vi regner med at alle
er med «a dra lassety. Det betvr
Jorhdpenligvis i klartekst at alle
avelelingene mda fi ned administra-
sjonskostadene - og ikke bare
produksjonsavdelinga, avsilutter
Agnar Kvernmo.

Bardu vegstasjon — en saga blott. Foto: Lovise Evenmo.
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E-8 over K|Ip|

sjarvi

- viktig transportrute

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

De fire transportetatene Luftfartsverket, Kystver-
ket, Jernbaneverket og Statens vegvesen haren
visjon for ar 2030 som viser oss retningen for
transportpolitikken framover.

Et av satsingsomradene er i legge til rette for
effektive og forutsigbare transportlasninger for
nzringslivet. Nasjonale transportsystemer og
forbindelser til utlandet er viet srlig oppmerk-
somhet. I Nord-Norge er den starste ulempen i
transportsammenheng de lange avstandene til
markedene og transportknutepunktene. Derfor
fokuseres det blant annet pa rask tilgang til marke-
der i utlandet. For lengre transporter i utenriks-
handel betyr dette transport med bil. Det betyr at
vi ma ha vegsystemer med regularitet og god

framkommelighet.

Et effektivi transportnet til
utlandet er en nedvendig
forutsetning for et
konkurransekraftig nzrings-
liv i Norge - og Nord-Norge.
Vir beliggenhet i utkanten

av Europa understreker dette.

For naringslivet er det et
sterkt anske og krav at
forbindelsene mot det
europeiske markedet blir

forbedret. Og for transport-
politikken er utfordringen &
legge til rette for effektive og
forutsigbare transport-
lesninger.

For & mete disse utfordrin-
gene mé vi blant annet fjerne
eller redusere hindringer
langs sentrale trafikkérer.
Dette betyr blant annet & fa

bort ras-

. problemer og
ferje-
strekninger -
og sorge for

| framkommelig-
het fra «der til
dory,

. Pastam-
vegnettet er det
= behov for
Jevnere stan-
dard. Om
vinteren
begrenser
nattestenging og kolonnekjo-
ring regulariteten i ost-vest
og i Nord-Norge. Rasfare og
kapasitets-

Vegen over

Kilpisjirvi eker mest

I denne sammmenheng
framtoner grenseovergangen
ved Kilpisjarvi (Hellig-
skogen) seg som en ener.
Transporten over denne ruta
er den viktigste for Troms.
Det er ogsé den som vokser
sterkest - seit i forhold til
Bjernefjell og Kivilompalo.
Arlige registreringer fra 1994
viser at vegen over Kilpisjarvi
har hatt storst ekning pa
godstransport og ogsé vart
den som sker raskest.

Arild Larsen og Heimo
Rantakokko pa den finsk
norske tollstasjonen.

problemer i
lilknytning
{il ferje-
strekninger
og streknin-
ger med
serlig darlig
standard er
vanlige
problemer
langs Kyst-
stamvegen.
Neeringsli-
vels transpor-
ter hindres
ogsa av
keproblemer
i Oslo-
omradet og
tilgang til
nasjonale
havner.
Itillegg
mangler
raste- og
hvileplasser
for tung-
trafikken.




Antall kjsretay

over grensa

11997 passerte 11.068
varebiler/vogntog grenseo-
vergangen ved Helligskogen,
sier tollstedsjef Svein Erik-
sen. 6.402 biler kom inn til
Norge og 4.666 kjorte ut av
landet. Tilsvarende tall for
1998 viser at 11.426 biler
(tilsammen i begge retninger)
har passert grensa. Dette
omfalter ikke biler uten gods,
busser eller personbiler.

I lepet av 1997 passerte
92.818 personbiler og 1955
busser grenseovergangen.
tilsammen i begge retninger.

Apen hele dagnet

[ motsetning til Bjornefjell
som har nattestengning, har
vegen over Kilpisjirvi/
Helligskogen apent hele
dognet. Det er stabilt klima i
omridet, og vegen holder
god standard bade pa norsk
og fnsk side, sier forstetoll-
inspektor John Arild Larsen.
Det hender at vegen ma
stenges dersom vestavaret
setler inn. men det er sjelden.
sier Larsen. Stenging skjer
toppen | gang i aret. De
fleste som kjorer denne
strekninga kjenner vegen og
forholdene. Dersom de er i
tvil om vierforholdene, ringer
de tollstasjonen. Det hender
0psd at en og annen «turisty
tar seg over fellet i uver,
men det er sjelden, sier
Larsen.

Gods

E-8 [ra Tromse til Finland
grense er den viktigsle
veglorbindelsen for transport
av fersk fisk fra Troms. De
fleste varene i utforsel er
derfor fiskeprodukler som
reker, torsk og oppdretislaks,
sier Larsen. Markedene er i
ltalia, Frankrike og Spania.

Pa innferselssida er det
trelast og mobler fra nabo-
landene og kontinentet som
dominerer.

Men vegen over Kilpisjarvi
brukes ogsa som transport-
8

rute for kolonialvarer til
Finnmark. Varene fraktes til
Neiden, @st-Finnmark, Alta
og Kautokeino. Transport-
ruta over Kilipisjdrvi blir
brukt pa grunn av gode ver
og foreforhold.

Personbiltrafikken er begren-
set om vinteren. Det er i
forste rekke de som bor 1
omrader som passerer grensa
og en og annen «kjott-
handlers, Men nér somme-
ren setter inn kommer
turistene. Og turistsesongen
varer langt ut over hosten.
Da kommer Finlenderne i
busslaster fra sor i landet for
 se pa hostfargene i Nord-
Finland og Norge. sier
Larsen. Denne utfarten har
faktisk eget navn: Aika!

Finlands inntreden i EU har
skapt en del mer byrakrati og
papirarbeid, men det meste
gir greit synes den norske
tolleren John Arild Larsen
og den [inske Heimo
Rantakokko.

Vegen over «Kilpis» - en
utfordring

I vart lokale utfordrings-
dokument til Nasjonal
Transportplan har vi argu-
menteri [or al vegen over
Kilpisjirvi blir prioritert som
internasjonal transportrute
framfor Bjornefjell. Vi mener
at denne vegen ma ga inn i
EUs «10 pa toppn- liste hvor
det er palagt 4 satse pa
spesielle vegruter. | alle fall
bor E-8 bli en del av det
nasjonale transportkorridor-
netlel, sier Tor-Hugo Brox.
Han har vert sekreter for
prosjekigruppa som har
jobba med utfordrings-
dokumentet i Troms.

Satsing pa vegen over
Kilpisjdrvi er i forste omgang
avhengig av om politikerne
vil gi Tromso status som
internasjonal fiskerihavn.

1 transportplanen er hele
Troms fylke definert som et
knutepunkt, noe som ikke

framhever Tromso framfor
andre havner,

Men vegen ma ogsa bli
altrakliv for nord-fylket, slik
at vi kan ha en sammenheng-
ende transportkorridor.

I dette ligger ogsa skred-
sikring i Kaljord.

Dersom handelen mot pst
utvikles haper bade politi-
keme og NHO at ettersperse-
len etter fersk fisk vil ake.
Dette krever skikkelige
transportkorridorer, sier
Brox.

Samtidig tenker finnene og
svenskene pa videreforedling
av fisk innen egne grenser.
Rask transport fra fiske-
bankene utenfor Troms og
Finnmark gjor ogsa vegen
over Kilpisjirvi sveert
attraktiv,

Vegen opp Skibotndalen og
videre mot Finland har i dag
bra standard, men kunne
selvsagt veert bedre. Vier
godt innforstatt med at
enkelte strekninger kan vere
béde bratte og glatte, og
dersom trafikken oker vil
kravet til bedre vegstandard
ogsa oke. sier Brox.

Om vegen over Skibotndalen
havner pa en sentral prioritert
liste over transportkorridorer
det skal satses pa, vil bli
vurderl av de sentrale
gruppene i Nasjonal

Tor Hugo Brox,
sekreteer i
prosjekigruppa
som har
arbeidet med
Nasjonal
transportplans
utfordrings-
dokument i
Troms.

transporiplan. Det ma
dessuten sees i en total
sammenheng med hva som
er best for transport innen
hele Norge. Dersom denne
vegrula [aller utenfor vil vi
likevel ha et «vakent eyen og
felge med utviklinga for
vegstrekninga. Det betyr al
dersom vi pa sikt far ekning i
trafikken over Kilpisjarvi vil
dette bli tatt opp som et
problemomrade ved revisjo-
nen av Nasjonal transport-
plan som skjer hvert fjerde
ar. Vi anser i alle fall vegen
over Kilpisjarvi som en svart
viktig transportrute, ikke
minst fordi den er heldrs,
natlapen og har god
framkommelighet, sier Brox
avslutningsvis.

Viktig for

nzringslivet
Framkommelighet er grunn-
steinen i transportnaringa.
Vegen over Kilpisjirvi er
degnapen, og vEr og veg-
forhold er stabile. Tollstasjo-
nen er ogsé dogndpen.
Topogralfien er grei, og det
gér stort sett greit 4 kjore opp
Skibotndalen og videre
innover Finland. Alt dette
gjor at vi selvsagt velger
denne vegen som transport-
rute framfor Bjornefjells-
vegen, sier Geir Yiterstad,
daglig leder i Bjernflaten AS.
Vegen over Bjomefjell er
noen f& mil kortere, men vi
bruker langt mer diesel pa

grunn av flere stigninger og
fielloverganger. Dessuten er
Bjorneljellsvegen nattestengt
om vinteren, og tollstasjonen
er ogsé nattestengt. Den er
derfor uaktuell som
transportrute for Tromse og
Ser-Troms, sier Ytterstad.

DCSS\"GITB €r vegen over
Kilpisjarvi i dag ikke definert
som en hovedtransport-
korridor i Norge, men vi
haper selvsagt at dette vil
endres i framtida. Transport-
neeringa er avhengig av god
framkommelighet og regula-
ritet. Vi ma ha gode
transportruter [or & veere
konkurransedvktige i marke-
det. sier Ytierstad.

De senere arene har flere
grossister elablert seg i
Narvik-omrédet pa grunn av
ARE-togene. Men de overser
al varene skal frakies videre
ut i markedet - til mindre
steder. Den mest naturlige
transportvegen til slike steder
er gjeme hurtigrata - og som
kjent gar den ikke il Narvik.
Vi kommer med andre ord
ikke bort fra bilen som
transporimiddel. Derfor ma
det satses pa farbare og gode
veger for tungbiltrafikken,
sier Ytterstad.

Han understreker yiterligere
nodvendigheten av & opp-
ruste Ev-8 over Skibotn-

dalen, og haper inderlig at
politikerne forstar nodven-
digheten av a ha en farbar
veg [or de som skal frakte
gods, Delte er ogsa viktig i
konkurranse med Narvik om
gods. Tromse satser pa a bli
transitthavn for gods i
framtida. Del betyr at vi mé
ha framkom-melighet til og
fra markedene for biler. All
kan ikke sendes med bat eller
tog. Dessulen snakkes det
om utvidelse av lengdene pa
vogntogene i [ramtida. Det
betyr at vi i enda slorre grad
blir avhengig av skikkelig
vegstandard for & kunne
{rakie gods pa en kvalitets-

Geir Ytterstad,
dagligleder hos
Bjornflaten A.s,
wpeiler inna
Tromso pd
Europakartet.

messig mate, sier Ytterstad.

Kritisk til veg-
standarden

Sjaforene hos Bjernflaten er
kritiske til dagens veg-
standard. De etterlyser bedre
stroing og bedre breyling.
Wedlikeholdet langs norske
veger er elendig sett i forhold
lil Sverige, Finland og andre
land i Europa.

Dagens veger er bygd for
hest og kjerre, sier sjalorene
og etterlyser bade bredere
veger, bedre vedlikhold og
opprusting av dagens veger.
Uansett hvor simal vegene er
- sf er bruene smalere. sier

de. Hvorfor er veg-
standarden sa ulik mellom
Norge og andre nordiske
land, spor de. Og hvorfor er
sma, perifere veger i Sor-
Norge godt stradd og breyta
mens storre veger nordpa har
elendig vedlikehold. Vi
regner med at kravet til
standard er likt i hele landet,
sier sjaforene.

Saltinga mellom Tromss og
Nordkjosbotn er nok godt
ment, men forer ofie til sorpe
og darligere kjereforhold.
Strekninga mellom Nordkjos-
botn og Oteren (Balsfjord-
eidet) er dessuten et kritisk
punkt pa riksvegen med
svinger og ispartier. Vegen
holder ikke standard (il den
trafikken som gér pa den, sier
sjiforene som stort sett frakter
fisk fra Tromso til Danmark
og returnerer med frukt,
gronnsaker og annet gods.
Turen gar fra Tromse via
«Kilpis» og Kolari i Finnland
for de tar av videre ned E-4 |
Sverige. Med vegen som
arbeidsplass burde de vile hva
de snakker om!

Bjomflatens
langtransportsjaforer er
storbrukere av vart vegnelt,
Fra vensire: Bjorn M lartinsen,
Tormod Nilsen, Alf E. Haugen
og Otto Svendsen.




Bruer - konstruksjon
og praktverk

Tekst og foto: Knut Davidsen

16. mars arrangerte Prosjekt Balsfjord ved prosjektleder Ingvar
@vereng temadag om de sterre bruene som bygges pi ny ES mellom
Laksvatnbukt og Nordkjosbotn. Her inngér 8 bruer, 35 jordbruks-
underganger, en vannkulvert og en miljstunnel. Nesten % av investe-
ringene i prosjektet, eller 63 millioner, kroner gir med til 4 bygge
konstruksjoner i stil eller betong. Temadagen var konsentrert om
bruene Seljelva og Kvitbergelva. Arrangementet var delt i to - forst
med orientering om bruene, og etterpa med befaring til bru-

anleggene.

3 store bruer

Tre av bruene er relativt store:
Melelva bru med lengde 115meri
sin helhet bygd av betong og star
ferdig. Entreprener har vart A/S
Anlegg. De to pvrige, Seljelva og
Kvitbergelva, hver med lengde
102m er under bygging. De utfares
som stalbjelkebruer med betong-
dekke. Produksjonsavdelinga har
ansvaret for alt betongarbeid,
mens firmaet Fosdalen Industrier
AJS i Nord-Trendelag produserer
og monterer stalbjelkene. Bru-
dekket for hver bru stepesi 6
etapper. Ved stepingen benyttes ei
spesiell forskalingsvogn, «Store-
10

Prosjektleder Ingvar Gvereng og
utbyggingssjef Stein Johansen betrakter
lanseringen av stalbjelkene ved
Kvithergelva bru.

Gunda», som er montert pé stil-
bjelkene. Nir en etappe er ferdig
stept forskyves vogna i bruas
lengderetning til neste etappe. I
tillegg til & veere forskaling er
vogna kledt inn med vegger og tak
av presenninger slik at alt arbeid
med armering og betongsteping
kan skje under tak.

Seljelva og Kvitbergelva
Temadagen var konsentrert om
bruene Seljelva og Kvitbergelva.
Arrangementet var todelt. Farste
del inneholdt en orientering om
bruene av byggeteknisk konsulent
Johs. Holt A/S, stilentreprener
Fosdalen Industrier A/S, betong-
leverander Balsfjord Betong A/S
og produksjonsavdelinga i Troms.
Produksjonsavdelinga har et nart
samarbeid med kolleger i Nordland
og Nord-Trgndelag, hvor Nordland
stiller med anleggsleder Knut
Hanssen som leder av betong-
arbeidene. Nord-Trendelag har lint

Fra Seljelva bru. Brudekket stopes ved bruk av forskalingsvogna «Store-Gundav.
Overbygget skjermer godt for vind og nedbor. En enstdr for

(3 4

gna kan d es og flvttes til Kvitbergelva bru.

ut forskalingsvogna «Store-Gunda»
til dekkestepen. Produksjon i Troms
star for det gvrige mannskap. Opp-
legget er et resultat av samarbeidet
innen nordre produksjonsomrade.

Befaring

Etter orienteringen var det befaring
til bruanleggene Kvitbergelva og
Seljelva. Ved Kvitbergelva fore-
gikk montasje av stilbjelkene.
Bjelkene produseres i seksjoner
ved verkstedet i Fosdalen i Nord-
Trendelag. Seksjonene fraktes med
bil til bruanlegget hvor de sveises
sammen og trekkes ut med vinsj.
Ved Seljelva pagikk armering av
nest siste stapeetappe. Her fikk en
tydelig demonstrert hvor effektivt
den overbygde forskalingsvogna ga
ly for den sterke vinden.

Temadag - til etterfolgelse?

De 20 som deltok pa temadagen
kom i hovedsak fra utbyggings-
avdelinga. Ledelsen var represen-
tert ved vegsjef og utbyggingssjef.
Det store oppmetet til arrangemen-
tet viser at det er interesse for
temadager av denne art. Prosjekt
Balsfjord skal ha all zre av sitt
initiativ og opplegg for dagen. Ideen
om temadager kan veare aktuell
ogsé for andre fagfelt. Her ber noen
ta utfordringa og falge etter!

Kvithergelva bru.

Tt

hi

1

maonteres ved det ene landkaret og

trekkes wt pa pilarene og helt over til motsatt landkar,

Engasjerte tilhorere ved orienteringa pa
anleggskontoret i Nordkjosbotn.

Mellom stalbjelkene ved Kvitbergelva
bru: Kare Tune, Ingvar Holtaas, Torbjorn
Jorgensen, Per Indal, Ingvar Overeng.
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Nar klokka
Tekst og foto: Lisa Sundstrom

Klokka tikker og gar, og snart er
det bare et avkortet svangerskap
fram til dr 2000. Det er da alle
datamaskiner kollapser, flyene
gér rundt i ring, jernbanen
sporer av og Tv og satelitter
faller ut. Det er da jorda blir
merklagt (som om den ikke er
det allerede) og mat og bensin
blir umulig 4 Fi tak i, T-baner og
trikker stopper, sykehus-
maskiner blir avsindig og kjole-
skap og vaskemaskiner far
anfall.

For vegvesenets vedkommende
flommer tunnelene over i vann,
lyskryssene flimrer og
fergeleiene gir opp og ned.
I tillegg kan asfaltverk og
sandstreere opplere seg
merkelig sammen med alt
det andre «rare» vi tar
hand om. MEN det er
dersom dommedags-
predikantene far rett. Det
gjor de sjelden. Men det
kan vaere greit a ta en del
forhindsregler likevel.......

Det gir framover i full fart
Det tidligere omtalte 2000-
prosjektet har vart i gang
siden nyttar.

I motsetning til de fleste
prosjekt som nedsettes har
dette prosjektet et svert
definert mal: AR 2000. Det
betyr at det meste bar skje i
ekspressfart. Framdrifta i
prosjektet er definert som
kartlegging, analyse, modifi-
sering, testing og bered-
skapsplan. I dette ligger
leting og finning av alt som kan g
galt, sjekke om det virkelig er sa
ille som det heres ut, teste ut
systemene og lage en «velkomst-
pakkey til ar 2000.

12

slar 00 - nyttarsaften!

Tunneler kontra telleapparater

I Troms har vi 415 systemer som
kan bli pavirket av alle nullene ved
drsskiftet. Det er overvikingsutstyr,
installasjoner i tunneler, trafikk-
telleapparater, klima- og fore-
informasjon, signalanlegg, lyskryss,
variable skilt, fergekaier med utstyr,
automatisk trafikkontroll, borerig-
ger, GPS-systemer (navigasjons- og
posisjoneringsystem), datastyrte
veghgvler, biler og maskiner,
knuserverk, asfaltverk og IT hard-
og software (ogsa kalt datamaskiner
pa folkespraket). Konsekvensene
ved at pumper, vifter og lys i

Kjell Moen, elektrikker i Tromso-omrddet
har registrert utallige systemer 1

Jorbindelse med 2000-ars problematikken.

Det dreier seg om styrings- og
overvakingsystrmemer til tunneller, ferger
og bruer.

. ﬁ framkommelighet.

tunnelene svikter kan bli alvorlige.
Kravet til en del av installasjonene
er derfor sterkere enn kravet til
andre. Konsekvensene ved at
tunnel-systemer kollapser er selv-
sagt langt storre enn om
telleapparatene vire fusker.

Dokumentasjon i hopetall
Kunnskapen om at vi har
415 system som ma granskes
nazrmere er kommet fram
gjennom iherdig kartlegging.
Det er gjort med et skjema
pa 57 spersmal. Der kartleg-
ges «produktets» navn,
produsgent, leverandar og
hvor den befinner seg. At
dette arbeidet er «i boks»
skyldes iherdige sjeler i ute-
og innedrift. Enkelte har gitt
tilbakemelding pd 3-4 sys-
tem mens andre har kartlagt
102 system! Produktene blir
gradert etter en skala pd 1-5.
Tallet 5 star for katastrofe og

kan medfere skade for
mennesker, miljs, skonomi,
drift /produksjon og

Kan/kan ikke

Neste fase er analyse av produk-
tene. Det innebarer blant annet
med hvor stor sannsynlighet det er
for at et system kan svikte eller

innebzrer at klikk i systemet

—iE LN Y T

ikke. Opplysningene som kom
fram i kartleggingsskjemaet blir
brukt til analysen. Konsekvenser
for mennesker, miljo og
framkommelighet er ogsd en del
av analysen. I tillegg skal det
prissettes hva det vil koste 4 even-
tuelt fornye systemer. Analysen vil
naturlig nok inneholde mye syns-
ing. Hvordan det kan g eller ikke
vil tiden (ar 2000) vise.

Fortsatt hap?

I neste fase av arbeidet skal vi
finne ut hva som kan sla feil og
hvilket utstyr vi i si fall ma fornye.
Utskiftninger og fornyinger ma
selvsagt vurderes ut fra viktighet
og ulike konsekvenser. Dette kalles
med et fint ord for modifiserings-
fasen. Og det er ogsa pé dette
stadiet vi befinner oss i eyeblikket.

Alle analyser og kartlegging sendes
Vegdirektoratet for gjennomgang
og bearbeiding. Dette for & unngé

at 19 fylker kontakter leverandg-
rene med samme spersmal noen
tusen ganger. Vegdirektoratet vil
utarbeide en «oppskrift» pa hvilke
system som fungerer og hvilke som
ikke gjar det.

Funker eller ikke?

Nir fylkene har sett gjennom
«oppskrifta» og utelukket noen ting
- mens andre blir prioritert - skal
det enkelte fylke teste systemene.
Det gjeres blant annet fordi system
oppfarer seg ulikt i forhold til - og
sammen med - andre system.
Tunneler, trafikklys og fergeleier er
ting som helst ber fungere.

Skuddar - et ekstra problem?
Som om ikke tallet 2000 er et stort
nok problem har det dukket opp et
ekstra i tillegg: Ar 2000 er skuddér
- og det vil i folge enkelte skape
ekstra problem. Hele hundreér er
vanligvis ikke skuddér - bortsett
fra de som er delelig med 4: 1200,

Bibliotektjenesten &

Vegvesenel i Troms har endelig fait litt mer orden pa bibliotek-
tjenesten, Vi har [fitt bibliotek! Det holder hus i et lite rom ved
siden av det store meterommet pa vegkontoret/ gammelkantina.
Her finnes boker, tidskrifter. rapporter. og noen aviser. Boker
som kjepes inn blir salt pa biblioteket, men noen beker befinner

seg naturlig nok pa kontorene.

Boker pa biblioteket er til utlan, og lanekort finnes pa
bilblioteket. Det er viktig at disse benyttes slik at vi til enhver tid
vet hvor bokene befinner seg! Oppdatert liste over litteratur vil
om kort tid finnes pa intranett. Den inneholder hva vi har og hvor
det er plassert. Du kan ogsa [a oversikten hos Fellestjenesten.
Biblioteket er en del av seksjon for fellestjenester, og Inger
Johanne Karlsen er ansvarlig for ajourhold og innkjep av boker.
Dersom du har behov for litteratur kan «alt» skaffes, innen
rimelighetens grenser. Vegdirektoratet har ogsé bibliotek som vi
har adgang til via Intranett. Her er det ogsd mulig 4 lane.
Héndbokene er plassert pa arkivet hvor Anne-Mari Enoksen har
ansvarel for 4 skaffe til veie det som enskes.

Inger Johanne Karlsen tar hdnd om
biblioteltjenesten pa vegkontoret

1600, 2000 og 2400. Siden det er
en stund siden «sist» fenomenet
oppsto har vi ingen erfaring 4 vise
til. Det var ikke overflod av data-
maskiner pd 1600-tallet. Mange av
dagens dataprogram er ikke pro-
grammert til 4 oppfatte 29, februar
som en dato i et helt hundredr, pi
tross av at det er normalt 4 ha
skuddar hvert 4. &r. S4 vi fir se.
Kan hende vi far overraskelser for
den tid ogsé. 9.9.99 (9.september)
er ogsd en bekymringens dag.
Enkelte gamle datasystem som
ikke har 0 foran 9 vil oppfatte 9999
som overgangen til 0000. Overras-
kelsene kan bli mange i tiden som -
kommer.

Velkommen ér 2000

Prosjektet om &r 2000 i vegvesenet
skal veere avsluttet 1. april neste ar.
Fram til da ber det viktigste helst
vaere under kontroll for 4 ta i mot
et r fullt av nuller og overraskel-
ser Den som lever fir se....
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Full alarm - topp beredskap Ny og bedre sgkemetode

Tekst: Leif P. Meisler
Foto: Leif P. Meisler og Geir Blixgard

Tekst: Lisa Sundstrom

INFORMASJON Foto: Leif F. Meisler og Geir Blixgdrd

I midten av mars var 16
arbeidere fra produksjons-
stedene Bardu, Finnsnes og
Nordkjosbotn og 9 stykker
fra Nord-Troms Kraftlag
samlet til en ukes skredkurs
pi Storslett. Nord-Troms
bedriftshelsetjeneste sto som

arranger. De fleste deltakerne

hadde erfaring med skred.

Kurset var lagt opp med 2 teori-

dager hvor temaet skred og forste-
hjelp mot skredskader ble lagt vekt

pa. Etterpa var det satt av 3 dager
til ferdsel ute. deriblant en dag
med ovelse pa skred.

Snokjennskap, og utlosene faktorer

til skred, veer, lendeformer, vei-
valg, rutiner for sok i skred og

WNORDREIS.& KOMMUNE i

Mannkaper fra I egvesenet og Krafilaget deltok pd skredkurs

forsering av skredfarlig lende
var tema pa kurset,

Etter 4 ha tatt en snoprofil og
veert gjennom begrep som

finkornet, grovkornet, kan-

kornet, rermsno og berg-
krystaller var alle enige om at
sno ikke er bare er sno!

Siste kursdag var det skred-
ovelse hvor scenariet var; Det
gar et skred over E6 pa Kva-
nangsfjellet kl. 08.30. Det er
sterk mistanke om at trafikan-
ter er tatt med skredet. Vegve-
senet og Kraftlaget er ute pa
arbeidsoppdrag i omradet - og
de iverksetter strakstiltak.

Etter 30 minutter var mannska-
pené pa rasstedet. Der motte vi

Her kjenner deltakerne Ivordan
det er d treffe folk med
sokerstenger

skrikende barn og lettere kaos,
12 barn, 3 voksne og en bil
var tatt av skredet, Etter 50
minutter var alle funnet og
gravd fram. Markorene gjorde
en fantastisk god jobb. Mann-
skapene ble ogsa satt pa en
fysisk prove. Det var ikke helt
lett & beere ut skadde pa barer,

Etter ovelsen var det demonstra-
sjon i bruk av lavinehund i sok
etter skredtatte personer. Det er
ikke tvil om at hund er det mest
effektive redskap til slikt arbeid.
Ellers ble det demonstrert bruk
av sender, mottakerutstyr og
elektronisk sokeutstyr.

Kursdeltakerne hadde som
forventning til kurset  forbe-
dre sine kunnskaper om &
bedomme/vurdere skredfare og
a kunne bidra med riktig hjelp
etter at et skred er gatt. For-
ventningene ble innfridd!

Nar folk og utstyr forsvin-
ner i skred er det viktig &
finne de fort - i alle fall
folkene. Beste seker er
lavinehund, men Recco
elektroniske sekeutstyr er
heller ikke & forakte. Det
fungerer ved at «gjenstan-
deney er utstyrt med en
databrikke som blir
lokalisert av sendere.

Produksjonsavdelinga pa
Finnsnes har kjept brik-
kene og leier soker-
utstyret for ett ar, sier
Jan-Erik Stramseng pa
Finnsnes veg- og trafikk-
stasjon. Sekersystemet
brukes mye i mellom-
Europa og erfaring viser
at systemet er svart bra.
Det fikk vi ogsa under
skredkurset i nord-fylket,
sier Stromseng.

Sikring av egne folk og
utstyr

Vi har tidligere hatt annet
sgkerutstyr, sier Strem-
seng, men Recco er bedre
og mer ngyaktig. Alle
ansatte pa Produksjon
Finnsnes er utstyrt med
sekerbrikke. Slik vil det
veare enklere 4 finne
folkene vére dersom de
blir tatt av skred. Brik-
kene gjor at folkene blir
funnet umiddelbart, som er
livsngdvendig ved skred.
Dessuten har vi montert
brikkene pa kummer og
drenssystem for ogsé 4
finne de lettere nir de er
nedsnedd, sier Strem-
seng. Han understreker
for gvrig at skredkurset
var veldig bra med realis-
tiske gvelser. Det er
viktig a fa slik trening

Arne Rasmussen viser bruk av Recco elektronisk soker.

sett i forhold til vért
daglige gjeremal, sier
Stremseng. Han har ogsi
leert at sng kan vere sa
mangt - og gjennom det
fatt starre forstaelse og
kunnskap for & vurdere
snoens konsistens og
treffe nedvendige tiltak.

Jens Peiter Richardsen og
Oskar Kollen studerer snokorn
og lagdeling i snoen. Jan Erik
Str g loggforer fi
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Fato: Anna Birkelund

Tenk, 3 dager pa hotell sammen
med en flokk gamlinger! Med
forelesere som stir og doserer om
senilitet, beinskjsrhet og inkonti-
nens! Og kanskje det som verre
er av det vi mitte ha i vente.

Ja slik reagerte jeg da en invitasjon til
«Seminar i forberedelse til pensjonsal-
derenn dukket opp i posthylla mi her i
vinter en gang. Men etier noe beten-
kningstid sa jeg ja rakk. 3 dager pa
hotell. med ledsager og alle kostnader
dekket kan jo vare greil. Forventnin-
gene var imidlertid ikke skvhove.

ety

Jeg ble gledelig overrasket.

For det ferste var det ikke gamlinger
der. Bare unge mennesker, P4 min
alder.

For det annet var det en meget inspire-
rende leder av seminaret som snakket
om ling vi ikke hadde tenkt sd mye pa,
men som Vi kanskje burde begynne &
tenke pa.

Om vi ikke akkurat er pa «gravens
rand» sa gar tiden fort - 3-6 ér er ikke
lenge - det vet vi. Om vi tenker 3 ar
tilbake sa var det her om dagen!

16

Kursleder Far Wiborg fra Senforistitutiet og Gudmund Halvorsen.
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Del ble en vellvkket samling, Vellvkket
fordi opplegget var slik at det fikk oss
til a tenke oss om. De fleste har neppe
tenkt sa mve over at en dag forlater vi
arbeidslivel med alt det innebarer. Det
skal bli godt 4 fa vare sin egen herre.
tenker vi, Men det 4 «bli sin egen
herren innebzerer blant arinet at det er vi
selv som ma planlegge hva alle dagene
skal inneholde. Om vi ikke har tenkt sa
mye pé det, sa kan det snart ende med at
det blir temmelig innholdslost. A ligge
pa sofaen og sove middag i en kortere

Artikkelforfatier Oddmar
Eilertsen — ung, framtidig
pensjonist

Gruppearbeid fra venstre:

Paul Jernberg, Jan skogly, 1igdis Oppdal,
Jan Johansen, Arnulf Pedersen og Anna
Birkelund.

eller lengre arrekke er vel neppe si
givende.

Store deler av tiden pa kurset ble brukt
til a diskutere en del temaer i grupper -
og deretter i plenum. Slike temaer var
for eksempel:

- Hvilke forventninger har du til
pensjonisttiden?

- Hvordan har du planlagt at disse
forventningene skal bli oppfylt?

- Hvilke utfordringer ser du i overgangs-
fasen [ra yrkesliv til pensjonist?

- Hva vil du savne, og hva skal du
erstatte det med?

- Hvordan skal du eventuelt erstatte
«nettverket» i arbeidssituasjonen?

- Har du lenkt over boligsituasjonen
din? For noen tiar fremover?

Mange gode samtaler og diskusjoner ble
det. og mange av oss hadde nok relativt
vage svar pa en del kritiske sparsmal.
En del faktiske opplysninger ble ogsa
lagt vekt pa. sa som familiejus, pensjon
og fysiske aktiviteter.

I det hele tatt var det en samling som
salte i verk en del tankevirksomhet. For
noen ble det en skikkelig tankevekker.
Og sa mange trivelige mennesker vi var!
De som fikk innbydelse, men som
avslo, gikk glipp av noe!
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Jobb i vegvesenet? -

Tekst: May-Goril Ellingsen
Foto: Lisa Sundstrom

#

I midten av februar deltok Statens vegvesen Troms pi ei messe for utdanning og yrke i
Tromss. Representanter fra skoler av alle slag - fra Australia, England, Frankrike, Kabel-
vig og Levanger - var der. Oppleringskontor og etater var der. Alle vi som har skjont at
elevkullene blir mindre og at vi trenger rekruttering til vare fag for a beholde kvaliteten

pa var kompetanse - var der.

Vi ville vise oss frem som
lerlingebedrift. Statens vegvesen
kan gi opplaring i et stadig
storre antall fag, men helst re-
krutterer vi til basisfagene pa veg
og anleggsiden. Vi ble godt
besekt av elever fra grunn- og
videregaende skoler, men ogsa
av unge voksne som radspurte
om yrkestilbud, jobbaktiviteter
og utdanningskrav.

I ettertid ser vi at kanskje alle
avdelingene vare burde vert
representert. Rekruttering er
viktig. Mangel pa dyktige medar-
beidere er dyrt. I tider med spe-
sialisering og nedskjering, er det

‘.%’r—.

NS vagyeyyn

Interessen for sporrekonkurransen var var stor: Bade unge og voksne
visste mye om vegvesenets vicksomhet. Det de ikke visste, kunne de
Joravrig lese i brosjyrene som i pa borded.

Noen hadde ogsa gruppearbeid pa standen var!

[t
' 1 ' spesielt viktig med riktig beman-

ning. Den far vi blant annet

gjennom riktig rekruttering.

Messearrangerene har utropt
evenementet til en stor suksess.
Serlig nar det gjaldt antall bese-
kende overgikk dette alle for-
ventninger. Bade publikum og
utstillere har sagt at de var meget
forneyd. Utstillerne fikk det
publikum de ville ha , og publi-
kum fikk den informasjonen de
var ute etter. Blir det som vi
héper pé - blir det enda bedre
neste 4r.
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En av gutta!

Tekst og foto: Lisa Sundsirom

A vezre maskinkjerer 1 vegvese-
net er gjerne ensbetydende med
to dagers gammelt skjegg, tung
«bakkroppy, tatoveringer, kraf-
tige overarnmer og en sur, gam-
mel sigarettsneip i munnvika.
Som en motsetning til denne
prototypen blir maskinkjoerer Liv
Kirsti Johnsen som en drom.
Hun er lita (1,58 cm), vever og
sot. Og hun er toff! Liv Kirsti er
dessuten faglig dyktig og tar de
fleste utfordringer. Det er ingen
hjelpelose trekk ved henne -
jobben skal gjores - vansett var
og foreforhold. Som eneste
«honey blant flere «haner» foler
hun seg dessuten vel hjemme,
godt motatt og blant sine egne pa
«Vektay 1 Tromsdalen.

Liv Kirsti jobber som maskin-
kjorer pa produksjonsavdelinga i
Tromse-omradet, Hun er til-
knytta vegstasjonen pa Skattora,
men har sitt daglige arbeid med
utgangspunkt pa «Vekta» i
Tromsdalen. Herfra hindterer
hun hjullastere og andre kjoredo-
ninger, men det er hjullasteren
som er hennes narmeste 1 vinter-
manedene. - Det er ikke verre 4
kjere en maskin enn en person-
bil, sier hun... det er bare hva du
venner deg til!

Vinterarbeid 1 Tromsg-omréadet
er 1 stor grad snerydding.
Produksjonsfolkene jobber i3
skift og arbeidsomrade er hele
byen, Kvaleya, innfartsvegen
mellom Tromse og Serbotn i
Ramfjord, til Sjursnes og nord-
over fra Tromsg til Oldervika.
18

Tromse sentrum
md ryddes ferdig

pé nattestid. Der-
for taes byen forst
pa nattskiftet og
omridene om-
kring etterhvert.
Det gér for avrig
stort sett i ett nar
det er snever, Og
gér det skred ma
det taes opp. Det
har skjedd en del
ganger pa Sor-
skaret pa Kvaloya,
men det er bare pa
Tverrforbindelsen
at Liv Kirsti har
vart tatt av
«skred», utrolig nok.
Om sommeren er det andre
maskiner som skal handteres. Liv
Kirsti kjerer bade kantklipper og
andre maskiner. Sist sommer
jobbet hun pa Balsfjordanlegget.

At valget falt pd vegvesenet som
arbeidsplass er bare tilfeldig.

Det var ogsa valget om & bli
maskinkjorer. For Liv Kirsti kom
til vegvesenet jobba hun 7 ar i
privat firma som maskinkjerer 1
stembrudd (kvartsitt) 1 Finn-
mark, Da transporterte hun
kvarts ut fra flellet. [ vegvesenet
har hun vert i 4 4r.

Vi gjer en nyttig jobb, sier Liv
Kirsti, som trives blant gutte-
gjengen i Tromsdalen. Men folk
viser lite hensyn ute pa vegen
og blir ofte provosert nér de ser
varsellampa pa bilene. Ellers har
hun ikke merket noen szrlige

reaksjoner pa at «ei lita jente»
styrer en stor maskin. De fleste
av mine kjente er sd vant til
jobben min at de sjelden kom-
menterer det. Det er egentlig
ikke noe spesielt med den,
bortsett fra at jeg liker jobben
og trives med det jeg gjer. Tkke
faler hun seg serlig spesiell
blant mannfolkene heller. Det
meste gér greit - og vi jobb i et
fint milje hvor vi er godt
sammenspleisa og tar hensyn til
hverandre. Dersom jeg har
behov for hjelp - far jeg det.
Men det gjelder ogsé guttene pa
jobb - ogsa de har behov for en
handsrekning na og da.

Liv Kirsti har tro pa vegvesenet
og framtida, Omorganiseringer
og endringer skremmer lite. Vi
gjor en viktig jobb, sier hun. S
det blir nok behov for oss i
framtida ogsa.
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Olve Reiersen har
skrevet 100 sider med
historie om vegvesenet i
Troms. Innholdet vil pa
sikt bli utgitt i hefter og
historiebok. Men i forste
omgang ensker vi 4
bruke Vegstikka som
formidler av stoffet.
Etter en snefattig vinter
silangt, nedskj=ringer i
bevilgningene og fokus
pi vegstandard, kan det
veere greit 4 ta et tilba-
keblikk pa vegvedlike-
holdets opprinnelse.

Tekst: Olve Reiersen

Det modeme veg-
vedlikeholdet som vi
bygger dagens pa, stam-
mer fra 1928, Da overtok
Staten vedlikeholdet for de
viktigste vegene og fylket
resten av hovedvegene.
Hele vedlikeholdet ble
underlagt vegvesenet, og
alt naturalarbeid falt bort.
Statens veger fikk beteg-
nelsen riksveger. Disse
vegstrekninger var:
Harstad - Lilleng
Stensland - Nordland gr.
Kollen - Andselv -
Kvesmenes

Brandvoll - Sjevegan
Andselv - Sgrreisa -
Finnsnes

Fredriksberg - Mélsnes
Fagernes - Tromsdalen
Pollen - Araybukt
Rotsundelv - Straum-
fordeidet

Sekkemo - Undereidet
Alteidet - Finnmark grense
20

‘Den gang d
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Som vi ser var det stort

sett parseller av det som
senere skulle bli et sam-
menhengende vegnett.
Staten forlangte imidler-
tid at distriktet skulle
betale en tredjedel av
utgiftene. Unntaket var
hoyfjellsveger og de som
1a szerlig avsides. Disse
skulle Staten ta seg av i
sin helhet.

Etter at vegvesenet hadde
overtatt vedlikeholdet av
alle offentlige veger, kom
ogsa vegvoktersystemet til
sin fulle rett. Ordningen
med vegvoktere var ikke
av ny dato. Ferste instruks
kom i 1903, den neste i
1915.11917 var det 22
vegvoktere i Troms, og
denne del av mannskaps-
styrken ekte jevnt og trutt
til 71 i 1940. Mange av
vegvokterne tjeneste-

it v

En av de forste broviebilene i Barduomrédet.

Ford med 18 motor. sjafor Magnor Fossbakk.

gjorde imidlertid ikke
vinterstid, Forst etter at
bilbroytingen var skikke-
lig etablert kom behovet
for vegvoktere ogsa i
denne tiden av aret.

Ut over 1920-4rene
overtok bilen mye av
transporten og bilruter ble
opprettet. Med dette
fulgte kravet om vinter-
dpne veger. Broyting med
hest hadde lenge vert
utfort pa noen vegstrek-
ninger, men dette var ikke
tilfredsstillende for bilene.
Planer om 4 la biler sgrge
for breyting formet seg,
og det ble startet prave-
prosjekt. Vinteren 1926/
27 ble det bilbraytet pa
eksperimentbasis i Har-
stad-omrédet. Etter nok en
provevinter, tok den farste
ordinzre broytesesongen
til i 1928/29. Disse

vegene ble holdt dpne:

Finnsnes - Rundhaug
Fredriksberg - Setermoen
- Sjevegan

Harstad - Gausvik
Harstad - Borkenes

Dette var i alt 183 km av
de totalt 1023 km offent-
lige vegene den gang.

De to farstnevnte veg-
rutene sgrget Troms
Innland Rutebil for 4
brayte. Rutebilene hadde
pamontert plog og fore-
tok breytingen under
ruteturene. For dette fikk
de en fast godtgjerelse pa
kr 1200,- (1930/31). 1
tilfelle ekstra brgytetur
fikk de kr 0,40 pr.
braytekm. i tillegg.
Betalingen gikk i sin
helhet til rutebilselskapet.
Sjéfarene ble ikke til-

godesett med noe ekstra
utenom sin faste lenn,

I Harstad-omrédet var det
private lastebiler som
broytet disse to farste
strekningene. Reidar
Kanebog pa Harstad -
Gausvik og Hallgeir
Normann pa Harstad -
Borkenes.

Broyteopplegget ble
straks en suksess, og for
hver ny vintersesong ble
broyteplanen utvidet.
Vanskelige vegpartier,
spesielt fjelloverganger
som Ofoteidet, Gratang-
seidet og Heia, ble viet
oppmerksomhet. Den
forste tiden regnet man
ikke med 4 holde dpent
hele vinteren. Vegvesenet
skaffet seg egne biler til
broyteformil og ekte
beredskapen pa streknin-
gen Nordland gr. - Sal-
angsdalen i 1931 da
braytestasjonene Veines
og Veilund ble bygget.
Vegstrekningen ble tatt
opp etter vinteren 1, mai
det éret- og holdt &pen til
1. februar 1932, alts 9
méneder. Allerede neste
sesong, 1932/33, sto
strekninga pa broyte-
planen for hele vinteren,
Fra da av holdes
vegstrekninga dpen hele
aret, med unntak av
kortere perioder.

Troms Veivesens
Chauffer og Lastebil-
forening dannes i 1938
med Thomas Jakobsen
som formann. Med denne
foreningen kom ogsa
breytegodigjerelsene inn
1 ordnede forhold. Den
forste tiden omfattet

Oppiaking av veg il Sand

k i Skentand,

foreningen bade vegvese-
nets fastlonte sjéforer og
de private broyte-
kontraktarene. Det gikk
imidlertid ikke lenge for
foreningen ble talerar
bare for de private
broyterne. Etter en tid
skiftet den navn til Troms
Breyteforening,

Vinteren 1938/39 braytes
ialt 1167 km veger i
Troms.

Med verdenskrigen i
1939 kom ogsa bensin-
rasjoneringen. Braytingen
for 1939/40 ble iverksatt
etter vanlig program, men
alle seknader om bray-

ting av nye veger ble
avslatt. Troms Innland
Rutebil hadde fortsatt
noen broyteroder, i alt
132 km mot for 157 km.

Bilens inntog pa vegene i
Troms krevde ogsd et mer
aktivt vedlikehold i som-
merhalviret. I tillegg okte
behovet for utbedringer av
de aller eldste vegene. De
var ikke bygget med tanke
for bilkjering. Under

1. verdenskrig fikk veg-
vesenet gjennom Land-
bruksdepartementet, kjapt
2 traktorer, en Fordson og
en Mogul. Betingelsen var
imidlertid at disse skulle
stilles til disposisjon for

bendene i véronna. I 1924
anskaffes den forste
veghavelen, en Stockland
slepehavel som ble trukket
av Mogul-traktoren.
Denne traktoren fikk
navnet «Stormoguleny,
Det bygges en rekke
vegskraper ved vegvese-
nets verksted (smie) i
Harstad. Malet var 4
utstyre alle vegvokterne
med sin egen skrape.

11920-drene kom ogsa
steinknuserne, og pi
slutten av dette ti-aret
fikk vegvesenet sin forste
selvgdende veghavel, en
Dravn.
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Harstad trafikkstasjon har fatt trimrom. Det ble

offisielt Apnet fredag 19. februar av trafikksjef
Torbjerre Naimalk.

atblly

Tekst og foto: Solveig Hansen og Erust Selvik

Trafikkstasjonen har siden 1997 drevet oppussing av
bomberom til trimrom. Dette som et ledd i HMS-
arbeidet pa stasjonen. Arbeidet har vart gjennomfart
bide med dugnadsinnsats og innleid hjelp. Innredninga
av trimrommet er gjort i samarbeid med bedrifishelse-
tjenesten (BHT). I tillegg har BHT gétt gjennom
treningsovelser med hver enkelt. I forste omgang vil
trimrommet bli brukt til pausegymnastikk pa dagtid.

Pa apningsdagen (kvelden) var hele stasjonen samlet til
fest. For apninga ble det servert molje (skrei, lever og
rogn) pa teorirommet. Kokkene Ole Magnus og Ernst

Aerobic-instruktorene Torbjorn «Mikken
Naimak og Ernst «Rodrigues» Selvik

Kolkene Ole Magnus
og Ernst lagde Molje

Feiring - med bespisning

sto for kokinga i hallen, som en kort
stund var omgjort til storkjekken.
Etter maten og for apninga var det
aerobic-gvelser i hallen, ledet av
Ernst «Rodrigues» Selvik og Tor-
bjern «Mikke» Naimak.

Trimrommet ble dpnet ved at trafikk-
sjefen klippet en kjetting med skilt-
saks. Det ble servert champagnebrus
og noen av deltakerne demonstrerte
trimapparatene. Apningsfesten varte
ut i de sene nattetimer,
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Hjertelig takk for gave og blomster i anledning min
bursdag 27.02.99.
Marvann Olsen

Jeg vil takke veghkontoret for en koselig kveld den
3.12.98 pa Villa Bikuben og for blomsler og gave i
forbindelse med min [ratredelsen i Statens vegvesen.
Jeg vil ogsa takk for hilsninger pa min 60 ars dag.
Videre vil jeg takke arbeidskamerater pa vegsenralen for
blomster og gave i anledning min 60 ars dag.

Hans Gsterds, Nordkjoshom

I anledning var [ratredelse i etaten takker vi vegkontoret
for gaver og blomster som vi fikk overrakt pa en trivelig
kveld pa Bikuben 3.12.98,

Til arbeidskamerater og oppsynsmenn pa verksteder
Nordkjosbotn og ovrige som vi har hatt kontakt med
angdiende arbeidet: Takk for godt samarbeid.

Eldor @sterds og Alfon Pedersen (med 33 drs tjeneste i
efaten)

Takk for oppmerksomheten i anledning min 30 ars dag.
Takk for blomster og gaver!
Odd Gunnar Rognli

Hjertelig takk for all oppmerksomhet og gaver i forbin-
delse med min fratredelse fra Statens vegvesen Troms.
En spesiell takk til gjengen i Breivika som diska opp
med Baccalao, egendikta sang og laler samt nogo attat,
pa prosjekikontoret

Rolf Hillesoy

Takk for oppmerksomhel, gaver og blomster i ved mine
25 ér i etaten.
Erik Back

Hjertelig takk for oppmerksomheten, gaver og blomster
pa min 50-ars dag.
Sigbjorn Nilsen

Takk for oppmerksomheten!

Jeg vil med dette takke for all oppmerksomhet i forbin-
delse med 50-arsdagen den 11. mars.

Hiisen Kimui A Henriksen

Hjertelig takk for gratulasjoner i anledning min 60 ars
dag. Takk for gave og blomster fra vegkontoret, og for
gave og telefoner fra arbeidskamerater ved Bardu veg-
og trafkkstasjon.

Jan Jolnsen, Soloy, Tennevoll

Hijertelig takk for blomstene jeg fikk fra vegkontoret - og |

kolleger til min 60 ars dag.
Jan Skogly

Takk for blomster og gaver i forbindelse med mine 23 ar
i etaten.
Rolf Hanstad

Veaoslikka

Frist for innsendelse av stoff til neste nummer:
1. juni -99!

Velloommen!

Egil B. Hammer. avdelingsingenior, Tromso trafikkdistrikt
John Sjursnes, avdelingsingenior. Tromso trafikkdistrikt
Asgeir Larsen er flyttet fra vegkontoret til Tromse
trafikkstasjon

Ann-May Pedersen er tilsatt ved Finnsnes trafikkdistrikt
Steinar Henriksen, Finnsnes tralikkdistrikt

Jan-Geir Johansen, Finnsunes tralikkdistrikt

Gunn Marit Karlsen. vegkonloret
Jorgen Tollefsen, @veras. Silsand

PHed 25 dns tjenmeste ¢ etaten

Paul G. Jernberg. Nordkjosboin

0Odd Gunnar Rognli, Hatleng, Oteren
Tormod P. Karlstad, Lyngseidet

Konrad Maristad, @verbygd

Karstein Rostadmo. @verbygd

Johan H. Svendscn, Fossbakken. Tennevoll

WHed 0 drs tiemeste ¢ etaten
Karl-Johan Sivertsen, Storslett

Talele for osa!

Oddbjorn Heimly, verkstedet, Nordkjosbotn
Karen Sofie Nwss Svendsen, Harstad vegstasjon
Sigmund Ingebrigtsen, Produksjon. Finnsnes
Steinar Thomassen, Produksjon Bardu

Eivind Vaeng, Produksjon, Finnsnes

Alfon Pedersen, Produksjon, Nordkjosboln
Terje @verpaard, Bardu veg- og trafikkslasjon
Hans J. @steras, verkstedet, Nordkjosboin

Anne Tora Elmenhorst, Prosjekt Balsfjord
Vigdis Kvale Hansen, Produksjon, Finnsnes
Hikon Pletten, Produksjon, Tromse

Wenche Mikkelsen, lerling laboratoriet. Nordkjosbotn
Jill Hammari, Prosjekt Balsfjord

Rolf Hillesoy, Prosjekt Tromso

Anila Kostamo, Produksjon, Storslett

Mona Marthinussen, Harstad tralikkstasjon




