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Kvinner Viser Vei

Bedriftsblad for Statens vegvesen Troms Nr 1-1999 - 31. drgang

Statens vegvesen er en av hoved-
samarbeidspartnerne pa «Kvinner Viser
Vei». Messa arrangeres pa Hamar 12. -
15. august i ar. Mdlet med arrangemen-
tet er 3 synliggjere kvinners kunnskaper
og kompetanse pa alle samfunns-
omrdader. Hapet er at kvinner fra hele
vegvesenet i hele landet kan delta.
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Drom eller

virkelighet?

Usikkerhel skaper uro og angst.
Og angsten gir seg ofte utslag i
vonde drominer og mareritt.
Ved forrige omorganisering
hadde jeg en underlig drom.
Den gang (nr 1/95)var marerit-
tet at vegkontorel sto pd
gyngende grunn, sdgar leire -
og det var utedrifta som reddet
meg fra den totale undergang.
Ellers var drommen preget av
kaotiske tilstander med store
innslag av elendighet.

Jeg dremmer fortsatt - og nar
verden rundi meg blir ulrygg og
uforstielig gjennomlever jeg de
verste mareritt om nalta.
Fanlasi kan nok enkelie tro.
men ikke i min villesie fantasi
kan jeg Eontruere de sanunen-
henger og skrekkopplevelsene
som drommene skaper. Nar
vekkerklokka ringer eller jeg
vakner med angst og hjeriebank
er jeg takknemlig for virkelig-
hetens verden, men samtidig
skremt over at hjernen kan
konstruere s mye rar. Skjent
rar og rart.... NOEN Zanger er
drommen og virkeligheten
skremmende ner!

For et par maneder siden
dromte jeg et sandiak ut mot
havet hvor jeg spaserie sammen
med andre vegvesenlolk.
Personene var uskarpe. bare
noen A kjente, Phuselig ga
grunnen elter - dei losnel og vi

gled sakte ned mot havet.
Men i panikken sfl vi
muligheten til § svomme

bort fra raset og mot land.
Det var 1o av oss den

gangen som rakk land - ei

fra adminisirasjonsavde-
linga og jeg. Men det var for
noen méneder siden!

Siste marerit{ var siste natt.
Ogsi denne gangen var del
grunnen som lasnet - sand-
grunnen! Jeg var pa tur med to
[ra produksjonsavdelinga i
utedrifia, Wi kom til et fjellom-
rade pa Senja hvor vegvesenet
hadde ployd og rasert et helt
Gellomrade. Garder og [olk la
begravd i sand og grus. og
anlegget var pa langt nier
ferdig, Vi gikk (il et utkikks-
punkt bvor vi melie en fra
trafikkstasjonen pa Finnsnes,
Han skulle vise oss delaljene i
anleggel. men da vi kom ul pd
kanten av fjellet begynte
sanden 4 gi etter. Flere ganger
ba jeg han stoppe. men han
forisatie for a fa full oversikt
over dalen og Gorden under
0ss. Si ble han borte........uten
en lyd. bare folelsen av at han
ld langt nede i dalbunnen satl
igjen. Noen forsokte 4 se etler
han. men de fleste var opptatt
av 4 komme seg lilbake pa
tryge grunn, Jeg sto [orisail pa
sand. men s4 ga noen meg
héinda si og ba meg komime

over pa et lite omrade som var
stopt fast. Hinda tilhorte en pd
trafikkavdelinga pa vegkonto-
ret, og jeg har aldri veert sd
glad i han som akkurat da. Han
sa det var mulig 4 komme seg
pa tryge grunn bare vi si noye
elter de sleple punklene.
Pussig at det var akkural han
som reddet meg, men kanskje
lhan bare var et symbol for
Iwilken retning vi ber satse pd i
framtida: Trafikk - del slople
og trygge. Uanseil - drommen
sitter i fortsatt, noen timer etter.

Avslutningsvis lar jeg enda el
mareritt fa innpass. For fil uker
siden dremite jeg at Tromsa by
ble bombet med veghkonloret og
det hele. Jeg kan enna hore
lyden av de lunge bombeflyene
over lakel. Jeg grosser. men
finner det samtidig forunderlig
al noen som aldri har opplevd
krig pa annet enn TV-skjermen,
kan leve seg sd inderlig inn i
den grusonune virkeligheten.

I dremimen flvkiel jeg hjemover
& minutter for infernoel startet -
og metle soldater hele vegen.
Men som i alle dremmer kom
jeg aldri hjem - var bare i den
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lotale fortvilelse. Underligst av alt
med drenunen var al enkelte i
loppledelsen visste al byen og
veghkoniorel skulle bombes klokka
15.00 den dagen. Men de mente
det var unedvendig a informere de
ansatte o det!

La detie sta som en avslutning pa
drommene mine - men ogsa som ¢t
budskap i alle reininger - bade opp
og ued. Del er mange av oss som
undres pa hva som egenlig skjer na
om dagen. Og stadige marerill er
ikke akkurat el godi tegn pa at
sielen er i hanuoni.

Lisa

Spesialisering ?

Det snakkes om nytenking, kompetanseheving og
kreativitet. Store og viktige dokument forteller om ei
framtid med endringer og vilje (il 4 tenke nytt og
annerledes. Vi md vaere forberedt pd 4 skifie arbeids-
omréde, torste etter ny kunnskap og takle den totale
omstilling. De fleste er avventende, usikker og spent.
Men noen er forut for sin tid og har serget for kompe-
tanse pé et omride som er mye mer sikkert i framtida
enn vegvesenet, Jula vil bestd til evig tid og julenisse-
yrket er stadig voksende. Asgeir pd vegkontoret tok
folgende av den «nye» lid og var julenisse pa kjope-
sentret Jekia i Tromse 14 ettermiddager for jul.
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Foto: Lisa

Trafikksikkerhet

pa dagsorden

Av trafilksjef Torbjorn Naimak
Foto: Lisa Sundstrom

Jeg ble fodt i 1948 og er derfor en av de
sikalt 68-eme. Av de som ble fodt samme
dret er allerede 260 omkommet i trafik-
ken. Sannsynligvis vil 150 til av mitt
arskull lide samme skjebne. Hvor mange
som i tillegg er invalidisert eller har ftt
alvorlige skader i trafikken vet jeg ikke.
Jeg vel imidlertid at i 1998 ble over 350
mennesker drept i trafikken i Norge.

Statens vegvesen skal ta ansvar for vegen
og trafikken i arbeidet for et bedre
samfunn (vir virksomhets hensikt). En av
viire aller viktigste oppgaver blir derfor &
serge for at alle trafikanter kan ferdes
trygt pé vegene enten de er bilister,
syklende eller giende.

Hvordan (rafikksikkerheten skal utvikle
seg er avhengig av mange forhold. Viktige
faktorer er:

- Hvor mye brukes vegnettet? (trafikk-
mengde)

- Hvordan brukes vegnettet/hvordan
oppforer trafikantene seg?

- Hvordan er tilstanden pé det vegnettet
vi har?

- Hvilke restriksjoner/regler vil vi ha for
de som er trafikanter, og hvor sterkt vil
vi kontrollere at trafikantene folger
regelverket?

- I hwor stor grad vil vi makte & bygge
om vegnettet til en bedre (sikrere)
standard?

- Hvor trafikksikker bilpark vil vi ha?

Etter min mening skal Statens vegvesen
vare den etat/organisasjon i samfunnet
som tar hovedansvaret for trafikksikkerhe-
ten. I Statens vegvesen har vi i dag:

- Noen som kan svart mye om trafikk-
sikkerhetsarbeidet, men for mange
som har for lav kompetanse.

- Statistikker og tallmateriale om politi-
registrerte ulykker, men for lite
«dybdekunnskap» over arsaksforhold
og for lite systematisk registering av
uhell og hendelser pd vegnettet nir det
ikke oppstér personskade.

- Gjennomfort mange gode trafikk-

sikkerhetstiltak, men ikke fullt ut
maktet 4 utlose alle de ressurser
som vi rir over i arbeidet for bedre
trafikksikkerhet.

For mange i vegvesenet har den oppfat-
ning at trafikksikkerhet er noe som kun
gjelder budsjettposten «trafikksikkerhet-
stiltak pa investeringskapitlet» og
trafikksikkerhetsseksjonen pd trafikk-
avdelinga.

Selvsagt har trafikksikkerhet med dette
gjere. Men det er si mye mye mer.
Viktigst av alt er det vi gjer eller ikke gjor
i viirt daglige arbeide. Vi mi derfor:

- fa en forstdelse og et engasjement i
trafikksikkerhetsarbeidet pd alle nivi i
etaten. Dette gjelder bide som arbei-
der ute pd vegen, de som arbeider pd
veg- og trafikkstasjoner og de som
arbeider pa vegkontoret.

- Vi mé ta et trafikksikkerhetsansvar
utad, og vi mf bli mer synlig i
trafikksikkerhetsarbeidet.

- Vi mé gé fra ord til handling,

P4 trafikkavdelingen er arbeidet med
framkommelighet og trafikksikkerhet
hovedoppgaver. Avdelingen spenner over
sveert mange fagfelt, og mange kan synes
at oppgavene er si ulike at de har lite med
hverandre 4 gjore. Arbeidet med trafikk-
sikkerhet er imidlertid en oppgave som
angir alle pa trafikkavdelingen. Pi
mange mater har jeg i arbeidet med &
utvikle avdelingen til det den var ment &
bli etter omorganiseringen i 1995, betrak-
tet trafikksikkerhetsarbeidet som selve
«limet» som binder avdelingen sammen.

Skal vi lykkes med trafikksikkerhets-
arbeidet md vi sette noen mél for dette
arbeidet, I rsplan for trafikkavdelingen i
Troms for 1999 har vi satt folgende mél:

- Antall personskadeulykker i 1999 skal
reduseres med 5% i forhold til niva i
1998

- Kommunale handlingsplaner opp-
startet i alle kommuner i 1999 - og
ferdig senest sommeren 2000.

Torbjorn Naimal.

- Minst en fylkesvis og en distriktsvis
temasamling om trafikksikkerhet med
alle trafikksikkerhetsaktorer i 1999,

- Det skal senest 1. mai 1999 vaere
oppretiet ulykkesanalysegrupper.

- Trafikksikkerhet giennomgiende tema
pé alle ledermoter og moter med
produksjon i 1999,

- Planlagie og prioriterte trafikk-
sikkerhetstiltak pd minimum:

* 10 mill. for riksveger

* 5 mill. kr. for fylkesveger
Forslag fra distriktene innen 1. mars. 50%
av denne planleggingen skal vzre gjen-
nomfrt senest 1. mai 1999,

- Etablere et nytt ATK-punkt (auto-
matisk trafikkontroll) pa innfartsveg til
Finnsnes i lopet av 1999,

Plassering avklart senest 1. mai, oppsatt
og drift senest 1. juni.

- Kompetansehevingsplan for trafikk-
sikkerhetsarbeidet pa plass senest
1. april.

- Det settes av folgende belep i 1999 til
spesielle trafikksikkerhetstiltak
finansiert over post 23 og fylkesveg-
budsjettet:

* Rv: 3,0 mill. kr.
*Fv: 0,5 mill kr.

- Aksjonsplan for tiltak rettet mot
6-dringer.

- Distriktsvis gjennomgang av skilt-
standard/skiltplaner



Hav, luft og veg - samspill med mange utfordringer

Tekst: Tor Hugo Brox / [llustrasjon: Toril Heimdal

15. desember 1998 la de tre statsetatene - Kystverket 5. distrikt, Luftfartsverket Region Troms og Statens vegvesen Troms -
fram «Lokalt utfordringsdokument for Troms». Det lokale utfordringsdokumentet angir utfordringer og viktige problemstil-
linger innenfor luft-, sjg- og vegtransport for planperioden 2002-2011.

Utfordringsdokumentel er
utarbeidet i samarbeid med
Troms fylkeskommune ved
Plan- og nzringsetaten og
Samferdselsetaten, Fylkesman-
nen i Troms ved Miljevernav-
delingen og etter retningslinjer
gitt av Samferdselsdepariemen-
tet og Fiskeridepariementet. 1
tillegg har hovedadministrasjo-
nen til Jermbaneverket, Kystver-
ket, Lufifartsverkel og Statens
vegvesen gitt foringer for det
lokale arbeidet gjennom et
oppdragsdokument. Jernbane-
verket Region Nord har ogsa
bidrait med fakta og synspunk-
ter til dokumentet.

Utarbeidelsen av utfordrings-
dokumentet har vart gjennom-
fort som el prosjektarbeid med
vegsjelen som styrings-
gruppens leder. Sekretaer-
funksjonen har vaert lagt til
Statens vegvesen Troms med
bistand fra de ovrige etatene.

Samspill

Det lokale utfordrings-
dokumentet for Troms er en del
av en omfattende planprosess
som skal legge (il relte for
helhetlige politiske prioriterin-
ger, effektiv virkemiddelbruk
innenfor transportsekiorene og
styrking av samspillet mellom
transport-formene slik at det
bidrar til effektive, trygge og
mer miljovennlige transport-
losninger.

Tiltak innenfor transport-
sektorene som bidrar til
utvikling av robuste bo- og
arbeidsmar-kedsregioner,
herunder konkurransedyklig
naringsliv, samt utvikling av
viktige nasjonale transport-
korridorer og forbindelser til
utlandet, stér sentralt i
utfordringsdokumentel. Videre
har de klimapolitiske utfor-
dringene som beskrives i «St
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meld nr 29 (1998-2007)
Norges oppfolging av
Kyotoprotokollen» lagt viktige
premisser for innholdet i
utfordringsdokumentet.

1 utformingen av utfordrings-
dokumentet har del vaert lagt
stor vekt pd medvirkning fra
andre, Derfor er Sametinget,
brukergrupper og inleresseor-
ganisasjoner bedt om & komme
med innspill. Brukergruppene
0g inleresseorganisasjoneng
fikk ogsd tilbud om 4 stille pa
et mole der problemstillinger
knyttet til utfordrings-
dokumentet kunne bli tatt opp.
Bare fi av disse har svart.

For 4 fi innspill fra kommunene
méitte vi pA grunn av den korte
tiden (il disposisjon, gjennom-
fore moter med de kommunale
regionridene, der kommunene
kunne komme med innspill til
utfordringsdokumentet. I tillegg
ble det gjennomifort eget mole
med Tromse kommune pd grunn
av Tromsos status som nasjonal
havn og miljoby, og med
Harstad kommune pé grunn av
byens spesielle beliggenhet i
regionen som omfattes av
nordre Nordland og Ser-Troms
og al den ogsd har status som
regionhavi.

Troms

L utfordringsdokwmentet for
Troms gis det en kort situasjons-
beskrivelse som redegjor for
bosettingsstruktur og bosetting-
sutvikling i fylket der hoved-
tendensen de i siste drene er at
folketallet ute i distriktene gar
ned, mens del i letistedene og
byene holder seg konstant eller
oker. Totalt for fylket kan man
registrere en befolkningsokning
idenne perioden.

Nir det gjelder nerings-
strultur og neringsutvikling i

Troms er hovedtendensene at
50 % av sysselsettingsveksten
er kommet innenfor offentlig
tjenesteyting, mens ca. 17 %
av syssel-settingsveksten er
kommet innenfor forretnings-
messig og privat tjenesteyting.
Prim@me-ringene har hatt en
nedgang i denne perioden péi
6,3 % (unntatt fiskedoppdrett
som har hatt ekning), og Post
og Tele har hatt en nedgang pd
11,3 %. De ovrige neringene
kan vise til vekst, dog med
visse forbehold for deler av
industrien.

Transportstrulitur og
transportutvikling
Utfordringsdokumentet gir
ogsa en redegjorelse for tran-
sporistrukiur og transport-
utvikling i fylket der det skilles
mellom godstransport og
persontransport, og hvordan
disse transportene i det alt
vesentlige fordeler seg pd
jernbane-, luft-, sjo- og
vegtransport internt i fylket og
ut av fylket. Det fokuseres
spesiell pa betydningen som
ARE-toget (Artic Rail Ex-
press) har fatt for godstran-
sporten pd E6, EB og E10
gjennom fylket om natien, og
de konsekvensene dette nye
transportopplegget medforer
med hensyn til milje (stoy) og
til drift av vegnettet og av
ferjesamband.

Det redegjores for infrastruk-
turen med hensyn til havner og
farleder, lufthavner og offent-
lige veger, og hvilken betyd-
ning denne infrastrukturen har
hatt for transportutviklingen i
Troms.

I utfordringsdokumentel pekes
det pd ulemper som folge av
okt transport. Disse ulempene
er forst og fremst knyttet til
trafikkulykker og til miljo-

problemer som stoy og

Pi dagsorden

Av utfordringsdokumentet
framgér ogsa hvilken ressurs-
innsats som har vart disponi-
bel til samferdselsformal i
Troms i perioden 1994-97, og
hvilke storre tiltak som vil bli
fullfort i perioden 1998-2001.
Av disse tiltakene kan nevnes:

Ferdigstillelse av farledspro-
sjektene Risoyrenna (Nord-
land) og Tjeldsund

Nytt driftsbygg Tromso
Lufthavn

Nyt terminalbygg Bardufoss
Lufthavn

Utvidelse av taksebane nord
Tromse Lufthavn

E8 Nordkjosbotn - Laksvatn-
bukt (i Balsfjord)

RV 848 Bygdesambandet

(i Tbestad)

RV 862 Sentrumslangenien

(i Tromsa)

RV 91 Nye ferjeleier i Lyngen-
sambandet

Hovedutfordringer

Nir det gjelder hoved-
utfordringene for perioden
2002-2011, sé er det i
utfordringsdokumentet valgt
knytie disse opp mot en
nzringslivsdimensjon, en
bosettingsdimensjon og en
miljedimensjon.

Hovedutfordringer for sam-
ferdselen i forhold til narings-
livet er d sikre at:

* pgodstransporiene ved
eksport, import og internt i
fylket kan skje pd en
rasjonell mite.

* persontransporter til/fra og
innen Troms kan skje
rasjonelt ut fra nerings-
livets behov (forretnings-
reisebehovet og reiselivs-
neringens behov).

Hovedutfordringer for sam-
ferdselen i forhold til
bosettingsmensteret vil vare 4
sikre en tilfredsstillende
standard i forhold til befolk-
ningens behov for:
e daglig transport (arbeid,
skole, innkjop, fritid)

informasjons- og
kommunikasjonsteknologi
som alternativ til reiser.

Tromsa

Tromso er fylkets viktigsie
transportknutepunkt. I tillegg
har Tromso havn At status

som forhandler med flyselska-
pene nér det gjelder kjop av
transporttjenester.

For & na hovedmélsettingen for
perioden 2002-2011 er det i
utfordringsdokumentet lagt
opp til folgende tiltak innenfor

e Ved rammeokning skal E6
i Nord-Troms prioriteres
c) Investeringer «@vrige
riksvegem.
* Inlernveg Berg
40 mill kr
« Mindre trafikksikkerhets-,
milje- og kollektivtiltak

giennom heving av standar-  som nasjonalhavn, og i ansvarsomradene til de tre 200 mill kr

den pé vegneltet opp til et utfordringsdokumentet er det slatselatene: = Bmreevneforsterkning
akseptabelt nivd med hen- lagt opp til & gi denne havne- 100 mill ke

syn pa fram-kommelighet statusen et innhold. Del gjores  Tiltak + Ulbedring ferjeleier
(fast dekde, vegutlosning i forste omgang ved a bygge Kystverket: 100 mill kr

osv) og sikkerhetl (gang-/ Tromso havn ut til en interna- * Vedlikehold eksisterende ¢ Planlegging
sykkelveger i letibygde sjonal fiskeri-havn. Dernest fiskerihavner 60 mill ke

strok for & oppna vridning utvikle havna til 4 kunne bli et 20 mill kr/ar * Internveg Torsken
mot miljomal. etablering av  viklig knutepunkt i en okt » Vedlikehold navigasjonsin- 50 mill kr
trafikksikre omstignings- conlainerirafikk. ogen frastruktur * Ved rammeokning priorite-
punkier for kollektiv- altrakliv cruisehavn, 5 mill kr/ar res Internveg Torsken
trafikken. rassikring m.m.). * Vedlikehold farleder

e behov for transport til/fra Tromso er ogsa en av de byene 100 - 150 mill kr Hva skjer?
steder der regionale i landet som har Fiti status som  »  Nyanlegg Tromso interna-  Det lokale utfordrings-
ljenester (regionsykehus. miljoby. Det betyr at man méa sjonale fiskerihavn dokumentet for Troms ble
universitet. bank. forsik- [olge opp de malsettingene som Belopets storrelse ikke  behandlet av Nizringsutvalget
ring. faghandelsbedrifier denne statusen medforer, og fastlagt op Samferdselsutfalget 14.
m.m.) er lokalisert. uifordringsdokumeniel skisse- januar 1999, og skal slutt-

rer derfor en inulig framgangs-  Lufifurtsverket: behandles av Fylkesulvalget

Hovedutfordringer for samferd-  méte for & nd denne malseifin- o Ulvide kapasitelen pa innen 13. februar 1999.

selen i forhold (il miljoet vil gen. Del er imidlertid opp til Tromso Lufthavn

veere i sikre infrastruktur som: Tromso komnwmne & gjore de 360 mill kr De lokale utfordrings-

e [lilrettelegger foren nodvendige vediak i saken. o Nyt frakibygg Bardufoss dokumentene for fylkene og de
minimalisering av det Lufthavn fylkespolitiske behandlingene
lolale moloriserte trans- Sor-Troms 10 mill kr av disse dokumentene skal
portarbeidet bl.a gjennom & I Ser-Troms er det problemer sammen med et Nasjonalt
oppreltholde en hoy knyttel (il samferdsel over Statens vegvesen: utfordringsdokument, som
kollektivirafikkandel i fylkesgrensen og fra delte a) Trafikktilsyn,drift og utarbeides av de sentrale
persontransporten og en omrédet og til landsdelen for vedlikehold. transportetatene, vare grunnla-
vridning over mot ikke- ovrig. Tilsvarende problem er ¢ @kt innsats i vinterdrift og gel for en Nasjonal transport-
motoriserte transport- det ogsa ndr det gjelder rutetil- trafikktilsyn plan 2002 -2011. Denne planen
former (gang-/sykkel- bud pd Bardufoss Lufthavn. 10 mill kr/&r skal utarbeides av de sentrale
trafikk). Utlordringsdokumentet reiser s @kt ferjetilbud hovedadministrasjonene til

o begrenser konfliktfatene disse problemstillingene ut fra 5 mill kefir Jembaneverket, Kystverket,
mellom lokale forurens- al nzeringslivet ikke har b) Stamveginvestering. Luftfartsverket og Statens
ningskilder og omgivelsene  tilfredsstillende transport- * EG skredsikring Kifjord vegvesen. Detie dokumentet
(stoyskjerming, lokalise- tilbud, men konkluderer ikke 300 mill kr skal behandles av fylkestingene
ring og arealinngrep). med bestemte losninger dadet  « E8 Ramfjord hosien 1999 og sluttbehandles i

= muliggjor okt bruk av er Samferdselsdepariementel 100 mill kr Stortinget i varsesjonen 2000.
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En liten teknisk komponent
- roten til alt ondt?

Tekst: Tor Hugo Brox
Foto: Lisa Sundstrom

Ved overgangen til et nytt rtusen er det mange som har tatt pi seg trollmannen Merlins hatt og kommet
med dystre spAidommer om alt det forferdelig som skal komme til 4 vederfare oss arme mennesker som er

blitt avhengig av moderne teknildc

Problemstillingen er reell, men omfanget innenfor de ulike samfunnsomridene vil variere nir det gjelder

alvorlighetsgrad.

Tid

Problemet er knyttet til en liten
teknisk komponent som registrer tiden
der arsta]let angis med de to siste
sifrene. Sa lenge vi befinner oss
innenfor samme artusen er dette
uproblematisk fordi enhver ny dato-
tidsgruppe (dag/maned/ar) vil vere
storre enn den forrige.

Ved overgangen til det nye artusenct,
der det nye dret blir angitt som 00,
oppstar problemene. Datamaskinen
registrerer det nye dret som mindre enn
det gamle, og vet dermed ikke hvor pa
tidsaksen dette aret skal plasseres i
forhold til det forrige. Datotidsgruppen
som til slutt framkommer blir ganske
sikkert ikke den riktige.

Denne maten a registrere datotids-
gruppen pa er ogsa lagt inn i mange
av de programvarene som vi bruker i
vegvesenet. Det betyr i verste fall at
utstyret vi bruker, og som er avhengig
av programvare vil slutte a fungere
ved drtusenskiftet.

Kritiske omrider

For 4 unnga at de viktigste systemene
faller ut har Neerings- og Handelsde-
partementet (NHD) gitt ut en plan,
som inneholder 12 punkter, for statlig,
kommunal og privat sektor, Samferd-
sel er pekt ut som ett av de kritiske
omradene, og er spesielt vektlagt fra
regjeringshold med tanke pa oppfol-
ging. Vegdirektoratet er derfor palagt
6

Arbeidet med a takle utfordringene i et nyit arhundre er i god gang:

2000-gruppa med Stein Berg Jol,

Dagfinn Br d Nilsen, prosjektleder Tor

Hugo Brox, Jan Indseth og Hermod Johansen.

a rapportere til Samferdselsdeparte-
mentet angdende ar 2000-arbeidet 1
etaten.

Vegvesenet

Fra planen til NHD har Vegdirektora-
tet angitt folgende punkter som de
viktigste:

-Alle virksomheter i statlig og kom-
munal forvaltning ma gjennomfore
statusanalyse, utarbeide fremdrifts-
plan og beredskapsplan vedrorende dr
2000-problematiklk.

-Det mé stilles krav om ar 2000-garanti
ved offentlig kjop og kontrakter.

- kritiske sektorer skal det gjennom-
fores risiko- og sarbarhetsanalyser
vedrarende ar 2000-problematikk.
-Det skal for kritiske sektorer utarbei-
des kriseplaner for & mote uforutsette
situasjoner ved tusendrsskiftet.

-Det skal gjennomfores nodvendig
beredskapsovelser pa aktuelle omra-
der.

[ Vegdirektoratet er det opprettet en
sentral prosjektorganisasjon som skal
ta seg av alle systemer og utstyr som
er anskaffet sentralt, og denne organi-
sasjonen skal ogsa i den grad kapasi-
teten pa testlabben tillater det, vere

vegkontorene behjelpelig med 4 teste
ut lokalt innkjopte systemer som kan
vere kritiske.

Vegkontoret

Hos oss er det utpekt en koordinator
som sammen med en kontaktperson
fra hver avdeling utgjor en prosjekt-
gruppe. [ hver avdeling er det en
arbeidsgruppe som ledes av avdelin-
gens kontaktperson. Denne arbeids-
gruppen utforer det nadvendige
registreringsarbeidet som skal danne
grunnlaget for statusrapporten som
vegkontoret skal sende Vegdirektora-
tet den forste mandag i hver mined.

Risikoomrader
Nar vi har fatt oversikt over de syste-
mene vi selv har ansvaret for, skal vi

sefte opp en prioritetsliste over de
systemene som vi skal utarbeide
Risiko Og Sérbarhetsanalyse (ROS)
for. ROS er en metodikk som er
anbefalt av Direktoratet for Sivilt
Beredskap for 4 finne konsekvenser
for gitte hendelser som kan oppsta.
Denne metodikken er velegnet til & gi
en oversikt over hvilke IT-systemer og
overvikingssystemer man skal arbeide
videre med, og hvor man skal utar-
beide beredsskapsplaner.

Metodikken gar i korte trekk ut pa a
vurdere konsekvenser ved at en
hendelse inntreffer, for eksempel at
signallys slutter & fungere. Konse-
kvensene vurderes etter gitie parame-
tre for liv/helse, miljo,
framkommelighet, ekonomi og egen

drift/produksjon. Dernest vurderer
man sannsynlighet for at hendelsen
inntreffer, og til slutt settes sannsyn-
lighet og konsekvens sammen og
danner en Risiko og Sérbarhets-
analyse (ROS). En slik ananlyse for
viktige installasjoner i vart fylke skal
vi levere til det sentrale prosjektet i
Vegdirektoratete innen 1/3-99.

2000

Nar kalenderen viser 1/10-99 skal alle
prioriterte systemer vare klargjort for
overgangen til r 2000. Samtidig skal
ogsa beredskapsorganisasjon og
beredskapsplan vere etablert, Bered-
skapen innfores 1/11-99 og avsluttes
15/3-99, mens Ar -2000-prosjektet
avsluttes 1/4-99.

Petter Smart kan bli rikere!

Forslagsvirksomheta skal vere en
stimulans til kreativitet og nyten-
king. Den skal vare et ledd i
arbeidet for en effektiv og konkur-
ransedyktig etat. Derfor oppfordrer
forslagsnemnda til aktivitet og
oppfinnsomhet. Nye retningslinjer
er utarbeidet og finnes i hdndbok-
format. Tanken bak ordninga er &
stimulere til initiativ og kreativitet
hos de tilsatte. Dessuten skal
ordninga medvirke til nytenking og
utvikling i det daglige arbeidet.
Vegvesenet gnsker & f& fram ideer
og kunnskaper hos de tilsatte som
blant annet kan bedre arbeidssitua-
sjonen og redusere kostnadene.
Virksomheta ma ogsé sees pd som
et verktay i arbeidet for 4 nd ma-
lene som er satt for kvalitetsikring,
helse, miljg og trygghet - star det i
hindboka.

Og som ikke det er nok skal
forslagsvirksomheta ogsa fare til
bedre service og skape en mer
kundevennlig etat!

Det betyr at mulighetene er
mange, formédlene med forslagene

Forslagsutvalget - Hans Martin Figenschau, Kristian Lind,

utalllige og at kreativiteten kan ha
fritt spillerom. Forslag til forbe-
dringer og forenklinger kan om-
handle alle aktiviteter i etaten, og
det gjelder bade eget og andres
arbeidsomrdde.

Best av alt: Premieringa er blitt
heyere, bide i den lokale og den
sentrale forslagsvirksomhetal
N4 kan du med andre ord bade

Amna Birkelund og Halvar Kildal

skape en bedre hverdag for deg selv
og andre - og ogsé bli rik av det!

Informasjon om hva du skal gjere
nér du har fatt en god ide, utarbei-
det en hendig liten «sak» eller
skapt en revolusjon, kan du fa hos
Anna Birkelund pé vegkontoret.
Hun er sekreter i forslagsnemnda i
vegvesenet i Troms,
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Tekst: Lisa Sundstrom
Foto: Trygve Hansen

Millioner av datamaskiner over hele verden
er knyttet sammen i et nettverk av nettverk.
Informasjonsmengden er enorm og bruken
av internett er skende. I Norge regner vi
med at % av hustandene har tilgang til

internett.

Innholdet viktigst

Internett er et raskt medium, bade i
benyttelse og utvikling. Ett vanlig ar
er beregnet til 7 internettdr. Sa fort
gér utviklinga. Det skjer hele tiden
noe nytt, og det kreves stadig oppda-
tering bade for utviklere og brukere.
Dagens analfabeter kan ikke skrive.
Morgendagens analfabeter kan ikke
bruke PC, heter det. Men dersom
kommunikasjonssamfunnet skal ha
et innhold og ikke reduseres til
kodeord og tekniske nettverks-
losninger, er leseferdighet og lese-
forstdelse grunnleggende. Det
hjelper ikke & sende informasjon
verden rundt pa sekunder hvis faerre
og feerre er i stand til & tolke bud-
skapet og forstd betydningen av a
formidle det videre.

En ny infokanal

Internett som informasjonskanal er
ikke noe «fiks-fakserin. Det er bare et
nyit sted a soke informasjon som vi
ellers finner i aviser, boker, flernsyn,
radio. tidsskrifter og bibliotek. Det
nye mediet er raskt og tilpasset den
nye tid. men det er fortsatt styrt av
mennesker - med alt det innebzrer.

Unge brukere

Det er fortsatt flest menn som bruker
intenett, men unge jenter folger
hurtig etter. De fleste brukere er i
aldersgruppen 15 til 40. Majoriteten
av de ansatte i Vegvesenet ligger over
winternettalderen» og regnes som
etterslepere i den elektroniske sam-
menhengen, Det kan veere en tanke 4
ta med seg!

Statens vegvesen
Statens vegvesens sentrale Internett-

8

Internett-redakior Lisa Sundsirom - under opplering i Trondhein.

sider ble etablert i juli 1997. Siden
har flere fylker knyttet seg til disse
under samme adresse. Her finner vi
nyhetssider og «bokser» som infor-
merer om vegmeldinger, kampanjer.
Norsk vegmuseum, periodisk kon-
troll, opplysninger om
omregistreringer og nasjonale turist-
veger. Foruten dette, finnes ogsa
generell informasjon om vegvesenet.
Det er viktig at vegvesenets budskap
er relevant i forhold til det vi driver
med. Vi ma gi folk de opplysningene
de forventer a finne hos en
samfedselsetat som oss. Det skal
vare lett & navigere, og brukervenn-
ligheten er derfor viktig. Det er ogsa
viktig at vi sorger for oppdatering og
troverdig behandling av var informa-
sjon. Ved bruk av intermett ma vi
selvsagt 1 likhet med annen
informasjonsformidling vurdere
malgruppene noye.

Innfering og oppleering
Innforingen av internett i vegvesenet

i Troms har gatt med ekspressfart.
Fra motstand og skepsis til det nye
mediet. ble det omfavnet i lopet av
rekordtid. Siden da har 90 ansatte i
inne- og utedrift fatt opplaring i bruk
av internett. Malsettingen med
opplaringen har veert 4 gi de ansatte
innblikk i hvordan de hurtig og greit
kan seke informasjon til bruk i sitt
daglige arbeid.

Troms

Snart er ogsd Troms «oppe» pa
internett. Det betyr at vegvesenet i
Troms vil ligge ute pd vegvesenets
internettsider i likhet med en del
andre fylker. I forste omgang blir vi
etablert med nyhetssider og linker til
vegvesenets sentrale saker. Men vi
vil ogsa etterhvert komme med
informasjon om vare prosjekt, kam-
panjer og andre aktuelle saker. Den
som folger med - far se.

Redaktor og ansvarlig for veg-
vesenets internettsider i Troms er
informasjonsleder Lisa Sundstrom.

Intern kommunikasjon

Intranett er etatens interne elektroniske informasjonsnettverk. I sin
enkleste form kan det beskrives som en oppslagsfavle. I likhet med
internett skal det veere enkelt 4 finne fram til den informasjonen vi
har bruk for. Det betyr naye planlegging og «dypdykking» i tanke-
boksen for 4 fi fram en god lesning. Det krever igjen tilretteleggelse
fra de riktige akterene. I likhet med internett er ikke intranett end-
ring av kommunikasjonsrutiner, men et tilskudd til allerede eksiste-
rende informasjonskanaler. De samme regler som gjelder for annen
intern kommunikasjon gjelder ogsa for intranett.

Etatens intranett

Det er nedsatt en sentral gruppe som
jobber med en felles lesning for et
intranett i Statens vegvesen. Men i
mellomtida har flere fylker alle-
rede etablert sine intranett. Troms
er ett av de. Noen fylker har
benyttet konsulenthjelp og fatt
utradisjonelle, «fancy» losninger.
Troms har ensket en enkel og
brukervennlig versjon hvor
presentasjonssiden har samme
utgangspunkt som vegvesenet pa
internett. Vi har ogsa valgt a ga
«saktey fram, noe som betyr &
utvikle vart intranett i takt med
behovene som melder seg.

Oppbygging

I likhet med internett er bruker-
vennligheten for intranett viktig.
Det skal vere lett 4 finne det vi
seker etter. Samtidig har
presentasjonssida (farste side)
begrensede muligheter pa grunn av
plass. Det er derfor viktig 4 tenke
naye gjennom enkle spkemater,
nokkelord og stikkord som veiviser
til videre informasjon. Det er ogsd
viktig 4 kartlegge avdelingenes
behov og ensker nir vi konstruerer
sidene og legger ut informasjon.

Hvorfor intranett?

God intern kommunikasjon er et av
de viktigste verkteyene i en bedrift.
Men halvparten av de ansatte i
vegvesenet har som kjent ikke
tilgang til PC. Det betyr at intranett
som informasjonskanal har be-

grensninger. Men intranett har ogsa
uante muligheter til 4 effektivisere
arbeid, blant annet ved at store
dokumenter legges inn pa nettet
framfor mangfoldiggjerelse pa
papir. Intranett kan ogsa serge for
rask og effektiv formidling av
informasjon og oppdatering av data.

Troverdighet

Riktig bruk av intranett er forenk-
ling av arbeidsrutiner og et godt
oppslagsverk for etaten. Men det
krever serigs behandling. Det krever
ogsd avsenderadresse (kontaktper-
son) og jevnlig oppdatering. I mot-
satt fall mister det sin troverdighet.
Intranett har uendelig mange
muligheter og er som et
edderkoppnett som stadig spinner
videre utover. Likevel er ikke
nettet sterkere enn det svakeste
ledd. Det betyr at vi skal behandle
denne elektroniske kanalen pd lik
linje med annen intern kommuni-
kasjon og ikke la den bli et leketay.

Utvikling

Mulighetene til bruk av intranett er
mange og det er stort sett bare
fantasien som begrenser oss. Men
det gjelder 4 holde «tunga rett i
munnen». Koblingen mellom ulike
elektroniske verktgy som vi i
stadig sterre grad omgir oss med,
Apner ogsé for nye muligheter og
forenkling av arbeidsrutinene.
Dagens lgsninger kan fort befinne
seg pa «steinalderstadiet» om ett 4r.
Den som lever fér se.
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Velkommen til Troms

Dersom du har tilgang til PC eller er
i nerhet av noen i vegvesenet som
har det - finner du vére intranettsider
ved 4 klikke pa Internet Explorer-
knappen. Da kommer du inn pd
vére nyhetssider (farste
presentasjonsside) hvor du ogsé
finner «bokser» med annen intern
informasjon. S& langt har vi lagt inn
Infomix og Vegavisa, informasjon til
nytilsatte i etaten, vegmeldinger,
generelle opplysninger om etaten og
en del viktige dokument. Vi er ogsd
«linket til resten av landet.

Siste nytt

Vire intranettsider blir oppdatert
minst en gang pr. uke. Det betyr at
nyhetene du finner her er helt ferske.

Redalsjon

Intranett-redaltor er Lisa Sundstrom.
Hver avdeling har en kontakt-
person for intranett:

Trafikk: Ann-Sylvi Hansen
Utbygging: Inger Tempel
Produksjon: Anita Grottum
Administrasjon: Gunn Karlsen
Vegsjefens stab: Bente Skogdal
9
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Grensesprengende samarbeid

Av Harald Sverre Arntsen og Geir Bernisen

Hagskolen i Narvik (HiN) gir ni aktivt ut for 4 ske kontakten innen-
for fagomridene geologi, geoteknikk og veg med samarbeidspartnere
i Russland. Til na har det vert utveksling av forelesninger i forbin-
delse med konferanser og klasseromsundervisning. Neste steg vil
veere 4 utnytte den russiske kompetansen ved HiN i prosjekter. Bygg
og anleggsavdelingen ved HiN har valgt a starte samarbeidet forsik-
tig. Basis ber veere felles hovedoppgaver som forskningsarbeid kan

bygge videre pa.

Det er né 90 russiske studenter ved
HiN som tar utdanning til
hegskoleingenier.

De russiske studentene er gode
ambassaderer for sitt land. Med sin
bakgrunn fra Russland og ingenier-
utdanning fra Norge vil disse
studentene i framtiden vare et
viktig tilskudd til det samarbeidet
som foregar mellom viére to land.
Spesielt for norske bedrifter som
ensker 4 arbeide mot Russland og
for russiske bedrifter i Norg, vil
disse studentene vzre attraktive.

Tanken bak samarbeidet er at flest
mulig av de russiske studentene
skal vende tilbake til hjemlandet
og bidra til utvikling i Russland.
Men noen vil nok knytte kontakter,
finne arbeid i Norge og bosette seg
her.

Ingenierutdanningen i Norge
avsluttes med en hovedoppgave
som lases av en gruppe pé 3-4
studenter. Bygg og Anleggsavde-
lingen planlegger i samarbeid med
Universitetet i Arkhangelsk a
utfare flere hovedoppgaver i
Russland. Gruppene ber bestd av
béde russiske og norske studenter.
Hovedoppgavene bar vare til
felles nytte for utvikling innenfor
de aktuelle fagfeltene og samtidig
fremme samarbeidet i nord. Flere
hovedoppgaver er aktuelle, blant
annet innenfor fundamentering,
10

vegteknologi, rehabilitering av
trehus, rehabilitering av betong og
innenfor kommunalteknikk.

Arkhangelsk Tekniske Universitet
I november 1998 holdt ferstelektor
Harald Sverre Arntsen og dosent
Geir Berntsen fra HiN forelesnin-
ger for studenter ved bygg-
avdelingen ved universitetet i
Arkhangelsk. Tema var Norsk
ingeniergeologi og vegteknologi.
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Besok ved dministrasjonen i Arkh Isk
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Studentene var svert interesserte
og motiverte med gode kunnskaper
innenfor fagomradene.

Det ble ellers avholdt meter med
ledelsen ved universitetet, og
forslag om felles hovedoppgaver

og videre forskningsarbeid ble
veldig godt mottatt.

Besok ved vegadministrasjonen
Foruten forelesningene hadde de
ovennevnte flere ekskursjoner med

Besok ved geoteknisk bedrift

besok ved vegadmininistrasjonen for
Arkhangelsk fylke og ved et distrikts-
kontor for vegdrift. Administrasjon,
anlegg og drift av veger og veg-
konstruksjoner har flere likhetstrelk
enn forskjeller mellom vére land.

De sterste forskjellene ligger i
tillatt aksellast. Szrlig gjelder dette
aksellast i telelasningen som bare
er 3,.5 tonn. Vinterstid benyttes
ogsi isen pa elvene som veger/
broer. Vegmyndighetene har ogsa
ansvaret for oppfelging av disse.

Ogsé vare russiske kollegaer mente
at de fikk for sma bevilgninger til
vegformal og dette er i alle fall en
likhet med vért land. Imidlertid
virket det som om vegadminst-
rasjonen hadde mer midler enn de
andre bedriftene som ble besgkt i
Arkhangelsk.

Besek ved geoteknisk firma

Det starste geotekniske firmaet i
Arkhangelsk har 50 ansatte. Fir-
maet driver med grunnboringer,

= :
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opptak av prever fra bide fiell og
jord, laboratorieanalyser, beregnin-
ger og vurderinger i forbindelse
med byggeaktivitet. De hadde mye
utstyr bade innenfor sonderinger og
pé laboratoriet. Rapporter for
oppdrag de hadde utfart viste at de
foretok grundige og serigse geotek-
niske analyser og beregninger for
bygging ble igangsatt.

Broekskursjon

Arkhangelsk by ligger langs og pé
begge sider av elva Dvina, sé det er
behov for flere broer over elva.
For ca 1938 var det kun isveger

over elva, og pontongbro om
sommeren. Etter 1938 er det bygd
flere bruer. P4 grunn av vanskelige
grunnforhold og store iskrefter ma
fundamenteringen utfares skikke-
lig. Med guide fra kommunen ble
det 3-timers ekskursjon pd broene.
Guiden hadde vart med & bygge -
og senere vedlikeholde broene - og
hadde dermed stor detaljkunnskap.
Ekskursjonen var svart interessant,
men etter 3 timer i minus 20
grader og stiv kuling var det nok.

Kulturelt

Ogsé denne gangen var det flere
kulturelle innslag med besgk pa
museum for pengesystemet i
Russland, maritimt museum og
russisk historisk museum, samt en
mer forngyelig aften med mote-
show.

Totalt sett var turen svert interes-
sant, og et skritt i riktig retning for
samarbeidet mellom vére to
utdanningsinstitusjoner. Arntsen og
Berntsen har stor tro pa det videre
samarbeidet!

Broekskursjon



Nytenking, kreativitet og utfordinger

Tekst/foto: Lisa Sundstrom

«Vi kan ikke omorganisere noe vi aldri har fitt pa plass - hverken pi landsbasis eller i fylket»,
sa trafikksjef Torbjern Naimak i innledninga pi trafikkmete i Harstad i november.

Utfordringene for trafikk blir
derfor i forste rekke & oppfylle
kravene som ble satt til avdelinga
ved omorganiseringa i 1995. Ny
omorganisering er uaktuelt, sa
trafikksjefen, men innholdet i
oppgavene pa seksjonene ber vare
gjenstand for diskusjon og endringer.
I dette ligger arbeidseffektivisering
som betyr a gjere de riktige tin-
gene. Det betyr ogsa & vurdere om
ting kan gjores pa andre mater -
kanskje enklere og billigere.
Trafikksjefen oppfordret til nyten-
king, og utfordret de ansatte til
vare kreative.

Vi skal veere gode,
men ikke selvgode.

I Naimak

Trafikklimet

Trafikksikkerhet er det nye
stammeropet pa trafiklcavdelinga.
Det er det etterlengtede limet som
skal holde avdelinga sammen.
Arbeidet med trafikksikkerhet skal
engasjere alle - og gd fra ord til
handling. Vegvesenet skal ta ansvar
utad og vere synlig. Passivitet
skal erstattes med aktivitet og
etaten skal bli kvitt sin «traurige»
image. Derfor skal temaet trafilck-
sikkerhet diskuteres pa stasjonene,
i seksjonene og pa meter med
produksjonsfolk. Kompetansen
innen fagfeltet skal styrkes og
skikkelig planlegging - bade av
tiltak og kunnskapsheving skal
prioriteres.
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«Dersom vi tenker
hare effektivitet kan
det fore til sentralise-
ring med Oslo som

< filkeshovedstad. Vi
i tenke andre mater

d gjoreting pa - uien

at kostnadene for en
tjeneste skal yewre det
eneste malet pa
effektivitet, »

K.A Henriksen

Pi dagsorden
Trafikkavdelingas rolle som
byggherre skal ogsa styrkes. I
dette ligger utvikling av nye
avtaler og kontrakisformer
(bl.a. funksjonskontrakter).
Men det betyr ogsi bedre
planlegging av arbeid som
skal gjores og bedre oppfol-
ging og dokumentasjon av
resultatet til slutt.

Myndighetsavdelingene
burde vare en familie,
gjerne som sosken som
krangler.Men vi er mer
som soskenbarn som

ser hverandre sjelden.
Faren er nar vi oppfut-
ter trafikk som ei senil
gammel tante.

S. Johansen

Vinterdrift star ogsd hoyt pd
prioriteringslista. Standarder, sik-
kerhet og miljespersmil er stildkord.

Troms har ogsé sterkt enske om &
bli spesialfylke p vinterdrifi.

Vegvesenet har for mange
store anlegg under uthygging i =
forhold ul liva vi har av pen-
ger: Det blir urasjonell drift og
gar utover egenproduksjonen.

Dette er demoraliserende for
de ansatte som foler at de ikke
far gjort en sa god jobb som
de kunne ha gjort.

PHildre

Naturlig nok inneholder et
mote i trafikkavdelinga ogsa
innspill fra de andre avdelin-
gene. Tema som gkonomi og
budsjett, spesialisering og

regionalisering ble ogsa belyst.

Nasjonal transportplan og
funksjonskontrakter var natur-
lig nok viktige tema - foruten
kaffepausene hvor kanskje de
viktigste diskusjonene foregar.

-

Gruppedans eller avansert form for sammenfiltring pa danseguivet.
Ey dette limet som skal holde trafikkavdelinga sammen?

«Gamle
damer)
kan
h a
wante
ressurser.

T. Naimuak

En rose i
hverdagen

gir vi denne gang til Finnsnes
trafikkstasjon med hilsen fra en
av vegvesenets kunder.
Folgende sto a lese i Troms
Folkeblad ved juletider:

Vegvesen ikke
noe uvesen

Nor:nf: ji; de fleste ay ogg ster-
8:‘!:;&:;\»: E{. : €r etter et bespk hog
. en slert ikke gff, Sonj

. Son, -
;or?;fm Rossfiord har véftl{gn‘
% mn:aﬂ med sirr kigretoy pa
- I.ﬂ'm'. - En meger positiy
y:; e;m‘.re. 08 jeg vil gi hele
.‘xun_g n verbale blomser, sjer

= Rustholken

konirollen ? Sikk gjennom

Premiering

Vi hadde flere
gode bidrags-
ytere til Vegs-
tikka nr. 4/98. Vi
vil premiere
Ingeborg
Richardsen,
Botmhamn, med
Vegstikkaseldcen
for fin skildring
av tur til Seter-
moen i 1938,
Gunhild
Rosenfeld far
Vepstikkasekken
for artikkel om
VM i presisjons-
kjoring, samt
blider fra vegdpning pi Andselv og fine hestbilder.
Liss Lauritzen premieres med penn for hestbilde.

Gunhild Rosenfeld.

Vegstikka takker for innsatsen og hiper at ogsi andre
kan bli inspirert til & sende inn bidrag til avisa.
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Tekst: Lisa Sundstrom

Foto: Lisa Sundsirom - Martin Eriksen
&

Vegvesenets historie gir dokumentasjon pa vir virksomhet. Vegvesenet
har eksistert i godt og vel 130 ar, og mye av var historie eksisterer bare
i tanker og minner. Derfor har vi siden 1997 engasjert Olve Reiersen i
arbeidet med 2 skrive ned vegvesenets historie i Troms. Siden da har
han hatt mange timer ved skrivemaskinen og pa statsarkivet. Han har
spkt informasjon i vegvesenets gamle dokumenter og i annet historisk
materiale. Han har ogsa hatt kontakt med tidligere ansatte.

Innhold

Alt dette arbeidet har silangt fort
til godt over 100 maskinskrevne
sider som tar for seg perioden fra
far andre verdenskrig, krigsirene
og gjennoppbygginga etter krigen.
Reiersen har ogsa skrevet om
vegvedlikeholdet bade sommer og
vinter og om ferjedriften, rutebil-
trafikken og gjestestuene.

Han skriver om inngangen til andre
verdenskrig og de viktigste begiven-
hetene péd vegfronten i 1939. Han
skriver om krigsvéren 1940 og om

mellomriksvegen til Sverige/Finland.

Det historiske stoffet er delt opp med
de store anleggene; Lyngseidet -
Serkjosen og videre til Finnmark
grense, Bardufoss - Serreisa/Mals-
nes, veger i Tromsg-omradet, Finns-
nes og Senjaomradet, Nordland
grense - Lyngseidet, Harstadomradet
14

og Salangen - Lavangen - Gratangen.

Det omhandler ogsi konflikter med
okkupasjonsmakten og vegarbeids-
kraften under krigen. Ti sider er ogsé
viet vegadministrasjonens historie.
Mye godt lesestoff!

Historie som fritidssyssel

Olve Reiersen har et nart forhold
til veghistoria - men ogsé til annet
historisk stoff. Han har alltid likt
stoff om gamle dager, og har
skrevet flere artikler i drboka for
Nord-Troms. Han har ogsa skrevet
om redningsskeyteforere fra Nord-
Norge i Haalgyminne, en artikkel
som ogsé ble utgitt som sartrykd.

Stoff

Men vegvesenets historie vekker
spesielle minner, selv om mye av
det han skriver om var for hans tid

Olve Reiersen har skrevet vegvesenets
historie i Troms siden 1997. Kristian
Clverds er engasjert for a skrive om
biftilsynets historie.

i etaten. Dokumentasjon av historia

er ikke alltid like lett 4 finne, sier
Reiersen. Men det er en fordel 4
kjenne etaten ndr man leter i gam-
melt materiale. Skjent mye av
krigens arkiver er av naturlige
arsaker ikke sarlig detaljerte. Den
gangen ble mye overfort muntlig
for  unnga at ting kom pé trykk.
Fordelen med de gamle arkivene er
at mengdene ikke er sé store, Det
var mye mindre papir generelt i den
tida. En god kilde til stoff har ogsa
vert bygdebokene, Her star det mye
stoff ogsa fra tida far vegvesenets
historie. Bade Malselv, Balsfjord,
Trondarnes og Bardu bygdebeker
har vert til god hjelp, sier Reiersen.

Aktiv fritid

Olve Reiersen har stort sett jobbet
med veghistoria i vinterhalvdret.
Sommeren tilbringer han gjerne i
hagen - med frukttreer. Den sysse-
len har blant annet fert til en liten
«vinkjeller» pa gjesterommet!
Ellers steller han med frimerke-
samling hvor han har spesialisert
seg pd motiver fra gresk mytologi.
Awv andre samlinger har han sport-
bilder som var i Tidemanns
sigarettesker i perioden 1928-36.
Av disse bildene, kalt Kromwel-
bilder, har Reiersen antakelig
landets sterste samling. Den inne-
holder 1002 bilder og han mangler
bare 2 stykker fer den er komplett.
Det er med andre ord en historiker
av rang vi har satt til 4 ta hand om
var egen historie.

Biltilsynet

Vegvesenet er som kjent mangfol-
dig og har mange arbeidfelt.
Mange vet ikke at biltilsynets
virksomhet har vert tilknyttet

e £

Olve Reiersen har under det historiske skrivearbeidet blant annet hatt mange
samtaler med gamle vegfolk. Her besoker han Kdre Liland.

vegvesenet gjennom flere artider.
Men det vet tidligere stasjonssjef i
Harstad, Kristian @veras. Det er
ogsd en av grunnene til at han fatt i
oppdrag & skrive om denne spesi-
elle siden av etaten. @verds starter
sin historieskriving i 1926 da det
ble etablert eget bilsakkyndig
distrikt for Troms i Harstad. Han
tar for seg perioden fram til 1951
da Tromse bilsakkyndigedistrikt
ble etablert. Stoffet er kjent for han
og interessen pa topp. Etter kort
tid sammen med @veras skjgnner
vi fort at dette er en mann som
kjenner sin historie - i detalj.
Episoder og opplevelser ramler ut
av han, og fortida er noe han faler

at dette blir nedskrevet - til glede
for alle oss andre og framtida.

Vedlikeholdsdrifta

Men ogsé drifta av vegvesenet med
sin teknologi gjennom tidene er
interessant stoff og en viktig del av
vir historie. Derfor har vi ogsd
engasjert Martin Eriksen i det histo-
riske arbeidet. Han er fersk pensjo-
nist med hodet fullt av historier,
detaljer, kunnskap og kjennskap til
hver sving og bakketopp i fylket.
Den ting han ikke vet om vegstub-
bene er ikke sarlig verdt & vite. N&
kan ogsa vi andre fa et innblill i
historia gjennom hans nedtegninger.

sterkt for. Derfor er det ogsa viktig

Martin Eriksen skal skrive om drifta av
vegvesenel giennom drene.

Presentasjon

Med et sdpass sterkt treklgver i
arbeid regner vi med & ha godt
grunnlag til ei framtidig historie-
bok om vegvesenet i fylket vart.
Men far den tid ensker vi at le-
serne av Vegstikka skal fa kjenn-
skap til deler av stoffet. Derfor vil
vi presentere biter av dette i hvert
nummer av bladet vart framover.
Vi planlegger ogsa egne temahefter
om enkelte emner. Men aller best
er det at vi endelig har fatt realisert
planene om en skriftlig historisk
dokumentasjon. Derfor er vi svart
takknemlig for at vi fortsatt har
oppegéende, aktive, kreative og
kunnskapsrike pensjonister!

Hvem er

DET og LINJA?

Daglig ser jeg notat og dokumenter som henviser til at «det
jobbes med» eller «linja har sagt» Men hvem er dette
ubeskrivelige DET? Hvordan kan et DET jobbe med noe

Notatene har avsender BKK, KPS, LJL, KOP, DAS.....men
hvem og hva er disse bokstavene?
Er det blitt si vanskelig 4 skrive navnet sitt slik at vi kan

kjenne avsenderen?

I tillegg fir jeg referat med halvicvalte setninger, avkuttede
strofer, ord stablet sammen uten subjekt og predikat. Det

som helst? Og hvordan kan jeg fA tiltro til at DET jobber

med noe, nir jeg ikke vet hvem DET er. DET kan likegodt
veere en av vire «1000 grupper» som enten har nedsatt seg
selvi et eller annet PROSJEKT, og DET kan veere ledelsen
eller noen som tror og mener at de har vedtaksmyndighet.

Og hvem er LINJA? Bortsett fra at den er en rett strek
undres jeg hvem som er avsender og hva ordet prover 4 gi

henvises til forkortelser, ufullstendige utsagn og kryptiske
«stammeord» fra en eller annen s2rgruppe i etaten. Hva og
hvem er ali dette?

Vegvesencts ansatte kurses i data-programmer, prosjektar-
beid, ledelse og utvikling, Men evnen til & uttryhde sep slik at
folk forstir hva de mener og skriver blir stadig verre. Hva
skal vi med alle slags nymotens dataverktoy dersom budska-

pet blir kvalt i mangelen av et forstielig sprik? Og hva med

betydning til. Hvordan kan en LI NJE gjere noe som helst. Lisa

et kurs i rettskrivning, cvnen til 3 uttrykle seg, og gode
norskkunnskaper?



En tegnende kunstner

Tekst og fota: Lisa Sundstrom

Torild Heimdal har signert mange
illustrasjoner og tegninger. Hun er
en av de fa som har sikret seg et
navn i historiebgkene viére fordi
hennes verk pryder brosjyrer,
plandokument, plakater, pins,
T-skjorter og andre artikler.

Fra en fortid som teknisk tegner pa
gode, gamle planavdelinga er Torild
i dag designeren i vegvesenet i
Troms. Den faglige utdannelsen
sammen med naturtalentet har
velsignet oss med var egen karrika-
turtegner, illustratar, akvarellmaler,
prosjekttegner og grafiske designer.

Utvikling

Utviklinga i vegvesenet har fart til
nye oppgaver for Torild - og egen-
utviklinga har avslert stadig nye
sider ved henne. - Jeg gjer ingen-
ting i dag av det jeg gjorde da jeg
ble ansatt for 25 ar siden.

Den gangen, pa tegnekontoret, ble
planene tegnet for hind. Det ble
gjort pa bakgrunn av datautskrifter.
Sé kom dataprogrammene, og
ingeniorene gjor na dette selv pa PC.

God presentasjon

Illustrasjoner med hus, veger og
landskapet omkring, av rasteplasser,
fergeleier, vegkryss og bruer gjar

det enklere og bedre & se hvordan
et planlagt prosjekt i framtida. Men
det krever godt grunnlagsmateriale.
Dette finner Torild i kart, plan-
tegninger og bilder, som hun gjerne
tar selv. Illustrasjonene er et svart
godt hjelpemiddel for landskaps-
arkitektene og planleggerne - og
ikke minst for de ulike kommu-
nene hvor prosjektene er planlagt.
Tilbakemeldingene har da ogsé
vert udelt positive.

Slik er Torild ogsa blitt var eneste
kunstner med «galleri» i hele
fylket. Hennes perspektivtegninger
pryder en del kommunehus.

Arbeidsoppgaver

Jobben pa utbyggingsavdelinga
med plandokument og andre
presentasjoner er midt i blinken for
Torild. Tegninger og illustrasjoner
blir scannet inn og brukt i brosjyrer
og planer. De ulike tegne- og
dataprogrammene kombineres med
egne illustrasjoner og tegninger.
Torild lager enkelte brosjyrer helt
ferdig -og i lite opplag trykkes de
ogsa pa utbyggingsavdelinga.

Lystbetont

Planene er & lzre enda mer innen
dette arbeidsfeltet og utvide samar-
beidet med landskapsarkitektene
og andre fagfolk pa avdelinga.

Torild stortrives med arbeidet sitt
og sier derfor sjelden nei til opp-
drag - ogsa utenfor avdelinga - selv
om det kan bli hektisk til tider.
Foruten arbeid i egen avdeling har
hun veert fast julekorttegner de
senere drene. Hun tegner ogsd
plakater, motiv til pins av ulike
slag og bidrar i ulike kampanjer.
Program, invitasjoner og forsider
til rapporter er ogsé hennes verk.

Aktiv fritid

Selv om jobben er kreativ utfol-
delse, gir det gjerne over i fritids-
sysler nir tida tillater det. Torild er
mye brukt i vennekretsen - bade
som tegner, syerske og figurmaker.
Hun syr kostymer, tegner bursdags-
kort og plakater og lager dukker av
ulike slag.

Dremmejobben

Mange blir spurt om hva de ville
veert om de ikke hadde den jobben
de har i dag. Torild skulle gjerne
veert dukkemaker for Ivo Caprino.
Men jobben i vegvesenet i dag er
slett ikke langt borte fra dremme-
jobben - faktisk ganske ner. Hun
har daglige utfordringer og nye,
spennende oppgaver. Det sterste
minuset med jobben er vegvesenets .
evne og vilje til 4 belenne en
viktig, kreativ og spennende jobb!
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Takk for lang og tro tjeneste:

Ogsé i aret som gikk takket vegvesenet sine ansatte for lang og tro tjeneste.
Begivenheten fant sted pa Bikuben 5. desember 1998.

Foto: Edel Austlid

Eldor Osteras, Norvald Jakobsen, Martin Eriksen, Gumnar Borch, Alfon Pedersen, Bjornar Fagerli, Ernst Hansen, Ottar Stenhaug,
Terfe Overgdrd, Eivind Taeng, Sigmund Ingebrigtsen og Hans J. Osterds.

Hans og Reidun Osteras

Ottar og Tigdis Stenhaug

Eivind Vaeng m/frue
og Sigmund Ingebrigtsen.

by
"

Tekst: Odd Helge Jensen
Foto: Solveig Flansen

Julelunsj for vare pensjo-
nister med ektefeller og
ansatte pa Harstad trafildc-
stasjon er etter hvert blitt
en tradisjon alle gleder
seg til. «Ekstrahjelp

1998» og driftsassistenter
hos Statsbygg var ogsé
invitert.

1 &r hadde vi ogsé med oss
to pensjonister fra veg-
kontoret; Alfhild Johan-
sen og Loyd Lauritsen.
Begge er gamle Harstad-

veeringer og arbeidet i
mange &r pa vegkontoret i
Tromse.

Som pensjonister valgte
de & vende tilbake til
Harstad for & nyte sitt
otium. Det er hyggelig nér
de har anledning til & vere
sammen med 0ss.

Vi mener ogsé at det er
viktig at de ansatte og
pensjonistene holder
regelmessig kontakt, bade
sosialt sett og for 4 bli

tiltak for a styrke samhold
og milje pa Harstad
trafikkstasjon.

orientert om vegvesenets
utvikling og organisering.
Julelunsjen er ett av flere
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Myke muskler p& vegkontoret

Tekst: Helene Braten:/Edel Austlid
Foto: Edel Austlid

Etter vernerunder pd vegkontoret
de siste drene er det registrert at en
stor del av de tilsatte har
belastningslidelser. Spesielt gjelder
dette skulder, nakke, armer. Proble-
met er gkende, og det er ogsi
registret sykemeldinger som falge
av dette. Bedriftshelsetjenesten ble
bedt om 4 lage et opplegg hvor
tilsatte kunne fa instruksjon i
hvordan de best kan trene pa
apparatene vi har tilgjengelig pd
treningsromimet i kjelleren.

Resultatet ble at bedrifts-
fysioterapeut Tone Westgard gn-
sket & bruke vegkontorets tilsatte i
et prosjekt « Trening i Arbeidy.
Dette er et opplegg med trening i
arbeidstiden.

Treningsopplegget skal vare et
forebyggende tiltak mot belastnings-
lidelser. Det ble etablert en prosjekt-
gruppe med verneleder, de fire
verneombudene pé vegkontoret og
fysioterapeut fra Tromse Bedriftshel-
setjeneste (TBH). Treningen har

Torild Heimdal

foregétt pd vegkontorets trenings-
rom, og hver enkelt har fatt trening
30 minutter 2 ganger i uka.

Etter at ledelsen hadde godkjent
treningsprosjektet i arbeidstiden,
ble det sendt ut en forespersel til
de som ville delta. Det meldte seg
35 interesserte, Etter en underse-
kelsesrunde hos fysioterapeuten ble
20 personer plukket ut til & vare
med i prosjektet. Det ble opprettet
et avtale mellom den enkelte,
nzrmeste leder og bedrifts-
fysioterapeut. De som ikke ble tatt
med i treningsprosjektet fikk tilbud
om instruksjonstime med fysiotera-
peut, slik at de kan trene pé egen
hand pa fritida hvis de ensker.

I begynnelsen av oktober kom vi
igang med treningsopplegget. Det
ble dannet 4 treningsgrupper, som
fikk instruksjon av fysioterapeuten.
Treninga kunne foreg felles eller
hver for seg. Opplegget var et
enkelt program, hvor 6 ovelser ble
giennomfort 10x2 ganger og
gradvis ekt til 15x3 ganger. Det ble
fort treningsdagbok som fysiotera-
peuten fikk nar prosjektet var
avsluttet, Treningsopplegget varte i
2 maneder, og etter at fysioterapeu-
ten hadde undersekt alle deltakerne
ble det laget en rapport. Prosjekt-
gruppen evaluerte sa resultatet
som ble presentert for ledelsen pd
vegkontoret.

Dette var i farste omgang et prove-
prosjekt. Resultatet ga oss svar pd
effekten av opplegget. Tone West-
gdrd synes to méneder er lite, og
ensker at prosjektet fares videre for
a se pa langtidseffekten.
‘Verneombudene stotter dette, og
dersom opplegget gjor at syke-
fravaeret gar ned, er det et tiltak
som kan anbefales. Vi hiper ogsd

at det kan dpnes for at flere enn de
som var med i farste omgang kan
fa delta i et lignende treningsopp-
legg.

Fire forngyde
forsgkskaniner

Vegstikka var tilstede pi en av
treningsektene og observerte fire
forneyde forsekskaniner. Vi benyt-
tet anledningen til 4 sporre hva de
syntes om tilbudet og om de selv
har hatt nytte av det.

Torild Heimdal meldte sin inter-
esse fordi hun har vart plaget med
vond nakke og skuldrer i mange r.
Torild arbeider som tegner pa
vegkontoret, og arbeidet er stille-
sittende og statisk.

- For meg er det helt avgjerende at
vi far trimme i grupper. Siden jeg
ikke er glad i & trimme, blir det til
at jeg lurer meg unna. Nar vi er
flere sammen passer vi p4 hveran-
dre. Treningsprogrammet virker

Norun [saksen

godt. Jeg merker allerede at jeg er
blitt mye mykere, sa Torild og tok
et nyit tak med vektene.

Norun Isaksen har hatt plager

med skuldrer og nakke, og har i
mange dr gatt til behandling hos
fysioterapeut i perioder.

- Tiltaket er positivt og jeg hadde
et behov for trening. Derfor

meldte jeg meg pa, sa hun. Opple-
ringen vi har fitt er viktig - slik at
vi gjer gvelsene riktig. Da fir vi
den beste effekten. Det kan noen
ganger vare vanskelig a sette av
tid pa de avtalte tidspunktene, men
da finner jeg alternativ tid og trener
pé egenhind. Det er viktig at dette
felges opp for 4 fi godt resultat.
Effekten hadde nok blitt best
dersom jeg hadde tatt bedre hensyn
til de plagene jeg har i arbeidet mitt
pa hjemmefronten ogsd, men jeg er
i alle fall ikke blitt verre etter at jeg
begynte & trimme, sa Norun.

Martin Svendsen har hatt plager i
skuldrer og arm siden 1995.

Dette er en flott mulighet til & fa
veiledning og oppfalging. A sette
av tid til trim i arbeidstida er en
effektiv mite bade for arbeidsgiver
Martin Svendsen

og arbeidstaker til 4 ta vare pa
helsa.. Alternativet for mange er &
ga til behandling hos en terapeut i
byen. Da gr det fort mer enn en
time hver gang. N bruker vi en
halv time to ganger i uka. For folk
med stillesittende arbeid er dette
tid de kanskje uansett burde ha
brukt til pause. Skader oppstar
gjerne som folge av at man sitter
for lenge i ro.

@velsene er enkle og passer for
mine plager. Jeg er blitt mykere
etter at jeg begynte med denne
trimmen, og effekten vil kanskje
bli enda bedre etterhvert som tida
gar. Jeg haper at tiltaket kan fort-
sette og at det ogsd blir vurdert &
utvide det til dem som ennd ikke
har fatt vondt, sa Martin.

Helene Briten har hatt vondt i
nakke og skuldrer i mange ar. Hun
har brukt mye tid og penger pa
fysioterapi og mye annet «rart» - i
hap om 4 bli bedre.

- Jeg prioriterer 4 sette av tid til
denne trimmen. Vi har faste tids-
punkt som kan varieres etter behov.
Det er bra at vi er flere som trener
samtidig. Vi stetter hverandre og
hjelper hverandre med 4 gjore
pvelsene riktig. Dessuten er det
sosialt.

Jeg har hatt mer vondt etter jeg
begynte med evelsene, men det er
likevel si kort tid at det er vanske-
lig 4 si noe om virkningen. Tiltaket
er godt, og jeg hdper at alle som
har plager kan fa dette tilbudet. De
fleste som har en stillesittende og
statisk arbeidssituasjon vil ha godt
av 4 bruke musklene pa en annen
mate, sa Helene.

Evaluering

Etter at prosjektet hadde pagétt i 9
uker foretok Tromse Bedrifishelse-
tjeneste en evaluering. Fysiotera-
peut Tone Westgaard sier at ca.
halvparten av de 20 som har vart
med pé prosjektet har klart &

giennomfore regelmessige trenin-
ger. De som har trent regelmessig
og fulgt programmet merker at de
er blitt bade bedre og mykere i
musklene enn de som har trent
mindre.

- Det er overraskende at vi har fatt
sipass merkbare resultater etter en
sd kort periode, sier hun. Dette gjer
at vi vil anbefale vegkontoret &
viderefare prosjektet. Dersom vi
skal kunne se resultater i form av
redusert sykefraveaer ma et slikt
treningsprogram felges i minst et
ar fer vi kan se noen virkning, De
som har vert med pa treningspro-
grammet er svert fornsyde, og en
positiv sidevirkning er at det ogsé
er sosialt 4 trene sammen. Man
treffer folk pa tvers av avdelings-
grenser og arbeidssituasjoner, noe
som kan virke positivt pa arbeids-
miljget pi en stor arbeidsplass som
vegkontoret.

Praveprosjektet blir vist stor inter-
esse bade fra andre bedrifts-
helsetjenester og fra andre bedrif-
ter. Vi skal nd starte et lignende
prosjekt i en annen bedrift, sier
Tone Westgaard, som héper at det
blir en viderefaring av prosjektet
pa vegkontoret.

Helene Brdaten




Bilfereropplaering og fererpraven mot 0-visjon

Av Tor 4. Ballovarre, Alta trafikkstasjon

Sverige har satt seg mél at ingen skal bli drept eller alvor-
lig skadd 1 trafikken nar vi gar inn i det neste artusen. [
Norge er den samme debatten i gang, spersmélel er om
ogsa vi skal arbeide mot at ingen skal drepes eller skades
ute pa vegene vire. Mange tekniske losninger for 4 bedre
vire vegsystemer blir vurdert, samtidig som bilfabrikant-
ene ser pa losninger som kan gjore kjoretoyene sikrere,
Det blir ogsa vurdert hvilke tiltak og overvaknings-
systemer som skal brukes for a fa trafikantene til 4 holde
seg lil gjeldende bestemmelser for & hindre ulykker. I ulike
vurderinger som er gjort er det blitt dratt mange konklu-
sjoner, men hva skal vi tro pa? Noen ganger hevdes det at
vegstrekninger er for darlige med smale. svingete og
uoversiktlige strekninger. Andre ganger er det hoy veg-
standard som gjor at foreme blir for harde pa gassen eller
at bilene er si gode at vi far falsk trygghetsfolelse eller
mister folelsen av a kjore bil.

Ulykkesirsakene er mange. Det er bare hva vi skal velge a
tro pa. et er alles onske at vi ikke skal miste noen av vare
egne i trafikken. og alle hiper pa at den enkle losningen
finnes.

Er det realistisk at ingen skal bli drept eller alvorlig
skadd i trafikken i den nzrmeste fremtid, og hva vil
det koste?

I nevnte sammenheng blir det lite snakk om hvilken rolle
bilforeroppleringen skal ha i fremtiden. For noen 4r siden
ble det slatt fast at bilforeropplaringen var for dérlig. Det
var for mange drepte og skadde i trafikken. Det ble i
tillegg til glattkjoring, morkekjoring og fase 2- opplering
som da var obligatorisk. innfort 10 timer obligatorisk
opplaring i kjoring pa landeveg. Konklusjonen av detie
proveprosjektet, som varte i ca 8 ar ble at denne type
opplaring ikke hadde noen beviselig virkning for trafikk-
sikkerheten. Detie pa tross av at tallene pi drepte og
skadde stabiliserte seg og til og med gikk noe ned. Det
kom nye endringer. | dag er det 9.5 timer opplering ved
godkjent kjoreskole som er obligatorisk. Det blir i storre
grad satset pa at foreldrene skal overta lererrollen og
kjore mest mulig med sine hapelulle, Vegdirektoratet har
gitt garantier for at forerproven skal veere med pa a sikre
at kvaliteten pa dagens kandidater er minst like god som
tidligere. For a styrke forerproven ble provetiden utvidet
fra 45 til 80 min. siden redusert til 75 min for 4 [4 en bedre
utnyttelse av arbeidsdagen til sensorene. Konklusjonen av
dette proveprosjeklet vet vi ikke, vi kan muligens se
konturene av okning i antall ulykker.

Er det noe galt med dagens bilfereropplaring, Vegdi-
rektoratets eller kjoreskolenes laereplaner?

Vi har i dag lereplaner som er tilpasset elevlorutsetning i
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de ulike forerkortklassene. Lereplanene sier noe om hva
elevene skal lere. Det som er skissert som leeremal dekker
det behov en bilforer trenger for 4 overleve 1 dagens
trafikksituasjoner. Lereplanene setter ingen grenser for
hvor godt det skal lzres. Det er opp til elevens og lererens
fantasi, Konkurransesituasjonen blant kjoreskolene gjor at
nivaet pa elever som fremstilles til forerproven er for
darlig. Det viser ogsa strykeprosenten pa lands-
gjennomsnittel - som er pa vel 30 %, dersom den er
pélitelig. Det kan virke som hovedmalet for oppleringen
blir a fa flest mulig kandidater opp til forerproven og 4 ha
minst mulig stryk uavhengig av kvalitet for 4 sikre seg en
andel av markedet.

Fererpraven, en garantist for kvalitet?

For a sikre riktig kvalitet pa kandidater som far sitt forerkort
elter bestatt forerprove, er det blitt utarbeidet retningslinjer
for konstruksjon av ruter og gjennomforing av forerproven.
Det er ogsa utarbeidet kriterier som skal sikre at kandida-
tene tilfredsstiller minimumskrav i henhold til lzreplanene.
Vegkontorene og trafikkstasjonene har ansvaret for at disse
blir fulgt og i storst mulig grad blir likt praktisert over hele
landet. Denne ordningen har fungert i ca. 4 ar. Fortsatt er
det store forskjeller i maten proven blir gjennomfort pa.
Forskjellene gjelder mellom fylkene, men ogsd mellom
stasjoner i samme fylke. P4 mange av landets trafikk-
stasjoner blir forerproven forisatt gjennomfort etter gamle
prinsipper. Proven blir gjennomfort pa en sann mate at
kandidatens ferdigheter og kunnskaper ikke blir tilstrekkelig
utprovd og maélt i henhold til lereplanens mal. I mange
tilfeller kan det virke som om farerpreven er en opp-
gave trafikkstasjonene bare er forplikiet til 4 kjore
uavhengig av kvalitet. Dette forer til at vi fir en skjult
lzereplan som forer til at elevene ikke lerer det de skal etter
den vedtatte lzzreplanen. Det er ogsé naturlig at det er den
skjulte leereplanen som blir vektlagt i tilsynssammenheng.

Dersom bilforeroppleringen skal fa den betydningen den
mi ha for 4 veere med pa a forebygge mot ulykker ma
opplaering og sensurering bli samstemt. Ut fra dagens
situasjon er det lite trolig at vi skal fa oppfylt O-visjonen i
det neste artusen dersom vi skal holde oppleringen uten-
for. Vi er fortsatt avhengig av at det er el menneske som
styrer bilen. Dersom dette mennesket ikke har tilstrekke-
lige ferdigheter. kunnskaper og holdninger nytter det ikke
4 utvikle vegstandard, trafikkstyringssystemer eller forbe-
dre bilene. Alt dette ma sees i sammenheng og vare
samstemt. Det finnes i alle fall hap nar myndighetene har
bestemt seg for at det skal arbeides mot at ingen skal
drepes eller skades i trafikken ndr vi gir inn i det neste
artusen - uavhengig av kostnad.

Talt

Hjertelig takk for gaver og blomster til min 50-ars dag!
Martin Furumo

Takk for gaver og blomster som jeg fikk i anledning min
avgang!
Ernst Hansen

Takk for oppmerksomhet med blomster og gaver i forbi
ndelse med 23 ir i etaten.
Kare Isaksen

Tusen (akk til mine arbeidskamerater for gave og blom-
ster til min 30 ars dag. Det samme til vegkontoret for gave
og blomster i anledning dagen,

Age Henriksen

Takk for blomster og gave i forbindelse med at jeg ble
pensjonist.
ITilly Pedersen

Takk til arbeidskamerater og vegvesenel for blomster,
gave og oppmerksombet i forbindelse med min 50-ars
dag.

Stale Paulsen

Stor takk il vegkontorel for presang og blomser. og til
kollegaer i Harstad for bomster og gavekort i anledning
min 60 drs dag.

Samtidig vil jeg takke alle innen etaten som har stottet
opp i ei vond og vanskelig tid. Det har vart til uvurderlig
hjelp.

Edny Ostad

Takk til vegkontorel for lilstelning og gaver i forbindelse
med min avgang, Ogsa en stor takk til alle mine arbeids-
kolleger ved Bardu veg- og trafikkstasjon for tilstelning.
blomsler og gaver ved min avgang 18.12.98.

Terje Overgaard

Takk for oppimerksomhelen og gave i forbindelse med
mine 25 ar i Stalens vegvesen.
LeifJ. Broun

Hijerielig takk for gave og blomster fra vegkontoret og for
pengegave fra kollegaer pa Tr omso trafikkstasjon til min
60 ars dag.

Anna Johansen

Takk for gaven og blomster i anledning min 50 ars dag.
Ole Johnny Gramstad

Taklk for oppmerksomhelen i anledning min 50 ars dag.
Takk for gave og blomsler.
Erik Back

Veos|ikka

Frist for innsendelse av stoff til neste nummer:

25. mars -99!

Velloommen!

Marion Johannessen, renholder, Harstad vegstasjon
Ann Wilsgaard, forstefullmektig, administrasjons-

avdelinga, vegkontoret

Alfred Kjervik, inspektor. Finnsnes veg- og

trafikkstasjon

Gull-Britt Frantsen. fullmektig. Harstad

trafikkstasjon

Elisabeth Meyer Strand. konsulent, Tromso

rafikkstasjon

Karl Martin Eriksen, avdelingeingenior. Storslett

veg- og trafikkstasjon

Torbjorn Jorgensen er fra 1. desember 1998

scksjonsleder pa seksjon for vegforsterkning og
vegdekke pa utbyggingsavdelinga pa vegkontoret.
Han kommer fra jobben som prosjektleder for
prosjekt Sor-Troms.
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|| MHed 50-dna dagen

| Maryann Olsen, Vassstrand 27. februar

| Sigbjorn Nilsen, Tromsdalen, 5, mars

 Knut Arne Henriksen, Kvaloysletta, 11. mars
Vigdis Johansen, Nordkjosbotn, 11. mars
Asmund Ellefsen, Harstad 5. april
Fanny Fjelltun Stark, Hapet 14. april

| ek 60-dns dagen

- Jahn Skogly, Storsteinnes 9. april

 Aud Synnove Pedersen, Finnsnes  21. april
WHed 25 dna tiemesre ¢ etates
Erik Back, Oteren 11, mars
Rolf Hanstad, Birtavarre 18, mars
Torleif Hole, Storslett 1. april
Kjeervald Lundberg, Bardu 1. april
Roald B. Svendsen, Brostadbotn 22. april



