Flammer for sngen kommer
og dekker landet...

Foto: Gunhild Rosenfeld
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Endringer - et
gode eller onde?

4 maneder har jeg hatt nye arbeids
oppgaver, nye kolleger, nytt kontor
og ny seng. Det har veert laererikt. Ikke
minst har jeg leert at ny kunnskap er et
gode og nye kolleger en berikelse. Jeg
har samtidig leert at ingen er uerstatte-

lige og at verden er i forandring. Med

nytt blikk har jeg sett pa egen organisasjon, vurdert eget fylke opp
mot andre, lzert at verdens navle ikke er i Tromse - eller i Oslo for
den sak skyld, og forstatt at fritid er noe verdifullt som skal brukes
andre steder enn pa jobb. Men jeg fikk ta et frivillig valg fordi jeg

ensket nye erfaringer og nye kunnskaper.

Endringer krever motivasjon. Motivasjon skapes i troen pa at ting

skal bli bedre.

Vegvesenets endringer skal gjere oss bedre, mer effektive og mer
konkurransedyktige. Det er en prisverdig tanke som krever de ansat-
tes inpsats. Derfor er Vegvesenet avhengige av en arbeidsstokk som
tror pa prosjektet og som feler at endringene kan bringe noe godt og
nytt. Men motivasjon krever god kommunikasjon i organisasjonen.
Det krever at den enkelte ser en mening for seg selv i et nytt veg-
vesen, og det krever at vi tor & satse. Som ansatt betyr det & ga nye
veier - & ta utfodringer framfor & vegre seg. For ledelsen betyr det &
vise at de har behov for sine ansatte og at de tror pa dem.
Velkommen 1999 - med hva du matte by pa - «wi star han aws!

Lisa

En rose i hverdagen!

Vi har mange som fortjener ros i Vegvesenet,
men noen utmerker seg spesielt. Denne
gangen er det Lill Torunn Hansen pa vegkon-
toret som har opplevd en serdeles serviceinn-
stilt Asgeir Larsen pa fellestjenesten. Asgeir
far tildelt rose pa bakgrunn av denne historien:

«| lepet av natt til sendag hadde det snedd
kraftig og alt var dekket av hvit sne - den
ferste i ar. KI 1030 sendag morgen ringte
jeg hjem til Asgeir for a finne ut om det var
skiftet dekk pa budbilen som jeg skulle dra
med kl 0600 tidlig mandag morgen. Han
var faktisk vaken da jeg ringte og sa at han
akkurat hadde tenkt pa dette. I utgangs-
punktet hadde jeg tenkt a bytte vinterdekk

selv, men problemet var at dekkene 14 pa
verksiedet pa Tromse vegstasjon fordi det
var booket time til dekkskifte kommende
onsdag. Asgeir tilbed seg & ordne dette.
Etter en liten stund ringte han tilbake og sa
at han skulle hente dekkene kl 1200.

Kl 1300 ringte han igjen og sa at bilen var
klar til bruk.

Dette kan man vel ikke kalle for annet en
service...»

Vegstilka gratulerer og oppfordrer alle til il
& veere flinke til & gi ros i hverdagen......cg
tips gjerne Vegstilka slik at vi kan dele rosen
med andre!

Tilbakeblikk og utfordringer

Tekst: Eilif Mathisen
Foto: Lisa Sundstrom

10 r er gétt siden jeg skrev min
ferste julehilsen i Vegstikka. Det
gir et paskudd til 4 se tilbake pé et
par hovedtrekk som har preget
Vegvesenet i Troms i disse drene.

For 10 4r siden var vi fortsatt inne i
den lange sammenhengende vekst i
vegsektoren som har formet ar-
beidsoppgaver og tenkeméte hos
de aller fleste av oss som er i
Vegvesenet i dag. I Troms nadde vi
en topp i aktiviteten i 1993. Deret-
ter har vi hatt en merkbar nedgang
og utflating. Alt tyder pé at denne
tendensen vil fortsette s langt vi
kan se framover i dag,

En slik utvikling kan skyldes flere
forhold. Noe skyldes at myndig-
hetene nd som tidligere bruker
vegvesenet som et verkigy i finans-
politikken; til 4 stimulere til vekst
nér det er skonomisk stagnasjon og
til det motsatte nér det er press i
gkonomien. Vi kan enkelt si at
trange tider i samfunnet betyr gode
tider for vegvesenet, og omvendt.
Nir dette skjer, er det fordi Veg-
vesenet har hatt en fleksibel orga-
nisasjon og et plansystem som har
kunnet takle slike svingninger og
bidra til overordnete méal: nasjonal
politiklk.

Men det kan ogsa skyldes en mer
varig endring i samfunnets priorite-
ringer. Etter 30 4r med en impone-
rende ressursbruk i vegsektoren har
vi kanskje nadd et niva nér det
gjelder vegnett og vegtrafikk som
gjer at samfunnet na vil bruke sine
ressurser pa andre omrader. Sterkere
fokus pa vegtrafikkens skadevirk-
ninger forsterker denne dreiningen.

For de som str fast i gjerma om
varen, er isolert av sneras om

-

vinteren, eller skal sende ungene til
skolen langs en sterkt trafikkert
veg er det sikkert vanskelig 4 godta
denne prioriteringen. Men det er
nok like vanskelig 4 godta & vente i
sykehuske eller & gé utrygt pd gata
i storbyene, for dem det rammer.

Nér vi m4 slite med disse man-
glene i et samfunn som de fleste
mennesker i verden vil oppfatte
som ufattelig rikt, skyldes det vel
egentlig at vi gjerne vil ha mest
mulig av denne rikdommen til vir
egen private bruk i stedet for &
bruke dem til fellesgoder. Hvor
mange vil f.eks. si opp kabel-TV
og i stedet gi pengene til sikring av
skolevegen?

Et annet utvildingstrekk i Vegvesenet
de siste 10 &rene er organisasjons-
prosessene. Ogsa dette er resultat av
trender i samfunnet med fokus pa
begreper som omstilling, markeds-
tilpassing, konkurranseutsetting, o.l.
Sammenlignet med mange andre
offentlige etater har vegvesenet sd
langt sluppet lett fra disse proses-
sene, men vi mi nok vere forberedt
pé at framtida blir mer urolig i s&
mate enn fortida har veert.

For oss som bare har opplevd vekst
er det sikkert behov for omstilling,
ikke minst i var egen tankeverden,
nér vi gar inn i en fase med mindre
arbeidsomfang. Det krever krea-
tivitet, og i noen tilfeller vanske-
lige tilpassinger for den enkelte av
oss. Hele tida ma vi ha for gye at
det som vi blir vurdert etter, er
hvordan vi far mest mulig av vdre
ressurser ut pa vegen og til
mottakerene av vire tjenester.

For & oppna dette er det viktig 4 se
kritisk pa det som vi bruker til vart

Eilif Mathisen.

«indre liv». Vi ma serge for at alle
de organisasjons- og planprosesser
vi bruker mye tid pa virkelig gir
oss bedre veger, sikker trafikl osv.,
slik at prosessene ikke blir et mal i
seg selv. Det samme gjelder for-
evrig ogséd andre oppgaver, selv om
det kan vaere tungt for dem som
dermed foler sitt fag og arbeidsfelt
truet.

Dette var kanslge litt dystre
betraktninger pd tampen av en 10-
drsperiode fra en noe tilirskommen
og litt «umoderne» mann. Jeg er
likevel fortsatt optimist med stor
tro pd Vegvesenet og oss som
arbeider her. Hvis vi forbereder oss
skikkelig og holder klart fokus p&
hovedoppgavene vére tror jeg at
arene som kommer blir like spen-
nende, utfordrende og interessante
for oss som den tida som er gatt.

Jeg ensker alle lykke til med fram-
tida, og i ferste omgang en riktig
god jul og et godt nyttér. I ir som
for gir en spesiell julehilsen til de
som er i arbeid for de vegfarende
mens vi andre feirer haytiden.



Vegapning med smell
- ny E6 gjennom Andselv

Tekst: Edel Austlid

Foto: Edel Austlid, Lisa
Sundsirom, Bente Skogdal og
Gunhild Rosenfeld

Lerdag 24. oktober
kunne bilister fra ner og
fiern for farste gang kjore
den nye E6 som ni er lagt
utenom Andselv sentrum.
Statens vegvesen og
Mélselv kommune hadde
lagt opp til en stilfull
markering av dpningen.
Fylkesmann Leif Arne
Helwe stod for den offisi-
elle dpningen av vegen.
Byggetidgn har veert to

ar, og prosjektet har
kostet 126,5 millioner

kroner. Den nye vegtraséen bestar plantet bl.a. bjerk, furu, spirea og
av ialt 4 km europaveg og 2 km rosebusker, noe som vi haper vil
riksveg. I tillegg kommer sideveger,  vare med pé 4 gjere vegomradet
fem rundkjeringer og 10 bruer. I trivelig bade for dem som bor i
skraninger og rundkjeringer er det nzrheten og for dem som drar forbi,

ANDSELV

Tekst: Elin Isaksen

Vi & samla her pA Andselv - vi é sammen her og nd,—
Vi skal synge litt for gjestan, s3 4pnes E6 etterpd

Den va planlagt veldig lenge - det & nokka alle vet
Gamle E6 blir et minne! - Slutt p4 all elendighet!

Du kan dra til Setermoen, Kirkenes og Hammerfest, Amitmann Heloe

Samme ka som hende, 54 vil Andselv veere best| holder :a.fe om
Det & slutt pa biltrafikken - Shoppingsenter blir vel topp? veghistorie fra
Vi fir bere hpe renta - ikkje gir sinn opp. Bardufoss.

Mange vil vi takke ni - Dem var flink til 4 sti p4
Johba sa det reiv i alle somma

Tjukk kontrakt med mange ord

Fore lett til krav SA stor!

Byggelederan holdt stramme tommal

Arbeidsfolket skal'kje glommes - arbeidsfolket har stitt pa
Dem har jobba for kverandre og pengeboka si ‘ogsh
Jorgensen har styrt prosjektet - men han var’kje heilt alein
I'sin stab har han hatt mange - ja ogs4 flere kvinnebein!

Vi har inntrykk av at folket har likt Andselvjobben godt
Samme ka som hendte, ja s takla dem det flott!

Ja, det e vel ikkje heilt sant- vi har hert litt om en mur...
Den blei flotta flere ganga, det gikk i moll og dur

Pilgrima i est og vest - Andselv & jo fortsatt best
Forr her har vi nemlig «klagemureny !

Men det giki jo bra til slutt - no kan vi ta en salutt
Endelig - her kjem snart jomfruturen!

Du kan dra til Setermoen, Kirkenes og @rebro,

Samme ka som hende, s4 pii Andselv vil du bo!

Det & her at folk vil satse - det & her de trives best -

DERFOR VIL VI GRATULERE - MED DENNE APNINGSFEST

Unge spillemenn
Jfra Malselv.

Kor Arti'c sang Andselvsangen




Kommunedelplanen Internveg i Torsken

Tekst og foto: Anne-Lise Seeter

Siden januar 1996 har planseksjonen arbeidet med
kommunedelplanen internveg i Torsken. Arsaken til
planleggingen er mangelen pi interne vegforbindelser
i Torsken kommune. Skal du kjgre mellom nord og
sor i kommunen mé du kjere innom Berg og Tranay.
Etter dagens veg er det ca. 75 km mellom Medby og
kommunesenteret Gryllefjord, mens avstanden blir
redusert il 18 km nar internvegen blir bygd. I tillegg
har man problemer med skred og drivsne langs de
eksisterende vegene, Rv 86 og Fy 232.

Malet med internvegen er 4 bedre framkommeligheten
i Torsken kommune ved 4 redusere kjoreavstandene
og reisetida. Internvegen vil gi en alternativ reiserute
hvis Rv 86 eller Fv 232 er stengt. Vegen vil ogs3 folge
opp fylkesplanens mélsettinger om & knytte kommu-
ner og regioner i fylket bedre sammen.

Kommuneflelplanen ble lagt ut til offentlig ettersyn i
april 1998. Det ble lagt fram 4 hovedalternativer for
internvegtraséen. Alternativ 1 og 3 har i tillegg noen
underalternativ, slik at det til sammen ble lagt fram 7
ulike l@sninger.

Vegsjefen anbefalte alternativ 1a Gryllefjordbotn -
Sifjord med overbygg og terrengtiltak som skred-
sikring i Gryllefjordbotn.
Grunnen til at vi anbe-
falte alt. 1a fremfor alt,
1b var hensynet til land-
skapet. Ei fylling over
Gryllefjorden vil vare et
stort inngrep i landskaps-
bildet. Kommunen var
ikke enig i dette og
vedtok 16. september
1998 alternativ 1b
Gryllefiordbotn - Sifjord
med fylling over
Gryllefjorden som trasé
for internvegen i Torsken.

Den valgte traséen er en
8,2 km lang strekning
med bla. en 450 m lang
fylling over Gryllefjorden
0g to tunneler pa hen-
holdsvis 4,2 og 2 km,
Internvegen er kostnads-
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Kartet viser de fire hovedalternativene som e5 | planen.
pr

Alt. 1b med filling over Gryllefjorden
som skredsikring og massedeponi.

6

beregnet til 224 mill. kr
med en usikkerhet pé +/-
25 %.

Nye vegforbindelser har
en tendens til 4 sette
sinnene i kok, og slik har
det ogsa vert i Torsken.
Det har vart stort enga-
sjement fra lokalbefolk-
ningen og mye avisskri-
verier. Diskusjonen har
serlig dreid seg om
internvegen skal starte/
ende i Sifjord eller i
Grunnfarnesbotn, altsi
om alternativ 1 eller
alternativ 2 er den beste
traséen.

I august -96 var vi pa befaring pa Senja med samisk kulturminnerad, miljovernavdeli
Pd 4 =3
Nir blir vegen bygd? I og kulturetaten. Dette dannet grunnlaget for et godt samarbeid senere i planprosessen. Pa bildet
Stortingets behan, dling av Jra venstre: Oddleif Mikkelsen, Samisk kulturminneréd, Jenny Mikalsen, miljovernavdelinga, Lina

Vaski, Samisk kulturminnerad, Age Jensen, Statens vegvesen og Harald G Johnsen, kulturetaten,
Grunnfarnes i bakgrunnen.

Norsk veg- og vegtra-
fikkplan 1998 - 2007 ble
det lagt til grunn oppstart
av prosjektet internveg i
Torsken kommune i siste
seksérsperiode. Endelig

Neste skritt i arbeidet
med internvegen er
utarbeidelse av regule-
ringsplan,

fastsettelse av oppstart
blir avgjort i Stortingets
behandling av arlig
budsjett.

Premiering!

Vi har denne gangen flere som har gjort seg fortjent
til 4 motta Vegstikkasekken. Anne Lise Remmen og
Inge Kr. Olsen Vegtrafikksentralen i Mosjgen far
hver sin sekk for fin artikkel og bilder i nr. 3. Artik-
kelen handlet om en rundtur de tilsatte pa Vegtrafikk-
sentralen hadde for 4 bli kjent med rasproblemer o .
i Troms. Anita Strand far Vegstikkasekken for artik-
kel om Vegvesenet sin deltakelse i Senjastafetten.

I tillegg har vi premiert flere innsendere av bilder og
tips med krus, refleksband og penner.

Vegstikka takker for bidragene og oppfordrer ogsi
andre til 4 sende inn nye bidrag til avisa!

Anita Strand




Utbyggingsavdelingen under lupen

Tekst: Edel Austlid

Reduserte bevilgninger. okt
effektivitet og bedre
ressursutnytting er noen ay
arsakene til at det i Troms
na er satt 1 gang en evalu-
ering av organiseringen pa
utbvggingsavdelingen.
Tidligere har produksjons-
avdelingen foretatt en
lignende gjennomgang. Det
stilles stort sett de samume
kravene til effektivitet for
alle avdelingene - derfor er
det na utbyggingsavdelingen
som er satt under lupen.

Sporsmal som tas opp i
denne evalueringa dreier
seg mest om interne for-
hold. men ogsa forholdet til
andre avdelinger og forhold
til omverdenen blir tart
med. Pa alle punkt er
sporsmalet om vi er riktig
organisert for a lose de
oppgavene vi skal gjore pa
best mulig mate.

Som folge av at bevilgnin-
gene reduseres med ca 40%

i perioden 1997-2002 er det
i handlingsprogrammet
forutsatt en reduksjon pa i
bemanningen fra 78 perso-
ner i januar 1998 til 65 i
januar 2002, Reduksjonen
skal tas ved naturlig avgang
og avdelingen har i dag 71
ansatte. Naturlig avgang
rammer imidlertid ofte
tilfeldig og dette betyr at
interne tilpassinger kan
vere aktuelle. Det er viktig
at avdelingen ikke mister
kompetanse som folge av en
reduksjon 1 bemanningen.

Ferdigstilling av
utbyggingsprosjekt og
oppretting av nye er et
annet tema som vil medfore
endringer - prosjekt-
kontorene vil fa ny lokali-
sering og my bemanning
tilpasset de nye oppgavene.
1 dag har avdelingen pro-
sjekt i Sor-Troms. Nord-
kjosbotn og Tromso.
Oppgavenc i disse omradene
vil etter hvert bli avsluttet
0g nye oppgaver venter pa
Senja og 1 Kafjord. Erfarin-

gene fra dagens prosjekt-
organisering vil viere
nyttige a ha med seg nar det
opprettes nve prosjekt. Det
kan ogsa vare aktuelt a
vurdere prosjektorganise-
ring som arbeidsform pa
andre typer oppgaver som
avdelingen skal lose.

40% av de tilsatte pa
avdelingen har en eller
annen lederfunksjon. Nar
aktiviteten gar ned kan det
vaere naturlig a justere
scksjons- og faggruppe-
strukturen slik at andelen
ledere ikke oker. Sammen-
slaing av seksjoner og/eller
fagerupper er en av de
tingene som ma vurderes.

I tillegg til alle disse utfor-
dringenc som folger av
reduserte bevilgninger til
fylket kommer spesialise-
ring av en del oppgaver
regionvis og pa landsbasis.

I folge utbyggingssjef Stein
Johansen er milet a oppna
en fleksibel organisering

som er i stand til a takle de
utfordringer og endringer
avdelingen star overfor.
Dersom avdelingen er
tilpassingsdyktig og kan
takle de krav som til en
hver tid stilles. kan man
unnga a konune i en situa-
sjon der store
omorganiseringer er nod-
vendige for a bli «verdsatt
som en konkurransedyktig
og kreativ etat» ( Statens
vegvesens «VISION AR
2010»). Store
omorganiseringer er som
regel mer smertefulle enn
kontinuerlige tilpassinger.

Det er lagt opp til bred
medvirkning i denne
prosessen. Samtlige tilsatte
har veert med pa moter der
problemstillingene har blitt
diskutert i grupper. Martin
Svendsen fra personal-
seksjonen er rettleder og los
gjennom dette arbeidet.
Forelopige oppsummer-
inger vil bli gjort til
avdelingsmotet i slutten av
november.

Kwvalitet i fokus

Tekst og foto: Edel Austlid

Kvalitetsstandard, prosjektprotokoll
og avviksbehandling var viktige
begrep da utbyggingsavdelingen i
midten av oktober holdt temamate
om kvalitet p4 Finnsnes. Bakgrun-
nen for motet var arbeidet med
kvalitetshandbok og kvalitetsplaner
foravdelingen. Selve kvalitets-
systemet er si godt som pé plass og i

framtiden blir det viktig & ta i bruk

gode rutiner for & bedre kvaliteten pa
arbeidet og de produktene vi lager.
Kvalitetsoppfelgingen skal vare en
integrert del av det daglige arbeidet

og bidra til at feil og mangler redu-
seres. Dersom vi i framtiden skal
vaere konkurransedyktige mé vi
kunne vise til at vi faktisk gjer et

Prosjekiprotokoll er en god mdte & kunne dokumentere kvalitet pi. Her er Helene
Brdten, Odd Danielsen og Oddmar Eilertsen i gruppearbeid med a komme frant
til en forbedret uigave av prosjekiprotokollen.

godtarbeid. Dette er viktig slik at
béde politikere, offentlige etater
og trafikkanter skal ha tillit til den
jobben vi gjor.

Ny utbyggingssjef

Tekst og foto: Edel Austlid -

1 sommer begynte Stein Johansen i vikariat som
utbyggingssjef. Fram til 1. november 1999 skal han
styre utbyggingsavdelingen med alle de utfordringer
det byr pé.

Stein har tidligere arbeidet 6 ar i Barlindhaug A/S og
tilsammen 6 &r i vegvesenet; 3 &r ved Hovedveg-
utbygginga i Tromsg, 1 &r som leder av byggeplan-
seksjonen pé anleggsavdelingen og 2 ir som prosjektle-
der pé Prosjekt Balsfjord. Det siste &ret har han arbeidet
som prosjektleder i Barlindhaug Eiendom A/S. Da
jobben som utbyggingssjef ble lyst ledig fristet vegvese-
net igjen. Det er mange interessante oppgaver i Vegve-
senet, og dessuten kan det veere greit 4 fi prevd om man
passer som leder, sier Stein.

Et vikariat pd 1 ¥ ar er kort tid som leder av en avde-
ling, men Vegstikka har spurt Stein hvilke oppgaver
han mener det er viktig & fokusere pa.

- I tider med reduserte bevilgninger som vi vil fa i
drene som kommer, mener jeg det er viktig 4 arbeide
med 4 tilpasse bemanning, kompetanse og organisa-
sjon til de oppgavene vi skal lase. En god ressurs-
utnyttelse vil i siste instans bety at vi kan bruke mer
penger pd vegen og dermed oppfylle de krav som er
definert i overordnete mél og rammer for utbyggings-
avdelingen pa best mulig méte.

Fra politisk hold og fra media settes det stadig sakelys
at Vegvesenet ikke har gode nok kostnadsoverslag og
dermed har fatt overskridelser pa flere store prosjekter.
Har du gjort deg noen tanker om hvordan Vegvesenet i
Troms best kan takle disse utfordringene?

- Kostnadsoverslag og ekonomioppfelging er en svart
viktig del av arbeidsoppgavene i Vegvesenet. Jeg mener
det er riktig & vektlegge skonomiansvaret hos alle dem
som har fatt definert et slikt ansvar - det gjelder &
kvalitetssikre hele prosessen fra kostnadsoverslag til
oppfolging. Ingen har sa stort skonomiansvar som det
offentlige. Dersom vi ikke lykkes med & disponere de
pengene'vi far tildelt riktig, vil det gi ut over alles
penger. I private selskaper er det som regel bare noen
tilfeldige aksjonzrer som blir skadelidende.....

Du har i ulike sammenhenger sagt at vi ma jobbe med
de riktige tingene. Hva mener du med det?

Stein Johansen

Oppgavene som er beskrevet i mél og rammer for
utbyggingsavdelingen er viktige. Alt annet ma vurde-
res. Vi har for eksempel mange heringer. De er selv-
sagt viktige, men ma alle uttale seg til alle? Opplering
er at annet felt - vi har mye opplering, men er det
riktig type og mengde? Dessuten har vi mange regler &
forholde oss til. Jeg har stor tro p& mélstyring, men nir
Vegvesenet lager regler for hvordan man skal milstyre
blir det litt galt i forhold til filosofien bak malstyr-
ingen.

Alle disse tankene, og kanskje flere til, far Stein tid til
a tenke pa nar han ferdes ute i naturen i fritida, enten
han springer orientering eller fisker etter laks. Den
siste store lidenskapen er rypejakt. Rypejakt har
mange kvaliteter, sier Stein: trim, gir tid til & tenke,
matauk, spenning og det gar til og med an 4 fa tatt ut
litt aggresjon. Han innremmer gjerne at han kan bli
bedre bide pa «rypejakt» og rypejakt.



ERFARINGER MED OKOSYS

Tekst: Inger-Ann Lalm
Foto: Edel Austlid
Itustrasjon: Torild Heimdal

@kosys er som kjent
Statens vegvesens
skonomistyringssystem,
ogerbla. gkonomi-
seksjonens verktoy i det
daglige arbeid. Etter 4 ha
brukt systemet siden
januar 97 har vi hestet en
del erfaringer.

Vi har jobbet med
bevilgningskoder, arter,
saldobalanse,
avstemminger, Hoved-
baker, MB-rapporter,
kunderesk®ntro, avtaler
OSV.0SV.08V..

De overordnede krav
som skulle innffis i det
nye skonomisystemet var
en tilpasning til Statens
gkonomireglement og et
regnskapsmessig skille
mellom myndighets-
avdelingene og produk-
sjonsavdelingen,

For & klare et regnskaps-
messig skille ble lasnin-
gen to hovedbaker.

Hele aret 97 gikk med til
a teste og forbedre ruti-
ner og endringer til
systemet.

Den tekniske lasningen
med en hovedbok for
produksjonsavdelingen
og en for myndighets-
avdelingene har gétt
greit. En konsekvens av
dette er at vi har fatt mye
mere avstemmingsarbeid

i hovedbgkene og modul-
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ene. Til bruk i dette
arbeidet er det utviklet
egne rapporter.

Mange er nok enige nar
jeg sier at pkosys er et
stort og komplekst sys-
tem. Det blir et
komplekst system nar vi
opererer med to hoved-
bolker etter forskjellige
prinsipper i et og samme
ekonomissystem. Vi har
en Organisasjon som er
stor og kompleks og dette
pavirker ogsé den skono-
miske styringen.

Dette setter store krav til
at rutinene er gode og
ikle minst at de falges.
Vi har opplevd at der
hvor det finnes “lure”
lesninger - blir det som
regel ikke slik vi hadde

tenkt i utgangspunktet,
og vi bruker masse tid pd
opprettinger.

Huskeregelen i @kosys -
Bruk rutinene!

I tillegg til hovedbakene
bestar gkosys av en rekke
moduler hvor registrerin-
gen foregdr for senere 4
bli overfart til hoved-
bekene. All gkonomisk
styringsinformasjon
kommer fra hoved-
bgkene. Er man interes-
sert i detaljene brukes de
enkelte modulene.

Kundemodulen

I kundemodulen registre-
res alt av utgdende faktu-
raer og diverse innbeta-
linger som bompenger,
oppgjer fra trafikk-

stasjonene 0.1, Med
dagens lesning har vi fatt
en god del merarbeid
fordi alt av fakturering
mellom Produksjon og
Myndighet registreres
manuelt. Vi holder né pd
4 teste om det lar seg
gjere & importere
faktureringsgrunnlagene
fra forsystemet Anprod
og til Kundemodulen.
Nir dette er pa plass vil
vi ha betydelige besparel-
ser i selve registreringsar-
beidet.

For at Produksjon skal fa
inntekt pd riktig periode
ma fakturering vare
registrert innen bestemte
datoer. Her jobber vi med
korte tidsfrister og hek-
tiske dager - det er viktig
at grunnlagene vi far til

registrering er fullstendig
utfylt mht. kontostreng,
avtalenr. o.l.

Innkjepsmodulen
Innkjepsmodulen er
forelepig kun brukt til
avtaleregistrering, Alle
avtaler skal i prinsippet
registreres i kosys.
Dersom det er oppdrag
under kr. 150.000,- er det
ikke nedvendig & regis-
trere avtalen i innkjap.
Fakturering under kr.
5.000,- kan registreres
som en intern vare-
leveranse og trenger
ingen skriftlig avtale. En
avtale som skal registre-
res i innkjepsmodulen
skal skrives pa bakgrunn
av kontrakten som er
inngatt mellom myndig-
het og produksjon eller
private entreprenarer.

Leverandsrmodulen
Ileverandermodulen
registreres alt av inngé-
ende fakturaer, denne
modulen er nesten iden-
tisk med tidligere las-
ning. Det som er nytt i
denne lgsningen er at vi
kjerer betalinger mellom
Produksjon og Myndig-
het. Fakturaer som blir
produsert i kunde-
modulen blir betalt via
leverandgrmodulen.
Disse fakturaene blir
krysset mot avtalene som
er registrert i innkjgps-
modulen.

Vi har slitt med at faktu-
raer kommer til registre-
ring uten at avtalen er
registrert i innkjep. Disse
fakturaene far vi ikke
krysset i leverander og
ma foreta oppretting i
ettertid for at rapportene

skal bli riktige. Dette er
en ungdvendig jobb som
tar tid og koster penger.
SVV ‘
Ressurspersonell og
internevareleveranser
registreres nd i SVV-
modul. Ved overgangen
fra ressursregistrerings-
modulen til SVV-
registreringsbildet tok det
lang tid for vi hadde
rapporter som viser
oppfalging av timer pd

registreres alt fra
Beholdningsvarer til
Maskiner og Bygninger.
Denne modulen er ikke
endret fra gammel til ny
lasning.

Utfordringene
Omrédene i skosys som
vi ma jobbe mere med er
avtaler, budsjetter og
fakturering mellom
produksjon og myndighet.

Nir det gjelder avtalene

okosys var en lang og
tung prosess i 1998. Det
ble hide hest og budsjett-
revideringer for disse var
pé plass i henhold til
konteringsinstruksen.
Dette er et omrade som vi
vil falge opp og fa rettet
pail999.

Troms har inngétt en 4-
ars avtale med Vegdirek-
toratet om at vi skal bidra
til videreutvikling og
testing av gkonomi-

prosess, prosjekt osv.
Disse rapportene har vi
testet nd i hast og rappor-
tene kan na brukes.

Det en ber vare opp-
merksom pa er at bila-
gene blir ikke belastet i
hovedbakene dersom
godkjenning ikke kjares.

Materiellmodulen

Vi har ogsa et modul
hvor alt av vegvesenets
eiendeler er registrert -
Materiellmodulen. Her

ma vi fa disse registrert
for faktureringen starter
pé de enkelte prosjek-
tene. Styringsrapportene
vil ogsa bli riktige mht.
hva som er bundet opp av
midler i avtaler. Det har
vart noe uklart hvem
som har ansvaret for 4 fi
avtalene pa plass i inn-
kjspsmodulen - og da er
det bare & presisere at det
er oppdragsgiver sitt
ansvar.

A fa lagt budsjettene i

Okonomiseksjonen holder styr pé alt fra bevilgningskoder til avtaier.

systemet gkosys. Etter &
ha vart prevefylke for
@kosys-98 har vi fortsatt
et nert samarbeid med
Vegdirektoratet nir det
gjelder disse oppgavene.

Skal vi klare 4 innfri de
overordnede kravene og &
fa et riktig regnskap og
en god ekonomisk sty-
ring er vi helt avhengig
av at bilag, budsjetter og
avtaler blir registrert og
at disse blir registrert
innen de gitte frister.



Ny innkjepsordning

Tekst og foto: Edel Austlid

Vegvesenet har ved flere anledninger
blitt kritisert av Riksrevisjonen for
miten man gjennomf{srer og falger
opp innkjopene pé. Kritikken har gatt
pé manglende styring med kjopene og
mangelfull oppfolging av regelverket.
Undersokelser som er gjort internt i
forbindelse med VegMa-prosjektet
(Vegvesenets Materialadministrasjon)
viser dessuten at Vegvesenet ikke godt
nok utnytter sitt potensiale som
storkunde. Riksrevisjonen gjennom-
forte i perioden 1973-95 en rekke
undersakelser av innkjopene som
Statens vegvesen foretok. I disse
undersokelsene kom det fram at
administrativ styring og oppfolging av
regelverket ikke ble godt nok ivare-
tatt. Vegvesenet utnyttet ikke godt nok
sitt potensiale som storkunde og fikk
dermed hoye priser pa varer.

Ofte ble kjop foretatt som hentekjop,
og leverandorenes distribusjons-
system ble darlig utnyttet. Mange sma
kjop forte ogsé til hoye faktura-
kostnader.

Dette er bakgrunnen for at det fra 1.
oktober i ir er foretatt en omlegging
av innkjopsarbeidet. En gjennomgang
av innkjopene viser at de utgjor 40-
50% av kostnadene til Vegvesenet.
Tar vi med entrepriser er vi pd over
80%. Dersom vi greier 4 gjore noe
med innkjepene vére er dette en av
flere faktorer som kan veere med pa &
bedre konkurranseevnen var. Malet
med den nye innkjopsordningen er &
redusere vareprisene i Troms med 5%.
Dette tilsvarer 12 mill. kroner pr. ar.
Dessuten er malet 4 redusere antall
hentekjop og fakturaantallet. Dermed
kan mulig gevinst komme opp 1 totalt
20 mill. kroner. Nir det gjelder
hentekjopsvirksomheten medforer den
sannsynligvis et produksjonstap i
fylket pa 1 overkant av 10 arsverk,
noe som representerer en kostnad pé
omlag 5 millioner kroner arlig.
Administrative kostnader knyttet til
fakturabehandling utgjor 15-20
millioner kroner érlig. Behandling av
en faktura koster mellom 500 og 800
kroner.

Innkjopene deles etter den nye ordnin-
gen inn i 4 nivéer.

1. En kompetansefunksjon i Vegdirek-
toratet som skal utforme policy og
rarumer.

2. Innkjop over kr 150 000,-, en
person. [ Troms skal Eirik Kristian-
sen ha denne funksjonen.

. Innkjep inntil kr 150 000,-, 18
personer fordelt pa alle avdelinger.

4. Innkjop inntil kr 5 000,-, ca. 60
personer.
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Tidligere kunne i praksis alle gjore
innkjep - né er dette redusert til om-
kring 18% av de tilsatte. Det vil fortsatt
vaere den enkeltes oppgave 4 spesifisere
kravene til de varene man trenger. Dette
skal danne grunnlaget for 4 hente inn
tilbud og forhandle avtaler. De som har
fatt tildelt innkjopsansvar pd et eller
annet nivé skal fungere som et binde-
ledd mellom bestiller og leverandor -
ogsé reklamasjoner mé gé gjennom
innkjepsansvarlig.

En slik innkjopsordning innebzrer store
endringer for mange som har vert vant
til 4 kunne handle det de manglet relativt
lettvint uten noe mellomledd. Effektivi-
sering av innkjopene er imidlertid et
viktig strategisk virkemiddel for 4 bedre
konkurranseevnen var - det er derfor
viktig at systemet kommer i funksjon s&
raskt som mulig. Riksrevisjonen vil
gjore en undersokelse i 4 fylker i host
om regelverket blir fulgt opp.

Innkjepslederen

I Troms er det Eirik Kristiansen som
skal vere innkjepsleder for innkjop
over kr, 150 000,-. Han tilhorer pro-
duksjonsavdelingen og har 3 1/2 ar
okonomiutdanning; 2 ar material-
administrasjon (logistikk) pa distrikts-
hogskole og 1 1/2 ér sosialokonomi fra
Universitetet i Oslo. For han kom til
oss for et halvt r siden hadde han to &r
pa innkjepsavdelingen i Lufifartsverket
bak seg.

Vegstikka spurte innkjepslederen om
hva han mente var viktig for at mélene i
den nye innkjopsordningen skulle
kunne nis.

Eirik Kristiansen

- Det er klart at dersom vi skal nd
malene er vi avhengig av at alle folger
opp de rutiner som det na legges opp
til. Samarbeid og god kommunikasjon
er viktige stikkord for at vi skal fa dette
til 4 fungere. Samtidig mé det en
holdningsendring til nir det gjelder
planlegging av innkjep. Vi kan ikke
akseptere at % av alle smakjop foretas
som hentekjop. Vi ma bli flinkere til &
utnytte leverandorenes distribusjons-
nett. Det er dessuten viktig at ledelsen
er engasjert og ser den ekonomiske
betydningen av en god innkjops-
ordning.

Hvordan ser du pa din rolle i dette
arbeidet?

- Jeg er her primert for 4 samarbeide
med andre. Jeg kommer f.eks ikke til &
etablere innkjopsavtaler uten at dette er
gjort i samarbeid med brukerene. Malet
mitt er 4 skape okonomiske resultater
gjennom utstrakt kontakt med folk rundt
i fylket. Dessuten skal jeg folge opp
regelverket omkring innkjopene.
Hvarvidt vi lykkes nér det gjelder
innkjop vil veere avgjerende for om vi
blir oppfattet som konkurransedyktig i
de kommende Arene, sier Eirik Kristian-
sen som innimellom avtaledokumenter
og store tall kobler av med friluftsliv og
familie i Vest-Finnmark og pa Seroya.

Tryggere forhold for myke traﬁkanter

- nytt fortau bygget pa Silsand i sommer

Tekst: Edel Austlid

N4 kan de myke trafikantene p&
Silsand ga tryggere tider i mate. I
slutten av august var 1300 meter
nytt fortau fra Esso-stasjonen til
Shell-stasjonen ferdig. Omradet
har, etterhvert som nye byggefelt er
blitt etablert, fatt stor trafilklk -
seerlig av barn og unge pé veg til
og fra skole. Ved & bygge fortau
vil forholdene bli betydelig bedre
béde for de myke trafikantene og
bilistene.

Selve byggingen har pagatt fra mai
til august og det er var egen pro-
duksjonsavdeling som har stétt for

’

arbeidet. Byggingen har vart
relativt komplisert. Strekningen har
et bymessig preg med rand-
bebyggelse til dels pa begge sider.
Dette innebar kabler og ledninger
av alle slag som matte legges om.
Samarbeidet med kommunen,
Troms Kraft og Telenor har fungert
godt. De har lagt om det meste av
sine ledningsnett pa strekningen.
Som forstetningsmurer er det brukt
terrmurer som gir fine overganger
til hagene innenfor.

Fortauet har kostet 7 mill. kroner

Kurs i kommunalt trafikksikkerhetsarbeid.

Tekst: Edel Austlid

Né skal kunnskapen om hva som
kan forebygge trafikkulykker heves.
Den 16. september var politikere og
folk fra teknisk avdeling fra 19
kommuner i Troms samlet i Tromsg
for & lzere om sammenhenger
mellom tiltak og reduksjon i tra-
fikkulykker. Kurset var et samar-
beidsprosjekt mellom Statens
vegvesen og Trygg Trafikk og har
vert arrangert i alle landets fylker.

Hvert ar skades eller drepes det ca.
400 personer i Troms. Aldersgrup-
pen som rammes hardest er ung-
dommer mellom 18 og 24 &r. Det
er viktig & malrette tiltakene for &
fa best mulig effekt i kampen mot
trafikkulykkene. Vi har en del
nasjonale rammebetingelser i

trafikksikkerhetsarbeidet, men
nzrhet til problemene er viktig og
her kommer kommunene inn som
viktige pidrivere og utavere av
trafikksiklkerhetsarbeid.

Tildeling av de trafikksikkerhets-
midler som staten stiller til disposi-
sjon forutsetter en gkonomisk
egenandel bade fra fylkeskommu-
nen og fra den enkelte kommune
som seker pa disse midlene. Det er
derfor viktig at kommunene nir de
seker om midler har bade tekniske
og ekonomiske planer for de
tiltakene de gnsker 4 gjennomfare.
Det sa leder av samferdselsutvalget
og fylkets trafikksikkerhetsutvalg,
Arvid Johnsgard, under sitt
dpningsinnlegg pa kurset.

A

Trygy Tratikk

Handbok for
trafikksikkerhetsarbeid
i kommunene

Statens vegvesen og Trygg Trafilk
har utarbeidet materiell til hjelp i
arbeidet med kommunal
trafikksikkerhetsplanlegging.
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Vegmesterskap i presisjonskjering
Tekst og foto: Gunhild Rosenfeld

Tidlig i september og i godt samar-  fareren» er dyktig nok. I disse tider
beid med vaergudene giennomforte  med stadig strengere krav til effek-
" Nordland det 10. vegmesterskapeti tivitet er nok slike tiltak, som setter
presisjonskjoring - ogsd kalt «Ratt-  fokus pa presisjon, ekstra viktig!

Odd Gunnar Rognli fra Troms i konkurranse i klassen for lastebil.

tror nok at alle sammen fikk maten
sin etterhvert! Vegsjefen sjel stilte m ]
forresten med hjemmelaget fiske- |
suppe som han egenhendig hadde
kokt pd fangsten under fredagens
fiskekonkurranse ute ved Saltstrau-
men. Suppa smakte utmerket, det
syntes ogsé vegdirektar Olav Sgfte-
land som nettopp var kommet fra
Oslo. Arrangerene hadde lagt opp til
en liten ekstra konkurranse ogsa pd
lordag, nemlig en «fiske-sloye-stafett»
med lag fra Vegdirektoratet og
produksjonsavdelinga i Nordland. Jeg
husker dessverre ikke hvem som vant,
men artig var det i alle falll En kan
ikke si annet enn at Nordland veg-
Vegsjefen i Nordland, Arne Lovmo, ankommer

1 i stand ig doning og dur til den offisielle dpningen av mesterskapet.

Hjullaster: Rolf Hagensen (8. plass)

Lastebil:  Lars Molund (5. plass) og Odd G Rognli (13. plass) {
Veghovel: Arild Asheim (8. plass)
Idar Richardsen (som dessverre ble diskvalifisert fordi han
glemte en ovelse)
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En uhoytidelig tevling i fiskesloying mellom Vegdirektoratet og Nordland vegkontor.

mester-skapet». Mesterskapene har
veert arrangert med ujevne mellom-
rom og pa ulike steder i landet,
men savidt jeg forstar har ikke
Troms hatt denne oppgaven hittil.
Kanskje det kunne vre noe 4
tenke pa? For meg personlig var
det iallfall forste gang at jeg fikk

Fra Troms vegvesen deltok disse kjorerne :

vesen er proffe i denne typen arrange-
ment - kanskje noe a tenke pd i disse
spesialiseringstider?

Om kvelden var det bankett, som seg
her og ber, med premieutdeling og

oppleve «de barske menn pa de
store maskinene» pa nert hold.
Tenk at de kan dpne en brusboks
med spissen av det digre skjaret pd
veghevelen! Det var faktisk en av
gvelsene som alle havelforerne
matte giennomfere! Det forteller
atskillig om hvilken presisjon som
ligger innebygd i maskinen nr
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I alt deltok 85 kjarere fra hele
landet, og en kan trygt si at Troms
sitt lag gjorde en meget hederlig
innsats! Klassen for hjullaster ble
vunnet av Raymond Eliassen,
Nordland, pa lastebil vant Kjell
Theland, Vest-Agder og Egil
Rasbjergen fra Ser-Trendelag kom
pa fersteplass i veghovelklassen.

Konkurransearenaen var gunstig
plassert like ved vegkontoret, noe
som bidro til den prikkfrie avvikl-
ingen av mesterskapet. Spesielt fikk
resultatservicen mye skryt, mens
derimot matkeen ble litt laang i en
kortere periode. Det skyldtes nok
mest at bide deltakere og funksjo-
nzrer mitte ha mat samtidig, Jeg

mye stas. At Nordland fikk vandre-
pokalen i lagkonkurransen, la ikke
akkurat noen demper pé stemninga!
Laget fra Troms gjorde forresten en
meget hederlig innsats ogsa pa ban-
ketten og pd dansegolvet, s jeg
trivdes godt i min dobbeltrolle som
representant for bade Nordland og
Troms!



Elektronisk vegkart

- nyttig i trafikantinformasjon

Tekst: Tore Leirstein
Foto: Edel Austlid

Eleltroniske vegkart med ELVEG-data kombinert med GPS, kan gi bilforere besljed om hvor man shal kjore
Jor @ komme fram til bestemmelsesstedet pd den raskeste og/eller korteste méte. I framtiden kan man tenke seg
at dynamisk trafikkinformasjon (ko, trafikkulykker, vegarbeid, etc) blir sendt il datamaskinen i kjoretoyet.

Hva er ELVEG

ELVEG stér for elektronisk vegnett
og er sammensatt av et identifisert
og koordinatfestet vegnett, vegfag-
data, adressepunkt, stedsnavn fra
N50 Kartdata og et egnet
bakgrunnskart. Alle offentlige
veger og private veger, som er
lengre enn 50 meter og &pen for
alminnelig ferdsel, blir registrert i
systemet.

Hva kan dette brukes til

For de storre transporterene vil
dette bety mer effektiv transport og
flatestyring. Tollpost Globe har i
Oslofjord-omradet spart 25 % i
utkjerte transportkilometer ved 4
benytte seg av ELVEG-data. Et
noyaktig vegnett vil vere til svart
stor nytte for alle som driver med
ruteplanlegging (buss-selskap,
samferdselsetaten, drosje). I vegve-
senet vil vi gjennom VBASE-
arbeidet f3 en svaert god og nayak-
tig digital veglinje for 4 kunne
presentere data pd kart. I tillegg far
vi en nyttig gjennomgang av
vegnettet vi forvalter. Uklarheter
om hvor vegvesenets veger gir og
hvor de begynner/slutter vil bli
avklart. Vi vil ogsa fé et verktoy
for 4 kunne konvertere fra var
vegident til koordinater. Dette vil
vare til stor hjelp nir vi skal
utveksle data med andre etater/
organisasjoner. Hvis man p4 alarm-
sentralen har IT-lgsninger med
ELVEG-data og har GPS i
utrykningskjeretoyet, kan man vite
hvor kjgreteyet befinner seg til
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John-Ivar Nielsen og Tore Leirstein viser VBASE for Tromse kommune.

enhver tid og sikre raskest mulig
utrykning. For en del verdifull
transport, kan det vare gnskelig 4
vite nayaktig hvor kjeretayet til
enhver tid befinner seg. For disse
vil posisjonsfalging ved hjelp GPS
og kartdata basert pd ELVEG, vare
lesningen.

Hvordan produseres ELVEG
Produksjonen av elektronisk veg-
nett er et samarbeidsprosjekt der
flere parter er involvert. Statens
kartverk leverer data for senterlinje
veg og legger pé en vegreferanse
pé det kommunale vegnettet samt
pé skogsbilveger. Statens vegvsen
kontrollerer og legger inn opplys-
ninger om europa-, riks- og fylkes-
veger. Transport Telematikk AS er
et datterselskap av Telenor Mobil
og skal std for kommer-sialiser-

ingen av det ferdige ELVEG-
produktet,

Vegene blir sendt kommunevis fra
Statens kartverk til oss for at vi skal
kontrollere at europa-, riks- og
fylkkesveger er korrekte (starter og
shutter pé rett plass, kryssutforming,
heyder, etc). Vi skal identbelegge
vért vegnett og gi giennom en meget
omfattende kontroll av de tilsendte
dataene. I ELVEG skal det ogsa
legges inn en del egenskaper om
vegen. Dette er fartsgrenser, tillatt
aksellast, haydebegrensninger,
innkjering forbudt, fysisk sperring og
svingerestriksjoner. Kommunene har
fatt tilsendt utskrifter som viser deres
vegnett, De skal pd dette merke av
egenskapsdataene pa det kommunale
vegnettet. Som en motytelse vil
kommunen fa disposisjonsrett til g

Blant krokodiller og slanger

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

Vegbygging kan veere s mangt. Pa
vire breddegrader sliter vi med
sngmengder, kalde vintre, darlig
fiell og darlig grunn.

Vi bygger gjennom fjell, under hav
og over hav. Noen ganger krever
vegbygginga kontakt med det «vite
element», men foruten kaldt vann
er det eneste vi meter under hav-
overflata en og annen torsk!

Langt verre er det a bygge vegan-
legg i USA’s serstater. Foruten
milevis med sump er mengden av
krokodiller og giftige slanger lite
behagelig.

Framtidig landskap for ny motorveg.

Highway ? - bygd pa paler giennom utallige mil med sump.

Derfor ble jeg mektig imponert pa
en biltur i sommer fra Houston i
Texas, langs kysten til New Orleans,
Store vegsystem - mil etter mil -
bygd pa peler - som en endelas bru
er et imponerende syn. Mens
milene forsvant bak oss begynte
mitt «vegvesen-hjertex 4 banke -
for de vegarbeiderne som har hatt
dette som arbeidsted over lengere
tid. Jeg undres ogsé hvilke tiltak
vernefolket ville stilt opp med;
slagvdpen mot krokodiller, en og
annen fersk godbit eller skyte-
vipen? Hverdagen er tydeligvis
forskjellig rundt i vér lille verden -
ogsa ndr det gjelder vegbygging.

ELVEG for egen kommune samt
tilgang pd en del vegvesen program-
vare som Vegorama, Nordic, Vis-
Veg, STRAKS (ulykkesregister for
PC).

Vibenytter en modul av Vegorama
som heter VR-Rest for 4 legge inn
dataene fra de tilsendte manus-
kartene. En del av egenskapsdataene
(fart, aksellast, hoyde) finnes i
Vegdatabanken for europa-, riks- og

fylkesvegnettet. Disse dataene vil bli
lagt inn i ELVEG Adresseregisteret i
Eiendomsregisteret (EDR) blir lagt
inn slik at alle adresser blir tilordnet
en vegident. Alle data skal vedlike-
holdes minst en gang for 4ret. For
veglinjen skal dette skje minst to
ganger pr ar. For viktige veger skal
ELVEG korrigeres sa snart som
mulig ved omlegging av vegen. Det
endelige ELVEG-produktet er en

database som kan benyttes av idérike
personer som et datagrunnlag for 4
lage forskjellige datasystemer relatert
til vegnett og transport.

De som arbeider med VBASE pa
vegkontoret er forst og fremst Randi
Skoglund (innleid fra SINTEF til
mars -99), men John-Ivar Nielsen og
Tore Leirstein deltar ogsa i mer eller
mindre grad.



«Tromsbenken» i Vegdirektoratet

Telst og foto: Lisa Sundstrom

Stortinget har representanter fra hele landet. De sitter
fylkesvis i Stortingssalen - derav navnet Tromsbenken.
I vér egen «lille» etat har vi ogsi et overordnet sty-
ringsorgan, Vegdirektoratet. De senere &r har ogsi de
fatt sin «Tromsbenk». Benken har hatt varierende
starrelse, avhengig av de ulike prosjekt vi har vart
involvert i. Som pilotfylke bide for @kosys og Sveis
har flere av vegkontorets folk vert periodevis i hoved-
staden. Forskjeller og likheter med livet i direktoratet
og pa vegkontorene har vert diskutert mange ganger.
Men hvordan fortoner hverdagen seg for de utsendte
eller «utskremten. Hva er forskjellen pa 4 jobbe i en
sentraladministrasjon og ute i fylkene, hva har de lrt
- og ikke minst trives de?

Vegstilka har stilt spersmélet til de 6 som i hest har
besittet « Tromsbenken» i Vegdirektoratet:
B

Mona Marthinussen, tidligere Harstad Trafikkstasjon
- nd forstesekreter pa registreringskontoret i Vegdirek-
toratet.

Mona begynte i direktoratet i april i ir. - Arbeidsmes-

sig er det roligere dager i Vegdirektoratet enn hjemme
pé trafikkstasjonen. Vi har ingen publikumskontakt
her og kan derfor «regulere» stresset selv. Men forhol-
dene er mye starre. Jeg kjenner fi pi min egen avde-
ling, siden alle er spredt rundt pd huset. Hjemme
jobber vi mye tettere.

Hun har samme arbeidsomrade som pa trafikk-
stasjonen, bortsett fra at hun ikke skriver ut farerkort.
A jobbe i Vegdirektoratet er dessuten kanskje litt
hoyere opp i veghierarkiet!

Mona har et drs permisjon fra jobben i Harstad og
stortrives i hovedstaden. Sdpass godt trives hun at hun
ikke har veert hjemme pd sommerferie. Men det gir
greit ndr hun har familie og venner i Oslo - og har
tilbragt somrene der i flere &r. Dessuten bor hun p
«landet», pd Gjellerdsen, og holder seg borte fra
Oslogryta. Pa fritida spiller hun fotball pa bedriftsla-
get. Det er en fin mate 4 bli kjent med folk p4.

Ingolf Moan, tidligere produksjonssjefi Troms, ni
sjefSingenier pa produksjonsavdelinga i Vegdirektoratet.

Ingolf har en arbeidsavtale med Vegdirektoratet i 2 4r.
Til nd har han vaert 14 méneder i hovedstaden. Han er
med i produksjonsavdelingas ledergruppe og jobber
med organisasjonsutvikling i produksjon - med lenn-
og personalsparsmal. I forbindelse med dette er han
fylkeskontakt for Vestlandsfylkene.

Starste forskjellen mellom vegkontor og direktorat er
at han ble «alene» i jobben. - Jeg har ikke vart saksbe-
handler pa 20 ir og hadde ingen som kunne hjelpe
meg. I Vegdirektoratet mitte jeg lzre det mest elemen-
teere - métte gjore alt selv fra forste dag. I begynnelsen
var det veldig teft - men nd gér det greit.

- Jeg har fortsatt mye kontakt med utedrifta, s for-
skjellen i hverdagen er ikke s4 stor.

Ingolf trives for avrig godt i storbyen hvor han bor
sammen med dattera. - Jeg er egentlig tilpasnings-
dyktig og fleksibel - og har det bra der jeg er. Folk pd
jobben er trivelige, dagene gar fort og jeg er mye pa
reise. Jeg har det bra. Dessuten har jeg aldri vart i
bedre fysisk form.

Per Nilsen, tidligere ansatt pa gkonomiseksjonen pd
vegkontoret, né ferstekonsulent pi gkonomi-
systemkontoret i Vegdirektoratet.

Per har jobba vekselvis i Troms og Oslo siden hesten
1995. I lang tid pendlet han mellom Nord-Norge og
hovedstaden og var ei uke hjemme og ei uke borte. I

juli 1996 begynte han pé full tid i Vegdirektoratet og
jobba der ut éret for han igjen var i Troms til oktober
1997. Siden da har han veert i Q=S - men'er i disse
dager tilbake i Tromse for godt.

Sterste forskjellen mellom vegkontoret og direktoratet
er at her jobber vi i prosjekt. Vi jobber tett mot hver-
andre, og det er bide utfordrende og lzrerikt. P4
vegkontoret lgser vi oppgavene mer pa egen hand. Her
griper alt inn i hverandre i starre grad.

Per trives veldig godt bide pd jobben og med 4 bo i
Oslo, men né vender han hjemover. Med ny samboer
skal han forseke Tromsalivet noen ar.

Geir Berger, tidligere farstekonsulent pa personal-
seksjonen i Tromsg, ni tilknyttet tariffgruppa pa
personalavdelinga i Vegdirektoratet. Her jobber han
med lenn- og arbeidsvilkar for de ansatte | Vegvesenet.

Pé vegkontoret jobber vi mot folk og konkrete pro-
blem hele tida. Her jobber vi mer overordna med
avtaleverket og ikke folkene det angér. Det er nok den
starste forskjellen pa jobben min her og hjemme.

Jeg mistrivdes ikke pa vegkontoret, men det har vert
interessant & preve noe nytt. Det er veldig bra erfa-
ringsmessig og se vegvesenet fra denne vinkelen. Men
i valget mellom direktorat og vegkontor ville jeg nok




valgt det siste. For gvrig kunne jeg nok tenkt meg 4
jobbe lenger her nede, men det er andre 4 ta hensyn til
enn bare meg selv.

- Miljget pé avdelinga er veldig godt, men forholdene
er sdpass store her at det er lite kontakt pa tvers av
avdelingene. Oslo by er greit for ei stund, men jeg
ville ikke flyttet hit.

Age Jensen, jobbet tidligere i vegsjefens stab. Siden
15. juni har han arbeidet som senioringenier pa plan-
kontoret, Utbyggingsavdelinga i Vegdirektoratet.

- Det er flere byrékrater her i direktoratet enn pd
vegkontoret. Vi lager ikke planer, men sgrger for at de
blir sendt videre i systemet. P2 vegkontoret kunne jeg
konsentrere meg om en sak lenge, men her er det en
ny sak hver dag. Det er med andre ord mange «baller i
luftax hele tida. Begge arbeidsomradene er interes-
sante, hver pa sin mite, sier Age. Det er artig & prave
noe nytt og se Vegvesenet fra en annen vinkel. Etter
noen 4r her kan det vere greit 4 flytte pa seg igjen. Vi
er 25 her pd plankontoret og miljget er trivelig.

Age synes det er greit 4 bo i Oslo men vet egentlig
lite om byen. - Hverdagen er mye lik den vi hadde
hjemme, sier han. Vi har fatt en bra plass 4 bo, og
ellers er dagene sapass strukturert med jobb, kjering
til barnehage og hjemmeliv at vi merker liten forskjell.
Den mest synlige forskjellen er mer kekjering og litt
mer trafikk. Vaermessig har det hittil ikke vart noen
forskjell - sommeren var som en middels nord-norsk
sommer!

Jan Tore Knutsen, tidligere utbyggingsavdelinga i
Tromsg. Han har siden juli 1996 arbeidet som avde-
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lingsingenier pd plankonto.ret, Utbyggingsavdelinga i
Vegdirektoratet.
Sterste forskjellen mellom jobben i direktoratet og pa

vegkontoret er at vi jobbet i prosjekt over flere
ar. Her behandler vi planene, og alt er i et mye
raskere omlap. Slik blir arbeidssituasjonen mer
variert. Dessuten jobber vi mye mot Samferd-
selsdepartementet, mens vegkontorene har liten
kontakt mot departementet.

Men erfaringa fra vegkontoret i Troms har vart
sveert nyttig. Jeg merker det spesielt siden vi er
en serviceinstitusjon ovenfor fylkene. Det er en
stor fordel 4 ha erfaring fra et fylkeskontor og
ikke veere helt nyutdannet i denne jobben.

- Jeg blir nok ikke her hele livet - endrer kanskje
jobb etter 5-10 ar. Men det har veert nyttig 4 bytte
milje - og jeg har lert mye faglig nytt her. Det er
en klar melding til veteranene pa vegkontoret!

- Oslo er en fin by, men dyr 4 bo i. Klima er
betraktelig bedre enn hjemme. Dessuten hadde
jeg lyst til & gjore andre ting. Jeg savner ikke
Nord-Norge forelepig, sier Jan Tore.

Undertegnede har siden 1. august jobbet pa Informa-
sjonsavdelinga i Vegdirektoratet som redakter for
Vegen og Vi. I likhet med de andre pa «Tromsbenken»
synes ogsé jeg at erfaringa fra «hovedkontoret» er grei
d ha med seg i livet. Men ogsa det 4 se vegkontoret
med andre og utenforstiende gyne kan vere lzrerikt.
Det «virkelige» Vegvesenet kan vaere s mangt -
avhengig av hvilke briller vi har pd. Oppholdet i
hovedstaden har ellers medfart en stor og ekte kjzrlig-
het for egen landsdel. Ingen har s fine soloppganger -
og nedganger som vi, ingen har klarere hav, finere
himmel og hayere fiell. Ogs alle de trivelige folkene!

Tur til Gasveer

Tekst ag foto: Rolf Hillesoy

Prosjekt Tromso arrangerte
avslutningstur for Susanne Svardal og
Maryann Olsen den 28. august 1998,
Turen gikk med «Aftonbris» til Gasvar
som ligger i den aldeles praktfulle
skjeergirden pa yttersida av Kvaloya.
Gasver er | dag fraflyttet, men var like
til midten pa 60-tallet skolested for
oyene omkring. Siden ca.1840 har det
veert kirkegard pa oya. Den er fremde-
les i bruk. T 1942 ble kapellet bygget -
det brukes i dag til gudstjeneste om
sommeren og ellers ved konfirmasjo-
ner og gravferder.

«Aftonbris» er en 29° cabineruser.
Reder og skipper er vegkontorets Odd
Danielsen.

Turen utover til Gasver gikki et
stralende hostveer, med havblikk og lav
sol. Underveis var det forpleining med
god mat og drilcke. T tillegg var det
taler, sang, dikt og gaveoverrekkelser.

Susanne har sluttet som byggeleder for
Sentrumstangenten og har gitt over i
ny stilling pa vegkontoret i hjemfylket
Sogn, mens Maryann har gétt over i ny
stilling som faggruppeleder pd Tromso
veg- og trafikkstasjon.

Gasveer i kveldssol

Utsyn ut Kval

det pd tur hj

Gasver kapell

~r



* gamle kjente, og det
ble utvekslet minner
om deres besak hos
oss 1 fjor sommer,
og om vire tidligere
besgk i Rovaniemi.
Nye vennskapsband
ble ogsé knyttet.
Hovedaktivitetene
pé dette senteret ved
Polarsirkelen var
sauna og gull-
vasking; noe som er
helt naturlig

siden det finnes
béde

gull og edle stener 1
traktene rundt
Rovaniemi - og
sauna har alle fin-
lendere et nzrt forhold til. Gull-
vaskinga gav det nette resultat av
cirka fire «korn» pr person.....,
noen riktig heldige fant ogsa
ametyst. terrfisk, som vi hadde tatt med.

® @ ® e L
Lapin tiepiiri
Velferds- og studietur Kemi og Rovaniemi 3. til 6. september 1998

Tekst og foto: Gunn Marit Karlsen

Mannen med hatt prover G lere oss gullvasker-kunsten...

Som en avslutning fikk finlenderne  Det ble tid til stopp i Rovaniemi
«smakspraver» pd norsk akevitt og  kirke, i Stadshuset og hos Julenis-
sen. Kirka i Rovaniemi by var den

Lisa Sundstrem
holdt tale og

sang den finske
nasjonalsangen

fjerde i rekken pd samme sted, den
var ferdig i 1950. Den forrige kirka
som stod der ble brent under
Lapplandskrigen i 1944, da hele

- pa original- byen ble jevnet med jorden. Byen ble
spraket! Til i drene etter krigen bygd opp etter en
Turdeltakerne - fortsatt smilende, opplagte og fulle av inntrykk, tar en siste stopp i Finland pa hjemturen. béd.e tﬂhﬁtjemes byplan av Alvar Aalto, som ogsé er
og ikke minst arkitekten bak Stadshuset med
Bottenvikens veg - Perdmerentie  vii4r invitert pd gjenvisitt til det  torsdag den 3. september, Forste sin egen over-  interior.
I forbindelse med finlendernes finske vegvesenet. 27 tok i mot etappe gikk til Kemi. Her bygges raskelse. Hun Senere pé dagen var vi p&
bespk i Tromse i fjor sommer, ble  invitasjonen og reiste til Finland det ny motorveg pa strekningen fikk stor ap- Arktikum Museet hvor vi sé pd

Tornio-Kemi. Fredag morgen ble
vi mottatt pa prosjektkontoret i
Kemi av Olavi Kurkela. Han
orienterte om prosjektet, og tok oss
med pi befaring ute i felten. Etter
lunsj gikk turen til Rovaniemi. Her
besgkte vi vegkontoret og fikk vite
mer om Lappland vegdistrikt av
vegdirektar Tapani Péyry og hans
sekretar Kaija-Leena Kestild,

Gullvasking ved Polarsirkelen
Fredag kveld ble vi hentet av vart
vertsskap og kjert til Polarsirkelen,
25° pstlig bredde. Her mattes

Prosjektsief Olavi Kurkela orienterer om
den nye E4/E75 Tornio-Kemi

plaus.

Severdigheter i
Rovaniemi

En svensk-
talende guide
tok oss med
rundt i
Rovaniemis
gater med buss,
en stille
lerdagsmorgen.

utstillingen fra vikingtiden - og
bilder fra Tromsa. Om kvelden var
det festmiddag pa Pohjanhovi
hotell. Trygve Pedersen holdt
hyllingstale til vére finske kolleger
og delte villig vekl ut twelve
points, douze point, kaksitoista
pistetti osv - for varm mottakelse
og gjestfrihet. Kvelden ble avslut-
tet med forskjellige aktiviteter sa
som karaoke, diskodans og jenka.
Pa gjensyn!

Velfortjent hvil, etter museumsvandring pa Arktifam.
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Aldor Larsen og Leif Steen

Velferdstur for pensjonister til Kiruna s

Hele gjengen samlet under en pause pa turen.

Tekst og fota: Anna Birkelund

I &r var det pensjonerte vegfolk fra Finnsnes/
Senja-omridet som fikk tilbud om en
to-dagers busstur til Kiruna. Turen gikk over
Bjemefjell med retur over Karesuando,
Kilpisjarvi og Skibotn.

Det skortet ikke pa sangglede.

Fra venstre: Hugo Ayrbakk, Sigfred
Jakobsen, Torstein Peltersen og
kona.

35 personer var med pa turen. Forste kafferast

var pa Bardu veg- og trafikkstasjon. Vi spiste : : s

lunsj pa Riksgrensen Hotell og overnattet pa Rlnger 118...

hotell Ferrum i Kiruna. Turen hjemover gikk

via Karesuando og Kilpisjarvi. Begge steder

var det stopp for 4 handle. Minne fra de fine
dagene som vi har
hatt 1 hest - utsikt fra

Foto: Liss Laurilzen

Ringvasseya mot
Harry og Ingeborg Richardsen fra Botmhamn slapper av i Herspya og Nord-
solveggen etter handelen. Harry var turens eldste deltaker. For Kva_lgya_

22 dr siden gikk han av med alderspensjon. Han har to sonner i
vegarbeidsdrifia; Jens Petter og Idar Richardsen.




Vegstikka har fatt brev fra Ingeborg og Harry Richardsen som var med pa velferdsturen til Kiruna i september. De
minnes sin alle forste tur da de som nyforlova reiste til Setermoen pd helgetur. Vi ser at reisemitene har forandret seg
siden den gang. I dag, med bruer og veger som binder fylket sammen, er det ncermest utenkelig d reise fra Botnhamn
via Tromso for d komme til Setermoen. For ikke d snakke om d kjore med 14 personer pd en lastebil.

Var forste tur til Setermoen

Viér forste tur fra Botnhamn til Setermoen var i juli 1938. Vi var 14
stykker som bestemte oss for & ta den turen. Det ble litt av en
diskusjon om hvordan vi skulle legge turen - enten fra Finnsnes
eller fra Tromso. Turen métte gi med bil. Vi kom pd at en av
deltakerene hadde en svigerbror som bodde pa Asgard. Han hadde
sertifikat og ble bedt om 4 fa tak i en lastebil. Alt dette gikk fint,
men si métte vi jo komme oss til Tromsa. Vi hadde bestemt at vi
skulle reise lordags morgen og komme tilbake sondag kveld. Det
gikk ikke lokalbat pa lordagene. Vi spurte noen som hadde bater,
men det var ingen som hadde lyst til 4 skysse oss, Del heter at nir
neden er sterst er hielpen nazzrmest. En ung mann kom og fortalte
at han 13 pa tur til Tromse for & hente material fordi han skulle
bygge fjos. Det passet for ham 4 dra lordag morgen og han skulle
veere i Tromse til vi kom tilbake fra Setermoen.

Wi skulle overnatte sd vi métte fi tak i telt, men det ordnet seg, Alle
pakket klzr og mat etter beste evne; brod, smer, egg , flesk og

Jjammen var det noen som hadde litt spekekjott ogsi. Stekepanne,
kaffekjele, bestikk, kopper og diverse andre ling som vi syntes vi
trengte ble ogsd pakket i ryggsekker, esker og gamle hiindkofferter.
PA den tiden hadde man jo ikke s& mye 4 ta til.

Endelig kom morgenen vi skulle reise. Alle matte presis pi kaien
klokka atte om morgenen. Veeret var det beste vi kunne onske oss,
med sol og stilla. Da vi kom til Tromso stod lastebilen klar, si det
var bare 4 laste p. Bilen var utstyrt med trebenker til 4 sitte pé, og
grinder pé sidene. Alle mente at vi skulle komme oss si snarl
avsted som mulig, men karene mitte en tur p4 en «spesial-
forretningn forst. Vi damer métie bare vente. Da alle var samlet
entret vi fergen som skulle frakte oss over sundet. Vel over sundet
mitte vi stue oss sammen pd lastebilen. Det ble gjort med stor
latter - for alle var jo i godt humer. Da vi hadde kjert noen mil
matte vi ha en stopp. Toalett var det snart 4 finne - skogen stod
bide tett og nart.

Faorste stopp var pa Storsteinnes. Der var det noen som hadde Apnet
en liten kafe. Neste stopp ble ikke for vi kom til Mélselva. Plassen
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Ingeborg i forgrunnen sammen med Harry til venstre med
kaffekoppen.

het Fredriksberg. Brua var sividt begynt 4 ta form, men vi ble
fraktet over pa en liten flite - bilen forst, sA var det var tur. Det var
ikke s behagelig & se pA, men nér vi forst var pd tur s var det bare
4 std pa. Alt gikk greit. S4 var det 4 komme seg p bilen og innta
hver sine harde seter. Ingen klaget, men tok det med latter og godt
humer. Det var heller lite & se p turen, men vi var imponerie over
de lange strekningene med rett veg og all den fine granskogen pd
begge sider.

Ut pd ettermiddagen var vi endelig framme pa Setermoen, Det
forste som ble pakket opp var primus og kaffeljel. Noen satte opp
teltene mens andre hentet vann til kaffen. Da vi hadde spist oss
gode og mette ble det smakt pd det som var kjept p «spesial-
forretningen». Vi métte se oss litt om for vi var p4 militart omride.

S4 kom tiden for 4 fa seg litt sevn. Det gikk snart 4 reie sengen - et
gammelt ullteppe under og et til 4 ha over seg. For meg og Harry
var det litt rart fordi vi ikke var gift men forlovet. Litt sovn ble det
jo likevel. Da vi viknet om morgenen skinte solen like godt som
dagen for. Vi kokte kaffe og spiste. Det tok lang tid fordi alle skulle
fortelle hvordan natten hadde vaert. Hver hadde sitt 4 fortelle si det
ble mye latter.

Tidlig pa ettermiddagen métte vi pakke og begynne pi hjemvegen.
Vi tok en tur til Bardufoss. Der var de begynt 4 bygge flyplass.
Ferden ned gikk like greit som oppover og vi ankom Tromsa
Kklokka halv tolv om natten. Vi gikk ombord i bdten som skulle fiore
oss hjem igjen og det ble nesten morgen for vi var hjemme, Alle
var enige om at det hadde vert en fin tur, men del var godt 4
komme hjem og legge seg i en god seng. Hva turen kostet husker
Jjeg ikke,

Til slutt vil jeg takke for den fine turen vi var med pd i september. En
spesiell takk til Anna Birkelund som tok seg spesielt av oss som var
eldst i laget. S4 ensker vi en god jul til dem som var med pa turen.

Hilsen Ingeborg og Harry Richardsen

I Gethomment |

Stein Viggo Thomassen. Verksted Tromso
Karin M. Berg, kasserer. vegkontoret

m Lise Nyvold, trafikkavdelingen, vegkontoret H]

Takk for oss!

Hans J. @sterds, Nordkjosbotn veg- og trafikkstasjon
Sigmund Ingebrigtsen, Finnsnes veg- og trafikkstasjon
Steinar Thomassen, Tennevoll

Eivind Vaeng, Finnsnes veg- og trafikkstasjon

Terje @vergaard, Bardu veg- og trafikkstasjon

Ottar Stenhaug, Breivika Harstad vegstasjon

Emst Hansen, Bardu veg- og trafikkstasjon

Jan A. Edvardsen, Tromso vegstasjon

Geir Lia, Tromse vegstagjon

Trygve Rognmo, Tromse vegstasjon

Tor Age Ballovarre, Troms trafikkstasjon

Alf Edvard Masternes, Tromso trafikkstasjon

Vigdis Angell Isaksen, vegkontoret

Ingar Hals, utbyggingsavdelingen, vegkontoret
Susanne Svardal, Prosjekt Tromso

Veoslikka

Frist for innsendelse av stoff til neste nummer:
10. januar -99!

Einar Hauge til minne

Det var med sjokk og stor sorg at vi 24. september fikk
melding om at Einar Hauge var gétt bort. Vire tanker
og medfalelse gir til Ena, barn og barnebarn som har
mistet ektefelle, far og bestefar.

Einar var alltid positivt innstilt til de oppgaver han fikk
a gjore. Nar vi motte hans blikk, fikk vi alltid et smil
tilbake som varmet i en travel hverdag,

Einar var et rolig og avbalansert menneske. Han var en
person som vi alle satte stor pris pa, og vi horte og lerte
av hans store kunnskapsmengde.

Einar broytet over Gratangsfjellet da han bratt dode.
Han var pa sin post til siste slutt.

WHed 50-dns dage: N
Erik Back, Oteren 27. november __
i, Ole Johnny Gramstad, Sorreisa 17, desember 5
/" Age Henriksen, Skibotn 1. januar \
- Stile Paulsen, Vannareid 20. januar ]
‘T;';:l\’ Max Hansen, Storsteinnes 25. januar "fr‘lf-‘.
“/ Odd Gunnar Rognli, Oteren 12. februar
. WHed 60-dna dagen: e
Q‘_} Hans J. @sterds, Nordkjosbom 17, desember 4
Reidun A. Nilsen, Tromsdalen 24, desember |
—a- Anna Johansen, Tromso 26. desember —s -
<"} Jan Johansen, Tennevoll 4, januar
' Harry Albrigtsen, Tromso 9. februar "
TS Wed 25 dns tjeneste ¢ etaten: i
“/ Leif J. Bruun, Gausvik 4. januar v
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Talkt

Hjertelig takk for gaver og blomser i anledning
min 50-irs dag.
Jenny Johansen

Takk for oppmerksomheten i forbindelse med
25 iri etaten.
Kirsti Stokmo

Hjertelig takk for gave og blomster fra vegkon-
toret, og for pengegave fra kollegaer i Bardu i
anledning min 50-irs dag.

Hilsen Solfrid Storhaug

Hjertelig takk for blomst og gaver i forbindelse
med min 60-irs dag.
Bjorg lollstad
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Dadsfall
Vi takker Einar for alle de gode minnene han ga oss. Einar Hauge, Sjovegan
. Kristian Fredriksen, Kaldfarnes
Arbeidskamerater Fritz Aagesen, Tonsvik, Tromso
-




