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Med turistsesongen
foran oss!

Folgende er sakset fra «Nye
Troms» midt pa hviteste vinte-
ren. Hvordan i all verden skal
det ga na nar sommeren star
for dera? Hva skal vi gjere
med alle turister langs vare
veger nar ingen sng er til
hinder for skiltene?

lettere for
tene og ta
mener Innringe-

dem med s:;lecl kil
ren, '

Forsteining

Foto: Kjetil Loding
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Fossiler og rare ting fra en svunnen fortid dukker ofte opp i gravhauger og nye vegparseller.

Det kan veere vanskelig & forsta
at dette en eller annen gang har
tilhert dyreriket. Men noen
ganger lager naturen hele og
forstaelige dyr - uten fortid og
natid!! Det er heller ikke snakk
om skulpturer eller keramiske
overraskelser utformet av en
eller annen kunstner, bare en
fiks ferdig fugl i stein. Litt stor
er den kanskje i forhold til van-
lige fugler , men like vakker
der den ligger i fjeera i
Lauksundet nord for Nymoen
pé Arnava.

|

Hvetebrodsdagene
er over! ,

snart ett ar har vi levd i den nye organisasjonen. «Na blir alt sa meget

bedre» sa noen. Andre sa at verden (vegvesenet) gar under. Sannheten ligger
nok et sted midt i mellom. Det er nok ikke & stikke under en stol at den nye
organisasjonen bade har veert en praovelse, en utfordring, en pine og en lykke.
De fleste avdelingene har hatt sine avdelingssamlinger hvor allsang og «familie-
lykker har statt pa programmet. De er blitt bevisst sin egen eksistens, sin egen
fortreffelighet og sin egen styrke. De er neermest blitt sma stammer med egen
logo, egen sang og behov for & vise sin forkjellighet fra hverandre. )
Men midt oppi all gleden over sin egen kjernefamilie er det lett & glemme resten av slekta - alle sseskenbarn,
tanter og onkler pa de andre avdelingene.

olk klager pa den nye organisasjonen, pa manglende effektivitet, tungrodd system, darlig lederskap og lite
medmenneskelighet. Slik er det ofte i hvetebredsdager. Det er rart a bli kjent med seg selv pa en ny mate -
se seg selv i forhold til andre, bade i kjernefamilien og i forhold til den nye slekta. Men det kan gé
OVEr.....ccvvens med god innsats fra alle parter.
Huis ikke plager de onde tankene fellesskapet som en teerende byll, stadig voksende inntil skilsmissen er et
faktum. La ikke dette skje med var nye organisasjon. Sek «familieradgivning» fer det er for sent!

Lisa

En hilsen til alle
ERNSTer _—
i Statens :
vegvesen

Kjeere Ernst Efraimsen,
Ernst Selvik, Ernst Hansen
og Ernst Jensen!

Ernst

Kreis Cochem-Zell | -

Visste du at en by i
Tyskland er oppkalt
etter deg?

Na vet du det!

God sommer!

Foto: Marit Vollan



NYE UTFORDRINGER -

Tekst: Administrasjonssjef Ivar Vik / Foto: Lisa Sundstrom

Statens vegvesen Troms har fitt ansvaret for to store og spennende prosjekter i 1996 og 1997, som stiller
store krav til administrasjonsavdelingen (forst og fremst) og resten av organisasjonen vir.

* SVEIS
* @KOSYS 1998

1.4,

ier for @KOSYS.

Stig Joheansen og Ivar Vik - h

SVEIS er Statens Vegve-
sens InformasjonsSystem,
hvor et nytt arkivsystem er
den ferste byggesteinen.

Lokal prosjektleder er Liss
Lauritzen, og prosjektet er
narmere omtalt pa neste
side.

@KOSYS 1998 er videre-
utviklingen av regnskaps-
systemet, fra KROSUS i
1994 til en ny komplett
lesning som skal tas i bruk
fra 1. januar 1998 over
hele Statens vegvesen.
Lokal prosjektleder er Stig
Johansen, seksjonsleder for
gkonomiseksjonen.

Systemeier for SVEIS og
OKOSYS i Troms er
administragjonssjefen.

4

vis prosjektleder og syst

1 Troms har vi fatt ansvaret
for bade 4 utforme nye
lasninger, og deretter ta
disse i bruk som prave-
prosjekter (pilot) - SVEIS
fra 11. juni og OKOSYS
fra 1. januar 1997.

Stortingsvedtaket som l4
bak arbeidet med «Det nye
vegvesenet» forutsetier
ogsa at det skal vaere
atskilte regnskaper for
produksjonsdelen og for
myndighetsdelen. Dette er
ikke lett & fa til i den
vanlige KR@SUS-model-
len, og i flere maneder har
det veert arbeidet med
grunnlaget for en ny
l@sning,

Farste trinn i dette har vaert
en «mulighetsstudie», hvor

de forskjellige kravene

og alternativene har veert
listet opp. Etter en herings-
runde til alle vegkontorene,
og de enkelte delene av
direktoratet, arbeider vi na
med et endelig forslag,
som skal vedtas (forhé-
pentlig) av vegdirekteren
28. mai.

De neste trinnene blir sa &
forme detaljene, lage
rapportforslag og arbeids-
beskrivelser, og sette i drift
en preveversjon fra 1.
januar 1997.

[ dette arbeidet samarbei-
der vi blant annet med
Rogaland, som skal lage en
ny «innkjepsmodul», som
skal settes sammen med
den nye regnskaps-

l@sningen for vi tar denne i
bruk fra nyttar.

Ansvaret som prevefylke,
noe vi skal vaere i hele 1997,
betyr at vi skal preve de
enkelte delene av de nye
regnskapspakken for 4 finne
bide de gode sidene og
svakhetene, slik at Statens
vegvesen har en sd god
regnskapslosning som mulig
fra 1. januar 1998.

Oppgavene blir mange og
krevende, vi skal blant
annet kjere enny og
forbedret oppleering i lepet
av hesten for mange
medarbeidere, men vi
regner jo ogsé med at den
nye lesningen skal bli
bedre enn dagens lesning.
Det er i farste rekke
produksjons- og
administrasjonsavdelingene
som stér foran de sterste
@KOSYS-oppgavene i
1996, mens vi alle blir
berert av endringene i
1997.

Noen ting star likevel fast:

* Regnskapet fir samme
form i framtiden som i
dag.

* Dennye «regnskaps-
pakkeny blir levert av
samme firma som har
levert den regnskaps-
pakken vi bruker i dag.

Vi tror det falger mange
spennende utfordringer
med SVEIS og @KOSYS,
til beste for oss alle sammen.

Prasjekigruppe Pilot Troms: Ole Magnus Ellefsen, Jens Aarbo (observator), Ann-Sylvi Hansen, Anne Reeberg, Ann-Sissel Hansen,

Geir Berger, Anne-Mari Enoksen, Liss Lauritzen (prosjektleder), Edny Ostad, Mona Marti

Siggerud (fra leverandaren SNI).

Nils Joh

, og Svein

Vi SVEISer oss sammen i vegvesenet

Tekst: Liss Lauritzen (prosjektleder Pilot Troms) / Foto: Lisa Sundstrom

Etaten tar i bruk et nytt edb-
system. Systemet har fatt
navnet SVEIS som stér for
Statens vegvesens informa-
sjons- og saksbehandler-
system. Alle i vegvesenet
med kontorplass og en PC
vil bli berert av dette nye
hjelpemidlet.

Systemtet er basert pa
Riksarkivarens NOARK-
standard for journalsy-
stemer i Statsforvaltningen.
Hovedérsaken til at veg-
vesenet innferer et nytt
system er at det systemet
vegvesenet bruker i dag ikke
tilfredstiller kravene satt av
Riksarkivaren, som er den
everste arkivmyndighet i
landet.

SVEIS leveres av Simens

Nixdorf og bygger pd
standardsystemet Doculive
med diverse tillegg tilpasset
vegvesenets behov.

Det blir ikke en felles
database for hele landet,
men en database for hvert
fylke. Det vil si at Troms vil
fa en database hvor alle
ansatte i vegvesenet med
tilgang til PC vil fa tilgang.
All korrespondanse vi selv
produserer vil bli lagret i
full tekst. Det betyr at en
saksbehandler pa f.eks.
Storslett kan ga inn og se pa
en sak som er skrevet i
Harstad eller en annen plass
i fylket. Inngéende korre-
spondanse vil ikke bli

lagret i fulltekst da scanning
av dokumenter forst er
planlagt i neste trinn.

I SVEIS kan du registrere
og gjenfinne opplysninger
om saker og dokumenter,
det vil si ekstern og intern
korrespondanse. SVEIS
inneholder en rekke funksjo-
ner som pd en enkel méte
gjer det mulig & kontrollere
og folge saksbehandlingen.
Du kan for eksempel raskt
fa oversikt over dokumenter
som ikke er besvart
(restansekontroll), doku-
menter som ma besvares
innen en gitt dato (forfalls-
dato), hvem som er saks-
ansvarlig, hvilke dokumen-
ter som inngar i en sak osv.

Troms fylke skal sammen
med Vegdirektoratet veere
preveprosjekt (pilot) for
innferingen. Pilotdriften
starter 3. juni og varer i tre

mineder. Det er vegkgntoret
og Harstad trafikkstasjon som
involveres i preveperioden.
Etter praveperioden kommer
de andre omrédene med.
Deretter skal systemet
innfores i alle 19 fylker
samt Vegdirektoratet, med
ca. 150 tilknytninger totalt.
Erfaringer fra denne pilot-
driften vil veere styrende for
den strategi som velges for
innferingen i de andre
fylkene. Frist for innfering
til samtlige fylker er satt til
juni 1997. Troms er det
forste fylket som far syste-
met innfert etter at pilot er
over. Prosjektet omfatter
ogsa innkjep av servere.

Vi i prosjektgruppa héper
og trorat SVEIS vil bli et
godt verktoy bfide for
arkivpersonale,
saksbehandlere og ledere.



FARGERIKT
FELLESSKAP pa TRAFIKK

Tekst og foto: Lisa Sundstram

et var et «stamme-mete» som ble arran-
Dgert i Harstad 28. og 29. mars - en

stamme hvor trafikkdistriktene skal
veere spydspissen til brukerne av vare tjenester.

Trafilksjef Trond Larsen var innom antropolo-
gien for 4 beskrive den nye avdelinga.

S4 skal da ogsa ulike kulturer enes med
momenter fra gamle plan, biltilsyn og drift.
Men dette er ogsa avdelingas styrke og ber
derfor ikke veere et problem. Trafikk er i folge
Nils Johnsen en ssynergisktisk avdeling - med
andre ord gjensidig forsterkendes.

Fellesnevneren skal veere fokus pa trafikanter
og trafikksikkerhet! Vegvesenet skal satse pa
trafikantrollen ogsa etter at de har tatt farerkor-
tet. Trafikk har dessuten et vidt spekter - fra
biltilsynssida til vegforvaltning. De er rettet
biade mot trafikanter, kjoretoy og vegnett.
Distriktene er en del av vegvesenet i Troms og
skal ikke leve i en egen verden. De ma forsvare
de prioriteringer som blir gjort pa fylkesbasis.
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Fargerrikt fellesskap med
kunstnerisk sans.

Lunsj pa Rokenes gérd.

Fra v.: Nils Johnsen (for og
na: vegkontoret), Inge Iversen
(for vegmester pa Tromse
vegstasjon - na faggruppe-
leder Veg- Tromso
Trafikkstasjon), Per Magne
Solvoll (for biltilsynet og
vegkontorel - nd
vegkontoret).

De ulike erfaringene og oppgavene skal utveksles
mellom fagniviene. Med denne ballasten skal
avdelinga skynde seg langsomt, sa trafikksjefen!
«Det er viktigere & ga i riktig retning enn 4 ta
store skriti», sa trafikkstasjonen i innbydelsen.
De skal med andre ord ga inn i den nye organi-
sasjonen med forsiktighet og lete etter de beste
lpsningene og vise fleksibilitet.

Men alt mé skje etter en plan - alt kan ikke
gjores pa en dag!

Da trafikk ble ei felles avdeling handlet det bade
om «de som kom til oss» og «vi som kom til
dem». Ingen har forrang ovenfor de andre, sa
trafikksjefen, som ogsa hadde invitert folk fra
bade Vegdirektoratet og nabofylket til sin farge-
rike forening.

Drift har hatt mest penger - trafikant og kjore-
tgy flest folk. Sammen skal de ta godt vare pa
hverandre!

Dag 2 var viet arbeid i
Saggrupper. Her fra samling
hos wskranketjeneste ved
trafikkstasjoneney med

Per Magne Solvoll som leder.

Et sikkert
vartegn!

Nar breytestikkene fjernes fra
vegkanten kan vi regne med at
vinteren er pa hell.

Frank Regkenes i arbeid pa rv. 850
Langvassbukt - Flesnes.

(april - 96)

Foto: Lisa Sundstrem




FOR OG NA'

«De som hom til 0ss» 0g «Vi som hom til dem»....cccceesceccssnee

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

Slik beskriver trafikkavdelinga sin nye sameksistens.

kjeretaysida pa utekontroll. Det 4 jobbe over grensene var
jo ogsé noe av forutsetningene i det nye vegvesenet.
Ellers synes han at systemet i var nye organisasjon virker
tungvindt. Tidligere satt driftssida bide p4 pengene og
folkene. Idag er det et ekstra ledd - sa effektivitets-
gevinsten kan det nok stilles spersmél ved. Det tar blant
annet lenger tid & fa utfort strakstiltak, si ordningen er
ikke akkurat smidig. Men ting kan jo endre seg ettersom
tida gar. For gvrig savner han kontakten med utedrifta.

Henry Strand forlot Tromse vegstasjon etter 35 &r med
arbeid i utedrifta. De siste drene jobbet han som oppsyns-
mann. S&er det ogsa forholdet til arbeidsfolkene han
savner mest og det spesielle miljget som hersket pa
vegstasjonen. Det ble mer som et «sluskeliv» i forhold til
trafikkstasjonen. Men Henry sier at han er blitt godt
mottatt blant folket pa Hépet. De er trivelige.

Og arbeid er det nok av med langt flere oppgaver enn
tidligere. Avkjerselssaker, skilting og byggesaker blir

Livet for og etter «Det nye Vegvesenet» kan fortone seg bade likt og ulikt. Noen ble pé «sin post» mens andre supplerte med ATK,
endret arbeidssted og oppgaver. Vi har snakket med 3 som «kom til» trafikkstasjonene. Det foles i hvertfall slik Henry Strand trafikktelling og betjening
nar mindretallet forener seg med flertallet. De trives, men savner utedrifta! E : 3 av vaktsentralen.

Henry liker jobben, men
Bjern Fossbakk var tid- synes fil tider at vakt-
ligere oppsynsmann pa tjenesten tar for mye tid i
Harstad vegstasjon med forhold til andre oppgaver
ansvar for folk i utedrifta og som ogsé skal gjeres.
oversikt over vegnettet. Ellers feler han at byra-
Det er da ogsa folkene ute kratiet er blitt sterre og at

han savner mest fra sin gamle
jobb. For ellers er miljeet pa
Harstad trafikkstasjon helt
topp. Bjern trives! Vi som
«kom til» ble veldig godt
mottatt og skifting av milje
har gatt fint.

Men det har til tider veert lite &
gjere pa vegsida i vinter. Det
skyldes nok at alt ikke er
kommet helti gang enna.
Skjent i den nye jobben er det L‘

0gsd nye oppgaver innen nye

felt. Avhjelping og rullering av arbeidsoppgaver gjor den
nye arbeidsplassen til en utfordring. Men ellers virker
den nye organisasjonen mer tungrodd. Tidligere hadde
drifta pengene og utferte arbeidet - i dag er det flere ledd.
Til daglig steller Bjern med registreringer og oppfalg-
ing av standard samt avkjerselssaker og byggegrense-
saker. Han skal dessuten fortsatt drive med asfaltsida
og oppfalging av entreprenersida i ser-fylket.

Svein Paulsen forlot jobben som vegmester pi veg-
stasjonen pa Finnsnes og flyttet i «fremmed hus» pd
trafikkstasjonen. Men han snakker godt om sin nye
«familie». Mottakelsen har vert god og forholdene har
vert lagt fint til rette. Svein trives!
I dag er han faggruppeleder pa vegsida og har arbeids-
messig mer enn nok 4 gjere. Det er faktisk etterslep pa
saker som skulle vaert ordnet. Det kan nok skyldes at
distriktet er stort og inkluderer to «gamle» vegmester-
omrader. Det blir mer avkjersels-, skilt- og reklame-
saker i et storre omrade.
Han gjer stort sett det samme som for, men har ogsé bistatt
Svein Paulsen
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det nye vegvesenet ikke
har fert til forbedringer s&
langt. For gvrig er nok
evnen til 4 omstille seg
starre hos enkelte og
verre hos andre. For
egen regning fayer han til
at «utelivet» i s4 mange
ar har saft sine spor.

Men alt gar seg til!

Varens blomst!

Hva er vel mer publikumsvennlig
enn en rad blomst?

Pa trafikkstasjonen i Harstad
smykler de ogsa

skranken med en menneskelig
eksemplar av arten

= Odd Helge Jensen!

Foto: Lisa Sundstrom




VAKTSENTRALEN (TVS)-

opplyser, overvaker og en venn i ngden!!!!

Tekst: Distriktsleder Steinar Uthy / Foto: Lisa Sundstraom

Troms vaktsentral (TVS) er fylkets bindeledd mot
vegmeldingssentralen (VMS) i Oslo og mot den regionale
vegtrafikksentralen (VTS) i Mosjeen. I vinterhalvéret
mottas, sammenfattes og videreformidles veg- og fare-
meldinger flere ganger daglig. Den forste meldingen
kommer allerede ki 0530 om morgenen!

Degnoverviket

Sju personer betjener vaktsentralen pA Tromse trafikk-
stasjon i dag. Seks av disse deltar i degnkontinuerlig
vaktberedskap/ hjemmeberedskap. Primeroppgavene for
disse personene i forbindelse med TVS, er overvaking og
styring av tunnelene med hensyn til eksos, stev, pumper,
vendbare skilt, bommer osv. Annen informasjon tilknyttet
TVS er verdata fra klimastasjon i Lavangsdalen og fra
Sandnessundbrua. Vaktsentralen formidler ogsa veerdata
fra meterologisk institutt (DNMI) til de som har slikt behov.

Oppbygging

TVS er lokalt utviklet og tilpasset pc-overvaking. Infor-
masjon til og styringssignaler fra TVS gdr via telenettet.
En rekke videokamera er montert i tunnelene gir dessuten
vaktsentralen mulighet til & «se» trafikken i tunnel-lepene.
Dette kan veere nyttig ved uhell, arbeid, kedannelser mv.
Bildekvaliteten er imidlertid ikke tilfredsstillende, noe
som blant annet farer til at utstyret ikke er sd mye i bruk
som enskelig.

Bakgrunn

Hensikten med 4 opprette TVS var i sin tid behovet for
styring og overvaking av tunnelinstallasjonene i Tromsg,
Alternativene den gang (1993) var 4 legge styring og
overvaking til den regionale vegtrafikksentralen i
Mosjeen eller til den lokale brannvakta i Tromse. Nar
man valgte 4 etablere lokal overvaking i egen regi, var det
forst og fremst ut fra hensynet til den sikkerhet som
fysisk nerhet til- og egen kontroll med overvékings-
objektene gir.

Utvikling fremover

Det foreligger planer om 4 tilknytte Maursundtunnelen til
TVS, mens Kvalsundtunnelen allerede er i ferd med & bli
tilkoplet. Det samme vil skje fortlepende med andre
sterre tunneler, utsatte bruer mv.

Ogsi trafikklys-overviking og -styring er detetterhvert
aktuelt 4 kople opp mot TVS. Bakgrunnen for & kople nye
elementer til TVS er 4 effektivisere overvikingen, samti-
dig som automatisert tilsyn vil bidra til & redusere kostna-
dene ved at trafikk samler sin vaktberedskap i hele fylket
pa ett sted.

Ring oss gjerne!

De som ensker kontakt med TVS pa dagtid for 4 gi eller
{4 opplysninger ringer 77 67 90 12. Etter arbeidstid
treffes den vaktansvarlige pi 94 81 99 78.

Inge Iversen, leder av

Jaggruppe Veg som
vaktsentralen er en del av.

Bilbelte

et ngdvendig gode eller onde????

Tekst og foto: Lisa Sundstram

Flau og irritabel!

slik kan en kontroll i
bilbeltebruk fortone seg.
Og da dreier det seg
selvsagt om de som ble
kontrollert og ikke kon-
trollerene - heller ikke
om -observatgren- fra
Vegstikka som hadde en
sterk opplevelse av
mangel pa bilbeltebruk
og underholdning.

De som ble stoppet var
flaue og klar over sin
egen utilstrekkelighet,
skjont en og annen
shissigproppe krydret
ogsi kontrollen. Da var
det verre med han som
prevde 4 fa pa seg selen
mens lyktestolpen nzaer-
met seg. Men dert gikk
da bra - forelegg fikk han
ogsa (for mangel pa
bilbelte)!

Kontrollerte og gebyr

2675 kjpretoy ble observert pa vire 4 kontrollposter
rundt omkring i fylket 24. april. Det ble skrevet ut 132
gebyr. Hadde kapasiteten vart bedre og ressursene
flere hadde nol statskassa fatt inn flere penger.

Fra bilbelte-kontrollen i Harstad.

Pa kontrollpost: Ernst Selvik, Bengt Arild Paulsen og Hans Arvid Hansen

Egen sikkerhet lavt prioritert

Det store tankekors i ettertid er hvorfor folk tar si*lite
hensyn til egen sikkerhet. I dagene etter min tilskuer-
tilveerelse i Harstad har jeg blitt en klepperi a
observere bilbeltebrukere. De er dessverre altfor fa!




Prosjekt Sor-Troms

Tekst: P Eelendd,

Etter en lang og famlende
prosess ble Prosjekt Ser-
Troms etablert rett for Arsskif-
tet som det siste av tre pro-
sjekter i fylket. Prosjektets
geografiske omfang er
forholdsvis stort. Det omfat-
ter alle utbyggingsoppgaver
fra Nordland grense til
Balsfjord kommune.

Etier en del ombygging av
Bardu veg- og trafikkstasjon
er det blitt 5 kontorplasser til
som vi benytter. 1 tillegg vil
det bli opprettet egne kontorer

Prosjektleder
Torbjern Jorgensen

Torbjern Jerg

/ Foto: div.

for byggeledere/kontroll-
ingeniarer ved starre
utbyggingsoppgaver innenfor
prosjektomridet. Allerede i
sommer vil det veere byggele-
der/kontrollingenior pd
Harstad vegstasjon. Ved
oppstart av Bygdesambandet
senhastes vil kontroll-
funksjonen flyttes til Ibestad.

Et annet «tungt» omrdde blir
Milselvomridet med omleg-
ging av E6 ved Andselv som
den starste utbyggingsopp-
gaven. Det vil ogsé her bli

~1 & Wt e

etablert kontor for byggeleder/
kontrollingenier i lepet av
haesten.

Pr. i dag er det tilsammen 4
personer tilknyttet prosjektet.
Nir de sterste utbyggings-
oppgavene starter for fullt vil
det veere behov for 1 - 2
kontrollingeniarer i tillegg.

En del oppgaver har vi
warvet» fra den gamle

anleggsavdelinga.

- P4 Gryteya gjenstir en del

Kjell Ove Schei vil jobbe Hege Engja Rindal vil

Rv 849 Gare - Borkenes -g/s-veg
Fv 015 Bjernerd - Dale

Rv 83 Harstad sentrum
-trafikksikring
Rv 848 Bygdesambandet

E6 Turistlia - rassikring
E6 Andselv - omlegging
Fv 275 Mefforden - rassikring

vannsikring, portalbygging
og elektroinstallasjoner i
«Toppentunnelen». Vegen
mellom Vaskinn og
Bjerneré skal opprettes
med bedre grafter, nye
stikkrenner samt bzrelag
og asfaltdekke.
Produksjonsavdelingen
utferer det meste av
arbeidene her, etter avtale
med utbyggingsavd.
Anlegget skal offesielt
dpnes 12, juli - 96.

Roar Femsteinevik med  Tormod Nergdrd med
ansvar for Harstad- ansvar for Turistlia og ~ med prosjektomradet Jorsyne prosjektet med
omrddet Medfjorden. Andselv. byggeplaner.
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- Mellom Gére og Borkenes gjenstir en del arbeid med gang-
sykkelvegen. Produksjonsavdelingen er ogsa her entreprener
for oss.

- Pa strekningen Skogstad - Bones gjenstir en del dekke
legging og skraningsarbeid.

Etter omorganiseringen har vi startet og skal starte nye
uthyggingsoppgaver.

- 1 Harstad starter vi i vir med 2. byggetrinn av trafikk
sikringstiltak Harstad sentrum.
Dette er et samarbeidsprosjekt mellom Harstad kommune,

Ny E6 gjennom Andselv sentrum.

Unni Helberg, Louvise Stavem
og Solfrid Storhaug holder
styr pa «saker og tingn» pa
vegstasjonen. =

Kére Tune b!'ir- byggeleder
Jfra hesten 1996

girdeierne, Telenor, Sor-Troms Elforsyning og oss.

Ca. 700 m av Storgata - Fjordgata og Havnegata skal«opp-
strammes» og nye fortau bygges. Kryss og fotgjenger-
overganger vil bli lysregulert. Ogsd under bakken blir det
ryddet opp i ledningsnettet.

Til hosten blir det oppstart pA tunnelen mellom Andorja og
Rolleya - Bygdesambandet. Tunnelen er 3,4 km lang og
drivingen er tenkt utfort av Produksjonsavdelingen etter
avtale. Reguleringsplanen ligger hos kommunen til godkjen
ning. Nir Hege kommer starter byggeplanlegginga.

Rassikring av Turistlia pd E6 startet hesten -95. Sikrings-

IHlustrasjon: Guri Pedersen
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Tunnelinnslag i Hamnvik., o

metoden er ulsprenging av
en 8 m bred groft langs
vegen. Produksjonsavdel-
ingen utfort spregnings-
arbeidene som var ferdig
medio mai i dr.

- Etter mye om og men ser
det ut til at arbeidene med
omlegging av E6 ved
Andselv skal komme i
gang i &r. Det
gjenstir enda godkjenning
av reguleringsplan for deler
av omleggingen. Bygge
planarbeidet er godt i gang
og vi regner med & utlyse
anleggsarbeidene pd en stor
entreprise etter sommer-
ferien.

I Mefjorden pi Senja gir

det ogsd som kjent en del Nye veger og tunnelinnslag pa Servik Hlustr

¢ Torild Hei

ras. Av staten og fylket har

vi fatt bevilget 10,0 mill kr.
For dette belapet fir vi
rassikret ca. 1/3 av den
rasfarlige strekningen,
Sikringsmetoden er
portaler, mur og rasover-
bygg i betong.

Det vil ogsa bli sprengt ut
et sedimentasjonsbasseng
ved et skredlop. Arbeidene
er lyst ut som entreprise.

oruten planleggingsoppgaver
forbindelse med ovenfor-
evnte utbyggingsoppgaver
tarter vi blant annet
:guleringsplanarbeid for
'rgesambandet Refsnes -
lesnes, gang-/sykkelveg
akkehaug - Sagelv, omleg-
ing ved Andsvatnet, Grand-
‘ysset Harstad sentrum og
yggeplan for en mindre
mlegging Fv. 115 ved
venskjer sentrum.

ASFALT - FAGKUNNSKAP OG
TRYLLEFORMLER

Tekst og foto: Oppleringskonsulent May-Goril Ellingsen

Et §20 kurs er et kurs for at
folk som har arbeidet en
menneskealder i et fag,
skal kunne ta fagbrev. Ved
& gjennomga teorioppleering
med eksamen og deretter
avlegge praktisk preve i
faget oppnés fagbrev.
Fagbrev er et viktig bevis
pa egen og etatens kompe-
tanse. | Statens vegvesen
har mange gjort dette i flere
fag fer, bl.a. bygg- og
anleggsfaget, yrkessjéfer-
faget og andre fag.

Oftest er det kurs-
arrang@arer utenfra som
tilbyr tecrioppleering. Det er
mange arrangerer; bran-
sjene, skoler, arbeidskontor
og andre.

Asfaltfaget er et nytt fag.
Det er ikke s& mange som
har fatt anledning til & ta
fagbev i defte faget enna.
Men i Statens vegvesen
Troms var interessen stor
for & fa tilfert oss dette
faget. Vi lette etter samar-
beidspartnere, men fant
ingen med hold i.

Da bestemte asfalt-
seksjonene pa utbyggings-
og produksjonsavdelinga at
dette gjor vi selvl Godt
hjulpet av Kvalaya videre-
gaende skole som stilte
med midler og lokaler, slo
de til.

Det ble plass til 15 elever;
14 fra Statens vegvesen;
hvorav tre fra Nordland, to
fra Finnmark og 9 fra
Troms, samt en fra Tromse
kommune. Disse skulle i
lspet av 268 undervisnings-
timer anamme felgende;

- samferdsel og histarie

- anvendelsesomrader

- konstruksjonsoppbygging
- bindemidler

- tilsettingsstoffer

- steinmaterialer

- proposjonering

- asfalttyper

- produksjon

- transport

- utlegging asfalt

- klebing

- oveflatebehandling

- komprimering

- maskiner og utstyr

- vedlikehold/rehabilitering

steknikker

- kontroll og kvalitetssikring
- helse, miljg og sikkerhet
- bedriftslzere og kontrakts-
bestemmelser

- FoU

- fysikk og kjemi

| skrivende stund er klas-
sen i fierde undervisnings-
uke. Helge Aalefjeer fra
vegdirektoratet belzerer
klassen om gjenbrul,
ekonomi og milje. De sper
underlige sparsmal om
slitelag og fresemasse og

Klasse «2ASF» i solveggen pa
Kvalaya videregdende skole.

komprimering og luftlommer
og kostnader og priser.
Aalefjear skriver trylleformler
pé tavla og innfarer merke-
lige begreper som «Rett-i-
koppen-asfalt» og «dekke-
fornyer» - slikt assosierer
jeg med suppe og maling.
Men karan er helt med, og
etterhvert demrer det for
meg at asfalt ogsa kan
veare politikk.

Helge Aalefjeer - asfaltens
alkymist utforer sine
besvergelser.

Etter rad fra inspektoren pa
Kvalaya hadde vi «lerermaten
hver fredag med planlegging
og oppsummering pa sakslista.
Hovedlererne fra venstre:
Gudmund Reiertsen, Geir
Berntsen og Odd Danielsen.
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Felles aksjonsdag for hele Nord-Norge: 1. juni!

Pd lag med idretten

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

Malgruppen er ungdom - ungdom er ogs fart, glede og
idrett.

Derfor har vii tredje og avsluttende ir i kampanjen
«Bristopp i Midnattsol» satset pA samarbeid med
idretislag pa Finnsnes og Silsand.

Finnsnes-omradet har i flere r utpekt seg som sterkt
ulykkesbelastet. Vi ensker derfor & bidra til en endring av
forholdene. «Bréstopp i Midnattsol» er en kampanje mot ut-
forkjeringsulykker rettet mot ungdom i aldersgruppen 18-24 ir.

Finnsnesungdommen
(akket ja til budskapet!

De fleste utforkjeringsulykker skjer om sommeren, rammer
ungdom og skyldes hay fart.

Vi oppfordrer til 4 si fra til kameraten eller venninna nar det
gér for fort - og nyte sommernatta pA annen mate enn med
en flattrykt gasspedal.

Til & formidle dette budskapet har vi i ir gode medspillere i
Finnsnes og Silsand- og omegn idrettslag. Bristopp i Midnatt-
sol vil bli markert pé fotballkamper, stevner og i idrettsmiljeet
generelt. Dessuten vil biltilsynet og politi vaere ute pi vegene
giennom sommeren med en veiledende tanker og T-skjorter.

Fra startskudde; Pa drets

«Bréstoppy

Andreas Nilsen Jra Finnsnes
Irafikkstasjon, Eirij Heim frq
SQIL. Arne Pedersen fra FII,
Lisa Sundstram og Kirsti l
Stokmo fra vegkontoret,
Foran: Ia’re::sungdommene
Joran Johansen, Kennerh

Karlsen og Stig J,
Wassbakk g Jaran

—_—

Kampanjen «Brastopp i Midnattsol» ble markert i hele
landsdelen 1. juni.

Biltilsynet pa Finnsnes var til stede pa fotballkamp
mellom Silsand og Skjervey idrettslag hvor «Bréstopp
i Midnattsol» ble markert i pausen. Ettermiddags-
timene brukte folkene vére ute pa vegen med informa-
sjon til kjerende ungdom.

I Tromse var det ogsd Motorsyklenes dag 1. _]I.lI).l og
«tohjulingene» var med pa & markere kampanjen. En
stor del av de 200 medvirkende prydet innfartsvegen

Geir Fi urgy o,

Merete Jorgensen S i &'
] ra Sarreisa bij
informert o «Brdstoppy ay Andreas :\-’:'se:

Wilhelm ;
Gjevestad -
akiiv i kontroll
og informasjon
pa Finnsnes

1. juni.

og sentrum med «Bréstopp»-T-skjorter utover dagen.
Selv om store deler av «to-hjulingene» har passert
aldersgensa for malgruppen kan det vaere godt 4 ha
forbilder som ogsé liker fart og spenning men forhé-
pentligvis tar ansvar!

Den sgay fidlig
Som gog

" afikant skal b1y
-Sja;?, og Sfe:}rar i I
Ohansen Jra
Her.w‘&m,a

mse - M
I. Her Roar, A

5 ed informasjon om
Biltilsynet i Tro rild og Siv:

Brastopp | Midnatiso

€ Vegarbeid sommer 1996

Vegarbeid og asfaltering kan veere bade til glede og
irritasjon. Spesielt nir du har det travelt, drar pd
campingvogn eller bare skal nyte glatte og gode veger.
Muligheten til alternative vegruter kan da veere god &

graves. . .
I den forbindelse utgir vi i ar en informativ brosjyre

som forteller om anleggsarbeid, dekkelegging og
forsterkningsarbeid sommeren 1996 i Troms fylke.
RIV UT OG LEGG DEN 1 BILEN!
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ATK - et supplement

i trafikkovervaking!

Tekst og foto: Lisa Sundstram

Automatisk trafikkontroll (ATK) kom i
bruk pa Vitvoll i Gullesfjord for et par ar
siden. Dette var etter lang tids diskusjon
om omridet kvalifiserte som hayt
ulykkesbelastet. Kriteriene for & sette
opp ATK-bokser er strenge og miles ved
4 se pa hastighetsnivet pd vegen samt
antall ulykker i forhold til lengden pa
strekningen -og trafikkmengde. For
Vitvolls vedkommende var oppfyllelsen
av disse kriteriene pd grensen til bruk av
ATK. Dette pé tross av at strekningen
har mange bakketopper, mye gjennom-
gangstrafikk til og fra Vesterilen/Lofoten
og mange fartsovertredelser sammenlig-
net med resten av fylket.

Nir ATK-boksene i dag stér langs
strekningen skyldes det tross alt at den er
sett pd som en problemstrekning.

Kostnad ved etablering og drift av
ATK pé Vitvoll belaper seg til

kr. 455.000. I tillegg kommer utgifter til
den daglige drifta med flytting av utstyr,
behandling av filmmaterialet og kursing
av personell.

Men store kostnader og fastlagte kriterier
er mindre viktig for de som bor langs
vegen. De lever nemlig i en ulykkes-
belastet, stresset og slitsom hverdag,
Vegen gér rett giennom bygda og hver-
dagen kan til tider vare bade farlig og

trafikksteyende. Derfor har vi latt
lokalbefolkningas tanker og meninger
komme til uttrykk.

«Det mi skje en ulykke for noen
reagerer!»

Det sier i hvertfall Gunn Sissel Hansen
fra Vétvoll i Gullesfjord. Og da snakker
hun om den sterkt trafikkerte E-10
gjennom bygda. For selv om Vitvoll er ei
bygd med nedsatt fartsgrense er det fa
som har respekt for 60-sonen. I dag
fungerer apparatene med automatisk
trafikkontroll (ATK) som en ekstra
pépasser. Men 3 apparat, plassert langs
riksvegen inviterer heller ikke til den
store respekten.

Skjent ulykkestallene er gitt ned siden
ATK-boksene kom, fortsetter Gunn
Sissel. Tidligere var det registerert langt
flere ulykker, Etter dedsulykka i 1993
kom boksene pé plass, og siden har
ulykkestallene gatt ned. Men mye
gienstar! Hun er frustert over folks
manglende respekt for 60-sonen.. Dette
gjelder spesielt tungtransporten og
rutetrafikken. Egentlig burde de gi foran
som et godt eksempel siden de kjorer
strekninga hver dag, men nei. Vegen er
for god til 4 kjere sakte pd, og nir
problemet blir tatt opp direkte med
rutebilselskapene ber de bare om 4 bli
anmeldt. Men de kjorer til tider sa fort at

det er knapt mulig & registrere nummer
og navn. Og all forbikjeringa langs
vegen stresser dessuten de som tar 60-
sonen pé alvor. Dette blir igjen en ekstra
fare for de fi som ter & ferdes giende
langs vegen. Derfor hdper Gunn Sissel
pd ny veg lengere opp i lia. Det er eneste
lesning for at det ikke skal skje flere
ulykker. Skilting og ATK respekterer
bare de ferreste.

Rikjoring

Bjornar Retting er postmann i bygda og
understetter pastandene om rdkjering. P4
sine daglige turer langs strekninga
registrerer han grove brudd hver dag.
Skjent det var langt verre far ATK-
boksene ble satt opp. De som synder mot
fartsgrensen kjerer fort mellom og sakker
ned ved boksene. Og tungtrafikken er
absolutt verst. Dessuten er det alle de som
stresser til ferga. ATK har fort til
forbedringer, men det kunne vert langt
bedre.

Taktikk med kjoringa

At E-10 gjennom Vitvoll er en utsatt
strekning kan Sylvia Myre bekrefte etter
4 ha bodd her et langt liv. Det har alltid
vert stor trafikk pa strekninga og mye
rikjering. Og slik ATK-boksene star

Gunn Sissel Hansen, beboer
langs E-10 - Vdtvoll,

Sylvia Myre
lerer de fleste seg 4 kjore taktisk mellom
boksene. Dessuten vet de fleste etter ei
tid nir det er film i boksene eller ikke.

Og hvorfor er ikke boksene pa begge
sider, undres hun.

Flere ATK-strekninger

Sparsmil er det mange av i forbindelse
med den automatiske trafikkovervikinga
pé Vitvoll. Elin Fjukmoen som jobber
pé kafeen i Langvassbukt savner automa-
tisk trafikkontroll pi Bemark som er
bygda nzrmest rv. 850. Der bor det langt
flere unger enn pé Vitvoll, og med
rikjeringa utenfor husveggen er det med
livet som innsats at ungene slippes ut.
Men tidligere var det ingen som over-
holdt 60-sonen - nd er det tross alt bedre.
Mange tror ikke at det er film i boksene.
Skjent det fir de bekrefia nir regninga
kommer!

Elin Fjulkmoen

Det sier folket. Og de skonomiske
belastningene kan klart bekreftes av
lensmannen i Kvafjord som utsteder
batene:

Mange penger ‘

Regningene er store! 600.000 gikk fra
fartsavertredelser pa Vitvoll til stats-
kassa i 1995.

Dette forteller Tore Kristoffersen som
jobber som saksbehandler hos lensman-
nen i Kvafjord. Han understreker
rikjeringa pd Vitvoll, og er bekymret for
farta i et omride med smal veg og mye
trafikk. Derfor er ATK er godt tiltak,
men tross alt bare et supplement i
trafikkovervikinga. Det er behov og
onske om langt flere ressurser til & styrke
trafikkovervékinga pé flere felt.

Fort og galt

Malinger viser at de fleste kjorer i 67 -
72 km/t. Nir farta gir til 89 km/t mister
de Jappen. Den siste som var registrert
Ijerte i 95 km/t. Han skjente konsekvens-
ene av fartsovertredelsen og edela likegodt
kamera. Det er bide kostbart for vegvese-
net og lite trivelig for de som bor i bygda.

En bot ingen hindring

Det er for evrig ofte leiebiler som bryter
fartsgrensa, sier Tore Kristoffersen. Og
det skjer mange fartsovertredelser i
ferietida. Det virker som om 1000,-
ekstra i ferieutgifter ikke betyr s mye.
Svensker og dansker som blir registrert
av ATK-boksene kan vi kreve gebyr [ra,
men de andre slipper unna fordi vi ikke
har noe avtaleverk med resten av
Europa.

Hyppigere kontroller

er det eneste som hjelper mot farts-
overtredelser, sier lensmann Hans
Solberg. Men ogsd han papeker man-
glende ressurser.

Filmrullene ruller!

Filmrullene er brukt opp etter 2 dager,
sier Terje Fjordbakk, distriktsleder pd
Harstad trafikkstasjon. Vanligvis tar det
ei uke 4 fylle en hel film, men pA Vitvoll
er de forbipasserende ekstra «fotogenen,
Det har til og med hendt at rullen har
veert fylt pd en dag, sier Terje. Dette
understreker atter en gang at det kjores
ritt pa strekninga. Skjent ATK-boksene
har nok fert til reduksjon i farts-
overtredelser.

Hvem, hva, hvor og hvorfor?

Det er mange spersmél etter en rundtur
p Vitvoll, innom lensmannen i Kve-
fjord og Harstad trafikkstasjon, som dette
omrédet sorterer under.

Bjarnar Retting

Men hvem kan gi de rette svar om ATK,
om fartsmélinger, om ansvar og vill-
kjering og om vegutbedringer. Vi reftet
sparsmilene til trafikksjef Trond Larsen!

Trond Larsen sier at bruk av ATK har
sine klare begrensninger. For det forste
kan vi gjennom dette bare begrense
trafikkulykker som har sin klare &rsak i
for hay hastighet. For det andre skal ATK
brukes med varsomhet og forst nir andre,
mer konvensjonelle virkemidler (eks.vis
politiets trafikkontroller) ikke har lykkes.

Generelt gjelder det at ATK er et supple-

ment til og ikke en erstatning for ordirffer

trafikkontroll i regi av politiet, sier Trond

Larsen videre. Det ligger i Stortingets

forutsetninger for etablering av denne

typen overviking at den skal brukes med
varsomhet. Hensynet til personvernet
tilsier at automatisk trafikkoverviking
ikke skal brukes i «utiden. De mer
spesifikke kriteriene for etablering av

ATK pé en vegstrekning er at :

* antall ulykker i forhold til veglengde
og trafikkmengde skal ligge over
gjennomsnittet for tilsvarende veg
strekning.

* antall ulykker pr. km pr. ir i er 4-rs
periode skal vare minimum 0,5.

* gjennomsnittshastigheten skal vare
heyere enn skiltet hastighet.

Folk i bygda sier at det ma skje en
dodsulykke for det reageres. Er dette
realitetene?

- Det mé ikke skje en dodsulykke for det
iverksettes tiltak pd vegnettet, sier
Larsen. Det er imidlertid ikke alltid slik
at det er ATK som er den riktige «amedisi-
nen» for 4 forebygge trafikkulykker.
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Lensmann i Kveefjord Hans Solberg og Tore

Kristoffersen, saksbehandler pé ATK.

ATK skal veere et siste tiltak nir andre,
mer konvensjonelle tiltak ikke har effekt.
Det mé i tillegg veere slik at trafikkulyk-
kene pd en vegstrekning kan knyttes
direkte opp mot for hay hastighet dersom
ATK skal kunne brukes som virkemiddel.

Hva kan gjores for a f& de som trafikke-
rer strekningen mest til & forsta alvoret
med 60-sonen?

Terje Fjordbakk
- distrikisleder Harstad trafikkstasjon

20

- Det kan se ut som om det bare
er trusselen om intensivert

kontroll/betelegging som gir de
enskete resultatene, sier Larsen.

Bilistene er etterhvert blitt klar
over hvordan kontrollen virker.
Det resulterer i wkengurukjorings
- fort og sakte - alt etter hvor
boksene star. Dette tatt i betrakt-
ning og det at motorsyklistene
ikke registreres - har systemet
den onskede funksjon?

- Dersom fotoboksene er plassert
wstrategisk» i forhold til der
ulykkene skjer, har den sin klare
misjon selv om bilistene bedriver
wkengurukjeringn. Undersokelser
viser at farten reduseres som et
resultat av selve fotoboksen i en
strekning pa ca. 500 -1000 meter
etter at boksen er passert. [
forkant av boksen oppnfis samme
effekt nér bilisten ser selve
boksen.

Det at motorsyklistene ikke

fanges opp av systemet er (dess-

verre) et resultat av selve
kontrollopplegget og Stortingets krav til
dette. Fareren skal kunne identifiseres
ved hjelp av foto. Dette blir vanskelig nir
fiereren er utstyrt med hjelm og visir.
Kjennemerket er grunnlaget for identifi-
sering av foreren/eieren. Motorsykkel har
kun kjennemerke bak, noe som gjor det
umulig 4 identifisere forer/eier ved help
av fotoet, sier Larsen.

Kameraene har lenge vert ute av drifi,
bade pa Vawoll og ellers i fulker. Ryktet
om dette gér fort og respekien for
systemet svekkes. Hvorfor gar det sa lang
tid for boksene er i funksjon igjen?

- Driftsproblemene skyldes som kjent
tyveri/herverk. Grunnen til at boksene
har veert ute av drift en tid, skyldes lang
leveringstid pé utstyret. Vi har imidlertid
besluttet at vi skal sitte med reserveutstyr
i fylket. Lange driftsstanser vil med dette
(forhdpentligvis) vere historie, fortsetter
Larsen.

ATK er en stor inntekstkilde for staten.
Hvorfor fores ikke pengene tilbake til

trafikksikkerhetsarbeidet i steden for i
den store statskassa?

- Det er nd en gang slik at vire inntekter
enten de kommer fra ATK eller fra
vektkontroll for den saks skyld ikke
tilfiores etaten men gir til statens
ufordelte inntekter, sier Larsen.

Jeg er heller ikke sé sikker pa at det ville
veere en god lesning at vir drift og virt
trafikksikkerhetsarbeide skulle baseres pa
egen inntjening, Dette ville etter min
mening kunne fire til at vi innrettet - for
ikke 4 si ensrettet - virksomheten var
etter hvor vi tjente penger.
Trafikksikkerhetsarbeidet mi ikke
reduseres til bare tiltak mot hey hastighet
og slett ikke bare til ATK. Vi driver ikke
trafikksikkerhet i sin allminnelighet og
ATK spesielt for & skaffe inntekter til
statskassa men for 4 forebygge trafikk-
ulykker, sier Larsen

Tross forisatt tendenser til rakjoring i
«ATK-omréddery har ulykkestallene gatt
ned. Dette er tross alt en positiv utvik-
ling selv om ikke ATK kan ta all @re.
Hva viser resultatene ellers i fylket?

- Resultatene samlet for fiylket viser at
ATK har en klart ulykkesreduserende
effekt og at det som sidan er et av de
mest effektive trafikksikkerhetstiltakene
vi rAr over i Statens vegvesen. Det skal
imidlertid ikke stikkes under en stol at
effektene varierer fra strekning til strekn-
ing. Erfaringene si langt underbygger
klart at man skal tenke seg om flere
ganger for man tar ATK i bruk og at ATK
ikke er lesningen for alle trafikk-
sikkerhetsproblemer pd vegnettet vart,
sier Larsen.

Til slutt - vegen i Gullesfjord er smal,
kupert og slett ikke egnet for tungtran-
sport. Finnes det planer for omlegging av
denne vegstrekningen?

Forts. nede neste side.

Trond Larsen, Trafikksjef i Troms
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Lardag 1. juni ble den nye fergeforbindelsen Anday - Senja 4pnet. Da At paagsidier:

klippet fylkesordferer Ronald Rindestu snora som bekreftet et nytt
«vegsambandy - denne gangen til havs. Slik knyttes rv. 86 pa Senja
til rv. 82 pd Andeya.

juni  juli august

Fra Gryllefjord: 0915 0915 0915
1345 1345 1345

Fergeforbindelsen kalles Hvalruta - eller som alt annet pé godt norsk i 1815 1815 1815

disse dager «The Whale Route».

Men det er ingen helarsforbindelse det er snakk om. Med fergefart i
juni, juli og august betyr det at fergesambandet satser pa turistseson-
gen. Da kan storhavet nytes og vegen mellom to vakre og naturskjenne
omréder i Nord-Norge forenes og nedkortes.

Fra Andenes: 0700 0700 0700
1130 1130 1130
1600 1600 1600

2030

z - -
o med den 1Ye fe
mﬂg:;,t"iarzﬂl Torsken, Hans Peder
Pedersen 98 0
Kje

muner 08
Tohor? }'grbindelsen.

—
rdforer Ronald R

bindelsen for apne!
Nedre bildetekster har ved en feil bywet plass!

indestu erklerte
-

Fylkesol

Andenes - en forlenget arm f-l"}-ams"*fgﬂerr Jergefor

—_—

Forts, ATK - som....

- Dersom vi tar utgangspunkt i vegsjefens forslag til anbefalt
inveseringsstrategi for perioden 1998-2007 vil ikke vegen bli
bygd om eller utbedret i lapet av de neste 10 &rene. Videreforin-

Vi har etablert ATK i Troms pi folgende steder:

gen av LOFAST (avhengig av hvilken trasé som blir valgt) vil g:gxt‘:’l"”hm
imidlertid kunne pavirke trafikkmengden og trafikkmonsteret =t BuI:Il‘a]D:iry -
H 111
vesentlig, avslutter Trond Larsen. E 6 Andselv/Heggelia
E 10 Vitvoll
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Medbestemmelse og planlegging

Produksjonsavdelinga viser vei!

Tekst: Martin J. Svendsen / Lisa Sundstrom
Foro: Knut Grimstad / Herold Skog

En konsekvens av om-
organiseringa i 1995 var
at all produksjons-
virksomhet skulle samles
ienavdeling:
produksjonsavdelinga.
1 praksis betyr det at folk
fra tre tidligere avdelin-
ger; plan, anlegg og drift
-idagerien og samme
avdeling.

Diskusjoner og kommen-
tarer om hvordan samli-
vet ville utvikle seg har
vart mange. Enkelte s
pa det som en stor utfor-
dring, andre var mer
skeptisk.

@nsker og dremmer kan
veere mange og ulike,
men rammebetingelsene setter klare grenser.

Likevel ensker produksjonssjef Ingolf Moan at alle i
avdelinga skal veere med og styre sin egen framtid og
pévirke p& de omrader som de kan. Den viktigste
ressursen er de som arbeider i avdelinga. Ingen har s
god kjennskap til egen arbeidssituasjon og hva som
kreves av lgsninger enn de som er nzrmest vegen.

Produksjonsavdelinga har derfor igangsatt et prosjekt

som heter «Nye ledelses- og samarbeidsformer»

Dette har som siktemal 4:

* engasjere arbeidstakerne i egen arbeidssituasjon

* etablere ledergrupper ved hvert enkelt produk-
sjonssted

* skape fora for utveksling av erfaringer og gode
ideer som kan komme hele produksjonsavdelinga til
gode over tid

Nyskapning

Produksjonsavdelinga er en nyskaping innenfor Sta-
tens vegvesen, og det var pa ingen méte gitt at over-
gangen til ny organisasjon skulle ga «av seg selv».
Tvert imot var det mer opplagt at den nye organise-
ringa stilte krav til ledelse og samarbeid som det matte
22

Arbeid i gruppe pa Storslett: Olaf Skogmo, Anita Kostamo, Stein Erik Sarensen og Arnt J. Berg.

arbeides med. Dessuten er avdelinga «utsatt» fordi den
miles og «angripes» fra omverdenen. For 4 mate disse
problemene/utfordringene mé de:

* hamed alle sammen

* ha felles mal

* disponere midler, utstyr og mannskap pé en best
mulig méte

* vite hvilke prioriteringer som skal gjeres - hva skal
komme forst og sist.

Det er ogsé helt sentralt 4 fokusere p4 produksjons-
avdelinga som ei serviceavdeling overfor sine kunder
enten disse er trafikk- og utbyggingsavdelinga eller
trafikantene.

For 4 bista produksjonsavdelinga med 4 komme i gang
med dette arbeidet ble Resultatgruppen A/S ved Ivar
Kjell engasjert.

«Nye ledelses- og samarbeidsformer»
heter prosjektet som har veert kjert fra hasten 1995 og
fram til nd. Det omfatter alle ansatte ved produksjons-

stedene.
Dette setter krav til

arbeidsformen:

+ Alle skal delta, men
alle kan ikke delta
samtidig.

# ting ma tas i reft
rekkefalge

+ detméi etableresen
felles referanseramme
og forstielse av mél
og hensikt

Samtidig har
produksjonsavdelinga -
som alle andre i etaten
for tiden, nok & henge
fingrene i. Derfor var det
et krav fra avdelinga at
dette matte oppleves som
matnyttig og direkte overferbart til den aktuelle ar-
beidssituasjonen for hver enkelt.

Etter kommentarene som er kommet fra deltakerne
synes det som om folk er godt fornayd.

Gjennomfering av samlingene har vert ulike for
produksjonsstedene, avhengig av oppgaver og ansvar.
Prosessen forutsetter for gvrig viderefaring av arbeidet

Et nytt «vegbarny blir skapt -
Maling av terreng og bygninger i
forbindelse med den fremtidige
Sentrumstangenten.

Tove Beate Hansen og Dag Henriksen.

Foto: Lisa Sundstrom

Ivar Kjall bistér produksjonsavdelinga i arbeidet med medbestemmelse og planlegging.

etter samlingene.

Arbeidet videre har derfor veert planlagt med
oppfelgingsmeter med tre til fire maneders intervaller.
Det viktigste er & identifisere og planlegge oppgavene
som skal gjeres framover.

Vi vil ellers komme tilbake til erfaringer og synspunk-
ter pa hele prosjektet etterhvert.
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Fra Harstad - til Tromso - 0og

Tekst og foto: Lisa Sundstram

Alfhild og Loyd - to Harstadvaringer som «viet» sitt liv til vegvesenet og fulgte med pa lasset
da vegkontoret flyttet fra Harstad til Tromsg i 1960. Siden ble de i Tromsg@, men har flyttet

tilbake til fadebyen som pensjonister.

I Tromsg bodde de i samme blokk i alle ar, bare i ulike etasjer. De bor fortsatt i samme blokk,
men na i samme etasje. To dgrer tett i tett forteller at her bor Alfhild Johansen og Loyd

Lauritsen. VEGSTIKKA har besgkt dem.
Gode ar i vegvesenet!

Loyd Lauritsen ser tilbake pd mange gode 4r i
Tromse og i vegvesenet. Han startet sin «karriere» i
1947 mens vegkontoret var i Harstad. Det er for evrig
Harstadgutt han egentlig er, skjont med arene ble han
ogsi litt Tromse-vaering. 1 sine unge ar under krigen
jobbet han ogsd litt ute pa vegen. Og som s@nn av
en vegarbeider var det naturlig 4 ga inn i etaten.

Den gangen var vegvesenet som en stor familie. Siden
ble alt s3 mye sterre, men trivelige folk har det stort
sett vaert hele rida, sier Loyd.

Han har savnet vegvesenet ei tid men vent seg til
pensjonisttilvaerelsen etter hvert. Overgangen har gatt
bedre enn han wrodde. Han trivdes godt i vegvesenet
og sd egentlig ikke si fram til 4 slutte. Men i dag kan
han ikke tenke seg til 4 begynne pa igjen.

«Det er kommet si mye nytt innen data, jeg tror ikke
jeg hadde klart 4 henge med i dage, sier Loyd. Skjont
han var av de som virkelig hengte med da dataen
gjorde sitt inntog i vegvesenet. Jeg larte meg det jeg
hadde bruk for sier han beskjedent. For oss som
jobbet sammen med han virket han skikkelig voppda-
tertr. Han snakker da ogsd om hvor mye lettere
spkermetodene og journalferinga ble etter innferinga
av datasystemene, mens han forklarer sokermuligheter
for en forvirret intervjuer. Jeg snakker tydeligvis med
en mann som fortsatt er en del av vegvesenet.

Si var han da ogsd ansvarlig for arkivdrifta i uendelig
mange ir. Loyd wvar arkivet og hadde sitt eget «datasys-
tem» i hodet. Da kopimaskinene kom ble dert vel mye
papir i arkivskapene, sier Loyd uten altfor mye begeist-
ring. Han vet hva han snakker om. For oss som fortsatt
svirrer omkring pa arkivet er det godt 4 ha han 4 ty til
ndr ting forsvinner. Derfor fir han fortsatt telefoner fra
vegkontoret nir alt stopper opp. For Loyd folger fortsatt
med i vegvesenets hverdag. Det ligger liksom i blodet.

Han savner lunsjpausene i kantina med diskusjoner
og meninger om all verdens ting. Dert var trivelig, sier
Loyd. Han snakker for evrig fortsatt med gamle veg-
folk pa telefonen i blant og setter stor pris pa det.
Vegfolk som er pa Harstad-tur ma gjerne stikke innom
i Skolegara 11,
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Loyd driver fortsatt med morrasvemming, som han
gjorde i Tromse. To ganger i uka er han i bassenget i
Kanebogen. Skjont det blir aldri det samme som
morrasvemminga i Tromsp. Det var liksom litt triveli-
gere der.

Turterrenget er heller ikke si godt som i Tromse.
Prestvannet har en sazrdeles plass i Loyds hjerte.
Ellers leser han en del og loser kryssord. Og s har
han familien i naerheten. Og hurtigrutetur til Kirkenes
tok han i pasken - med den nyeste baten.

S4 pensjonisttilvazrelsen er god og helsa er bra, tross
hjertetrebbel. Dessuten er minnene om vegvesenet
gode 4 ha.

Det er godt 4 vaere pensjonist!

Alfhild Johansen stortrives i sin koselige leilig-
het i 7. etasje med utsikt over Harstad og omegn.
Etter 45 4r i vegetaten takket hun for seg i 1987.
Arene siden da har hun gledet seg over
pensjonisttilveerelsen. Hun er aktiv, har mange
venner og familie omkring seg og nyter hver dag
som en gave.

.Det er ikke farlig 4 bli pensjonist. sier Alfhild og
nyter morgenavisa, gir en tur, snakker i telefo-
nen, leser kryssord, rimmer eller driver med
hindarbeid.

Hun har meldt seg inn i Helsesportslaget og
svpmmer en dag i uka og trimmer en annen.

Alfhild bor trivelig i hoyblokk med neerbutikk,
blomsterhandler, bensinstasjon og fiskebutikk i
nzrheten. Dessuten er sentrum noen fa minutter
unna. Hun lever en aktiv tilvaerelse og har planer
om bide Senjatur, tur til Vesterilen og Jersey i
SOMITEr.

Hun koser seg i hverdagen og ser tilbake pa tida
i vegvesenet med mange gode minner.

Den gang hun gikk sine «barnesko- i etaten var
selvsagt forholdene mindre. -Alle sto pa for
hverandre-, sier Alfhild. De ble som en slags
familie. Nir vegvesenet vokste seg stgrre kom
mye av det intime livet bort. Men utviklinga var
selvsagt til stor hjelp i arbeidet. De ferste data-
systemene som kom var utrolige. «Vi kunne fa all
verden ut av des, forteller Alfhild.

Det skjedde mye pa de 45 arene Alfhild jobba i
vegvesenet. Hun var med pa flyttinga fra Harstad i
1960. Dengang hadde hun planer om 4 vende tilbake
til hjembyen etter ei kort stund. Skjent kontakten med
hjembyen var aldri helt brutt. T 12 ar dro hun hver
annen helt til Harstad for 4 ta seg av sin gamle og
syke far. Det var en toff tid, men hun er i dag glad for
at hun stilte opp.

Alfhild er en blanding av Tromse og Harstad-varing.
Hun har stadig og ofte kontakt med venner i Tromse
og savner turkameratene. Men ellers er Harstad en
god by og bo i.

Alfhild har stort sett bare gode minner fra tida i veg-
vesenet. Hun framhever det gode forholdet mellom
kollegene. Det var mange fine folk 4 jobbe sammen

bjem igjen

med. «Men du verden for en respekt vi hadde for
lederne i den tida., sier hun og tenker pa hvor anner-
ledes verden er i dag.

Et godt liv og en trivelig hverdag skyldes selvsagt at
hun har fat veern frisk, sier Alfhild. Etter hofteopera-
sjon i 1988 har det meste gatt greit.

For en som er noen éir yngre, biade i alder og ansien-
nitet gjor det utrolig godt 4 se en si aktiv pensjonist
med en sa forngyd tilvarelse.

Mens intervjueren var til stede ble vi avbrutt av
stadige telefoner fra venner og bekjente. Da jeg sa
adjp skulle Alfhild pa trening - i full fart - for 4 rekke
fotballkampen pa TV etterpi! Var det noen som
snakket om en stille pensjonisttilvaerelse?
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Berlin -

byggeplass
og veganlegg

a muren falt i 1989 startet et

nytt liv for folket fra ost og
vest: Gjenforening. 30 ars
adskillelse, bade kulturelt, mate-
rielt og politisk har satt sine spor.
N4 skal de viskes ut!
Det resulterer i uendelige bygge-
prosjekt bade i heyden, lengden
og bredden. A ferdes i Berlin anno1996 er som &
ferdes pa en stor byggeplass. Heisekraner er da ogsa
blitt det nye «symbolet» for byen.
Kjente landemerker forsvinner i mengden av kraner og
gravemaskiner. Gra bygningsmasse forvandles etter-
hvert til fargerike kjspesentra. Humpete, gst-euro-
peiske vegsystemer viker plass for rette og jevne linjer.
Vannsystemer graves opp og erstattes med nye, og den
kjente paradegata «Unter den Linden» er forvandlet til
en stor greft. Kommunismens praktbygg er overskrevet
med grafitti, og gamle eerverdige bygg hadde fatt store
utstillingsvinduer med siste mote i klzer og biler.

Men skyggene fra fortiden lever enna. Det erfarte
undertegnde som i en uke bodde pa studenthybel i
gamle ast med fabrikker og fargelgse blokker som
nabo. Et system gar i opplesning og endres forhapent-
lig til det bedre, men kassadama i nzerbutikken levde g ¢
ennd i det gamle gst-Europal! L

wRod manny i gamle Bst-Berlin!

Ellers var U-bane og S-bane an-
leggene forent. Under «den kalde
krigen» var de gravd igjen som en
forsterkende grense mellom gst og
vest. I dag kan vi reise pa kryss
og tvers, nord og ser, over og
under jorda, uten begrensning, i
en uke for kr 160 kr. Sla den! Sa
fartet da ogsa undertegnede i alle
retninger og fikk med seg det man
«ber fA med seg fra Berlin!

Men det er en annen historie!

Vegutbedring tett ved Berlinmurens rester som i
dag er «Open air Gallery».

Fest for ansatte og pensjonister!

Tekst og foto: Odd Helge Jensen

odt personalarbeid er blant annet & ha god og
regelmessig kontakt med pensjonistene. P4
Harstad trafikkstasjon er det blitt tradisjon med
tilstelning en gang i dret,
Arets program var feiring av to 70-&rs dager; Annie
Skoglund og Kristian @veras, avduking av «vegvesen-
teppen, omvisning pd ny stasjon og orientering om den
nye Organisasjonen.

ele seansen forlep med handtrykk, gaver, gode
ord om nystasjonen og tilbakeblikk pa
anleggsfasen. Ellers var det

mat og drikke av beste kvalitet. Helge Jensen

- teppeknytier fra
Ibestad Produkter

Vegvesen-teppe

Harstad trafikkstasjon markerer
den nyopp-pussede stasjonen og
det nye vegvesenet pa en fin mate.
Helge Jensen fra Ibestad Produkter
har knyttet var logo i et vakkert
teppe som har fatt hedersplass pd
stasjonen. Og teppet ble haytidelig
avduket av Kristian @veras.

Fest for ansatte og
pensjonister - fint sosialt tiltak
til etterfolgelse for andre.

Helse, Miljo og
sikkerhetspris 19935

Verneleder Hans Takey har fatt HMS-prisen
for 1995. Prisen ble tildelt for hans innsats
med organisering av sorgarbeidet og omtanke
for sine arbeidskolleger i forbindelse med
dedsulykken pa Senja hesten 1995.
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Anlegg i
full SVING

For tida er omradet ved flyplass-svingen i Tromse et
stort og hektisk anleggsomride.

Nye varianter av rundkjeringer oppstar nermest hver
dag. Men nar enden er god blir allting godt. Det skjer i
september og omfatter i hvertfall deler av Gieverbukta,
Da vil dagens «rotete» rundkjeringer med underganger
bli en fryd for gyet. Det skyldes blant annet utforminga
av undergangene som gir inntrykk som et fjell-
landskap. Bildet er tenkt tredimensjonalt og utformet
av arkitektkontoret Steinsvik. Arbeidet med dette har
vert krevende - spesielt forskalinga. Men vegvesenet
har dyktige snekkere som tar enhver utfordring - her
Rolf Hanstad og Jan E. Pedersen.

Omradet i Gisverbukta vil imidlertid bli preget av
anleggsarbeid - med bygging av gang og sykkelveger,
4-feltsveger og bussterminal helt fram til oktober 1997.

Lisa

Rundkjeringa i
Hansjordnesbukia i
Tromse eridag en
fryd for ayet.
Blomsterlgk
utplantet av
skoleelever for 2 ar
siden bzerer
«frukter» i ar.

Informasjon fra Personalseksjonen

Gode informatorer informerer om det som er viktig i hverdagen. Derfor ansker Per Iseksj 4 ha en liten «spalten i
VEGSTIKKA - til glede og Kunnskap for oss andre: s

GODE RAD OG REGLER
om fering av reiseregninger

Foring av reiseregninger ved pensjonsopphold/fellesregning kan vare problematisk. Her kommer
noen huskeregler for hvordan dette skal fores.

- Kurs/meteinnkalling skal legges ved reiseregninga.

- Ved avtalt pensjonspris skal man forholde seg til denne.

. Diett beregnes fra reisens start til kursets/matets begynnelse og fra kursets/matets slutt til
reisens slutt
1 det tidsrommet hvor dietten ikke regnes, utbetales oppholdsgodtgjorelse kurs.
Ved ovematting regnes oppholdsgodtgjerlsen for hele antall degn kurset varer med ut
gangspunkt i klokkeslettet kurset tok til. ]
Oppholdsgodtgjarelse uten overnatting gjelder nér kurset varer utover vanlig arbeidsdags Guﬂn.’{i-’ﬂ' Her‘rrlh‘en
lengde. - tar seg av reiseregningene.

For at slike reiser skal vere kontrollerbare mé reiseruten med datoer og klokkeslett vare
skikkelig utfylt.

Gunnhild!

Fargeklatter (hatter) i en ellers gra hverdag

1 blant spretter de grée, alvorlige, og sakshehandlende
byrdkratene ut som sma fargeklatter.

Det var tilfellet da «Jentevegeny arrangerte hatte-fest i
kantina pa vegkontoret tidligere i var.

Ingolf Moan - med blygt blikk og kveldens yndigste hatt!
Clarke Gable, Dean Martin eller var det Thor Jakobsen?
Fantasien er det ingenting d si pa: Odd Gunnar Morfjord

(nd ogsé med underskjort(hatt) og Tove Fjorden i hjemme-
hellet pos!
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!
Hege Engja Rindal, p.'an!eggea Pm.s;,rekr .S'm Troms \l \\'f/
Anne Tora Elmenorst, planlegger, Prosjekt Balsfjord - wed 50 dnl
Tove Beate Hansen, stikingsingenior, Prosjekt Tromse =
Kjell Ove Schei, planiegger, Prosjeki Ser-Troms - gfdmw‘f;‘enmn, ;{gg"' Slisamd jg: L]
Harald Kleboe, spesialarbeider; Rolloya i Magie ceoereril, HIOVeREH L /
Heike Sauer: landskapsarkiteki, vegkontoref \ﬂk Hanny Jakobsen, Hapet 10.5. \

@ystein Myrvoll, Krokelvdalen — 23.3.

Tore Johansen Ingmr @'wnmg Knut @vervoll, Hege Engja Rindal, Kjell Ove Schei,

planlegging overing oppsynsmann, planlegger, planlegger, . 3'01:; ﬁgf:jst‘ﬁﬂ?@ii;:ffﬂss -jg-;
Prosjekt Balsjord Prosjekt Ba.’sﬂard Nordkjosbatn prod. sted  Prosjekt Sor-Troms Prosjekt Ser-Troms l: Arild Teigen évensby 2.'.6‘ .

{ J
'\';‘ May Britt Brygghaug, Sitsand ~ 18.7.  \//
Jarl Hugo Haugan, Solli, Silsand 30.7.

ye "
. 7% \\Y} - med 60 dndagl! W
' Oddbjern Heimly, Nordkjesbom  30.4. b
v Agnar Kvernmo, Gratangsbotn ~ 29.4.
Takk for gave og blomster til min 50-&rs dag. -_-}‘if?- Kjell Stenvoll, F
e LW : - : Jan Erik Stramseng \il‘f Tamokdal, @verbygd 29.5. \ /
Hege Anne Hogds, Tove Beate Hansen, Heike Sauer, Berit Torvik, Larbi Gani, ; . \ J
; . ’ 2 S ; Tusen takk til t -beidskamerater fo {
il Has oy o e, g, g o et 4 P
vegstasjon Tromse vegkontoret vegkontoret vegkontoret Steinar Thomassen § lenesle i

'/,rl'-‘ Richard Richardsen, Serkjosen  1.6.

Leerlinger og praktikanter Takk for gave og blomster til min 50-drs dag.

Eldar Hanssen

Takk for blomsterhilsen til min 80 ars dag T~ v R L

|/
_l b /'.l- . (_
12. mars 1996. W OWA X W N W
Nelly Andresen
Takk for gave og blomster til min 50-drs dag. o
Hanny Jakobsen
2 Takk for oppmerksomb i anledning min

z : f214) o : & / 60-drs dag.
Tore Tungodden, Ole Helge Engmo, Trygve Myrvang, Steinar Albertsen, Hilsen Aud Indal
leerling, sveis, leerling, anleggsmaskin-  praktikant, lerling, serviceelektro-
* il B 1 forel
Nordkjosbotn reparatar; Finnsnes Nordkjosbotn nikk, Nordigosbomn i ard‘u i 1 asy::u: oo vfgﬁ:?}.‘c}r:r{o;enesa‘e i

vegeta.‘en (Med 12 ar i utedrifta i unge dr for 25 ar
som oppsynsmann, kvalifiserer Terje snart til ny
blomsterbukett og gaverunde. (red.anm))

Terje @vergard

Takk for oss!

Olav Seljelund, Tromse trafikkstasjon
Steinar Rask, Tromse trafikkstasjon
Almar Osteras, Meistervik

Hermod Johansen, Aspelund

Ernst Kristiansen, Hamnvik

Vegstikka-sekken

gir denne gangen til May-Geril Ellingsen!

Hjertelig takk for oppmerksomheten i anledning min
60-ars dag.
Oddbjarn Heimly

May-Geril har bidratt med stoff i de fleste nummer av
Vegstikka de seneste arene. Hun formidler faglig
informasjon, gjerne i en «fargerik» vinkel. Toppen pa
innslag kom i siste nummer hvor vegvesen-jentene
blir lokket til studieopphold med en herlig manne-
kropp og hvor leerlingeordninga blir framstilt pa en
szerdeles «s@t mate.

Vi synes May-Geril fortjener Vegstikka-sekken for

Jan-Tore Knudsen, vegkontoret
Takk for gaver og blomster til min 50-ars dag. Tove Gihle Stakland, vegkontoret
Thomas Ellburg, Nordigosbotn
stadig nye pafunn hvor fagprat presenteres pa en Nmmmm

leselig og underholdende mate!

an 31

Takk for blomster og gaver i anledning min 50-Grs dag.
Oddmund Jensen

Takk for gaver og blomster i anledning min 50-drs dag.

Magne Pedersen, Sjovegan Vi gar ut i permisjon:




