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FORJULSTID I FORVENTNING??

Ferjulstida er ofte preget av levende lys, sosialt samvzer og
oppsummering av aret som er gatt. Det er status og forbere-
delse til et nytt ar.

For vegvesenets vedkommende er oppsummeringa en smule
rotete og avventende. Det viktigste er forberedelsen til et
nytt ar.

Vi far i disse dager nye avdelingssjefer pa plass, men hva
med all andre? Spersmalene er mange og vi gar med
blandede folelser inn i et nytt ar.

Likevel far vi snske hverandre GOD JUL og hape pa at det
NYE ARET (Vegvesenet) stort sett vil bringe oss positive
opplevelser og utfordringer.

LISA

Forsidebilde:
Fra Otervika, Kvaleya.

Foto: Ole-André Helgaas
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[ ARIOMSTILLING

ved vegsjef Eilif Mathi

Bade 1994 og 1995 blir nok husket av oss i vegvesenet som noksé spesielle 4r, med omstillingsprosesser som
er ganske omfattende etter hva vi er vant til.

1. mai 1994 fikk vi et nytt skonomistyringssystem. Ennd er det et godt stykke igjen for det fungerer slik vi
onsker, og 1995 vil nok gé med for alt er pa plass.

De fleste i vegvesenet i Troms er pé en eller annen mite med i dette arbeidet. Det er grunn til 4 gi stor aner-
kjennelse for den innsats og entusiasme alle har vist, bide i “gode og vonde dager™.

Men det store diskusjonstemaet i etaten er nok “Det nye Vegvesenet”, eller videreforingen av det som begynte
med Hollerutvalgets utredning. Dette engasjementet blir sikkert enda storre i aret som kommer, nér de enkelte
medarbeidere skal finne sin plass fer den nye organisasjonen trer i kraft 1. juli.

Stortingsbehandlingen kan vanskelig tolkes som annet enn en sterk tillitserklering til vegvesenet. Det er pd
ingen méte noen redningsoperasjon i en krisebedrift vi er inne i, men en planlagt omstilling for 4 mete utfor-
dringer som er i vente.

Dette mé vi ha i tankene nar vi skal finne folk til nye oppgaver og oppgaver til de som mister sin navérende. Det
skal ikke vaere noen “hoderulling” med ett sett vinnere og et annet sett tapere. Det som det dreier seg om er 4 gi nye
utfordringer til folk som har gjort en sterk og lojal innsats, i noen tilfeller gjennom et langt arbeidsliv. Samtidig skal
oppgavene og menneskene kombineres slik at vegvesenet totalt kan gjere en enda bedre jobb enn i dag.

Men “Det nye Vegvesenet” angér ikke bare oss selv, men ogsd vare omgivelser. Vegvesenet har en sterk tradi-
sjon for desentralisering og lokalkunnskap, ikke minst i distrikts-Norge. Vi finner ikke mange lokalsamfunn
uten ett eller flere mennesker i vegvesenets tjeneste. Det er gjerne i slike samfunn at det betyr mest at vi er
tilstede, fordi det ikke er s4 mange andre som har et “apparat” for 4 gjore de oppgaver som vi er i stand til.

Vi mé ta vare pa denne nzrheten til vére beste “kunder”. Selv om organisasjonsstrukturen blir endret ogsa i
utedriften mé vi serge for at publikum far samme, og helst bedre tilgjengelighet til de av vére tjenester som
betyr mye for dem. Kanskje ber utestasjonene overta flere av de oppgaver som i dag gjores pa vegkontoret.

Dette betyr selvsagt ikke at de lesninger vi na velger skal veere slik for all framtid. Bade publikums behov og
vére muligheter for 4 lese dem vil nok fortsatt endre seg.

Midt i all denne omstillingen skjer det ogsa store og viktige ting i vegvesenets vanlige virke. Vi har nettopp fatt
en ny fylkesvegplan, der det legges stor vekt pa a ta vare pa og forbedre det vegnettet vi har. Vi er si vidt
begynt arbeidet med rullering av Norsk veg- og vegtrafikkplan, etter et nytt og spennende opplegg med et
lengre tidsperspektiv enn for.

Vi har vert gjennom et &r med strammere budsjettrammer enn de siste arene for, seerlig pa anleggssiden. Det ser ut
til at dette skal gé bra, riktignok med hjelp av noe “lan” fra andre fylker, som vi mé betale tilbake i 1995.

Det som vi skulle gjore i 1994 er i all hovedsak blitt utfert. Uten at noe annet skal vare glemt mé det vaere lov
A nevne spesielt de 3 store vegapningene: Dyraybrua, Mjesundbrua og Tromseysundtunnelen.

Takk til alle som har bidratt til at vi har fatt gjort jobben vir, bide “vare egne” og alle andre som har hjulpet
0ss. Vi vil sikkert trenge en like stor innsats i 1995, med de store utfordringer vi har foran oss.

S4 gjenstér bare & gnske alle en riktig god jul og et godt nytt ar. Ogsé i ar gér denne hilsen spesielt til de som
ikke kan ta fri i helgen.

J



5 igroftekanten

D et ny e Ve gv e S e n et Tekst/foro: Lisa Sundstrom

NY PROFIL - NYTT VEGVESEN

Tekst: Lisa Sundstrom NY PROFIL Derfor er alt godt bevart i en hindbok Det er i disse dager ca. 5 maneder siden det framtidige ;fegvescncl ble «staket» ut. Stortinget har sagt sitt,
Med dette i tankene ble det for fa 4r om var Visuelle profil. Handboka Vegdirektoren har lagt fram sine forslag - og stadig flere brikker i vr framtidige organisasjon faller pa plass.
Vier pd vei innien ny tid - i et nytt siden sett pa vart ansikt utad. Det er finnes pa alle vegstasjoner og i hver Men hva tenker den enkelte ansatte - om prosessen si langt, om informasjonen, endringene og beslutningene ?

vegvesen. Prosessen er intern. Det vil
si at det meste skjer innenfor vegvese-
nets egne vegger Vi organiserer og
omorganiserer. Folk skal flyttes og
avdelingene skal bli feerre. Vi fir nye
avdelingsnavn og nye arbeidskamerater.
Men for verden utenfor er vi fortsatt
vegvesenel..

eller Stateng Vegvesen

eller Vegkontoret

eller vegsjefen i Troms

e iltilgypoq

eller vegstasionen

Forvirringen er total............og vart
ansikt utad er mangehodet!!

Slik framstér ikke en etat i utvikling.
Vi omorganiserer for & bli bedre - mer
effektiv - og for 4 framstd mer enhet-
lig. Men vi profilerer oss som en
rothaug.

Logotype

Statens vegvesen
evt. fylkesnavn
vt stasjonsnavn

Statens vegveson
Sogn og Flordane
Biltilsynet Sogndal

&

Statens vegvesen
evt. fylkesnawn
evt. stasjonsnavn

Uniformer og arbeidsklzer

nemlig gjennom navnet og «kréaka» vi
er kjent. Og det kjmre barnet med
mange navn fikk bare ett:

Statens vegvesen

Sammen med en rod firkant og
whriikan er det slik vi skal framstd. Det

gjelder bade pd bygninger, biler, klwr,
brevhoder, notater og annonser.

Men reglene er mange - og forvirrende.

5 Typografilog fargebruk

avdeling pa vegkontoret.

Kortversjon

Men héndbeker er som kjent mangfol-
dige, detaljerte og uforstdelige. Derfor
har Vegdirektoratet utarbeidet en
brosjyre som forteller om profilen,
bakgrunn og framtid. I tillegg finnes
det et omslag med praktiske opplys-
ninger i forbindelse med bruk av vir
nye profil.

ALLE ANSATTE
i Statens veg ttar i disse
dager brosjyren og omslaget.

Julelektyre

Brosjyren er utformet pd en informativ
og grei mate. Les den - som julelektyre
- mellom «Knoll og Tott» og
«Stomperud» . Og ta vare pd omsla-
get - det kan komme godt med nér det
er noe du vil ha svar pd.

Sporsmal

om var nye profil kan rettes til Lisa
Sundstrem pé vegkontoret, som er
profilanvarlig i Troms fylke.

Annonser og publikasjoner

a=—
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Hva er godt og hva er darlig?

Reidulf Broderstad, prosjektleder, Nordkjosbotn anleggskontor

Jeg synes at informasjonen har veert god bade lokalt og sentralt selv om det har veert en del uavklarte
ting underveis. Jeg har veert med i arbeidsgruppa i produksjonsavdelinga og er dermed blitt oppdatert
om prosessen hele tiden. Vi har hatt Det nye Vegvesenet som tema pa vire byggemster i Nordkjosbotn,
men jeg er forbauset over at engasjementet har vart sa lite blant vire tjenestemenn.

Jeg tror heller ikke det er gitt opp for alle hvor store endringene egentlig blir. Dette gjelder spesielt
drift og biltilsynet. Den storste gevinsten med omorganiseringa ligger i utnyttelsen av ressursene. Da
tenker jeg spesielt pd den nye produksjonsavdelinga. Faren ved & skille forvaltning og produksjon kan
bli for vanntette skott mellom trafikk/utbygging pa den ene siden og produksjon pé den andre. Hvis s&
skjer vil dette vaere synd, da vi i dag har en fleksibel organisasjon.

Gudmund Veibakken, fagarbeider, Vegsentralen, Nordkjoshotn

Det kommer mye informasjon om Det nye vegvesenet, men det meste handler ikke om den enkelte
arbeidstaker. Informasjonen er stort sett lik. Den beste informasjonen synes jeg var i avisa Nordlys. Der
fikk vi innblikk i hva som skal skje - i hvertfall her i omridet.

Det er selvsagt behov for 4 se pa en organisasjon gjennom tidene. Tidene endrer seg og det er ting som
ikke er s4 lonnsomt i dag som tidligere. Alt utvikles, si hvorfor ikke ogsa vegvesenet?

Gunnhild Henriksen, forstefullmektig, Vegkontoret

Informasjonen har vert god, men ellers har jeg ikke engasjert meg spesielt mye i omorganiseringa
fordi den i liten grad bererer administrasjonsavdelinga.

Medbestemmelsen har det vel vert si som s& med, men det ville vaert umulig & gjennomfere proses-
sen om alle skulle hatt noe 4 si.

Alle statshedrifier har godt av omorganisering fra tid til annen - det blir derfor spennende & se
hvordan det gér framover. Men jeg tror vi far et mer byrakratisk vegvesen.

Edgar Haarvik, maskinferer, vedlikeholdsomride 1, Harstad

Informasjonen har veert grei nok, men det gjelder & forstd hva alle ordene betyr i praksis.
Informasjonsmetene har ogsa vart greie fordi vi far innblikk i hva som skjer med resten av vegvese-
net og ikke bare vér egen arbeidsplass.

Men det hadde vaert en fordel om folk med praktisk erfaring fra vegvesenet hadde viert med i arbeidsgrup-
pene - og gjeme ogsa folk med erfaring fra andre arbeidsplasser.

Systemet i dagens vegvesen er greit nok, men det er for lite kontroll med hva som kjepes inn og hva
pengene brukes til. Dessuten tror jeg ikke at vegvesenet nodvendigvis blir bedre i en framtidig
organisasjon. Jeg tror stort sett at det bare koster en hel del & omorganisere oss.

Steinar Rask, avdelingsingenior, biltilsynet Tromsa

Jeg synes at informasjonen har veert grei, biide sentralt og lokalt. Men medbestemmelsen har ikke veert
godt nok ivaretatt. Dette gjelder spesielt i arbeidsgruppene hvor folk stort sett er utvalgt og ikke som
representanter for f.eks. organisasjonene.

Det er mye # forholde seg til, men prosessen sa langt har virket grei. Jeg regner for evrig med at vi pa
langt nzer er ferdig ennd.

Ellers skulle jeg enske at det hadde veert mer tid til omorganiseringsprosessen, Tidsfristene har vaert
utrolig korte. Dessuten er det heller ikke satt av midler i budsjettsammenheng til denne omorganise-

ringa, verken i ar eller neste 4r.



FYLKESVEGPLANEN

1996 - 1999

Tekst: Age Jensen Foto: Lisa Sundstrom

I midten av juli leverte vegsjefen sitt

forslag til Troms fylkesvegplan (TFVP)

for perioden 1996 - 1999, og i oktober
behandlet fylkestinget forslaget.
Dermed er ogsd den politiske behand-
linga av fylkesvegplanen ferdig.

Fylkesvegplanen sier noe om satsinga
pa fyvlkesvegnetiet fram mot rtusen-
skiftet. Vi vet at mange oppfatter
planen som et viktig dokument fordi
fylkesvegene har stor betydning for
bosetting og nzringsliv i mange deler
av fylket. | denne artikkelen skal vi
forseke 4 gi en kort presentasjon av
arbeidet med, og hovedinnholdet i
fylkesvegplanen.

Strateginotat

Det nye med fylkesvegplanarbeidet er
at vi valgte 4 utarbeide bade et strategi-
notat og en hovedrapport med hand-
lingsprogram.

Hensikten med strateginotatet var tre-

delt:

* skaffe en samlet oversikt over
fylkesvegnettets standard

*  klargjere utfordringer og behov pa
fylkesvegnettet

* skissere vegvalg (strategier)

Strateginotatet la opp til en prinsipiell
diskusjon om utviklingen pa fylkes-
vegnettet uten & la tankene pa enkelt-
prosjekt st i sentrum. For 4 fa et noe
lengre planleggingsperspektiv, valgte
vi & legge 2 vegplanperioder eller 8§ ar
til grunn for strategivurderinga. En
viktig del av strategivurderinga var 4
illustrere mulige handlingsalternativer.
For & fa dette til skisserte vi 4 ulike
strategier.

Forutsetningene som la til grunn for
strategiene var at bade de ekonomiske
rammene fra fylkeskommunen og
statstilskuddene ble beholdt pa samme
niva som i dag. Vi forutsatte ogsa
samme innsats p& vedlikeholdssiden
som i dag. Nér det gjelder statstilskudd
til store fylkesvegprosjekt, forutsatte vi
at disse vil ga til prosjekt som allerede

Age Jensen -

en av de som
har jobbet med
Svlkesvegplanen.

er prioritert, og at vi derfor ikke kan
regne med statstilskudd til nye store
prosjekt de nzrmeste Arene.

Utgangspunktet vért innebzerer at av en
ramme pd 125 mill. kr i dret, eller
1000 mill. i 8-arsperioden, vil 25 mill.
i aret eller 200 mill. i 8-arsperioden
ikke veere bundet opp. Dette er midler
som fritt kan brukes til & prioritere
mellom tiltak pé fylkesvegnettet.

25 mill. kroner i ret i investeringer i
de neste to fylkesvegplanperiodene gir
ikke svart stor handlefrihet. Vi valgte
likevel & illustrere handlings-
mulighetene ved 4 skissere 4 ulike
strategier:

*  Strategi A: Opprusting og vedlike-
hold.

Her fokuserte vi pd 4 lese problemene

med darlig framkommelighet og

aksellastbegrensninger for nzringslivet.

*  Strategi B: Tettsted, nzermilje og
trafikksikkerhet.

Her fokuserte vi pd trafikksikkerhetstil-
tak og tettstedsproblematikk.

Strategi C: Regional integrering.
Her var satsing pa & knytte sammen
sentra og deres omland, samt & knytte
sammen regioner i fylket det viktigste.
*  Strategi D: Snoskredsikring.
Strategien innebaerer en ekt satsing pa
snoskredsikring og tiltak for & redusere
fokk og sneproblemer pd fylkes-
vegnettet.

Strateginotatet var kanskje den viktig-
ste delen av fylkesvegplanen fordi det
var her vi la opp til en diskusjon om
framtidige vegvalg.

I fylkeskommunen var det samferdsels-
utvalget som behandlet strateginotatet.
[ vedtaket fra samferdselsutvalget var
det foreslatt en konkret ramme for
disponering av midler fordelt pa ulike

grupper tiltak. Dette forslaget sd vi
som et uttrykk for en ensket profil pa
fylkesvegplanen, og denne profilen har
vi forholdt oss til néir vi utarbeidet
hovedrapporten og handlingsprogram-
met. Punkt 2 i samferdselsutvalgets
vedtak er som folger:

“2. Nye veg-, bru-, og tunnel
forbindelse 40 mill. kr
Rekkverk/bakgrunnsskilting 10 mill.kr
Egenandel og statsmidler,
forsterkningsprogram 144 mill.kr
Forsterkning/ dekkelegging 40 mill.kr

Planlegging 8 mill.kr
Satsing pa gang- / sykkelveg
langs Fv utenfor TP10 10 mill. kr

Skredsikring av de mest utsatte

vegrutene i 8 ars-perioden 20 mill. kr

Vedlikeholdsstandarden 80 mill. kr
352 mill._ke”

Denne rammen gjelder 8-arsperioden
1996 - 2003.

Hovedrapporten

1 arbeidet med hovedrapporten tok vi
utgangspunkt i fylkeskommunens
behandling av strateginotatet. I tillegg
har vi en rekke andre fylkeskommunale
vedtak som er styrende for plan-
arbeidet. Vi har ogsd vist til statlige
retningslinjer og tilskuddsprogram,
samt transportplanarbeidet i Tromse og
innspill fra lokale interessegrupper. P4

bakgrunn av disse innspillene har vi

pp 1 Vegve utgangspunkt
for arbeidet med Troms fylkesvegplan
pa folgende mite:

0

*  Storre vekt ﬁﬁ opprusting og
vedlikehold av dagens vegnett. Det
er en malsetting & oppnd den
vedtatte vedlikeholdsstandarden i
perioden. Det vil ogsd vaere et mil &
utnytte mulighetene for statstil
skudd i forsterkningsprogrammet.

* TLavere ambisjonsnivi i forhold til
nye store utbyggingsprosjekt

*  (kt satsing pa gang-/sykkelveg,

trafikksikkerhets- og miljetiltak.

Vi har ogsé gitt en beskrivelse av
problemstillinger knyttet til vedlike-
hold og drift av vegnettet. Her er det
fokusert pa at med dagens bevilgninger
til vedlikehold vil vi ikke veere i stand
til & opprettholde standarden pa
fylkesvegnettet. Dette forer til en
gradvis nedbryting av fylkesvegnettet.
Ved 4 oke bevilgningene til vedlikehold
med ca. 10 mill. kroner pr ar, vil vi
kunne klare 4 opprettholde standarden
pé fylkesvegene pa dagens niva.

Vi analyserte ogsd investerings-
prosjektene. Vi har gruppert prosjek-
tene i 6 ulike typer tiltak. Disse er
forsterkning/dekkelegging, rekkverk/
bakgrunnsmarkering, standardheving

av konstruksjoner, gang-/sykkelveger
utenom TP-10, nye forbindelser og
sneskred. Innenfor enkelte av disse
gruppenc har vi foreslatt kriterier og
brukt prioriteringsmodeller for &
prioritere mellom prosjektene. Innenfor
andre grupper av tiltak har det veert
vanskelig 4 finne objektive kriterier,
slik at prioriteringene er foretatt pa
grunnlag av politiske signaler og faglig
skjonn. Vi har ogsd prioritert prosjek-
tene innenfor 5 av de 6 gruppene.

Resultatet av denne prosessen var en
prioriteringsliste med 7 grupper av
tiltak, Innenfor 4 av disse gruppene har
vi prioritert enkeltprosjekt for perioden
1996 - 99. Den starste endringen i
forhold til tidligere fylkesvegplaner, er
at det for perioden 1996 - 99 ikke vil
vare rom for nye, store veg- eller
bruforbindelser. Derimot vil det bli
satset mer pd opprusting og vedlike-
hold av eksisterende vegnett. Den
fylkeskommunale behandlinga har
medfert visse justeringer av noen av
prioriteringslistene, men profilen pa
fylkesvegplanen er beholdt.

For de som er interessert i flere
detaljer er hovedrapporten tilgjenge-
lig pii planavdelinga pd vegkontoret.
Det vil ogsd bli laget en kortversjon av
[ylkesvegplanen. Denne vil imidlertid
ikke vere tilgjengelig for over nyttir.

KORREKSJONER

Nér drene gir og minnet blir svakere
hender det at vi gjer feil, bade gammel
og ung.

Den naveerende redakteren glemte bade
fotograf og tekstforfatter i artikkelen
om VEGSTIKKA som var 25 4r. Det
var Kjell Hegdalstrand fra Hedmark
som hadde besekt var tidligere redaktor
Olve Reiersen med fotoappratet.

Men den samme Reiersen hadde ifolge

Gunnar Berntsen ikke vert helt korrekt
i sine opplysninger om

opphavet til navnet VEGSTIKKA.

For som Berntsen skriver til bladet
virt: «Olve Reiersen sier at det var
Bjorn Stiberg som ga avisa navnet
VEGSTIKKA. Dette protesteer jeg pa!
Jeg vil huske at vi var to som hadde
forestatt dette navnet. Det var ei jente,

som jeg dessverre ikke kan huske
navnet pd - og jeg. Vi fikk til og med
hver vir blomst i premie!»

Herved er denne opplysningen brakt
videre til vére lesere - om ikke noen
andre har mer & si i saken.

Lisa




MYK E T RA F IKAN T E R i f 0 ku S Anleggsfolk med innsats for myke trafikanter

Tekst: Lisa Sundstrom/Geir @stvik. Foto: Lisa Sundstrom.

Hovedvegutbygginga i Tromse er
ikke bare rundkjoringer og flerefelts
tunneler.

Den er ogsa stadig flere tilbud til de
myke trafikantene. En lenge etter-
lengtet gang- og sykkelveg pi 4.6 km
fra Nylokken til «Bjarne G.-rund-
kjoringa» er ni fiks ferdig og i full
bruk.

Foruten vegbelysning pé hele
strekninga er ogsi nesten hele parsel-
len asfaltert. Neste fr vil gang- og
sykkelvegen forlenges til rundkjeringa
i Gizverbukta,

At behovet for gang- og sykkelveger er
til stede bevitnes fort med en kjeretur
rundt eya. Joggende, lopende og
syklende folk er i aktititet store deler av
degnet, godt skjermet fra biltrafikken.

Gang- og sykkelvegen fra Nylokken og bakover Tromsoya er etterlengtet for
ghende og syklende.

Arvid Pedersen Edmund Nilsen

Arbeidsgjengen i vind og blist.
Fra venstre Edmund Nilsen, Trygve Johnsen, Arvid Pedersen og Eidis Eidissen.

Kontrollingenior og anleggsleder pa gang- og sykkelvegen

Miljotiltak fra Nylokken mot Langnes: Kjell Jensen og Geir Ostvik.

Trygve Johnsen og Eidis Eidissen

Fylkesvegen er for evrig utvidet 2-4
meter i en strekning pa 600 meter ved
Sjelund gartneri for & fa plass til gang-
og sykkelvegen fram mot Langnes-
bakken.

Det er dessuten bygd en 1,5 meter hay
stayskjerm over en lengde pd 70 meter
for & skjerme omgivelsene fra trafikk-
stoy.

Det er ogsa bygd 2,5 km lukket
drenering og lagt ned 9 km med
trekkerer i omradet.

Neste dr blir det ogsé skréningspuss og
asfaltering fra Langnesbakken til
«Bjarne G-rundkjoringan.




REVISJON AV VEGLOVEN

Tekst: Lillian Paulsen

Forslag til endringer i en rekke bestemmelser i vegloven
har vaert ute pd horing. Nar Vegdirektoratet har behand-
let uttalelsene til de forskjellige haringsinstansene vil de
endelige endringsforslagene bli fremmet for Samferd-
selsdepartementet. Noen av forslagene

som foreld for heringsrunden vil bli omtalt her.

Formilsparagraf

Vegdirektoratet har foresltt at vegloven fir en formals-
paragraf som lyder slik:

“Formélet med denne lova er 4 tryggje planlegging,
bygging, vedlikehold og drift av offentlege og private
vegar, slik at trafikken pa dei kan gi pa eit vis som
trafikantane og samfunnet til kvar tid kan vere tent med.
Det er ei overordna mélsetting for vegstyremaktene &
skape sterst mogleg trygg og god avvikling av trafikken
og ta dei mange omsyn som grannane og eit godt milje
krev.”

Klage i avkjorselssaker

1 dag er fylkesutvalget gitt kompetanse som riksveg-
myndighet i avkjerselssaker, slik at det er fylkesutvalget
som er klageorgan i saker vedrerende avkjerselstillatelser
utenfor vegplan eller reguleringsplan og nér det er gitt
pibud om & stenge lovlig avkjersel. Dette medfarer et
brudd p& det vanlige klagesystemet som falger av veg-
loven og forvaltningsloven. Etter det vanlige systemet er
Vegdirektoratet klageinstans i andre saker som gjelder
avkjersler, og det er fylkesmannen som har klage-
kompetanse der det er aktuelt & foreta endringer i plan
etter plan- og bygningsloven. Man har altsa et
uoversiktlig klagesystem nér det gjelder klage i
avkjorselssaker i riksvegsammenheng.

Det er foreslitt en forenkling av klagesystemet ved at
fylkesmannen blir klageinstans i alle avkjerselssaker som
gjelder riksveg. Det oppnis derved overensstemmelse
med reglene i plan- og bygningsloven, og reglene blir
mer i samsvar med klageordningene ellers i stats-
forvaltningen. Bestemmelsen om fylkesutvalget som
klageinstans er derfor foreslatt fjernet.

Stamveger

Vegdirektoratet mener Stortinget etter forslag fra departe-
mentet skal kunne peke ut visse stamveger innen riksveg-
nettet og at det for stamvegene, eller deler av de, blir
utvida bygge-grenser. P4 stamvegnettet ma vegvesenet
vaere mer restriktiv med & gi avkjerselstillatelser enn det
som kan forsvares pa de evrige vegene.

Byggegrenser

Vegdirektoratet har foreslétt at de lovbestemte bygge-
grensene skal gf i en avstand pd 50 meter fra riksveg og
12,5 meter fra fylkesveg eller kommunal veg. For gang-
og sykkelveg foreslds 12,5 meter enten vegen er riksveg,
fylkesveg eller kommunal veg. Avstanden skal for gang-
og sykkelveger regnes fra midtlinja av denne vegen. Det
er videre foreslitt at departementet for serskilte riksveg-
strekninger kan sette sterre eller mindre avstand enn de
avstander som er nevnt ovenfor, men likevel ikke starre
enn 100 meter. Det foreslds at fylkeskommunen kan
fastsette en sterre avstand for serskilte fylkes-
vegstrekninger, likevel ikke starre enn 50 meter.

Omklassifisering

De nye bestemmelsene opprettholder ordningen med
nedklassifisering av riksveg og fylkesveg, men etter
forslaget kan et vedtak om omklassifisering av fylkesveg
til kommunal veg likevel ikke treffes uten at vegen er i
skikkelig stand.

Forbud mot reklameinnretning

Det er foreslatt at loven fir et uttrykkelig forbud mot &
sette reklameinnretning eller annen innretning pa
eiendomsomridet til offentlig veg. Vegmyndighetene har
riktignok alltid i kraft av sin eiendomsrett til veggrunnen
hatt anledning til uten videre & fjerne reklame og andre
innretninger som er plassert pi vegens eiendomsomride.
Mér man nd ensker 4 ta et forbud inn i loven er det for &
gjere det klart for alle og enhver at slik reklame er
forbudt.

NY VEG-
STASJON
I BARDU

Foto: Bardu vegstasjon

Vegmester Ernst Hansen -
ribbet for "det meste"”
men telefonen beholder
Ivan i hvert fall!

Vegstasjonen pa Setermoen flyttet inn
i nye lokaler 26. august

Unni og Lovise pi plass
i den nye skranken.

15, september var det offisiell apning
med taler, kaffe, kaker og
"prominente" gfester.

Taler for dagen:

Driftssjef Oddmar Eilerisen.



KONTAKTMOTE FOR
KONTORTILSATTE 1
UTEDRIFTA

Tekst: Unni Helberg/Lisa Sundstrom Foto: Inger Svendsen
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En herlig blanding av vegmestre og kontortilsatte = vegvesenets ansikt utad.

Endelig har ogsé kontorfolket fatt sitt
kontaktforum. Etter flere 4r med onske
om & utveksle ideer, arbeidsmetoder,
erfaringer og framtidsvyer ble det holdt
kontaktmete i Bardu 8. og 9. september
i ér. Foruten de kontortilsatte pa
samtlige vegstasjoner var ogsd veg-
mestrene, driftssjefen og drifisavdelin-
gas sekreteer til stede.

Pé dagsorden sto:

- Hvilke krav stilles til vegstasjonen
utenfra?

- Vegstasjonen som driftsenhet

- Laser vi oppgavene godt nok,
kompetanse, kapasitet og utstyr?

- Orientering om sekretzrforum

- Hvordan gir vi videre?

Kontorfolket i utedrifta har alltid vart

vegvesenets ansikt utad. De har veert
publikums veiviser, vegarbeiderens
holdepunkt og vegkontorets kontakt-
punkt. Arbeidsoppgavene er like og
ulike mellom stasjonene, men behovet
for felles samsnakking er viktig.
Derfor var kontaktmatet bide nyttig,
nytt og til etterfolgelse.

MED STEINALDEREN SOM

VEGGRUNN

Tekst: Lisa Sundstrom/Geir @stvik,  Foto: Geir Ostvik og Ole Andre Helgaas.

Fv. 55 Sandneshamn -
Sandvika pa Kvaleya

Steinalderen dukker opp

Arbeidet med en ytre fylkesveg pa
Kvaleya er na i full gang. Skjent
utgravingene i Sandvika som startet i
mai, medforte bide avsleringer og
forsinkelser. Kulturetaten hos fylkes-
kommunen gravde seg nemlig helt
tilbake 1il steinalderen. Det ble gjort s&
mange interessante historiske funn at 1
km av vegen mitte justeres.

Moderne tid

Men né er anlegget i gang og forste
etappe som omfatter tunnel utfares i
entreprise av Leonhard Nilsen &
Senner A/S.

Detaljplanen for strekninga ble god-
kjent 7. januar i dr , skjent steinalder-
funnene forte til endringer. Den
reviderte detaljplanen for Sandvika ble
godkjent 29, september. Parsellen som
er p 51 km har et kostnadsoverslag pa
27 mill kr. 1 dette inngér en tunnel pa
585 meter som gir fra Sandneshamn til
Otervika. Vegbredda er 6,5 meter,
bade for vegen og tunnelen. I begyn-
nelsen av november var det sprengt ut

isk utgraving i Sandvika.

250 m av tunnelen. Dette arbeidet skal
veere ferdig 1. februar1995.

Meste etappe pa anlegget inkluderer
vegbygging fra Otervika til Sandika.
Denne entreprisen omfatter fjellspreng-
ing (140000 pfm3), masseflytting i
linja (95000 pfm3), rekkverk (3000 m)
og gjerder (4000 m).

Etterhvert skal arbeid md portalene,
vann- og frostsikring, tunnelbelysning
og asfaltarbeider ogsa ut pa anbud.

Heosten 1995 skal fylkesvegen Sandnes-
hamn - Sandvik veere klar for trafikk.

Fra forskjeeringa i Sandneshamn.
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NAR ULYKKEN ER UTE

er de fleste i villrede. Gamle forstehjelpskurs og gode rad er plutselig borte. Forvirringen er total.
Det er derfor viktig 4 vaere oppdatert i foerstehjelp.

Tekst: Tore Kongsbakk
Tekst/Foto: Tore S. Kongsbakl/ Kare Tune

Brannevelse pa Grytoya
Anleggsledelsen pa Grytaya tok
konsekvensene av dette og satte av en
uke i véar for alle arbeiderne, til
forstehjelpskurs og for & trene pa
rutiner ved en eventuell katastrofe ved
arbeider i tunnel. Slike forhold er
spesielle og krevende p& grunn av
maorke og manglende remmingsveger.
Kurset var lagt opp til et to dagers
forstehjelpsteori, en dag med praktiske
ovelser og til slutt en dag med
rommingsevelse ut fra tunnelen pa
Dale.

Munn mot munn

Selve forstehjelpskurset var det
Harstad Bedrifishelsetjeneste som var
ansvarlig for. Tema var brannskader,
bladninger, beinbrudd-, - og munn mot
munn ble gjennomgétt og praktisert.

pé stuff redde seg inn i en rednings-
container som er like bakenfor. Der
kan man oppholde seg i flere timer
mens man venter pa at brannen blir
slukket og reyken er ute. | dette tilfellet
ble det brukt teaterreyk. Reykdykkerne
fra brannvesenet gikk sammen med en
av vére oppsynsmenn inn i reyken
samtidig som ventilasjonsduken liksom
ble brent av. Den nyttigste erfaringen
var nok vanskeligheten med a orien-
tere seg nir man ikke engang kan se
h&nda foran seg. Enhver kan prove a
gd med lukkete oyne hjemme i sin egen
stue. Derfor er referanser og kjenne-
merker si viktig. For helt ukjente
brannmenn vil dette vare enda vanske-
ligere. Likevel klarte man & nf fram til
redningscontaineren der alle hadde
sokt tilflukt. Alle var ute ca 40 minut-
ter etter at roykdykker gikk inn i
tunnelen.

Erfaringer
Erfaringene med bruk av reykdykker-
utstyr var nyttig. Samtidig ble det

avklart at det er en fordel at viftene stir

pA - ogsd mens det brenner. Rutinene
ved evakuering samt samband fungerte
utmerket. Videre ble det klart at man
mé utdanne flere roykdykkere da det

normalt vil ta en stund fer Harstad

Det ble hele tiden lagt vekt pé 4 il
relatere det til kjente forhold, Under de  Skadet person wtenfor Toppentunnelen.

praktiske evelsene var markerene "Munn mot munn".
kledd opp i vegvesen-“bunaden” og hjertestans, en brannskade og et blokk-  blodig at enkelte forstehjelpere ble 2 : 5 \ "Byggeleder" Anne har falt om.
lagt inn i aktuelle situasjoner. Det var nedfall. Markerene var flinke og spilte ganske bleke. Derimot var det en
4 grupper som rullerte mellom en godt. “Brannskaden” skreik s stygt at  skuffelse for noen at den kvinnelige
arbeidsulykke med anleggssag, en det begynte & losne smastein i ura markeren pd munn mot munn-posten

ovenfor! “Bledningen™ var sapass kun var en plastdukke! Vi sier hjertelig

Brannvesen er pé plass. 1 beste fall
kommer de med helikopter, da bare
ferjeturen til Grotavaer tar ca 45
minutter. Mannskapene pa Dale ma
derfor klare seg selv den forste tiden
etter at noe har skjedd.

takk til Harstad Bedriftshelsetjeneste for
selve kurset og til de av personalet ved
Harstad Sykehus som stilte opp som
markerer pa sin fritid.

Brann i tunnelen

Siste dag bestod av en redningsavelse
fra en reykfylt tunnel. Dette var et
samarbeid med Brannvesenet i Harstad
som gjerne ville bli mer kjent med
redningsarbeid av denne typen. Hensik-
ten var 4 teste de rutiner som
beredskapsplanen for anlegget beskri-
ver. Ved en brann skal de som er inne

Det er derfor godt & vite hva som skal
gjeres nd ulykken er ute.

Blodig seanse.

Topp skuespillere.




Produktivt anlegg pa Fornes

Tekst: Lisa Sundstrom/Max Hansen Foto: Lisa Sundstrom

«Eneste anlegg i fylket som produserer
i egenregi» sier reklamen, Og den
handler om 5 driftige menn som har
sin arbeidsplass langt inne i Ulls-
fjorden.

Fornes heter stedet - og asfalt- og
knuseverket ligger godt skjult pa enden
av fylkesveg 293, ca. 10 mil fra
Tromse. Nermeste tettsted er Jovik i
Ullsfjord. Etter & ha kjort gjennom et
privat anlegg @yner vi vegvesenets
symbol og skjenner at vi er pé rett
veg!! Nermeste butikk ligger 3 mil
unna, si det er lettere 4 krysse fjorden
med bat. Det er kanskje derfor anlegget
har egen bathavn. Dagene pa anlegget
gar for evrig med til produksjon av
«edle metallern. Det starter med
grusproduksjon ved pasketider. Siden
kommer asfaltproduksjonen fra mai/
juni og ut september. 99% av det som
produseres transporteres med bat. Det
lastes fra egen kai og lasteanlegg.

Hverdagen leves i stovskyer og stay,
men plagene er minimal, i forhold til
andre asfaltverk. Arbeidsuka er 4
dager - den 5 dagen arbeides inn med
lange dager. PA grunn av bétfrakt og
lange avstander mé produksjonen og
arbeidsrutinene tilpasses alle ledd i
arbeidsoperasjonene. Derfor produseres
det fra mandag til og med torsdag. Og

T e

Arbeidsgjengen pi Fornes: Max Hansen, Leif Andersen, Martin Furumo,
Torstein Kaspersen, Ansgar Hansen og Rolf Skog.

folket trives her - bade med arbeidet og
kameratskapet. Det viser ogsé stabilite-
ten i arbeidsstyrken. Av de 4 faste som
arbeider pa anlegget er de fleste fra
naerliggende omrider. Tilsammen har 3
av arbeidsgjengen 75 drs  erfaring i
grusfasfalt og oljegrusproduksjon.
Llikevel var det en ung og aktiv gjeng
som stresset rundt mellom maskiner,
lasteanlegg og verkene.

Martin Furomo kjorer grus fra pukkverket til asfaltverket.

I bakgrunnen lossing av bitumen til oljebil.

Konkurransedyktige

Anlegget er veldrevet og produktivt -
sier oppsynsmann Max Hansen. Alle
er innstilt pa & gjere en god jobb, Med
7 mann til legging av asfalt og 5 mann
pé verket har han ansvar for at ca. 25
% av vir asfalt legges i egenregi. Sd er
da ogsa produksjon og utlegging av
asfalt det arbeidet i drifta som er mest
utsatt for konkurranse fra private
entreprensrer. Men i denne konkurran-
sen kommer vi godt ut, sier Max.

Fra Tyttebzervika til Fornes
Etter flere ér i Tyttebaervika (siden
1968) ble kai og riggomrade bygd pi
Fornes vinteren 1987. Viren 1989
starta produksjonen.
Fram til i dag er det produsert 780.000
TN foredlede masser.
Produksjonen bestér stort sett av knuste
morenemasser i ulike fraksjoner - fra

d til berelag .M
blir levert til drift og anlegg.
P4 asfaltsida har det siden 1989 vert
produsert 285.000 TN.
Asfalten, som hovedsakelig er myk-
asfalt, produseres i trommelblande-
verk.

Framtida

Ved starten av anlegget var det grus-
forekomster for 10-15 ar framover. Na
arbeides det med utvidelse for uttak.
Dagens krav til kvalitetsmasser i ulike
fraksjoner er okt. Det skyldes mer
satsing pa gjenbruk og forsterking.
Men forekomstene pi Fornes regnes
som de beste i fylket. Dessuten er
anlegget det eneste i fylket som leverer
vannspylte masser til bruk i
overflatebeandling, sier Max Hansen.

Bemanning

Verket pd Fornes tilherer strukturelt
vedlikehold.

Foruten en ansvarlig avdelingsingenier

Ansgar Hansen styrer pukkverket.

og oppsymsnann Max Hansen er
bemanninga forskjellig - avhengig av
rstida. Siden 1990 har det vart 5
mann til produksjon av asfalt og pukk.
Utenom asfaltsesongen er det 4 stykker.
Vinteren er mlig'ere_ Da har 1-2 mann
ansvaret for reparasjoner og vedlike-
hold av utstyret i samarbeid med
sentralverkstedet.

Da VEGSTIKKA forlot anlegget en
sen ettermiddag var arbeidsgjengen i
full produksjon - lenge etter at andre
folk har tatt ettermiddagen. Myten om
den late vegarbeideren ble til fulle
motbevist.

Rolf Skog -_s.!yrer lasteanlegget
til biten.

Max Hansen - med ansvar for
asfaltverket og grusproduksjonen.

Hydraulikk styrer
lastinga fra land til bit.



Bedre selvtillit, nye
arbeidsoppgaver og inspirasjon

Pad studietur i Danmark
Tekst og foto: Gunn Marit Karlsen/Bente Skogdal Johnsen : -

11994 fikk vi tildelt stipend fra Vegdirektoratet for 4 besoke det
danske Vejdirektoratet i Kabenhavn. Virt formal med studieturen
var & fa nermere kjennskap til det danske Vejdirektoratets
utdannelsesprogram for sekreterer - “SAK-uddanelsen”. Forkortel-
sen star for “fra Sekretar til Avdelings-Koordinator”.

Utdannelsen bestir av 4 deler:

*  Grunnelemen: Kurser og seminarer, som skal
gjennomfares av alle.

*  Suppleringselement: Individuell utdanning

* Jobbtreningselement: Skal innarbeides i utviklings

programmet

Mater halv dag hver annen méned.

* Erfaringsutveksling:

Vejdirektoratet startet utdannelsen hesten 1990. Formélet var 4
motivere og kvalifisere Vejdirektoratets sjefssekreterer til & pita
seg mer ansvarsfulle oppgaver som avdelingskoordinatorer. T vért
videre arbeid skal vi se pi om dette kan tilpasses vér egen organi-
sasjon (fra avdelingssekreteer til avdelingskoordinator).

Fra 12-16 september i &r var vi “hospitanter” i Vejdirektoratet. Vi
ble meget godt mottatt av uddanelsesleder Sonja Nebelong, som
pa vér foresporsel hadde satt opp program for hele uka. Vi fikk
mete flere av avdelingskoordinatorne. Vi fikk anledning til &
intervjue dem om deres erfaringer med utdannelsen, og om
hvordan denne hadde pavirket deres arbeidssituasjon. I tillegg

Sonja og Bente har 5-minutt i
avstressende miljo, pa Sonja
Nebelongs kontor.

Lunsj i dansk vegvesen.

Fra venstre Anne-Birthe
Hemmingsen, Finn Asmussen,
Aase Eiberg og Gunn Karlsen.

intervjuet vi en leder og brukere av
tjenester fra avdelingskoordinatorne.
Halv dag var avsatt til besek i
Trafikministeriet, hvor
trafikministerens sekreter Anne-Birthe
Hemmingsen var vert. Vi var ogsd med
avdelingskoordinator Susanne Lie i
utenlandsavdelingen til Storebzelt (hun
er ogsi er guide for Vejdirektoratets
utenlandsgjester). Her bygger danskene
bruer og en tunnel som skal gi Sjal-
land ferjefri forbindelse til Europa.

Alle som hadde gjennomgitt denne
utdannelsen var forneyde. med nye
arbeidsoppgaver kom inspirasjonen og
dermed okte ogsé selvtilliten. Deres
motto *Vi kan™ hadde tydelig forste-
prioritet. Arbeidssituasjonen for de
fleste var faktisk bedret. Noen hadde
fatt ny jobb, noe som de direkte tilla
utdannelsen; uten den hadde de ikke
sokt. Et annet moment var at de ogsa
hadde fatt ny sjef som de fikk et godt

samarbeid med. To hadde blitt inspirert
til videre utdanning, og hadde utdan-
ningspermisjon med lenn. For de fa
som ikke hadde fatt endret arbeidssi-
tuasjonen syntes det som om sjefene
var tilbakeholdne med 4 gi avdelings-
koordinatoren selvstendige arbeidsopp-
gaver. Vart umiddelbare inntrykk var
at de som ville noe fikk det til — nar de
i tillegg hadde tillit fra sjefen.

Programmet som var laget for oss
innfridde alle vare ensker. Med god
utnyttelse av arbeidsdagene — fra 0900
til 1730 sier det seg selv at vi bide var
fornoyde og slitne.

1 vér rapport til Vegdirektoratet vil vi
komme nazrmere inn pi hva de for-
skjellige elementene i “SAK-
uddanelsen” stir for, og om Statens
vegvesen kan ha nytte av et tilsva-
rende opplegg. Et av vire sparsmil |
blir; fir vi vér ledelse med pa dette? £

Bente "kledd " for tur til Storebelt,

~

'EDB- seksjonen

overrasker stadig. Etter flere ars storforbruk av penger
til utstyr pA EDB-sida ser det ut til 4 ha gitt tomt.
Stakkars Kjell Robertsen som plages av stoyproblemer
fra sin lille datamaskin . Men EDB-gjengen visste rad
,,,,,,, stoykasse skulle da Kjell fi - om enn fra en annen

Foto: Lisa
|

tidsalder.

Derfor har Kjell n - et velutstyrt kontor - med bide
framtidsrettet og musealt utstyr.

Man er ikke ridlaus si lenge man ikke er haulaus....




Mjosundforbindelsen - i stormfull apningsseremoni -
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gﬁ:ﬁrjn f;ﬂte ; stormkastene

Tekst: Lisa Sundstrom
Foto: Ole Andre Helgaas

Mjesundbrua ble offisielt Apnet
Iordag 8. oktober. Det var tidligere
stortingsrepresentant Per Aas som
skar av snora i stormkastene.

Tross vind, regn og kaldt ver deltok
forbausende mange pd turmarsjen som
ble arrangert i forbindelse med dpninga.
Stormfullt var det ogsé for alle de andre
frammette, men bide musikkorps og
andre deltakende «sto han av»s.

SA var det ogsé en stor festdag for
bade Salangen og Ibestad kommune.
Den nye brua gir nemlig fastlandsfor-
bindelse til ca. 900 personer som bor
pé Anderja.

For vegvesenets del - atter en ny
fastlandsforbindelse.

Prosjektet Mjosundforbindelsen
Mjesundforbindelsen strekker seg fra
Leksebotn i Salangen til Fornes péa
Anderja i Ibestad kommune.

Ny veg 13,3km
Utbedring 3.4 km
Samlet lengde: 16,7 km

Oppstart vegbygging: november
1990
Oppstart Mjesund bru:  mai 1992

Kostnader:

Vegbygging 92 mill kr
Svarthammeren tunnel 3 mill kr
Mjesund bru 105 mill kr
Totalkostnad: 200 mill kr

Vegbygginga er utfert i egenregi av
Statens vegvesen

Svarthammeren tunnel pd Anderja
ble drevet av Milselv Anlegg A/S
Mjesund bru er bygd i entreprise av
Eeg-Henriksen Anlegg

Brutype: Kassebru i betong - bygd
etter fritt frambygg-prinsippet
Total brulengde er 840 meter
fordelt pa 9 spenn

Seilingsheyde 35 meter

(1]
ett fra Storur
g@ﬂl’lﬂbrun S d{;g i august.

;:6 Andorja €1




KROSUS

er slit og svette. Kresus er kurs-
ing og opplering. Det er inn-
blikk i et nytt system som setter
gra har i hodet pa de fleste som
jobber med det. Krosus er kre-
vende, bade for de system-
ansvarlige, brukerstottene og
oppleringsfolket.

De ble derfor satt litt ekstra pris

pa en vakker oktoberkveld. Men

mat og drikke og diplom som
forteller om innsats og pagangs-
mot ble folket feiret.

Drifisansvrlige.
Hulvard Kildalsen,
Hermod Johansen,
Torbjorn Hansen Hogstad.

Brukerstotter, fra venstre:

Mona Martinussen, Toril Larsen,
Linda Hansen, Jan Indseth,

Eva Kvalberg og Ole Fr. Wikstrand.

Systemansvarlige:

For TLP (personaldelen av
Krosus) Per Nilsen, for O.F,
(regnskaps- og ok idelen av
Krosus) Bente Halvorsen, Inger
Ann Lalim, Liv Sorensen.

16 AR - UT PA VEGEN

NY FOREROPPL/ZERINGSORDNING

Tekst: Stein Marvin Bae

Som de fleste sikkert er vel kjent med
vil det fra nyiret 1995 vere nye
regler for opplzring og farerprove til
bilforerkort klasse B. Hovedtrekkene
i nyordningen innebzerer mindre
obligatorisk opplzring, fase -2
ordninga bortfaller, forerpreven blir
utvidet i omfang og reglene for
ovingskjering gjor det lettere 4
avekjore, ogsa fra fylte 16 ar.

I nyopplegget blir felgende opplaring

obligatorisk;

* markekjering (1 time demonstra-
sjon/ teori og minst 30 min kjering
pr elev)

* glattkjering (1 time teori og 2 timer
kjering pr elev) Kan benytte egen bil.

* 5 timers trafikksikkerhetstrening.
Hovedsaklig kjering i vanlig trafikk,
spesielt pa landeveg.

Reglene om avingskjering innebarer;

*  gvingskjering kan starte fra fyllte
16 ar. Det er ikke tids- eller steds
begrensning pa adgangen til privat
ovingskjering. Fortsatt krav om at
evingskjeringen ikke skal vere til
fare eller unedig ulempe for annen
trafikk

* ledsager md veere fyllt 25 4r og ha
hatt gyldig fererkort i minst 5 &r
sammenhengende.

* ved privat evingskjering ma bilen
veere merket med red L pa hvit
bunn. Ledsager mé ha ekstra speil
for utsikt bakover. Utover kray til &
kunne stanse bilen fra ledsagerplass
er det ingen spesielle krav til bil.

Farerproven gjeres mer omfattende enn
tidligere, da tid til praktisk preve
omtrent fordobles, fra 45 minutter til 85
minutter. Det vil ikke bli forskjellig
prave for privatister og de som tar full
opplaring ved kjereskole.

Nyordninga vil i sin helhet tre i kraft
fra nyaret. Noe er allerede endret.
Ordninga med fase - 2 oppharte 18. juli
i &r. Fra 1. oktober ble det mulig 4
evekjore fra fylte 16 ér, uten tids- eller
stedsbegrensning.

Nye oppgaver for Statens vegvesen
For Statens vegvesen, biltilsynet
innebarer nyordninga en del ekstra-
oppgaver. Serlig medferer ny utvidet
forerpreve en del arbeid med &
konstruere nye forerpreveruter, som
mé vere klar til 1. januar. For at
kandidater skal fi mest mulig
mengdetrening for forerkortet
erverves, vil Statens vegvesen fi en
stor oppgave a informere om fordelene
med mest mulig mengdetrening.
Foruten utsendt informasjon om nye
regler, kan publikum ved henvendelse
til Biltilsynet fa tilsendt en veiledning
for privat evelseskjering. Biltilsynet

vil ogsa tilby publikum egne
informasjonsmeter for privat evelse-
kjering.

Det er enskelig at flest mulig kjere-
skoler tilbyr egne opplegg for foresatte
og elever, benevnt som ledsagerstottet
opplering. Dette inneberer et narere
samarbeid mellom kjereskole, elev og
foreldre. Noen forsikringsselskap
samarbeider med kjereskolebransjen
om dette. Det innebzerer i praksis at de
som har deltatt i et slikt opplegg ved
kjereskole, godkjent av forsikringssel-
skapet, oppnir betydelige reduksjoner i
forsikringene.

fen nye

OPPLERINGEN

for personbil

it 16-ARINGENE

sjansen il @ gvelseskjore




Den utvidete forerpraven seker & oke
gyldigheten og péliteligheten av selve
farerproven. Det er ogsé sentralt 4
kunne kontrollere ferdigheter og
kunnskaper som tidligere var obligato-
risk 1 opplaringa. I dag tilbys praktisk
fererprove klasse B i Harstad, Finns-
nes, Setermoen, Tromse og Storslelt.
Ut fra nye krav til fererpreven har ei
arbeidsgruppe fra Statens vegvesen
Troms, vurdert om Storslett og Seter-
moen fortsatt egner seg til farerpreve
klasse B. Gruppa har ut fra faglige
vurderinger foreslitt 4 nedlegge disse
stedene. Forslaget er na ute til hering
blant vegdirektoratet, kommuner og
berarte kjereskoler. Endelig avgjerelse
tas i desember mined.

Prisen for avlegging av farerpreve vil

fra nyéret bli endret. Ordningen med
fast pris uansett antall prever oppherer.
Det betales né for hver prave som
avlegges pluss produksjon av selve
forerkortet. Dersom du bestér teoretisk
og praktisk fererprove ved forste forsok
vil farerprove og utstedelse av fererkort
klasse B tilsammen koste kr 550. Hver
ny teoripreve koster kr 80,- og hver ny
praktisk prove koster kr 350,-. For
andre fererkortklasser er det andre
satser.

Simulator

Bilfereroppl®ringa og fererpreven er
sveert viktige trafikksikkerhetstiltak.
Det er imidlertid problematisk &
dokumentere effekt av slike tiltak, og
av den grunn er den obligatoriske
oppleeringa redusert. Det vil likevel i

Det nye Vegvesenet vere en stor
oppgave for etaten & samle kunnskaper
om hvilke tiltak som kan bedre
bilfererenes atferd i trafikken. Blant
annet har Statens vegvesen i Troms
sterkt bidratt til at en egen bil-
simulator, AUTOSIM, er utviklet i
Tromse, som den forste i verden pa
omrédet. Prototypen stir né klar, og
skal gjennomgd en del tester for
utpreving av effekten av slik opple-
ring. Simulatoren har ikke som mal 4
lre folk 4 Kjere bil, det gjeres best i
trafikken. Her skal spesielle risiko-
situasjoner skapes og oppleves av den
enkelte bilferer, situasjoner som de
fleste mé kjere flere ar for 4 oppleve,
og som noen aldri opplever.

AMU - med vernesko fra italienske
motehus ......ceeeee.

Arbeidsmiljeutvalget har atter en gang
vazrt pd befaring og mete. Denne
gangen var det anlegget i Balsfjord
som fikk besek av de «verneverdigen.
Som vikarierende sekretzr og sni-
kende fotograf ble fristelsen for stor:

............ De fleste var skodd for
oppdraget - men bildene avslorer at
ogsd AMU svikter til tider. Béde nr. 2
(hovedverneomrud) og 4 (varamedlem)
fra venstre hadde alt annet en vernesko
pé sine fotter.

Fadesen kan for evrig ogsé beskues i
nzrbilde.

Slik gar det niir utvalget har fatt nye
italienske sko som de si gjerne vil vise
iy | (e, men stakkars sko..........

Med hilsen fra Danmark:

Den danske-ordningen for
giennomfoering av EU-direktivene
om teknisk kontroll av kjeretoy

Tekst: Trond R. Larsen Foto: Lisa Sundstrom

Danmark er pi samme mite som Norge forpliktet at man innen 010198 har gjennomfart ei ordning med periodisk
kontroll av personbiler i henhold til EUs direktiver. Som EU-land er ogsi4 Danmark forpliktet til i ha vedtatt de
nedvendige lover og forskrifter som skal til for 4 kunne gjennomfore ordningcn igﬂd tid for ikrafttreden (opprin-

nelig 010793 men utsatt til 010794). Nir problemene er noenlunde de

er felles, burde kanskje méiten i or

Itni lisj mye godt

it e den periodish k]aretsyknntro]len ogsa bli nuenlunde den samme i
Danmark og Norge. Men det er slett ikke tilfelle. Mens man i Norge som kjent har valgt en modell basert pi
privatisering og konkurranse, har man i Danmark valgt det med benevner “statsmodellen”.

Eksisterende kontrollordning i Danmark:

Sével innholdet i, som organiseringen
av kjereteykontrollen i Danmark
avviker noe fra det vi kjenner fra
Norge.

Pr i dag har man i Danmark arlig
kontroll av kjeretoy med tillatt total-
vekt over 3500 kg. Det samme gjelder
for kjeretoy som nyttes til ervervsmes-
sig transport. Varebiler innkalles til
kontroll ferste gang etter 4 ir og sé
hvert annet ar.

For personbiler eksisterer det pr i dag
ingen ordning med periodisk kjeretey-
kontroll utover det at man i Danmark
har obligatorisk eierskiftekontroll i de
tilfeller hvor eierskiftet foretas nér det
har gatt mer enn 5 ér fra 1. gangs
registrering.

Administrasjonen av kontrollordningen

er delt mellom bilinspeksjonen og
rikspolitichefen (centralregisteret).
Innkallelse til kontroll og oppdatering
av motorvognregisteret foretas av
centralregisteret, mens selve kontroll-

utforelsen foretas i en av bilinspeksjon-
ens synshaller etter initiativ fra bileier.

Det betales et gebyr for gjennomferin-
gen av pliktig kontroll.

Sentrale problemstillinger i den
danske debatten:

Danskene har selvsagt = pa samme
méte som vi i Norge — vurdert alterna-

tive miter 4 mote utfordringen med
den sterke ekningen i kontrollomfanget
som den periodiske kontrollen av
personbiler métte medfare.

Man har vurdert et forslag om 4 la den
periodiske kjeretaykontrollen av
personbiler ivaretas av private verkste-
der. Argumentene mot privatisering
kjenner vi igjen fra Norge:

* teknisk kontroll av kjeretoy inne-
berer utavelse av myndighet og bor
saledes ivaretas av staten.

o on lile blasar
iikes mange st KorE BlEM e

risikoen for habilitetsproblemer ved
“sammenkjeding” av kontroll og
reparasjon er til stede. En slik
interessekonflikt vil — dersom
kontroll i regi av verksted velges —
kreve en uforholdsmessig offentlig
kontroll.

ei kontrollordning basert pa Statens
Bilinspektion vil sikre at kontrollen
gjennomfares ensartet i overens
stemmelse med gjeldende regler og
slik at Danmark kan leve opp til de
EU-rettslige forpliktelsene.

Trond Larsen fikk bl.a. innblikk i danskenes rmf kh—arkkerhemnfarmasjan

under studieoppholdet i Danmark.
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Til forskjell fra Norge har imidlertid de
prinsipielle motforestillingene mot
privatisering av myndighetsoppgaver
fatt den konsekvens at man har
forkastet forslaget om kontroll i regi av
verksteder. Folketinget har i mai i &r
gitt sin tilslutning til at den periodiske
‘kjoretoykontrollen fullt ut bygges ut i
regi av Statens Bilinspektion.

Den danske holdningen ma imidlertid
sees i lys av folgende:

*  Danmark har ingen ordning med
godkjenning av og tilsyn med
verksteder.

Statens Bilinspektion har allerede i
dag et hoyt omfang av pliktig

kjeretoykontroll. Gjennomforingen
av EUs kontrollordninger innebae-

rer for Danmarks vedkommende
“bare” ei fordobling av kontroll
mengden sett i forhold til dagens
niva.

Narmere om den nye ordningen:
Danskenes ordning for gjennomfering
av periodisk kjereteykontroll i henhold
til EU-direktivene, benevnes som
“statsmodellen”. 1 korthet gir ordnin-
gen ut pa & bygge ut bilinspeksjonens
kapasitet til ogsa & omfatte den perio-
diske kontrollen av personbiler.

Ordningen med eierskiftekontroll
avskaffes.

Behovet for utvidelse av anleggs-
kapasiteten tenkes delvis dekket
gjennom sékalte “plassyn”. “Plassyn”
innebzerer at Statens Bilinspektion

leier seg inn hos private verksteder og
giennomforer kontrollene i lokalitetene
til disse.

Ordningen med sikalte plassyn kan pa
mange méter betraktes som resultatet
av et politisk kompromiss og markeds-
fores som et servicetiltak. (Okt geogra-
fisk spredning av kontrollstedene.)

Gjennomfaringen av “statsmodellen™
som kontrollordning skjer i forstielse
med bransjen, Forenede danske
motorvognforere (det danske mot-
stykket til NAF) og Det danske
forbrugerridet.

Dagens system med at politiet foretar
innkalling og endelig godkjenning av

kontrollerte kjoretay viderefores i den
nye kontrollordningen.

| Fartbode
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Facitliste

Premiering

for initiativ, sportslig 4nd, annerledes
stoff og glede.

Slik premieres «svemmeguttene» fra
Laksvatn skole. For sjelden har en
artikkel i VEGSTIKKA brakt sd mye
glede som de fyrrige, sprellende og
vite guttene i minimalt antrekk.
Kommentarer har det ikke manglet pa.
Derfor gir vi med glede - en
VEGSTIKKAsekk til hver av de
avkledde slik at i hvertfall badebuksa i
framtida har en plass 4 oppholde seg.
Vi oppfordrer dessuten andre i etaten
til & spre like mye glede som de 5
supergutta gjorde!!!!!

Lisa

ET FLEKSIBELT VEGVESEN

Tekst: Lisa Sundstrom Foto: Karen Andersen/Lisa Sundstrom

Vi snakker om et nytt og fleksibelt
vegvesen med utveksling av folk over
fylkesgrensene.

Det er framtidsvyene og enskedremmer.
Men noen har allerede gjort alvor av
utveksling, samarbeid og kollegialt
vennskap. Spesialfolk drar land og
strand for & utfore oppdrag i frem-
mede fylker. Det er vi kjent med. Men
fa er kjent med 4 ta arbeidsplassen sin
med til et annet fylke. Slik sett er
kanskje Troms og @stfold 4 regne som
foregangsfylker.

Med kontorpult i Nord-Norge

P4 Bardu vegstasjon i indre Troms sitter
nemlig Gunnar Andersen fra @stfold og
styrer sin del av maskinavdelinga i
hjemfylket. Alt takket viere moderne
edb-teknologi og en god kollega i
Troms.

Kollegialt samarbeid

Det hele startet med at kona til Gunnar
skulle avtjene turmustjeneste pa Tenne-
voll, ser i Troms fylke. A flytte nord-
over kan by problemer nér man har en
hel familie & tenke pé.

Gunnar la fram problemstillinga til sin
kollega Tore Gunnar Karlsen pa
maskinavdelinga. Dette var tidlig i vér,
og i august var Gunnar pd plass pd
Bardu vegstasjon.

Datateknologi

=== i 7]"'__.:"‘:_"_'. ?Wﬂ;ﬁwﬁ?

datateknologien kan Gunnar Andersen
fore egenmaskinregistreret fra Cardex-
kort til data. Jobben er tidkrevende og
hvorfor ikke gjere den i Troms?

Arbeidsdag i sor og nord

Gunnar skal veere 6 maneder pa Bardu
vegstasjon. Egentlig skulle han ha
permisjon fra jobben dette halve éret,
men tida ble nesten for kort til 4 ta inn
vikarer. Nér det var mulig & lose
arbeidstituasjonen pa en s utmerket
mite, valgte alle parter det. Derfor
jobber han i halv stilling med reduserte
arbeidsdager. [ tillegg er han ei uke i
mineden i @stfold. Slik har han
oversikten over hverdagen pi maskin-

Gunnar Andersen fra @stfold med kollega Tore Gunnar Karlsen
som hjalp til med gode arbeidsforhold i Troms.

Gunnar trives i nord-norsk natur, men klarer seg godt uten morketida.

avdelinga. Der er han nemlig seksjons-
leder for verksteddrifta. Spersmél og
oppgaver som skal loses i fellesskap med
de andre «spares» til Gunnar dukker
opp. Han har ellers daglig kontakt med
kontoret i @stfold pr. telefon. Overflyt-
tinga til Troms har bare medfort positive
reaksjoner. Selv om den daglige
kontakten i hjemfylket lider litt - er det
tross alt for en tidsbegrenset periode.

Og nér alle parter er pne for gode
lesninger gar det meste godt.

Varm velkomst

Pa Bardu vegstasjon foler han seg sveert
god mottatt. Han var tydeligvis ventet
da han kom inn dera - og gjestmildheten
har bare fortsatt. Det er trivelig milje pa
stasjonen. Alle er blide og hyggelige og
bryr seg virkelig om meg, sier Gunnar.
Slikt sett trives han i «kalde» nord.
Dessuten synes han at naturen er fin.
Han har gitt i fijellet og fiska mye, Men
om han ville bosette seg her oppe er han
i tvil om. Overgangen fra et tett befolket
omréde til mer grisgrendte Nord-Norge
kan veere vanskelig & bli vant til.
Likevel har det vaert godt & komme bort
fra @stlands-gryta og fa et litt annet
perspektiv pa hvordan livet i utkanten
kan vare.

1 januar flytter familien fra Tennevoll
og serover. Men utvekslingen med
kontorpult i nord og arbeid i sor kan
absolutt anbefales til andre som ensker

4 flytte pa se@..........



TRANSVESTITT MED
FORERKORTPROBLEMER

Tekst: Trond R. Larsen. [llustrasjon: Torild Heimdal

Klagesaker er et velkjent fenomen
for oss som arbeider i Statens vegve-
sen. Slike saker behandles med
grundighet og nekternhet, og vi
fristes sjelden til 4 speke med slike
alvorlige ting som en klage pi en
forvaltningsavgjorelse. Noen ganger
kan det imidlertid vaere vanskelig &4
bevare roen. 1 den saken det berettes
om her, kan man kanskje prise seg
Iykkelig over at forvaltningen bygger
pa prinsippet om skrifilig saksbe-
handling.

Under mitt stipendopphold i Danmark
sommeren -94 arbeidet jeg en del av
perioden i Ferdselsstyrelsen (direktorat
med ansvar for trafikant- og kjeretay-
omridet). Ett av saksfeltene jeg fikk
stifte neermere bekjentskap med, var
behandling av klager pa avgjerelser
truffet av politiets farerkortkontorer i
forbindelse med forerkortutstedelse.

Ei av de mer kuriese klagesakene som
verserte | Styrelsen sommeren -94, var
en klage fra en transvestitt (ifelge
dansk ordbok “person med sygelig
trang til at gd i det andet kens dragt™).

Bakgrunnen for transvestittens klage
var det enkle faktum at den myndige
funksjonzren i ekspedisjonen pa
politiets forerkortkontor ikke hadde
akseptert at personen hadde levert et
bilde der han hadde dameparykk og var
sminket til det ugjenkjennelige.

Ifolge “Bekentgerelse om kerekort”
skal det bildet som nyttes pd forerkortet
vare “et vellignende fotografi
(portrztbilde uten hovedbekledning)”.
Etter funksjonzrens oppfatning
oppfylte ikke bildet transvestitten
leverte disse kriteriene.

Transvestitten anfarer i sin klage at
han (hun) felger seg diskriminert og
viser i sin klage blant annet til at den
danske socialminister - etter henven-
delse fra interesseorganisasjonen til

danske transvestitter - nylig har gitt
uttrykk for at transvestitisme ikke er &
betrakte som en sykdomstilstand.

Saken hadde enni ikke funnet sin

lesning da jeg forlot Styrelsen. Det
siste jeg herte om den var at saken var
av en slik karakter at det var behov for
4 forelegge den for Trafikministeriet til
vurdering.

FRA DE GODE GAMLE DAGER

Inger Marie Andersen pi

Evenskjer har sendt oss bilder fra
familiens «fotoarkiv» i Grovfjord.
De viser oss vegvesenet og folkene
som jobbet der for ca. 40 ar sida.

Om noen kan fortelle mer om
gjengen vi ser pa bildene - sa
gjerne.

Vegvesenets historie er interessant,
spesielt den som handler om
menneskene som jobbet der i de
gode gamle dager.

Vi skriver sa gjerne om de - og
etter-lyser bilder, gode historier
eller tips om noen som kan for-
telle om gamle dager.

Olav Markussen pa befaring vinteren 1953.
Markussen begynte i jobbe i vegvesenet i 1912. Han var vegformann og
oppsynsmann fra 1942,

Dette bildet er tatt viren 1953 pi rv.
825 Grov - Streete i Bukkebergan.
Basen pit arbeidslaget hadde
"basvotter".

Asbjorn Nygdrd, Karstein Larsen,
Ole Olsen og Halle Jakobsen.




Pa tur med pensjonistene

Tekst og foto: Anna Birkelund

Og turen gikk til Tromso B i

Den 25. august gikk turen fra Storslett til Velferdsturen for pensjonerte vegfolk i Tromse-omréadet
Tromse. Vi besekte blant annet anleggs- gikk av stabelen 23. august. Turen gikk til veganlegget
kontoret i Breivika og fikk orientering og Dyray og Mjesundforbindelsen. Dyreybrua var nettopp
befaring gjennom tunnelene. apnet for trafikk og de siste arbeider pa brua over

Mijoesundet var i gang.
Programmet ellers innebar lunsj pa
Scandic Hotell, besok p4 Polarmuseet og
handlerunde pé kjopesenteret Pyramiden i
Tromsdalen.

Tromso-pensjonistene
Gunnar Mack, Loyd
Lauritsen, Martha Mack og
Rolf Engenes.

Torvald Hansen i midten
flankert av Hikon og
Margit Wollstad pa Scandic hotell.

Fra venstre Peder J. Pedersen,
Ivar Johansen og Petter Pettersen
utenfor Polarmuseet i Tromso.




KURS I LOVER OG AVTALER

Tekst: Geir Berger. Foto: Bente Skogdal

Glimt fra nordfylket

VEGSTIKKA har flere trofaste B =

Kurset var en del av KR@OSUS-opp-
leringa. 1 KR@GSUS er det lagt opp til
delegering av ansvar og myndighet til
linjeledelsen. I Troms delegerte vi
allerede i 1988 en god del personalsa-
ker til vegmestre, anleggsledere og
stasjonssjefer. Vi fant likevel behov for
4 ha kurs for samtlige linjeledere (+ en
del andre som hadde behov) i de lover
og avtaler som regulerer lonns- og
arbeidsvilkar for de tilsatte.

Innhold
Lover- og avtaler som regulerer de
tilsattes lonns- og arbeidsvilkar:

- arbeidstidsbestemmelser

- forhandlinger og dreftinger

- sykelonn og ytelser ved yrkesskade og
dedsfall

- permisjoner

- ferie

- aldersgrenser og pensjon

- reiseregulativet

- seeravtalen for vegarbeidsdrifta

- seert Iser for utestasj te
ingeniarer og sivilingenierer

- serbestemmelser for vegoppsynet

Deltakere:

- Samtlige avdelings- og seksjonsledere
pé vegkontoret

- Avdelingssekretarer pa vegkontoret

- Tilsatte pa lenn og personal

- Stasjonssjefer og sekretariatsledere i
biltilsynet

- Vegmestre, prosjektledere pd anlegg,
anleggsledere og oppsynsmenn

- Kontortilsatte i vegarbeidsdrifta
- En del andre med arbeidsledelse

Det er holdt 6 kurs over 2 dager med
tilsammen 125 deltakere.

Forelesere var Oddvar Boye Nilsen og
Geir Berger.

-

Miljoetat

- da bor vi i hvertfall rydde
opp etter oss.......

bidragsytere. Enav disse er
Kjetil Lading. Bildene er tatt fra
fjellet Breidkagen pa Kagen og vi
lar de vakre motivene tale for seg
SENV.ciicisisinasninons

Laukoya sett fra Kigen.

Skjervay deles med Skattorsundet bru.

Foto: Liss Lauritzen Loding junior som
styrimann pi ferja
\ d over Lyngenfjord.
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DELTAGELSE | 0-VM
- EN SPENNENDE OPPLEVELSE FOR
EN NYBEGYNNER

Tekst: Oddbjorn Johnsen. Foto: Ole Andre Helg

Oddbjorn Johnsen (0. J.)
i bananfasen
Sfor O-VM-debuten.

0. J.

0. J. Stemplet pi sisgp Post,
B daa

1 september i &r var jeg “flybaren”
sportsdeltager for forste gang i mitt
snart ' hundre arige liv, niermere
bestemt som deltager i O-VM 1994,
Opplevelsen ble utvilsomt et minne for
livet, selv om de eneste jeg rent
sportslig klarte & imponere, var dama
pé reisebyriet som trodde at O-VM sto
for verdensmesterskapet i orientering,.

Lepet var lagt til Stange i Hedmark -
langt inn i “svarteste skauen”. Veret
var dérlig da vi ankom startplass, men
like for start letnet varet , Det samme
gjorde humoret og motet til en sviert sd
usikker og betenkt nybegynner. Motet
forsvant imidlertid ved synet av
utstyret til de andre deltagerne. Tettsit-
tende tay for minsking av all unadvend-
dig luftimotstand hadde man jo sett for,
men superlette spesialpiggsko var nytt
for eye. Det var iallfall ingen andre som
stilte i gummifjellsko, type Viking.

Den haplose 5-te posten.

En velsignet kraftledningstrase og en skogsvei var redningen for &
komme seg gjennom de fire forste postene, men fra da av var det
slutt pa det meste av holdepunkter bade pé kart og i terreng. Inn
mot 5-te post kom det en person rett mot egen fartsretning og
spurte om jeg hadde sett S-te posten. Synet av spesialpiggskoen
til denne personen utleste en viss usikkerhet, men etter et sekunds
betenkningstid var det bare & “kline til” i planlagt retning.

Neste kontakt med konkurrentene var at en sazrdeles lepsterk
person fra Troms, kom opp pa siden og dro raskt forbi. Denne

narkontakien med en fylkes-kollega i raskt og sikkert driv inn mot

antatt 5-te post, utleste en fatal konsentrasjonssvikt. Da vedkom-
mende etter kort tid plutselig snudde og kom rett tilbake, var
forvirringen total.

Etterhvert ble det folksomt i omriide rundt 5-te posten, fire
andre lette febrilsk under heylydt diskusjon. Na var det
imidlertid slutt pa all oppmerksomhet omkring andre personer.
Her var det bare & stole pi eget hode, eller i iallfall kompass.
Etterhvert ble det stilt i skogen, alle var borte, og en fortvilt

T

Fornayd 0. J. etter O-
VM-debuten. Han fant
alle postene.

"Sd styrte

eg etter
kompasskursen
mot 4. post”,
men.. - heftig
diskusjon
efterpi med
den andre 0-
debutanten -
Gunnar

Stiberg.

0. . spurter mot

muil - etter drayt 2 timer i skogen.

nybegynner forseker stadig nye
utgangspunkter og kompassretninger.
Endelig, et kvarter etter dagens siste
ayekontakt med andre deltagere, var
den hiplose 5-te posten registrert.

@stlandets skogsterreng - en
skikkelig utfordring.

For alle som synes de ikke far tilstrek-
kelig utfordring gjennom jobben,
anbefales pa det varmeste deltagelse i
orienteringslep i denne del av virt
langstrakte land. Resten av lopet var
nemlig en evig kamp om & finne
holdepunkter i det lille som var av
steinblokker, myrflekker og annet
smétteri som sjelden stir pd et kart fra
de mer kuperte deler av fedrelandet. 1
den tette skogen mitte konsentrasjonen
holdes helt pé topp. Etterhvert som sult
og stive lir begynte a gjere seg gjel-
dende utover ettermiddagen, gikk det
opp for nybegynneren at det kunne ende
opp med et forsmedelig “brutt lop™ i
protokollen. Denne naden tvang fram
uante evner som til slutt, utrolig nok,
forte fram til milomride ved Stange

vegstasjon.

Sett fra en nybegynners stasted og
betraktet som et bedrifislap, var nok
loypa i vanskeligste lager. Men med
noe mer (rening enn mine fire
treningsturer etter Tromsayas tur-
orienteringskart, er det slett ikke
wmulig & giennomfore et slikt lop
innenfor rimelig tid. For & oke
deltagelsen av lopere pa bedrifisniva,
kunne det kanskje veere en ide 6 ha
egen klasse for de mange aktive
orienteringslopere | vegvesenel, og en
klasse for rene bedriftslopere.



EN TUR FULL AV SPENNING
OG FORVIKLINGAR...

- ja, slik viste det seg at drets handballtur til Gol skulle bli!

Flystreik og manglende flaks skapte
problemer for to sporty handballag
bestiende av 10 damespillere og 10
herrespillere. Det ble tilfeldigvis bare
damespillerne som omsider niadde Gol
etter en lang og strabasies reise. Gutta
ble sittende igjen pé flyplassen i
Tromse... eller hvor det nd var..? Tre
av dem ankom ihvertfall Gol utpa
lordag formiddag! (...)

Turen startet altsd med at SAS-streiken
ble avblast fredag formiddag, og da bar
det rett ut pa flyplassen etter at vi
hadde stresset opp hele Vegkontoret.
Det ene flyet etter det andre ble

innstilt, og vi mistet «noe» av hapet.
Men... plutselig var 10 damespillere pa
veg til Trondheim! Hvordan gikk nd
det for seg?!

I lepet av et halvt minutt hadde alt blitt
ordnet - det var ledige plasser pa flyet,
og vi ville lettere kunne komme oss til
Oslo fra Trondheim, ble det sagt...

I Trondheim ble hépet raskt og
effektivt slukket da alle SAS-fly var
innstilt og alle Braathen-fly fulle.
Muligheter for buss, overnatting og til
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og med privatfly ble undersekt.
Kanskje var det hiip allikevel: Mona
fikk sjanseplass pé forste fly s vi
sendte henne til Oslo. Deretter var det
intens spenning mens vi ventet pa
neste avgang — ville vi andre komme
med? Fire av oss ble ropt opp - og
jammen kom ikke de andre fem ogsa!
Vi var samlet igjen, puh!

1 Oslo mitte vi vente pé flyet fra
Tromse som skulle komme kI 2300.
Kanskje kom herrespillerne vére ogsa?
Men nei, det var bare Finnmarks to lag
som kom. Litt over midnatt bar det
oppover med buss til Gol, men stem-
ningen bar preg av en lang tur og
savnel av «guttay vire.

K1 0330 ble vi innlosjert pa Pers
Hotell, og 0630 mitte vi opp igjen...
Som ferstegangsreisende métte under-
tegnede ligge i dobbeltseng pd rommet
ut mot gangen, der det var mest brik
fra naboer...

Over til det sportslige...

Vi satte ny rekord i drets Hallingkast! -
ihvertfall i folge ryktene. En seier, en
uavgjort kamp og ett tap ble utbyttet av
1 % times spill p4 lerdag morgen - det

foltes som én kamp med 3 omganger,
og ikke som 3 kamper. En lang reise og
knapt 2 timers sevn satt ennd i krop-
pen, men damelaget fikk na iallefall
deltatt i &rets Hallingkast. En stor takk
til arrangerene som endret kamp-
oppsettet x antall ganger!

Finnmarks herrelag gjorde en fantas-
tisk innsats etier en lang reise - de vant
alle sine kamper, og dro hjem med
pokalen; Gratulerer!

Aust-Agder vant fortjent damefinalen
mot Nord-Trendelag (som vi forevrig
tapte 1-4 mot).

Lordagens bankett avsluttet drets
Hallingkast, og jammen ble det ikke en
aldri sa liten paskjennelse til herrelaget
vért under premieutdelingen, - ef lite
leke-fly - som ble tatt godt imot av vére
3 mannlig deltakere, Tore Gunnar, Ole
og Age.

Gol-hilsen fra Guri og Tove.

PS. Hjemreisen gikk knirkefritt...

TROMSOJENTA

Foto: Lisa Sundstrom

er Nord-Norges var p& Grete Waitz lopet. Det er
Tromses menstring av lekre hunkjonn i alle aldre.
Svettende, lopende, ghende og sittende fullferte over
5000 jenter den 5 km lange loypa. Og vegvesenets
hunndyr var selvsagt med

Ase med "lint"
vegvesen-baby
pi ryggen!

Spreke vegvesen-jenter.




VEGSTIKKA -
i ekte «Se og Hor»- stil

Det havner sd mangt pa en redakters pult - til stor glede. Det meste
handler om vegfolks gjoren og laden - men en og annen «avstikker» kan
vi tillate oss pa slutten av dret.

For de av leserne som ikke kjoper den kulerte presse bringer VEG-
STIKKA denne gang et blikk inn i kjendisenes verden.

Bildene handler om viér store TV-helt «Derricy. Han har etablert seg
med hytte i Nord-Morge, nrmere bestemt Hamaroy i Nordland. Og den
har mange vegfarende sett - deriblant Kjetil Loding - som likegodt tok et
bilde av hytta (huset?). Derric (Horst Tappert) er ogsa foreviget av
Sunniva Austlid (et vegvesen-«avkom») som tok bilde av vir store TV-
helt sammen med hennes venninne Ellen Virtun, pd flyplassen i Bodo.

Vi takker og bukker for begge bildene og for at
Jotografene hadde VEGSTIKKA i tankene!!

Song dokker i Tromso ogsa?

- spor var gamle redaktor Olve Reiersen i et brev til
VEGSTIKKA.

| ferste rekke er teatervisninga internt i etaten, men
interessa for teaterdrift er stor. Det er vegvesenkoret
«Vegklang» som har utviklet seg ogsd over i teater-
verdenen, og med oppsettinga «Tida og vegen» gar
vegvesenet over i nye spor.

Bedriftsteater er viktig bide som et middel til 4 ta vare
pé vegkulturen og for samhold pa arbeidsplassen,
hevder skuespillerne.

Han sikter til eget fylke og sender utklipp fra Hamar Arbeider-
blad som viser vegteater av beste sort. Vegvesenet i Hedmark
framforte veghistorien fra teaterscenen i slutten av oktober.

Og VEGSTIKKA tar ideen opp til videre vurdering.

Hvorfor ikke veg-sangkor og veg-teater i Troms ogsa 777

Undertegnede stiller gjerne som akter i begge fore-

PERSONALNYTT

Tiltredelse: Fratredelse: , 1!
Kate Meleng, fullmektig, engasj t  Torleif Lundgdrd, Bardu Vi g ratuterer‘ .
til 31.7.95 Harald Tobiassen, Hamnvik Med 50-irs dagen:
Harry Sjavoll, Grovfjord Hans Takey 13. desember
Johan Henrik Rognmo, maskinkjerer,  Asmund Johnsen, Evenskjer
Tromse vegstasjon Ingvart Johnsen, Gratangsbotn
Svend Kare Svendsen, maskinkjorer,
Tromse vegstasjon T akk Hjertelig takk for oppmerksomheten

Yngve Solvang, maskinkjerer,
Tromse vegstasjon

Tor Rognlund, spesialarbeider, Bardu Hallvar Hauge
Steinar Utby er tilsatt i vikariat som
stasjonssjef ved Biltilsynet i Tromse til

1.7.95 mens Per Magne Solvoll er
kjeretayteknisk saksbehandler ved

vegkontoret Gunnar Klaboe, Moen

Takk for blomster og gave fra
ledelsen og arbeidskamerater i
forbindelse med min 60 érs dag.

i anledning min 50 &rs dag.
Torstein Kaspersen, Lyngseidet

Hjertelig takk til ledelse og kolleger
pé vegkontoret og medarbeidere pa

Hijertelig takk for oppmerksomheteni  anleggskontoret i Breivika for
anledning min 50 ars dag.
Takk for gaver og blomster.

oppmerksomheten, gode ord, gaver
og blomster til 60 arsdagen min.

Hallvard Haugan

f -
Minneord

Vir tegneleder Asmund Jenssen dede 17/10-94 i en alder
av 61 ar. Han kom ikke s4 langt at han kunne fa nyte sitt
otium som pensjonist sammen med sin familie. Sykdom-
men han slet med i alle &r, gav ikke rom for en slik
livsavslutning.

Pi tross av sin sykdom herte vi aldri at Asmund Jenssen
beklaget seg. Slik var han, Han ville ikke veere til bry for
noen. Hans oppgave i livet var & hjelpe andre og var det

stilte opp om han ble bedt om & gjere en oppgave. Han var
utrolig pliktoppfyllende og hjelpsom.

Asmund Jenssen begynte som tegner i Statens vegvesen 3/
10-66 og han ble forfremmet til tegneleder 1/5-77. Da han
dede hadde han vert ansatt i Statens vegvesen i 28 ar. [
denne tiden er det knapt noen som har hert kritiske
bemerkninger fra Asmund Jenssen om hans arbeids-

kamerat. A miste en ner kollega er vondt, med i en slik
stund foles det samtidig godt 4 ha fatt arbeide sammen
med et menneske som Asmund Jenssen.

I dyp takknemlighet for den tiden av sitt liv som Asmund
Jenssen brukte i tjeneste for Statens vegvesen, lyser vi fred
med hans minne.

I rbedighet

Tor Hugo Brox

e

noe vi kunne vaere sikker pi, si var det at Asmund Jenssen

situasjon. N4 er han borte og vi har mistet en lojal arbeids-

\
Asmund Jenssen til minne

Tirsdag morgen 18. oktober fikk vi p4 planavdelinga den
triste beskjed at Asmund var gatt bort. Sjel om vi til en
viss grad var forberedt pa dette, og i og med at han i det
siste hadde vart borte fra sin arbeidsplass pa grunn av
sjukdom, var det likevel rart og litt sart, & vite at han aldri
mer skal veere 4 finne nir man som mest trenger ei
handsrekning.

For det & kunne gi ei hand der det var behov for det, det
var Asmund sin méte & vaere pa. Han var den som serga
for at maskiner virket og at nedvendig materiell sto klart
til vir disposisjon nir vi trengte dette.

Han var velsignet romslig som person, godtok folk og
omgivelser slik de var. Dessuten hadde han en egen evne
til & se det posititive i alle ting, aldri herte jeg at han
klaget over noe, heller aldri at han hadde noe negativt 4 si
om arbeidskamerater eller foresatte. Kort sagt, han hadde
et humer og en veereméte de fleste av oss med fordel
kunne praktisere i det daglige.

Han hadde ogs& omsorg for andre. Det beste bevis pa
dette s vi da han tok til seg barna til en ner slektning
som sine egne. Derfor var han s avholdt av sin familie,
sin slekt og sine venner som vel noen kan vere,

Asmund ble 61 ar gammel. For ras del kunne vi ha hatt
han i lag med oss i mange ar framover. Men vi som fikk
arbeide sammen med han i over 20 &r vil huske han som
en god og lojal arbeidskamerat og et tvers igjennom godt
menneske.

Asmund er borte, men minnet om han vil leve.

Fred med ditt minne Asmund!

Ole 1. Olsen




