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FORSIDEN

Jan Pedersen - i arbeid pd brakkeriggen i Nordkjosbotn.

BAKSIDEN

Denne sekken kan bli din!!
Her den heldige «sekke-eier» — Lilly Johansen.

YEGSTIKKA kommer ut 6 ganger i aret.

Nytt dr, nytt vegkontor,
nytt okonomisk styringssystem,

bedre informasjon, bedre trivsel
og bedre helse

av Lisa Sund:

ova er tilbake - det gar med andre

ord mot vir. Men fortsatt har vi
méaneder med sne og breyting, telehiv
0Og Uver
Likevel - vi er allerede godt inne i det
nye aret. 12 méneder med blanke ark.
Skjent blanke - mange av arkene
var nok tettskrevet allerede i desem-
ber. Men éret er hvertfall ungt og fullt
av utfordringer. 1993 er dret med:

KROSUS

- dette underlige ordet som vi skal
preve & beskrive litt enklere denne
gangen i Vegstikka. Det viktigste jeg
vet om denne «forunderlige sam-
lingen av bokstaver» er at det er en
utfordring, en omveltning og betyd-
ningsfullt for hele vegvesenet.

Og det i seg selv lyder da spenn-
ende??!!

INTERN INFORMASJON

Vel 54 spennende er styrkingen av var
interne informasjon. For Vegstikkas
lesere har vel skjent at vi hiper 4 gjore
den bedre?

Eller blir det som Kresus - en stor
samling av bokstaver uten mening?
Siden i sommer har de av vére lesere
som leser bedriftsbladet fatt med seg
at vi har nedsatt ei prosjektgruppe
som jobber for 4 styrke den interne
informasjonen i vegvesenet i Troms.
Hittil har vi jobbet i undersekelses-
fasen og pé god vei inn i evaluerings-
fasen, S& wvil resultatene komme i
lopet av varen. Men at det skal bli
bedre - det héper vi - og det vil vi!

NYTT VEGKONTOR

har vi ogsa - 4 etasjer stappet med folk
og datautstyr. Hva som er viktigst
kan vi i blant veere fristet til & sperre
om. Men at vi har fatt det fint er det
ingen tvil om. For de av vére lesere
som ikke har veert pa besgk her - og
kanskje ikke kommer pd en stund,
bringer vi noen fotoglimt fra ny-
kontoret. Dessuten tar vi med en liten
reportasje fra flyttesjauen og presen-
terer en ny gruppe blant oss i hver-
dagen fra 8 til halv fire - renholds-
folket.

Men nytt kontor, nye anleggsbrakker,
renvasket pick-up, nypolert skranke
og oppdatert verksted er ingen god
arbeidsplass dersom vi ikke trives.
Derfor var ogsa ordet:

TRIVSEL

tema da AMU (Arbeidsmiljeut-
valget) hadde mete i sommer pa
Innset. Ut av det matet kom mange
tiltak, tanker og planer (pa papiret).
Sa far vi bare hape at de kommer
videre fra papiret og ut i etaten - i
praktiske vendinger. Noe av det farste
som skjer i s4 mate er at neste
nummer av Vegstikka blir et tema-
nummer som tar for seg Helse, Miljo
og Sikkerhet. Sa blir i hvertfall et av
punktene pi metereferatet fra i
sommer oppfylt.

Men mye nytt skal skje i AMUS regi i
dette aret. Tema for 1993 er nemlig:

BEDRIFTSIDRETT -
MILJ@SKAPENDE FAKTOR

Ordet ma fortaes i sin videste betyd-
ning. Det skal nemlig satses pa oss alle

- var helse, var framtid, vir kropp og
sjel. Vi skal bli sunnere, friskere og
blidere mennesker. Slik blir vi bedre
for oss selv, vére arbeidskamerater og
vére omgivelser.

Kan det heres bedre ut?

1993 er med andre ord et utfordring-
ens ar - som alle ar fer og alle ar i
framtida. Men hver dag er den ferste i
resten av vére liv - s3 STA PA!!

I disse idé- og nytenkningstider:

® @

KUNSTEN AT FA EN IDE

Kunsten er ikke

at i en idé.
Enhver kan med lethed
fi to-.

Kunsten er den
mellem to eller fler
ganske almind'lige
hverdagsidéer

at se

hvilken en

der er go.

Piet Hein




KONG KROSUS

- regjerte i Lydia i Midt-Osten ca. 500 ar for
Kristus. Det var et stort omride som strakte
seg over det meste av Lilleasia fra Middel-
havet og innover til der Halysfloden skiller
Syria fra Paflagon. Kresus var kjent for sin
rikdom, men endte sine dager i fangeskap
hos Perserne. Sa sier historia - men den sier
ingenting om hvordan han forvillet seg inn i

Statens vegvesen.

av Lisa Sundstrem

Ar KRGSUS er mye enklere og

har mindre makt! - men er kan-
skje vel 54 skremmende som konge-
makta lenge fer kristendommen tok
tak pa oss.

KR@SUS -

bringer oss tilbake til en byrakratisk
hverdag langt fra Middelhavets floder
og kongemaktens fargerike omgiv-
elser.

Likevel er det ukjent for de fleste av
oss hva dette ordet medferer og inne-
beerer. Jeg skal derfor bevege meg ned
fra fagord, store vyer, data og teknikk
- til «barnestadiet» - der de fleste av
oss befinner seg nar det gjelder
KR@SUS.

Hvem angdr det - og hva er det? Det
skal innferes i 4r, sier alle notater,
metestemmer og alvorlige menn. Det
far stor betydning for alle - det er en
utfordring, utvikling, framgang og
omvelnting. Du verden, du verden!
Det ofres tid og tale pa mater, konfe-
ranser og grupper. Det ma med andre
ord veere saers viktig!

KR@SUS er et nytt ekonomistyrings-
system - som vil gi bedre informasjon
om hvordan vi for eksempel bruker
pengene vare. KR@SUS skal erstatte
det 25 ar gamle regnskapssystemet
PBR. Det er derfor i hovedsak de fol-
kene som i dag vet hva PBR er - som
ogsa i framtida ber vite hva KR@SUS
betyr.

KR@SUS innebaerer ogsa full over-
gang til PC-nett i stedet for termi-
naler. Det koster med andre ord
mange penger 4 innfere dette system-
et -ca, 130 millioner kroner (pa lands-
basis). Men det vil ogsd medfere
besparelser. Malet er & frigjere 60
arsverk innen personal- og regnskap
(pé landsbasis) i etaten for s4 & bruke
disse pad andre prioriterte omrader.
Men ingen vil bli sagt opp. Stillingene
vil bli omplassert, og etaten vil ta vare
pé sine folk ved oppleering og kompe-
tanseoppbygging.

Men KR@SUS er ikke den forste nye,
utfordrende «tingen» i vegvesenet.
Det begynner 4 bli mange av de etter
hvert. Noe av sannheten om
KR@SUS er egentlig at det er et utro-

lig oppskrytt prosjekt. I ar og tider
har det veert utfert mange store pro-
sjekt i vegvesenet, men ingen har blitt
sa omtalt som KR@SUS. Ogdet pien
slik mate at de fleste ikke har skjent
noe som helst. Kanskje det har veert
noe av strategien - & forvirre mest
mulig?

Slikt sett kan ogsa en «ting» bli viktig.
Noe for de fa og eksklusive!?

Men etterhvert har «de fleste» skjont
at det rerer seg noe nytt inne i data-
maskinene - noe med regnskap. Og
for de som ikke har skjent det - haper
jeg denne artikkelen har forklart
begrepet med f4 og enkle ord:

Kort sagt:

KRGSUS - en ny méte 4 jobbe med
tall pa - faktisk ikke noe mer!

Vi har for evrig dristet oss ut i korridorene, inn pa kontor og litt rundt omkring for 4 here om

folk vet mer enn de gir uttrykk for.
Hva er KROSUS, angir det ditt arbeid og er du blitt informert slik at du skjenner hva det

dreier seg om?

Fl

Her er resultatet - Oppleftende!:

Liv Serensen,
Jforstekontorfullmektig, regnskaps-
seksjonen, vegkontoret:

KR@SUS er det nye regnskapssyste-
met. Vi er de som blir mest berert av
det - og har blitt godt orientert
gijennom seksjonsmater. Men jeg
synes likevel at de som styrer med
det vet lite om detaljene. Og det er
der vi jobber, sa vi har behov for &
fa vite mer om hva som skal skje.

ingenior, anlegg, vegkontoret

KR@SUS har noe med regnskapssy-
stemet 4 gjore. Jeg har fatt forstaelse
av at det er noe jeg ikke blir invol-
vert i. Men det vil kanskje fi noe 4 si
for min kontakt med entreprenerene
nar det gjelder utgifter/oversikter.
Ellers vet jeg lite om konsekvenser
og betydning av KR@SUS i mitt
arbeid.

Rigmor Thorsteinsen,
ingenier, planavdelinga, vegkontoret

Jeg har hert om KR@SUS og fait
forstéelsen av at det er et program
for skonomioppfelging som i ferste
rekke angdr regnskap og anlegg. Det
har mindre betydning for oss som
planleggere. Ellers vet jeg lite om
KR@SUS.

Jurist, vegkontoret

KR@SUS er vegvesenets nye
regnskaps og ekonomistyringsverk-
tay. Jeg vil bli involvert i liten grad,
men feler meg godt orientert gjen-
nom avdelings- og seksjonsleder-
mater.

Reidulf Broderstad,
anleggsleder, Nordkjosboin

KR@SUS er vegvesenets nye ekono-
mistyringssystem. Jeg har sittet i
KR@SUS-gruppa for anlegg og
kienner selvsagt derfor godt til det.
For evrig har jeg store forventninger
til systemet - s fremt det blir slik jeg
héper pa.




Cindy Crawiford kommer til vegkontoret

- du verden! du verden! Kan det virkelig veere sant?

av Lisa Sundstrom

Nei - selvsagt ikke - MEN det er en
god overskrift som forhapentligvis
far folk til & interessere seg for ar-
tikkelen.

For INTERN INFORMASJON - det
er det saken gjelder.

Et av kjennetegnene ved undersekel-
sen om Intern Informasjon er- bade
nar vi snakker med folk i korridorene
og nar vi meter folk ute pa vegen- at
de IKKE leser det de far servert. Daer
det enklere 4 si: Dette har jeg aldri
hert om!

Kanskje dette er et hint om at vi infor-
merer for mye eller pa gal méte ? Med
dette sormn utgangspunkt har gruppa
som jobber med Intern Informasjon
forsekt 4 ga dypt inn i «materien»,
sparre seg selv, sparre de utearbeid-
ende og de innearbeidende - hva er det
vi mangler, hva er det vi ber vite, og
hva er det vi far vite for mye om?

Og for de som na «faller» av artikkel-
en - og skal til 4 bla videre- fordi dette
er noe de har hert fer eller ikke har
noen interesse for - prever jeg meg
med en ny vri:

TUNNELARBEIDERNE BOR FA
REDUSERT LONN I FRAMTIDA

Den satt!! Hva i all verden mener vi
med en slik uttalelse? Ingenting. Men
kanskje dette fenger leseren for enda
noen linjer.

Tunnelarbeiderne er bra folk, de
jobber godt og tilherer kanskje den
gruppen som er lettest 4 rekke med
informasjon. De bor pa anleggsleir
og er stasjonzer for et bestemt tids-
punkt. Verre er det med vére vedlike-
holdsarbeidere som arbeider spredt
og ofte langt borte fra neermeste veg-
stasjon. Likesa er vire vaskere en for-
semt gruppe fordi de jobber nér
andre har fri og derfor faller utenfor
de daglige informasjonsrutinene.

Dette er ogsi ting undersekelsen har
avdekket - forsavidt noe vi hadde stor

B

*

]

SHAPE
‘-.\. YOUR
BODY

WITH RADU

anelse om allerede da vi startet pro-
sjektet. Men det er godt 4 fa bekreftet
anelsen - samt ga dypere inn i proble-
matikken. Da kan vi gjere noe med
den.

M@TER BEST

Denne gangen ble overskrifta lite
skremmende - det nytter ikke a lure
leseren mer. Men overskrifta far kan-
skje noen til & steile i disse «overma-
tende» tider. Men virkeligheten er -
om vi vil eller ei - at arbeidsmeter,
samlinger, samtaler eller hva vi vil
kalle det har en langt bedre effekt pa

de fleste enn det skrevne ord. Det blir
nemlig ofte FOR mange ord.

I fare for at ogsé denne artikkelen skal
f4 for mange ord - stopper jeg ni og
bringer heller et bilde av Cindy Craw-
ford slik overskriften pd en maéte
lover. S& vil heller VEGSTIKKA
komme tilbake med mer INFORMA-
SJON om Informasjonsprosjektet
senere. Og en forutsetning for at den
INTERNE INFORMAJONEN skal
bedres er i hvertfall at vi lar oss infor-
mere - f.eks. gjennom bladet vart!

VAERSAGOD!

TANKER 1
— er avdelingsledernes egen spalte.

TIDEN

Her tar de opp topp-aktuelle, mindre aktuelle eller stort setf
bare saker som rorer seg i avdelinga, i vegvesenet generell eller i

deres egne tanker.

Denne gangen er det Gunnar Bernisen som har ordet:

Spenning og utfordring for maskinavdelinga

av Gunnar Bernisen

thar lagt bak oss et spennende ar
pé maskinavdelinga.

I fjor ble det innfert et sakalt nytt
okonomisk styringssystem for ma-
skinforvaltninga i Statens vegvesen.
Dette heres kanskje litt tert og
kjedelig ut. Det er nok mange som
ikke har merket noen serlig forand-
ring heller, bortsett fra maskinopp-
synet og de maskinkjerere og sjaferer
som har blitt palagt & utarbeide
ganske detaljerte budsjetter for
«sine» maskiner og biler.

Dette er en viktig del i systemet, da det
er disse enkeltbudsjettene vi skal
bygge videre pa nar vi lager vare bud-
sjetter som igjen sendes Vegdirek-
toratet.

Det var overraskende mange som
traff ganske godt med sine anslag.
Selvsagt ble det noen skikkelige skive-
bom ogsa. Det var spesielt for de
sakalte konkurranseutsatte maskiner
og lastebiler at optimismen ble for
stor. 1 det nye systemet er det nettopp
var konkurranseevne som skal doku-
menteres. Det betyr bla. at vire
konkurranseutsatte maskiner skal
avregnes med samme priser som
tilsvarende private. Det kan vaere en
teff utfordring spesielt hvis det er
biler og maskiner som det finnes
mange av pa det private marked.

Vi kan nok trekke frem dette med
ulike rammebetingelser, som selvsagt
etter min mening gar i var disfaver.
Men det er delte meninger om dette,
og foreleping ma vi leve med de regler
som gjelder.

Jeg tror heller maskinavdelinga i
storre grad ma forseke 4 konkurrere
ph enhetspriser, eller for utfert arbeid

der dette er mulig, og selvsagt pa
kvalitet. Farst da far man frem hvem
som er best. Vi har allerede planene
klare for 4 praktisere dette ved knuse-
og asfaltverket pa Fornes.

Det endelige driftsresultat  for
Maskinavdelinga i 1992 har vi grunn
til & veere rimelig forneyd med.
Beredskapsmaskinene gikk omtrent i
balanse, noe som var forutsatt.

Foravrig viser regnskapet (uttrykt i 1000 kr):

Brukt til maskinkjep i 1992

Overfort til 1993
«Laneramme» for 1993

1 stk hjullaster Cat 980 F
1 stk grunnboringstraktor
Sikteutstyr til Fornes

1 stk lastebil

5-6 «smabiler»

1 stk gravemaskin

sandspredere, verkstedutstyr m.m.

Konkurranseutsatte maskiner, overskudd 2.334
Verksteddrift, lager, eiendomsdrift m.m., underskudd 587

Overskudd pa maskindrift som kan brukes til investering 1.747
Inntekt ved salg og innbytte av gamle maskiner og utstyr 1.476
Samlet overskudd fra maskindrift og salg 3.223

Totalt til disposisjon for maskinkjep i 1993
Av store kjap som er avgjort eller planlagt for 1993 kan nevnes:

Vi regner dessuten med 4 bruke noe penger til innkjep av sneploger,

- 881

2.242
9.700

_ 12042

$388%8

1.500




VIFLYTTER - VI OGSA!!!

Utfor anleggskontoret i Nordkjosbotn fra v.: Reidulf Brod d, Knut Foshaug og Tora

Rangnes.

av Lisa Sundstrom

SELV om flyttesjau er en uvanlig
affeere ved vegadministrasjonen
er den en del av hverdagen for
utedrifta. Nar kontorfolkene far 10
minutter lenger arbeidsveg da flytter
anleggsarbeideren fra den ene delen
av fylket til den andre. Det kan bety
mye for hverdagslivet, men det er
virkeligheten til mange av vare folk i
utedrifta.

«INGEN VET HVOR HAREN
HOPPER»

Denne gangen «hoppet» den fra
MaursundtilNordkjosbotn. Anleggs-
brakker og kontor ble pakket ned i
oktober i nordfylket og oppsto sd
ca. ei uke etter midt i fylket. 2 opp-
synsmenn og 5 anleggsarbeidere skif-
tet arbeidsomrdde. Agnar Hansen
skal for evrig tilbake til nordfylket for
eitid sammen med 3 anleggsarbeidere
fra nordfylket. Det gjenstar fortsatt
restarbeider pa gang/-sykkelvegen i
Olderdalen og noe arbeid pa
Maursund og Kvitnes. For Reidulf
Broderstad betyr flyitinga denne
gangen kortere arbeidsveg. Han kan
bo hjemme mens anleggsdrifta fore-

Y

gar i denne delen av fylket. Men for
det har han, i likhet med mange av de
andre, hatt ca. 40 mil veg fram og til-
bake til arbeidsstedet.

Men slik er anleggslivet, sier Reidulf
og han trives med det. Selv om ogsa
han ser at den stadige pendlinga kan
ta pa ettersom drene gar, har det ikke
plaget han sezrlig gjennom Aarene.
Reidulf starta for 21 ar siden som
oppsynsmannsassistent pa strekninga

¢ Skibotn - Lekvoll. Senere flyttet han
| til Finnsnes-omradet og jobba med

Bjergavegen, vegen i Rossfjord og pa
vegen mellom Finnfjordbotn -
Serreisa.

Fra 1980/81 fikk han eget ansvars- og
arbeidsomradet - denne gangen naert
hjemplassen. Det ble noen r ved an-
legget Lille Krokbekken - Krogseng
bru og i Takelvdalen.

Likesa var han neert hjemplassen da
han jobba med strekninga Heia -

il Temmerelv fra 1986. Men da anlegget

ble stoppet etter raset ved Bergneset,
flyttet Reidulf nordover til Storslett
og anleggslivet der. Siden har han
veert i nordfylket med 40 mil fram og
tilbake - fer han na altsd er vendt
tilbake til midt-fylket for noen 4r.

Og her regner han med & bli i naer-
mere 10 ar. For det er mye som skal
foregd i Balsfjord-omradet.

Anleggsbrakkene
frenger oppussing -
Jan Pedersen i
arbeid.

MED SPARKEN PA ARBEID

- arbeidsveg pd 40 mil eller 1 km.

IVET gar opp og ned - fram og tilbake. For Thor y

Stenseth har det endret seg utrolig det siste halve
dret. Han har nemlig fatt gangavstand til jobben. For
tida jobber Thor med Skarelva bru pa E-6 og kan
sparke eller ga pa jobben. Utrolig - etter & ha hatt over
20 mil hver veg til jobben de siste arene.

Men for Thor har anleggslivet alltid veert slik - og han
har tatt det som en del av hverdagen. 25 ar har han
veert i etaten og starta de ferste 4 drene pa vegsentra-
len. Siden ble det anleggsarbeid - i Balsfjordomradet,
i Malangen, i Finnsnesomridet, Rossfjord, Bjerga,
Serreisa, Malselva, Takelvdalen, Gratangen og sa til
nordfylket med Nordreisa, Skjervay og Kvitnes. Han
har med andre ord stort sett veert over alt i fylket -
bortsett fra Harstadomradet. Og det har stort sett
gitt greit, synes Thor. Men det betyr mye hvem du
jobber sammen med og om du har et godt forhold til
ledelsen og arbeidskameratene. Et godt milje betyr alt
for trivselen. Da gar det greit & veere borte hjemmefra
- selv om lengselen er der. Spesielt om vinteren er det
tungt 4 tenke pa de hjemme - i merke vinterkvelder.
Om sommeren er det irriterende & tenke pa alt som
skal gjeres hjemme mens du sitter pa anleggsbrakka &
venter pa tida. Slikt sett hadde det veert bedre med
Nordsjeordning i hele anleggsdrifta, hvertfall om
sommeren. Da er det lyst og muligheter til 4 jobbe
dognet rundt. Slik sett kunne vi hatt lengre friperio-
der og heller stitt pa mer nar vi jobbet.

Thor Stenseth - kort vei til jobb for ayeblikket.

GLIMT FRA SOR-FYLKET

Bt som befordringsmiddel
i vegvesenet!

Harry Sjovoll og Gunnar
Sarensen benyttet bat fot d
frakte ved fra skogen til
vegen. Veden skal brukes pd
Revelvbrakka ved Skodde-

bergvatnet.

Foto: Rolf Andreassen.



ANLEGGSARBEID I
MIDLFYLKET

av Lisa

s ipen flyttinga av riggen fra Maur-
sund til Nordkjosbotn pi sen-
hesten har det veert en del arbeid med
anleggsbrakkene. Det gjenstar fort-
satt bygningsarbeid - og en del av
anleggsfolkene har kastet seg inni
snekkeryrket for ei tid. Sammen med
folk fra Fornes serger de for nedven-
dig «flikking» og nye tak. Senere pa
aret skal anleggsbrakkene beises og
omradet rundt skal tilses.

Bruarbeid

Andre anleggsfolk driver med byg-
ging av ny Takelv bru pa rv. 857. Det
skal i tillegg bygges 300 meter til-
stetende veg.

P4 E-6 er en gjeng i gang med 4 bygge
ny Skarelva bru. Den gamle er for
smal, og trafikken blir i disse dager
henvist til omkjeringsveg inntil
nybrua er ferdig.

Bergneset - Fossberg

Men det sterste anlegget pd E-6 er

“Reldulf Broderstad viser planene over ny E-6 forbi Bergneset.

av gammelbrua.
10

bygging av Bergneset - Fossberg. Etter
at arbeidet stoppet opp da raset gikk i
1988 ble Temmerelva - Bergneset satt

_ under trafikk i 1991. N haper Reidulf

Broderstad at planen blir godkjent i

y| april, slik at arbeid med & rydde
| traseen kan ta til pa varen. Etter det

mé private vannanlegg omlegges - 12
brenner og 3,5 km vannledninger.
Dette arbeidet ber helst skje pa
sommerstid, slik at dette er ferdig til
anleggsstart utpa hesten.

Vinteren 93/94 regner han s med 4 fa
stor drift i omradet. Det er mye
betongarbeid som skal gjeres, 2 bruer
og 15 underganger til en kostnad pa
ca. 11 millioner. Den sterste drifta pa
dette anlegget vil vaere i 94/95, Vegen
skal dpnes for trafikk hesten 1995,
Totalkostnadene inklusiv sideveger,
gang/-sykkelveger er 86.1 mill kr 1992
kroner.

Ny E-8

Parallellt med dette jobbes det med
hovedplanen for Nordkjosbotn -
Laksvatnbukt. Planen skal ut til 2.
gangs behandling i Balsfjord komm-
mune og Samferdselsutvalget. Etter
kommunestyremete 23. april vil
saken bli oversendt til Vegdirektorat-
et. Vi haper det blir fattet vedtak i
saken tidlig pd hseten. Anleggsstrt

kan da skjei 1995. Det er 3 ars bygge- |

tid pa denne parsellen.

Sa blir det etterarbeid pa anleggene -
og plutselig er vi pa slutten av dette
tusendret! Sa far vi se hva ar 2000 og
framover bringer av anleggsarbeid!

Anleggsarbeid kan ogsd veere «husbygg-
ing» Haldor Isaksen og Ansgar Hansen pd

ketaket i Ne

HYTTER TIL PASKE

Ogsa i &r har vi tilbud om paskebrak-
ker og stasjoner til de som vil tilbringe
heytida i «vegvesen-omgivelser».

Folgende steder er aktuelle:
Skoddebergvatn, Grovfjord
Innseth braytestasjon, Bardu
Veias breytestasjon, Malangen
Svanelvdalen, Senja

Vanngy, Vannay

Tamok, @verbygd

Reinay, Reinay

Perskogen, Skibotndalen
(4 leiligheter)

Dersom det er flere sekere til samme
sted vil det bli loddtrekning, og de som
fikk tildelt plass i fjor kommer sist i ar.
Dessuten kan utlanstida bli begrenset
dersom pagangen blir stor. Det vil si at
paskeferien blir delt i to med en pulje
fra Palmesendag til Skjzrtorsdag og
neste pulje resten av pasken.

(Ta hensyn til dette i seknaden.)

Det kreves leie for stasjonene fra kr
34 for ferste degn og kr 18- for hvert
degn utover dette.

Skriftlig seknad sendes:

Formidlingskomiteen
v/Steinar Norum
Statens vegvesen Troms
Vegkontoret

9005 Tromse

Seknadsfrist: 20. mars 1993,

PERSKOGEN - SKIBOTN

Denne sesongen vil Statens
vegvesen tilby sine ansatte 6
oppstillingsplasser for
campingvogn med stremtil-
kopling pa breytestasjons-
omradet i Perskogen.

Dersom ettersperselen blir
storre enn tilbudet blir det

nedvendig med bytte etter

det samme prinsippet som
for leilighetene.

Prisen pr. degn blir kr 15,

Seknad om plass md skje til
Steinar Norum.
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Omlegging av E-6 forbi Oteren

av Erik Skonsen,

E6 forbi Oteren og Hatteng er en av
de darligste vegstrekningene pa stam-
vegnettet i Troms fylke, og stir snart
for tur til 4 bli utbedret.

Den forste strekningen som skal ut-
bedres blir Hellarberget - Kvesmenes
(forbi Hatteng), med anleggstart i
lepet av 1993,

Parsellen forbi Oteren som starter ved
kommunegrensen mellom Balsfjord
og Storfjord kommune, og gar fram
til Hellarberget, er na pa planstadiet i
form av en kommunedelplan. Denne
planen har veert ute til offentlig etter-
syn fra august til september 92, Til
slutt skal planen godkjennes av Stor-
fjord kommune etter at vegkontoret
har behandlet de innkomne merk-
nadene.

Fra fer av fantes det en hovedplan for
denne parsellen som ble godkjent i
1985.

Denne startet ved Furumo og gikk til
Hellarberget, totalt ca. 4 km.

Et tegn pé at utviklingen gir sin gang
er at standardkravene til stamveg-

Erik Skonseng med planene for ny E-6 forbi Oteren.

nettet har endret seg. Planen fra 1985
oppfyller ikke nye krav, bade med
tanke pa kurvatur og vegbredde.
Derfor ble det besluttet 4 utarbeide en
helt ny plan som na er en kommune-
delplan. Et av méalene for planen er &
skille lokal- og gjennomgangstra-
fikken. Derfor legges det opp til to
separate vegsystemer. Dette var lite

gjennomforbart i den gamle planen.
Systemet for lokaltrafikk er i store
trekk den gamle E6 beholdt som den
er supplert med enkelte nye vegstub-
ber der den kommer i konflikt med
den nye vegen.

Litt om trasevalget

Det er foreslatt to alternativer for den
nye vegen. Begge har samme totale
lengde og samme start og sluttpunkt.

Alternativ 1:

Nyvegen starter like ser for kommu-
negrensen mellom Balsfjord og Stor-
fjord kommune. Derfra skrdr den litt
oppi lia og holder den heyden fram til
like ser for Oteren. Der krysser den
dagens E6 for sa 4 ga ned mot elva
som den felger forbi Oteren. Det blir
bygget ei ny bru over Signaldalselva
like nord for Oteren ca. 100 m neden-
for dagens bru. Videre felger traséen
pa nedsiden av dagens E6 og avsluttes
ved Hellarberget der den knyttes til
neste parsell som er Hellarberget -
Kvesmenes.

Tilknytning til lokalvegnettet blir
med et kryss i starten av parsellen og
et kryss nedenfor Oteren der vegen til
Lyngseidet tar av. Det blir bygget

undergang for gang/sykkelveg i dette
krysset. | nord kommer det et kryss
mot Hatteng like etter starten pa neste
parsell. I tillegg blir det bygget under-
gang for lokalvegen der nyvegen
krysser over ser for Oteren.
Anleggskostnadene for alternativ | er
beregnet til ca 44 mill. kroner.

Alternativ 2:

Dette alternativet har samme start-
punkt som alt.] men felger omtrent
samme trasé som dagens E6 med
kraftig utretting av de bersmte hér-
nalsvingene ser for Oteren.

Nyvegen blir liggende litt til siden for
gammelvegen slik at denne kan
brukes som lokalveg. Etter ca. 3 km.
faller alt.2 sammen med alt.] og
folger denne-til parsellslutt.
Tilknytningen til lokalvegen blir ogsa
lik med alt.l.

Anleggskostnadene for alternativ 2 er
beregnet til ca 47 mill kroner.

Vegkontorets anbefaling

Etter en totalvurdering av alternati-
vene er vi kommet fram til at begge
alternativene er godt gjennomfor-
bare.

Alternativ 1 har mett sterk motstand
fra lokalbefolkningen i omradet
rundt Oteren.

Da det bererer friomrader i for stor
grad. Siden det linjeferingsmessig
ikke er sterke argumenter for det ene
eller det andre alternativet og det i
tillegg ikke er sterre differanse enn ca
3 mill. kroner har vegkontoret valgt 4
anbefale at alternativ 2 godkjennes og
arealene sikres for bruk til framtidig
E6. Kostnadsdifferansen pé ca 3 mill
kroner er for evrig ikke sd stor med
tanke pa at usikkerheten er +/- 25%
pa kommunedelplanniva.

FRA SORFYLKET

Stolpearbeid!!

Harry Sjovoll og Berge
Limberg i arbeid med d
sette opp skiltstolper

i omrade 1.

Foto: Rolf Andreassen.




av Trygve Pedersen

«Retten er satt, Trondenes herredsrett
skal behandle sak nr 21/90 B.»

Slik Apnet rettens formann, soren-
skriver Lars Borge Andersen, veg-
skjennet som ble avholdt 27. - og 28.
august 1992 i Harstad Tinghus.

Hva er et vegskjenn?

Det er sikkert mange som lurer pa det.
Et vegskjenn er en rettssak hvor en
domstol (skjennsretten) fastsetter
erstatningen. En skjennarett kan tre
sammen i flere anledninger for
eksempel i forbindelse med utvid-
else/omlegging av en offentlig veg
over privat grunn.

Vegskjenn har alltid en forhistorie.
For vegvesenet kan sette igang veg-
arbeid pa privat eiendom ma det
enten foreligge et vedtak om ekspro-
priasjon eller det ma foreligge en
avtale mellom grunneieren og veg-
vesenet om at erstatningen skal fast-
settes ved skjenn. Det siste kan skje
ved at grunneieren undertegner et
dokument som gir vegvesenet
arbeidstillatelse. Det er en skriftlig
avtale mellom grunneieren og veg-
vesenet. I arbeidstillatelsen er det
blant annet tatt inn et punki om
erstatning. Her stir det at det skal
forhandles om erstatningen, og at
vegvesenet forplikter seg til 4 kreve

skjenn for 4 fA erstatningen fastsatt,
dersom minnelige forhandlinger ikke
ferer fram.

Nér det blir skjenn betyr det at
vegvesenet enten har vedtatt ekspro-
priasjon eller at det foreligger en
avtale om arbeidstillatelse og at part-
ene ikke har blitt enige om den erstat-
ning grunneieren skal ha.

Hvor ofte blir det skjenn?

De siste arene (1985 - 1992) har det
veert mellom 2 og 15 skjenn pr ar.
Tendensen har veert feerre skjenn de
siste drene (21 1991 og 3 i 1992). Det
har dessuten blitt feerre parter i hvert
enkelt skjenn de siste drene.

Skjoennsretten hvem er det?

Skjennsretten er en domstol som
normalt har 5 medlemmer. (I enkelte
sma skjenn kan den ha 3 medlem-
mer.) Sorenskriveren eller herreds-
rettsdommeren er normalt rettens
formann (administrator). De avrige
medlemmene er legdommere. Det er
rettens formann som leder skjenns-
forhandlingene (selve rettsmetet).
Formannen plukker ogsa ut legdom-
merne av et skjennsmannsutvalg som
finnes i hvert fylke. Sorenskriveren
har gjerne sitt A-lag av skjsnnsmenn
som han benytter i de fleste skjenn-
ene.

| vegvesenets
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Fra skjennhetsretten i Trondarnes: Stdende til venstre: vegvesenets advokat Kjell Martin
Haug, i midten sorenskriver Lars Borge Andersen.

Vegskjonn - hva er det?

Trygve Pedersen

Saksgangen er slik:

- vegvesenet begjeerer skjonn.

- saksforberedelse (partene veksler
prosesskriv). Dette er dokumenter
i saka hvor hver part legger fram
sitt syn og kommenterer motpar-
tens syn.

- rettsmotet (kalles
hovedforhandlingen). Denne
avholdes vanligvis i barmarks-
sesongen.

- domsavsigelse (avhjemling)

- forkynnelse

- eventuell anke

Hovedforhandlingene starter med
innledningsforedrag av advokatene
(prosessfullmektigene) hvor de kort
redegjer for saka og sine synspunkter.
Deretter kommer befaringen. Under
befaringen foregar rettsmetet ute og
retten ser pa det som har skjedd i
terrenget (eller i unntakstilfeller:
ser pa terrenget hvor inngrepet skal
skje) og herer pa partenes forkla-
ringer.

Grunneierne legger ut om hvilke
ulemper og skader de er pafert, mens
anleggsleder/oppsyns-
mannen avviser alle klager og viser til
at forholdene var minst like darlig fer

| vegutbedringen (Dette skjer i alle fall

noen ganger).

Lunsjen er ogsd en viktig del av
dagen. God skikk er det nar Vegves-
enet spanderer karbonade med spei-
legg pa retten og advokatene, og kaffe
med vaffel etterpa.

Fra F-6, Heia - Tammerelv. Veien ble lagt gji

Til slutt er det prosedyre. [ prosedyren
tar advokatene en grundigere gjen-
nomgang av saka. De kommenterer
det de har sett og hert under befar-
ingen, de gar gjennom lovgrunnlaget
og de underbygger sine standpunkter
og pastander med rettspraksis (andre
skjenn, overskjenn, heyesteretts-
dommer).

Deretter tas saken opp til skjenn.

S4 er det bare 4 vente pa resultatet.
Det har tatt alt fra | méned til 2 ar fra
skjennet er avholdt til resultatet har
foreligget.

Rettsboka underskrives av alle dom-
merne og sendes sd til partene.

Nar partene mottar rettsboka vedtar
de forkynnelse av skjennet. Anke-
fristen er 2 maneder etter forkynnelse.
Dersom ingen av partene krever over-
skjenn er skjennet rettskraftig 2
maneder etter at det ble forkynt og er
da bindende for begge parter.

Hvern betaler gildet?

Vegvesenet betaler normaslt «alle»
utgiftene ved skjenn. Dette omfatter
utgifter  til  grunneieradvokat,
skjennsmenn, utgifter i forbindelse
med befaringen og selvsagt egen ad-
vokat. Dette er nedfelt i loven.

et pid St

Et skjenn over 2 dager med en grunn-
eieradvokat og var advokat koster
ca kr 100 000.

Tilbake til skjennet jeg begynte i
referere fra. Skjennet ble avsagt
(avhjemlet) 14. september i ar. Det ble
forkynt for oss 23. oktober og ville da
veert  rettskraftig  23.  desember
dersom grunneierne ikke hadde
krevet overskjenn.

Vi er sipass forneyd med resultatet at
vi ikke vil kreve overskjenn. Erstat-
ningen ble kr 0,50 - 1,00 for skog-
grunn, kr 6,00 for dyrket mark og
kr 15 for opparbeidet tomt. Grunn-
eierne fikk bare medhold i et av
mange krav om ulempeserstatninger
som de satte fram. De fikk heller ikke
medhold i spersmalet om gammel
vegbredde som de gjorde til et hoved-
sporsmal.

Alle grunneierne har imidlertid krevd
overskjenn Skjennet er derfor ikke
rettskraftig.

Eksempel fra E 6 Kvilarvatn -
Temmerelv hvor utgiftene i
forbindelse med skjenn kom
opp i et relativt stort belsp.

Denne parsellen er ca 12 km og ble
apnet for trafikk i 1987. Vegen gar
stort sett bare gjennom skogsmark.

Parsellen bererer imidlertid noen
grustak og gar gjennom et reinbeite-
distrikt.

Erstatningene til grunneierne og
reinbeitedistriktet kom pd ca 1,75
mill. kr.

Til advokater, skjennsretten og lag-
mannsretten er det utbetalt ca kr 525
000. 1 den saka var det 6 forskjellige
advokater involvert (bare 1 represen-
terte vegvesenet). Dette skyldes flere
spesielle forhold som jeg ikke vil
komme inn pa her.

Parsellen ble delt i to skjennssekven-
ser. Til sammen ble det avholdt 2
skjenn og 3 overskjenn. I tillegg
anket en grunneier saka til Hey-
esterett, men her ble den avvist av
Heoyesteretts kjeereméilsutvalg med
den begrunnelse at anken dpenbart
ikke ville fere fram.

Tre sakkyndige var inne i saka (skog,
grus og reindrift). PA grunn pro-
blemer med 4 finne tak i regnskaps-
opplysninger sa kort tid etter flytt-
ingen, har jeg ikke fatt greie pa hvor
store utbetalinger som er gjort til
disse. Det dreier seg imidlertid om
mer enn kr 100 000,~




Terje Vangen i full utrykning.

Ulltepper gfennomtrukkert av

av Lisa Sundstrom

RA tett reyk mot en svart vinter-

himmel - ylende sirener og blink-
ende lys - det var rammen rundt
Tromseysundtunnelen ? desember.
Ordet BRANN varsler skrekk,
ulykke, fortvilelse. -Og det var det
ogsal
Selv om dette bare var en evelse var
realismen hele tiden til stede. Det var
virkelighet - det skulle oppleves som
en virkelighet. Akterene var fra
Tromse Rede Kors - og de spilte rollen
som skadde vegarbeidere si godt at
opptak ved Teaterskolen ville veert en
selvialge.
Vegstikkas utsendte var ikke inne i
tunnelen da «ulykka «skjedde - men
fulgte med inn i en av ambulansene

- | som skulle bringe de dede og skadde

ut. Tett reyk forhindret oss i 8 komme
inn med en gang. Det gikk derfor 1 og
1/2 time fra ulykka skjedde til de
ferste ble bragt ut! Hva om dette
hadde veert virkelighet?

DET BRENNER - DET BRENNER

- og katastrofen i dobbel forstand var et faktum

Hovedverneombud Hans Takey, som
var tilstede under hele @velsen sier at
som evelse var denne seansen 100%
vellykket!! Den avslerte manglene fra
A til A. I det virkelige livet hadde
dette derimot veert en katastrofe,

Sa neert men dog s fjernt!

Tanken bak evelsen var at den skulle
veere der vi mente & veere best sikra - i
byen p& et storanlegg, noen meter
under det nye regionsykehuset. Men
den gang ei!

At evelsen kom i gang var pa bak-
grunn av et AMU-vedtak om at det
skulle foretas en @velse. Faktisk sier
innstruksene for tunneldrifta at det
skal avholdes 4 ovelser i dret. Og det
gjores ikke!!

Eksplosjon i en bil ved et blokkfall -
var utgangspunktet for evelsen. En
person ble sittende fast under blokka
og ellers var det skade pa de andre i
eksplosjonsomradet.

—

Da starta katastroften!

P4 tross av at anleggsledelsen var
informert om @velsen var det lite som
fungerte som det skulle.

Ingen tok hensyn til den som forsekte
4lede ovelsen. Det ble i ettertid sagt at
de ikke klart 4 engasjere seg pa grunn
av at det bare var en evelse. Rayke-
apparatene sto pa, og de «skadde» la
i osen uten at noen gjorde forsek pa &
stoppe apparatene.

Men hva om vi tenkte slikt i alle evel-
ser - hva gjer vi da feks. med et mili-
teert vesen!!

Det tilstedevaerende redningsutstyr
holdt ikke mal! Redningscontaineren
var defekt og forholdene var s «vate»
at det nzermest svemnte gullfisk i ull-
teppene. Pa grunn av reykutviklinga
kom ikke ambulansene inn fer etter 1
1/2 time, Da ville de fleste veert ded
flere ganger!

¥i ma takle ulykkene selv

Men alt dette viste ogsa at vi mé leere
oss 4 gjere hjelpearbeidet pa ulykkes-
stedet - og til det trenger vi bedre opp-
lzering. Ferstehjelpskursene ma gjen-
nomgdes og endres, sier Hans Takay.
Det nytter ikke & leere om flis i finge-
ren nér virkeligheten er en helt annen.

Dessuten ma vegvesenet skrive gode
nok kontrakter nar de setter arbeid ut
pa anbud. I dette tilfellet var ikke
enrepreneren informert om evelsen.

De skadde md frakies ut - etter 1 V3 time!

s

Bekymrede observatarer: verneleder Bjern Eriksen, hovedverneombud Hans Takey,

Munkvold fra arbeidstilsynet og oppsynsmann Halvor Furnes.

Vi har byggherreansvaret - og det méa
vi felge opp, sier hovedverneombud
Hans Takey.

«@velse gjsr mester»

Det gamle ordtaket beskriver godt
den felelsen Hallvard Haugan satt
igjen med etter katastrofeevelsen.
Som prosjektleder for hovedvegut-
bygginga i Tromse angar dette han i
hey grad. Han innser klart at forbere-
delsene til evelsen ikke var gode nok
og at alt ikke fungerte som det skulle,
Men det er av evelsene vi skal leere,
sier Haugan.

Det er bare 4 beklage at ullteppene i
containeren var gjenomtrukket av
vann. Det skyldtes lekkasje i contai-
neren, noe som ikke har veert kontrol-
lert fordi det ikke brukes daglig. Men
at det er kritikkverdig er vi de farste til
4 innremme. At selve katastrofen
gjorde arbeiderne «handlingslam-
met» i forste omgang kan han forsta.
De fleste felte seg litt forvirret, tok
ikke det hele pa alvor - og ble vel en
smule forlegen nar de skulle jobbe
med «tilskuere». Virkeligheten ville
nok fortont seg annerledes.

Selmer som entreprener var for evrig
varslet om evelsen, men de skulle ikke
involveres. De var kun involvert i den
delen av evelsen der radiosambandet
skulle sjekkes.

Men ovelsen var god - ikke minst fordi
den avdekket mangler og feil. Den var
nok en leerepenge for vernefolkene
ogsd - vi fikk vist skikkelig hva det er
vi ma satse pad i ferstehjelpsopp-
lzering. Jeg er for evrig glad for at vi
hadde denne evelsen og at vi har fatt

s tilbakemelding. Vi har leert hvor vi

har sviktet og hva som mé forbedres,
sier Haugan.




av Turid Asen

D En 17.0ktober 1992 ble den nye
tunnelen mellom Hansjordnes-
bukta og Breivika dpnet. Tunnelen er
moderne og det er lagt stor vekt pa at
den skal kunne avvikle trafikk pa en
mest mulig trafikksikker og effektiv
miite.

Dette medferer at tunnelen er utstyrt
med en rekke tekniske installasjoner
som ma folges opp kontinuerlig.

Breivikatunnelen er den ferste tun-
nelen i Troms hvor det legges opp til
fiernstyring og overvaking fra en
driftssentral. Det finnes noen fa slike

opp til oss 4 finne ut hvordan var
driftssentral skulle bygges opp.
Tromsefirmaet Spider Industrier har
levert styringssystemet og program-
varen som er nedvendig, og vi har
giennom et neert samarbeid med dem
laget et eget system pa Tromse veg-
stasjon.

HVA OVERVAKES OG STYRES?

Trafikkstyring

I forbindelse med behovet for steng-
ing av hele eller deler av tunnelen er
det satt opp variable vegvisningsskilt
utenfor tunnelsystemet. Disse skilt-
ene kan styres fra vaktsentralen.
Skiltene har flere budskap som
kommer opp alt etter hvilken situa-
sjon vi ensker & varsle trafikantene
om.

Sammen med skiltene er det koblet til
bommer som fysisk stenger innkjer-
ingene til tunnelen og redt lys som
varsler om at det er forbudt & kjere
inn i tunnnelen.

Ved arbeid i tunnelen eller andre
hendelser som oppstar kan det vaere
behov for 4 senke hastigheten i tun-
nelen. Det er derfor satt opp variable
fartsgrenseskilt og fareskilt med jevne
mellomrom inne i tunnelen. Disse kan
styres fra vaktsentralen. Vi kan velge
om vi skal ha nedsatt hastighet i hele
eller deler av tunnelen.
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sentraler i landet men det har veert

«OVERVAKING»

DRIFTSSENTRAL P_A TROMS®@ VEGSTASJON FOR STYRING 0G
OVERVAKING AV BREIVIKATUNNELEN

Ventilasjon

Normalt styres all ventilasjon auto-
matisk ut fra mélinger av CO og
NO2. 1 Breivikatunnelen har vi i
tillegg muligheten til 4 styre ventila-
sjonen manuelt. Viftene er delt inn i
grupper, og vi kan detaljstyre retning
og antall vifter som skal gi i hver
gruppe. Dette har vist seg som et
sveert nyttig system i forhold til de
stovproblemene som har veert i
tunnelen siden apningen.

Fra driftssentralen har vi til en hver
tid oversikt over hvilke CO/NO2
verdier som er i tunnelen.

Ned/brann

Det er montert 10 nedtelefoner i
tunnelen. Anrop fra disse gar i dag til
brannvakta som yter nedvendig
bistand til trafikantene. I tillegg far vi
automatisk beskjed pa driftssentral-
en dersom noen benytter nedtele-
fonen. Vi kan dermed kontakte
brannvakta umiddelbart for ytterlig-
ere informasjon om den situasjon
som har oppstatt.

I tillegg er det montert 20 brannskap i
tunnelen. Melding blir automatisk
gitt til driftssentralen hvis noen apner
deren og alarmen gér nar en brann-
slukker fjernes. I slike situasjoner
kantaktes brannvakta som sjekker

Turid Asen, prosjektleder for trafikkstyring i Tromse.

opp hva som er skjedd. Vi bruker
videre disse opplysningene for 4 holde
rede pd om brannslukkere er stjalet.

Trafikktellinger

Det er montert trafikktellesleyfer i
tunnelen som kontinuerlig teller
antall kjeretoy som passerer. Data fra
trafikktellerne vil bli koblet opp mot
vaktsentralen sa snart vi finner en
lesning pa overfering av data.
Meningen er at operaterene pa vaki-
sentralen skal kunne felge med hvor
tett trafikken gér til en hver til.

Alarm

Pa driftssentralen har vi i tillegg over-
sikt over en rekke tekniske installa-
sjoner som er nedvendig for 4 holde
tunnelen i drift. Det er mange elek-
triske installasjoner (sikringer, kom-
munikasjonsenheter, motorvernbryt-
ere ol.). Feil pd disse rapporteres
automatisk til vaktsentralen. Alvor-
lighetsgraden av en slik feil vurderes,
og de mest alvorlige blir karakterisert
som en alarm og krever at opera-
terene foretar retting umiddelbart,
Andre er mindre alvorlige og blir
skrevet ut pa en skriver og samlet for
hver dag. I tillegg kommer det auto-
matiske meldinger om at det f.eks er
folk i et av de tekniske rommene i
tunnelen.

Drift

Vi har muligheten til & samle stati-
stikk og kjere ut rapporter fra drifts-
sentralen. I forbindelse med driften
av tunnelen trenger vi opplysninger
om hvor mye strem som gér med til
lys, ventilasjon ol. Disse data blir
automatisk samlet opp pa driftssen-
tralen, og vi kan ta ut statistikker nar
vi métte onske det. Vi kan ogsa fa
presentert trendkurver for feks.
CO/NO2 nivéet i gitte tidsintervall.

Vaktordning

Driftssentralen betjenes av oppsynet
ved Tromse vegstasjon. Hovedsen-
tralen pa Tromse vegstajon er beman-
net mellom kl. 05.30 og 17.30.

Etter kl 17.30 far den operateren som
har vakt en beerbar driftssentral og en
personseker med seg hjem. Ved
alarmer pa personsekeren kan opera-
toren koble seg opp mot hovedsen-
tralen og ha de samme styrings- og
overvakingsmuligheter fra sin hjem-
meposisjon.

UTBYGGINGSPLANER
Driftssentralen er tilpasset en fram-
tidig utvidelse med styring og over-
viking av Tromseysundtunnelen. Det
er ogsa mulig & koble opp mer fjernt-
liggende tunneler og evrige malesta-
sjoner langs vegnettet. Videre er det
planlegt TV-overvaking av Breivika-
tunnelen og Tromseysundtunnelen
fra driftssentralen.

Tips til forvirrede kontor-rotter

DE BORTE TING

Mir tingene pd
Deres skrivebord
er blevet en smule
blandet,

og der er et
argerligt stykke papir
De ikke véd

hver er landet -

s lok det frem

ved at lade som om
De leder efter

et andet!
Pigt Hain

Forste kvinne ut!!

- SEKKEN SOM OGSA KAN BLI DIN!!

av Lisa Si

oprtips, god ide, fra «grasrota»,

koselig innslag, fengende - det
var lovordene som ble sagt om vart
forste premierte forslag til VEG-
STIKKA-SEKKEN!!

Det dalte en dag ned et brev fra Lilly
JohanseniMalangen. Brevet hadde et
trivelig fargebilde og folkelig form.
VEGSTIKKA-redaksjonen «tente»
med en gang. Det er akkurat slikt vi
onsker!

1 vurderinga av hvem som skulle fi

sekken ble alle punktene i vare §
retningslinjer oppfylt: Kreativitet, §

stoff vi savner og beskrivelse av
hverdagen i vegvesenet.

Lilly som bor i Malangen har
«tilknytning» til Vegstikka gjennom
mannen Gudmund som jobber pa
anlegg.

Slikt sett har ogsa vegvesenet blitt en
del av hverdagen for Lilly selv om den
ellers er naermest 100% oppfylt med
alt annet. Foruten 4 jobbe pa
legekontoret i Meistervik driver hun
med folkedans og teater og liker 4
lepe i skog og mark bade sommer og
vinter.

Men tanken om & sende noe til
Vegstikka er ikke ny. Lilly har mange
ganger tenkt & feste opplevelser til
papiret eller bildet, men det har mest
blitt med tanken. Denne gangen var
de liksom mer involvert selv. Det var
dattera Maria som lagde breyte-
stikker til vegvesenet sammen med
venninna Monica. Selv hjalp ogsa
Lilly til en dag - og ideen var tent.
Vacret var ikke seerlig godt mens
jentene jobbet - og de fortjente wet
klapp pa skulderen», tenkte Lilly.
Dessuten har bestefaren til Monica
jobba i vegvesenet i flere ar og det
kunne veere morsomt for han 4 fa se
barnebarnet i etatsavisa. Som sagt sa
gjort.

Lilly Johansen - e inver av
Vegstikka-sekk (se sekken i farger pd
baksida av avisa.)

Na henger oppslaget fra Vegstikka pa
veggen hjemme hos familien Johan-
sen og nar turen gir ut i skog og mark
har familien en ekstra tursekk a ta
med: VEGSTIKKA- SEKKEN.

Lilly syntes da det var «altfor meget»
4 fi en tursekk for «sa lite» - men
VEGSTIKKA setter pris pa «s liten -
fordi det viser vegvesenet sett med litt
andre @yne, og fordi det forhdpentlig-
vis kan inspirere andre i etaten til &
komme med et bidrag.

Ideen er god synes Lilly, som leser
VEGSTIKKA hver gang- og spesielt
artikler som omhandler «folket» i
etaten, bade i arbeid og fritid.

Vi vet at det sitter mange - inne i
fjorder, under fjell, ved havet, ved
veghevelen, bak skranken, pa verk-
stedet, i tunnelen - med ideer, fine
bilder, historier og tips. DEL DE
MED OSS - og du blir ogsd den
lykkelige eier av en SKIKKELIG
TURSEKK - fra VEGSTIKKA!!
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av Lisa Sundstrom

JORELERERNE har «statt opp» fra

annen-ferer setet. De har utvik-
let seg fra riktig kobling med clutc-
hen, rygging pa strak arm og luke-
parkering. Etterhvert har ogsd de
skjent at det 4 kjere bil er noe annet
enn 4 holde i rattet,
Trafikkbildet, trafikkmiljpet og
verden for evrig har endret seg mye i
lepet av de siste 20 drene.

1990 - «Videreutdanning i Trafikk-
pedagogisk utviklingsarbeid». Og
som det heter i planen, - utarbeidet av
Knut Alfred Myren :«Med Trafikk-
pedagogisk utviklingsarbeid forstar
vi et malrettet, bevisst planlagt og
systematisk utfert arbeid for & skape
forandring i trafikkopplaeringen».

Knut Alfred Myren, selve «guruen»
blant trafikkleererne, sier at kjore-
leerernes sosiale status har veert lav.
De fleste har en utdannelse som til-
svarer grunnkurs i videregdende
skole. Myndighetene har hittil ikke
ansett fereroppleering som seerlig
viktig. Derfor har det veert gjort lite
for & videreutdanne kjereleererne. De
har etterhvert fatt en kompetanse som
bygger pd lang erfaring, men utdan-
nelsesmessig star de fortsatt lavt.

2

Derfor heter halvirsenheten de 25 |
kjerelzererne har veert med pa siden |

Knut Alfred Myren - «guru» for trafikk-
loererne.
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2 ar pa skolebenken -
Gir det oss et trafikksikrere miljo?

L’

Presentasjon av prosjektoppgavene var rene skjcere teaterframforelsen.

Myren har jobbet i 6 &r sammen med
kjereleerere - for & utvikle et videre-
utdannelsestilbud. Han sier at det i
yrkesoppleering for evrig legges vekt
pd bade ferdigheter, holdninger og
kunnskap. Teori samordnes med
praksis og yrkesetikk. Dette er en rad
trdd gjennom hele utdanninga. Og
slik ber det ogsd veere for trafikk-
leererne. Han sier at vi ma fi en
trafikkleererutdanning som er tuftet
pa en yrkesfaglig leeringstradisjon -
ikke en akademisk tradisjon, Det ma
bl.a utarbeides en oppleaeringsplan til
fagbrev for trafikklzrere slik det na er
for yrkessjafoerer for tunge kjoretay.
Men det ma ogsd gis mulighet til
adjunkt- og lektorutdanning for
trafikkleerere.

Utdanninga ber starte med Statens
trafikkleererskole. S ber det veere
leeretid, fagbrev og praksis. Dette ber
felges opp med 2 &r videregdende
utdanning og 1 ar hegskoleutdan-
ning. Senere ber det vaere mulighet til
2 4rs hovedfagstudier.

Ambisiast - men kanskje en nedven-
dighet for at trafikkoppleeringa skal
bli tatt inn som en del av skoleverkets

| fag - og for at samfunnet for evrig

skal erkjenne at fereroppleering er
mer enn et teorikurs om hvordan vi
kjerer pA redt. Det dreier seg om
holdninger nér vi ferdes i trafikken,

holdninger til viktige ting i livet - pa
lik linje med samfunnspersmal for
evrig.

Halvirsenhet - en start pa fortsettelsen
S4 har da ogsd kjerelererne som
hadde eksamen na i februar veert gjen-
nom en del tema som absolutt vitner
om at fereropplaeringa har utviklet
seg. De var delt opp i 8 prosjektgrup-
per og hver gruppe hadde sitt tema.
Folgende var tatt opp: Glattkjering
fase 1, Teorikurs for MC for de som
har fererkort kl. B, Atferd med store
kjeretey, Samordning mellom teori og
praksis i bilfereroppleeringen, Vike-
plikt, Fartsavpassing, Ny modell for
obligatorisk landevegsoppleering og
Samarbeid i trafikkoppleering - 17
aringer.

Evaluering

Temaene er bade interessante og hdnd-
gripelige, men de ma settes ut i livet og
jobbes videre med for at oppleringa
skal ha sin funksjon. Og hvordan
maler vi at videreutdanning for tra-
fikkleerere har noen effekt?

Et lignende oppleringsprosjekt har
veert kjert i Finnmark siste dret. Her
har bade kjereleerere og folk fra
biltilsynet deltatt. Videreutdanninga
har har enna en del igjen, men Finn-
mark har allerede koblet til seg folk fra
SINTEF som skal evaulere hele pro-

sjektet. At de ensker en «profesjo-
nell» evaluering skyldes i ferste rekke
at vegvesenet har gatt inn med store
summer i prosjektet og i ettertid
ensker 4 vite om pengene har veert
riktig brukt. Trafikkpedagog i Finn-
mark Johnny Michelsen sier at de har
innsett at vi ikke bare kan «bygge» seg
ut av ulykkene. Rundkjeringer og
gang- og sykkelveger laser ikke alle
trafikkproblem. Oppleering er vel s&
viktig. Derfor satser de stort pa vide-
reutdanningsprosjektet.

Trine Stene forsker fra SINTEF har
fulgt Finnmark-opplegget fra starten
av. Det er enna for tidlig 4 si noe om
hvordan effekten blir, men hun pa-
peker at det er viktig & méle en effekt
ut fra andre kriterier enn ulykker.

Nedgang/oppgang i trafikkulykker
kan ikke uten videre tilskrives bedre/-

Biltilsynet i Troms utdanner seg |

1 vart fylke har vi utviklet en litt annen
variant av videreutdanning innen tra-
fikkfaget. 1 motsetning til Finnmark
og andre fylker har Troms fatt sin
egen utdanning for personell i biltil-
synet. 6 stykker fra biltilsynet har
veert med pd «Innfering i pedagogisk
veiledning». Kurset er et hegskole-
studium og skal gi deltakerne innsikt i
kjereleererutdanningens og praksis-
oppleeringens oppbygning og funk-
sjon. De skal fa innsikt i veilednings-
begrepets mange variasjoner.
Veilederrollen er viktig - og mé sees
adskilt fra trafikkleererens rolle, sier
trafikkpedagog Stein Marvin Bee.
Han har «spesialsydd» videreutdan-
ninga for vegvesenet sammen med
Kaare Skagen fra Universitetet i
Tromse.

dérligere trafikkopplering. Det er 54
mange andre faktorer 4 ta hensyn til.
Derfor ensker bade hun og Dagfinn
Moe fra SINTEF & folge hele opp-
lzeringa for 4 se hva som skjer pa kur-
sene. Trafikkleerernes utvikling i lepet
av kurset er viktig a felge opp.

Om de gjer en bedre jobb, samarbei-
der bedre, feler seg tryggere, mindre
stressa og om de faller tilbake pa
gamle arbeidsmetoder, er noe av det
SINTEF-folkene felger med i. Evau-
leringsprosjektet vil foregd fram til
1996.

Slik vil de ogsé fa med seg «ettervirk-
ningene» av denne oppleeringa for
trafikklererne.

_-_'.ﬁ

Trine Stene og Dagfinn Moe - fra SINTEE.

Ann-Synneve Elvevoll

Gjennom denne videreutdanninga
ensker de 4 heyne kompetansen blant

| biltilsynets personell som jobber med

veiledning og tilsyn ovenfor kjeres-
kolene.

|| Petter Andersen ved biltilsynet i

Harstad er en av de som har tatt
kurset i pedagogisk veiledning. Han
har hatt utrolig nytte av utdanninga,
og feler i dag at han utferer jobben pa

% en annen méte enn tidligere. Han er

utdannet maskiningenier, har vaert
kjerelzrer, lastebilsjafer og fikk sa
jobben i biltilsynet. I den jobben er

| det mange som er satt til oppgaver de

ikke har kompetanse til 4 utfere. Som
rettleder for kjereleererne bar man ha
kunnskap om veiledning. Man ma

| vite hvasom ligger i veilederrollen. Og

det synes Petter at han har fatt gjen-
nom dette hogskolekurset.

Petter Andersen

Ann Synneve Elvevoll ved biltilsynet i
Tromse har ogsa tatt videreutdanning
i pedagogisk veiledning. Kurset har
betydd mye for henne. Men det har
ogsa kjereleerernes trafikkpedagogi-
ske utviklingsarbeid. Hun har nemlig
deltatt pa begge kursene og synes det
er en verdifull erfaring. Ann Synneve
mener det er viktig 4 ha fatt innsikt i
begge kursene. Dersom du skal vei-
lede noen ma du vite hva de gjor, sier
hun.

Trafikkleerernes kurs spiller i motset-
ning til vegvesenets kurs, pd person-
lighetsutvikling. Kurset har vist hvor-
dan leererne skal ha tiltro til elevene
og gi de ansvar.

Men det viktigste ved kurset er at
noen har tatt handfast tak i trafikk-
leerernes hverdag - og prevd & gjere
noe for de. Fereroppleringa er i
«ingenmannsland». Alle kritiserer
den men ingen gjer noe med den.
«Myrenmodellen» er det ferste kurset
som har gjort noe for 4 fa trafikk-
lzererne pa banen.

Videreutdanning nedvendig

Som en konklusjon pa begge kursene
ber det vel understrekes at bade tra-
fikkleerere og biltilsynets personell
har hatt sterke behov for - og god
nytte av sin videreutdanning. De vil
forhdpentligvis gjennom denne ut-
viklingen veere bedre i stand til &
forstd hverandres hverdag og stadig
utvikle evnen til samarbeid. Et ensket
resultat ber framfor alt vare en bedre
fereroppleering.
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WVEGARBEIDERE)

av Lisa o

EGVESENET har for andre gang

hatt introduksjonsdag for ny-
tilsatte i vegvesenet. Denne gangen
var det ? som ble introdusert og infor-
mert. Spesielt er det at leerlinger er
blant de nytilsatte. Det viser at vi
satser pd den kommende slekt.

Blant de 6 lzrlingene har vi ei jente -
Nina Wang som vi omtalte i jule-
nummeret av Vegstikka.

Simon Emaus pd introduksjonsdag pd
vegkontoret.
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Fire av vdre leerlinger, fra v.: Nina Wang, Trond Brattli, Simon Emaus og Karl Martin

Jakobsen.

Denne gangen har VEGSTIKKA tatt
en prat med Simon Emaus som er
leering i maskindrifta. Han starta
4. januar og skal veere til slutten av
1994 - 23 méaneder til sammen. Laer-
lingetida i vegvesenet kommer pa
toppen av 3 ar pa videregdende skole
med elektronikk. Der utdanna han
serg til servicetekninger pa kontor-
sida. Som leerling vil han fi4 mulig-
heten til 4 ta fagbrev med samband
som hovedtyngde. Det er VHF-
sambandet han jobber med - og han

4 tilbringer dagene sammen med Hans

Age Olsen fra Nordkjosbotn. De har
hele fylket som arbeidsplass. Veg-
vesenet har som kjent internsamband
med sendere'pé 11 fjelltopper i fylket.
Dette ma justeres og ha tilsyn. Slikt
sett far Simon oppleve sider ved
vegvesenet han aldri visste eksisterte,
Det er spennende og utfordrende
synes han.

Men om vegvesenet har noen jobb til
han i framtida betviler han. Selv om
han trives hos oss og synes arbeids-
dagene er interessante fortviler han
ikke over arbeidsledighetsspakelset.

SIMON - LAERLING I MASKINDRIFTA

Til det har han alltid hatt mye 4 gjere.
Han har jobbet som servicetekniker, i
postverket som postbetjent samtidig
med jobb pd varehuset OBS.

Til tider hadde han 72 arbeidstimer i
uka og 288 i maneden. Men planen er
a ende opp med noe teknisk. Det
er det han liker - og han ser pa
laeretida i vegvesenet som verdifull.
Néir han er ferdig vil han seke om
radioforhandlerautorisasjon.

Dessuten synes han det er fint med en
introduksjonsdag. En del av temaene
kan veere fjerne og teoretiske - dess-
uten blir det for mange folk &
forholde seg til pi en gang, - men det
at sjefene «viser ansikt» synes han er
positivt. Det har han aldri opplevd fer
pa noen av sine tidligere arbeids-
plasser.

av Lisa

ajegioktoberi fjor besakte min
kollega Viktor Ingolfsson i Rey-
kjavik fikk jeg bekreftet at begrepet
INFORMASION kan veere sA mangt.

Noen steder er det strategi, store
tanker (lite handling), meter og
blafring i papirer - andre steder er det
handling, praktisk arbeid og rutine-
oppgaver. Vegvesenet i Norge har i
stadig sterre grad rettet blikket
«utover» - markedsfering av veg-
vesenet (eller seg selv) har vaert viktig-
ste, - store prosjekt, mye skrivebords-
og tankearbeid, men mange ganger fa
resultater.

I andre bedrifter er det pressetals-
menn, informaterer, forlokkere,
lognere, overtalere, skuespillere,
whéandtverkerew, folkeforferere, stra-
teger og prester!

P4 Island var det VIKTOR - som

hadde gitt sitt hjerte til vegvesenet r
Viktor Ingolfson viser nye fareskilt for bakketopper - blindheed.

(Vegagerdin) Vegvesenet var BE-
DRIFTEN med stor B. Hans lojalitet
var urokkelig! Sa hadde han da ogsa
gétt «gradenen» fra sommerhjelp ute
pa vegene (via familizre bekjentskap
- faren, bestefaren osv.), ingenierut-
dannelse, mer og mer oppdrag med
blad og brosjyrer, utdannelse innen
PR og markedsfering fra universitet i
USA - Kort sagt: Det var gutten sin!
Han kunne faget fra mange vinkler.
Men kanskje hans ingeniervinkel do-
minerte mest. Derfor var ogsa infor-
masjonfaget blitt en «praktisk»
utevende sak for han.

Han tenkte pa trafikantene, vegen -
hva vi kan gjere best for de som er
vare «kunder, og han tenkte pa de
som jobbet i etaten - med andre ord :
INTERN INFORMASION, Dette
ansd han for sa viktig at han avsatte
faste dager i maneden med informa-
sjon til folk i etaten, kontakt med veg-
stasjonene og besek ute i drifta. Da
fikk alt annet vike - uansett! Han
tenkte pa de ansatte, deres velferd og
deres familier, og ensket ytterligere 4
styrke denne delen.

Men han hadde ogsa en annen kreativ
side (blant flere). Han konstruerte

mye stoff for fagavdelingene - deri-
blant en ny skiltserie for Island. Tra-
fikkavdelinga var lei av gamle, ufor-
staelige skilt uten referanse til verden
av i dag. Derfor var Viktor med sin
skapende penn engasjert til 4 endre de
gamle vegskiltene og lage nye. Det var
en imponerende mappe jeg ble
presentert under mitt besek. Stoff og
ideer hadde han samlet i hele Europa
- pa reiser og i kontakt med blant
annet Belgia, Frankrike og Tyskland.
Han hadde konstruert skilt anno
1992/93 hvor trafikkbildet i dag var
oppdatert - med blant annet nye biler,
nye motorsykler, hjelmer og situa-
sjoner. Skiltserien hadde mange
serpreg og hadde mange artige inn-
slag, blant annet fareskilt for bakke-
topp og ujevn veg - informative opp-
lysningsskilt vi overhodet ikke har her
i Norge.

For gvrig arbeidet ogsa Viktor med
bedriftsblad (som dessverre kom ut
for sjelden - tida tillater som kjent
ikke alt), brosjyrer, drsmeldinger og
annet informasjonsmateriell som er
kjent for de fleste,

INFO PA ISLAND KAN VARE SA MANGT
E N

Han var en trivelig sjel - og den sida
som kanskje imponerte meg mest var
forfatterdnden. Informasjonsfolk er
som kjent skapende, intellektuelle,
dremmende og fantaserende person-
er (!!1) - sd ogsd Viktor. Han hadde
allerede gitt ut 2 romaner og vari fullt
arbeid med sin 3. Og det var ikke
«kiosk- stoff» - tvert i mot. Neste
roman hadde nemlig utgangspunkt i
en del av Islands virkelighet - jern-
banen som det aldri ble noe aw
Omkring faktisk historikk, gamle
sagn og fantasi skaper Viktor en
spenningsroman om en statlig institu-
asjon det aldri ble noe av! Noe til
ettertanke!

Det er godt 4 ha kontakt med kolleger
ute i ishavet. Det finnes dessuten
mange interessante mennesker pa ei
oy som Island. Livets virkelighet blir
p4d en mite nermere nir vindene
hyler og havet frader. Her hjemme pa
«bjerget» kan det i blant bli vel
«trangt» mellom fjorder og fjell.
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Soga om vintervedlikeholdet pa Island

o,

av Lisa Si

I disse dager nar sneen faller ustoppelig fra
himmelen, breytebudsjettet sprenges og
folk lengter etter sola bak snetunge fjell -
gar mine tanker til et vinterland langt ut i
ishavet. Vart besek i oktober i fjor ga
mange intrykk - deriblant soga om vinter-
vedlikeholdet. Det finnes kaldere, markere
og mer haplese forhold enn her hjemme.
Men pa Island har de pa en méte lzrt seg
til & leve med at vinteren beslaglegger store
deler av dret. Og folk forventer ikke i like
stor grad som her hjemme at veiene skal ha
sommerfere og sommerforhold selv om
det er vinter. Broyting er ikke en selvfolge.
Det er ikke sikkert at den veien folk bor ved
braytes akkurat den dagen de har behov
for 4 bruke den. For pa Island er vegnettet
delt opp i 8 forskjellige kategorier. De vik-
tigste veiene braytes alle dager. Det er i ho-
vedsak veiene omkring byer og tettsteder.
De nest viktigste veiene braytes tre dager i
uka, mens en annen kategori breytes to
dager. Mindre viktige veier braytes en dag i
uka mens den siste kategorien breytes en
gang hver fjortende dag. I tillegg til dette
kommer veger som er stengt opp til et halvt
&r pa grunn av store snemengder. [ denne
tida er folk avhengig av andre framkomst-
midler.

Men planene og dremmene er pa Island
som i Norge, at vegsysteme i utsatte strok
skal bygges inn i tunneler. Skjent vegstre-
kningene er lange, befolkningen i omra-
dene liten - og der som her- koster det
penger. Derfor er bat og flytrafikk en
viktig del av islands samferdsel.

Snjémokstursreglur

ot i bt Bt it

=ty

Fiellveger
En annen del av
Islands  vegsy-
stem er fjellveg- |2
ene. Dette er veg- &8
ruter som kryss- |§
€r sagagya Of
som gjer det
mulig & komme
fram fra kyst til
kyst. Men vegene

har  begrenset Jon Helgason, vdr guide hos Vegagerdin, informerer om Tekst-T'V som

farbar tid. Store fraftkantinformasjon.

deler av vinteren er vegene stengt. Fijell-
vegene Apnes sA etterhvert utover vren, alt
avhengig av veer og snemengder. Det spe-
sielle med Apninga av vegene er at veg-
vesenet utgir ukentlig kart over hele Island.
Kartene markerer de omradene som etter-

Fjellvegene pd sagasya er kjorbare

t som vdren k
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De skraverte feltene

viser hvor det ikke kan kjares. Deite endrer seg fra uke til uke.

hvert blir farbare. Det er som et lite kart
inni et stort - og ettersom véren skrider
framover - blir eya mer og mer lik seg selv.
Kartene er helt nadvendig informasjon, og
islendingene vet at dette er noe de finner
hver uke pd bensinstasjoene over hele
landet og hos vegvesenet, Gjennom bruk
av bensinstasjonene i informasjonsarbei-
det naes trafikantene der de er.

TV som en del av véegmeldingene
Naturlige informasjonskanaler er ogsa TV
- nzzrmere bestemt tekstTV. Her «flimrer»
dagens vegmelding til en hver tid. Vegmel-
dingssentralen ved vegkontoret i Reykjavik
og vegstasjonene i de ulike byer og tettste-
der er nemlig koblet direkte opp mot tekst-
TV. Det betyr at vegmeldingene er «ry-
kende» ferske. TekstTV er derfor flyttig i
bruk i et land med stadig skiftende veg og
vaerforhold. Som en trest til vart lille og
lange Norge kan det sies at Island har langt
feerre veger enn oss og at dekkestandarden
betyr fast dekke i Reykjavik og litt til - men
ellers kjorer islendingene pa grus - god
grus! Likevel - vi har sikkert ett og annet &
l&ere her ogsal

GULT, GRONT OG BLATT -

det er vegkontorets nye kjennemerke.
For gjennomgangsfargene i bygget er i denne skala

- og det er stilfullt!

av Lisa Sundstrom

RIVELIGE korridorer, lyse farger og

fine omgielser. Kunst og oppfinn-
somhet preger dessuten kontoret. Det
er en opplevelse & gi pa et vegkontor
som huser annet enn gamle skitne veg-
kart, avrevne plakater, plastfigurer og
halvdede grennplanter. Slikt sett er
nykontoret en estetisk opplevelse.
Og vegkontoret bestir av 4 etasjer med
kontor, meterom, arkiv, lager og en
liten kantine.

Kan hende noen lesere synes at vi har |}

omtalt flyttinga vel mye, bade pa godt
og ondt. Men det er en viktig begiven-
het i var etat. Vi er tross alt ca. 120
mennesker som far ny arbeidsplass -
medbringende alt det utstyr som har

L

utrolig mye & si for var drift. Si ha oss

unnskyldt om vi ogsd denne gangen

skriver om nykontoret - men vi ma
liksom vise det til de som ikke har veert
her eller kommer hit pa lenge!

HVA SKAL SKJE VIDERE I VARE |

OMGIVELSER?

Selv om vegkotoret er pa plass gjenstar
det enna mye for hele det Nye Fylkes-
huset er ferdig. Det vil skje i 1995.

De fylkeskommunale etater skal flytte |y
inn sommeren 1994 samtidig som fel- |

leskantina vil sta ferdig. Og de andre
statlige etatene vil vaere innflyttet i
1995. Tilsammen vil vi bli ca. 530 per-
soner som huserer gammelsykehuset
nar alle er kommet pa plass.

Men naboer far vi ganske snart. PPT-
tjenesten flytter inn i det lille firkanta

Kantina 1‘ 1 er liten - men trivelig. Ann-Irene Halvorsen og Ase Pedersen ensker vel-

kommen!

Materommene er smakfullt innredet! Fra det «blde» rommet (med de bld menn!!).

=

huset ved siden av inngangen. Det
skjer allerede 1. mars. Vi far dessuten
kulturavdelinga i fylkeskommunen
som nzere naboer sommeren 1994. De
skal holde til i gamle sykepleieskolen
og legevakta - rett nedenfor veg-
kontoret.

Forevrig starter arbeidet med lokalene
til SerTromseya tannklinikk i disse
dager. De skal holde til i bygget helt
nede ved Strandvegen. Felleskantina
som skal ligge midt mellom alle byg-
gene har byggestart 1. april og skal sta
ferdig sommeren -94,

Ellers skal vegkontoret males utvendig
s4 snart temperaturen tillater malepa-
sen 4 bevege seg utenders, sier
Lindrupsen, prosjektleder for Det Nye
Fylkeshuset.
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Anne Mari Enoksen, sentralbordet

Jeg trives i huset - det er jo bade fint
og nytt, men det er mye stey rundt
arbeidsplassen min. Det blir gjerne
slik nar jeg sitter pa et apent kontor
som ekspedisjonen. Derfor skulle jeg
onske at jeg hadde et eget kontor hvor
jeg fikk arbeidsro.

Ann-Irene Halvorsen, kantina

Jeg synes huset er fint og kjekkenet
her i kantina er ok, selv om noe kan
veere litt tungvint. Det er mindre plass
enn fer, men det er mer funksjonelt.
For evrig haper jeg at vi far beholde
denne kantina ogsa i framtida.
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Hvordan trives vi 2?

Anita Grettum, forveerelset anlegg

Vi har fatt et fint hus med ok belig-
genhet, men jeg trives ikke med 4 sitte
pa forveerelset med glassder ut mot
gangen. Det er forstyrrende med all
trafikken utenfor og med dera som
lukkes opp og igjen hele dagen. Det
blir lite arbeidsro.

Nyttt hus, nytt kontor, nye mabler, nye etasjer og nye naboer

Hermod Johansen, driftsansvarlig

Joda - jeg trives. Innvendig er huset
pent - utvendig feelt, men det blir jo
som kjent bedre til viren. Her i ny-
huset har jeg fatt eget kontor, og det
er bade en fordel og en ulempe. Det
var lettere fer 4 ha fagdiskusjoner
over bordet - ni md jeg ut av mitt eget
kontor. For evrig har EDB-tingene
stabilisert seg etter hvert og vi har fatt
mer struktur pa arbeidet vart.

L it

Oddmar Eilertsen, n‘rifmm

Huset er utmerket og jeg trives godt i
et lyst, pent og nytt milje. Dessuten
har jeg fatt en meget sentral plas-
sering i forhold til fer. Her lever jeg
midt oppe i posthyller og ekspedi-
sjon!

4 S dlEs il
Bildet over tv: «Flyttegeneraly Ingar gir
instrukser til en aktiv jobbegjeng.

Over t.h.: Ut med arkivskapene - Dagfinn.
Under: Anne Kari og May Goril - skapene
skal pd plass.

|FLYTTESJAU

4. - 6- desember 1992

Hele helga gikk med. Midt i jule-
baksten flyttet tonnevis av utstyr og
folk seg fra nordbyen til serbyen.

Inn med safer
og annet tungt
uistyr.

< @

Vi pakket ned i esker, skrev navn og
nummer, demonterte og kasserte, grat
litt over gamle minner og frydet oss
over det vi ble kvitt. Vi bar og stablet,
skrubbet hender (og rev opp armer!!),
fikk blamerker og slitte muskler, men
vi kom oss fra Skippergata til
Mellomvegen fer mandag mergen
7. desember sto opp. Da var Vegkon-
toret, med adresse DET NYE FYL-
KESHUSET klar til ny innsats.

Alle stilte opp, alle bidro, alle sleit,
alle jobbet, alle smilte og alle skjente.
Vi gjorde en topp jobb!!

Lisa
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EN NY OG SYNLIG DEL AV VAR HVERDAG -
RENHOLDSFOLKET

av Lisa Sundstrem

N Aer de rundt oss, under oss, over
oss, pa sida, i vindwskarmen og i
trappa. De biter ikke, smitter ikke
eller gar pa fire bein. De er nemlig alle
to-beinte, smilende, trivelige og et nytt
innslag i var hverdag pa vegkontoret.
De er vare renholdsfolk - eller som vi
helst sier: vaskerne!!

I alle ar har vaskerne veert usynlige
skygger som har rotert rundt pa kon-
torene etter «merkets frembrudd». Vi
har bare sett den «fuktige flekken»
dagen etter. For de av oss som til-
bringer mye av fritida ved kontor-
pulten har de veert et trivelig innslag
en sen kveldsstund. Men de fleste har
bare hert om vaskerne - og omtalt de
s0m en uensartet masse,

Fra og med 7. desember - da vi starta
«et nytt live pa vegkontoret i serbyen -
dukket de opp i vart neerveer.

N4 har de ogsa fatt kledelige, rede
uniformer og svinser rundt som
fargeklatter i de gulmalte korridor-
ene.

Arbeidsdagen starter kl. 08.00 og
varer til 15.00. I denne tida skal
Annbjerg Jensen, Reidun Korsberg,
Kjellaug Lindrupsen og Laila Thom-
assen ta for seg 4 etasjer med kontor
og korridorer. Kontorene skal vaskes 2
ganger i uka, og mandag og onsdag
vaskes @versida av bygget (mot
Mellomvegen) . Tirsdag og torsdag er
det kontorene mot sjesida som
vaskes. Fredagen bruker de til 4 stav-
suge mebler, vaske derer og glass-
derer, glanse gulvene samt gjer alt
annet forefallende arbeid. Fredagen
er pd en mate den letteste dagen, men
samtidig den dagen de gjer mest. For
ovrig har de vask av hovedtrappa her
sin dag. Baktrappa tar de som en del
av det andre arbeidet.

Ellers gér de rundt med en nyskap-
ning av en maskin som minner om
28

Renholdsjentene! Fra vi: Annbjerg Jenssen, Laila Thomassen, Kjellaug Lindrupsen og
Reidun Korsberg.

blanding av snefreser og stevsuger -
den sdkalte high-speed maskinen.
Denne smelter bonvoksen og trekker
skitten ut samt herder.

I tillegg skal de skifte lyspeerer og
vanne blomster i korridorene.

Annbjerg Jensen er leder for gjengen
og har ogsé bestilling av varer.

Samhold

Jentene har ellers fatt et trivelig opp-
holdsrom i kjelleretasjen som gjer at
de endelig har en samlingsplass. Her
spiser de ogsa lunsjen. Og det er
viktig 4 fele samhold nir de na
arbeider sammen hele dagen og har
fast arbeidstid. Slik sett er hverdagen
endret mye siden fer jul. Fra 4 ha veert
en ettermiddags- og kveldsjobb er
arbeidstida snudd opp ned. Noen
liker det - andre ikke. Reidun Kors-
berg trivdes best med kveldsjobbing.
Det var godt & ha dagen fri, sier hun.
Likevel synes hun det er trivelig & se de
hun vasker for. Det blir mer kontakt
néd med de andre pd vegkontoret enn

fer. Men det tar pa 4 ha vaskejobb nér
alderen krever sitt. Det kan bli slit-
somt i lengden.

For selv om arbeidet pa noen omrider
er blitt enklere er andre omrader

Kjellaug i arbeid i 4, plan.

tyngre. Det vaskes med mopp, men
det kan vaere tungt 4 ga med bone-
maskinen. Dessuten er jobben fordelt
over 4 etasjer nd - og det tar pa a g&
opp og ned hele dagen. Men selv om
Annbjerg sier at det er annerledes &
jobbe i 7 timer pa dagtid, trives hun
med dagsarbeid. Det gjer ogsa
Kjellaug og Laila - som har annet
arbeid ved siden av om kveldene og i
helgene.

Neerkontakt

Men selv om de na deler arbeidet pad
en helt annen méte enn fer - har
de fortsatt «mine og dine» folk. Det
ble liksom et spesielt forhold til de
som de vasket for pA gammelkontoret
-ogidag omtaler de fortsatt oss andre
som mine og dine. Og det er da godt
at noen feler slik omsorg for oss -
eller??

i veg - her styrt av Annbjerg.

TRANGT OM
«SALIGHETA )

it S

Julekaffen 1992 ble avviklet i ny, trivelig og intim kantine!!

Arets julekaffe ble en mﬁm affeere. Likevel trivelig!

il |

Kantina har liten plass - Liv Sarensen og
Ann Sylvi Utnes nyter madltidet i trappa!




Vegvesenet samarbeider med
Narvik Ingeniorhogskole

av Torbjern Naimak/Lisa Sundstrem

TDANNING 0g utvikling innen veg-
og trafikksektoren er stikkordet!

1 1991 inngikk Statens vegvesen, re-
presentert med Vegdirektoratet og de
tre nordligste fylkene et samarbeid
med Narvik Ingenierhagskole. I dette
samarbeidet var ogsa de sterste kom-
munene i landsdelen.

Som resultat er det utarbeidet et opp-
legg for videre- og etterutdanning.

En faggruppe for planlegging og
anlegg - og en faggruppe for drift og
trafikkavvikling har utarbeidet et
opplegg bestiende av 13 ukers kurs.
Denne kursserien starter hosten 1993
og skal etter planen gjennomferes
med 2 kurs pr. semester. I tillegg er det
i samarbeid med Karl Melby ved
Statens vegvesen Nordland, planlagt
2 kurs i varsemestren 1993. Den totale
kursserie bestar saledes av 15 kurs.
Representanter for Troms i faggrup-
pen er Kjell Vang (faggruppe drift og
trafikkavvikling) og Rigmor Thor-
steinsen (faggruppe plan og anlegg).
Vegmester Rolf Andreassen har ogsa
deltatt i deler av arbeidet med ut-
arbeidelse av kursopplegg.

Milgruppe

Den primzere malgruppen for disse
kursene er oppsyn pa niva 3 og ingeni-
erer som ensker videreutdanning/-
etterutdanning - eller som ensker 4
tilfere seg spesialkompetanse. Det er
mulig & delta pa ett eller flere kurs - alt
ut fra behov.

Deltakere til varsemesteret er allerede
tatt ut. De som skal vaere med pa host-
kurset vil i stor grad bli valgt ut etter
initiativ fra ledelsen, men vi vil ogsa
30

Torbjern Naimak - formann i tilsynskomiteen for Narvik Ingeniorhogskole.

oppfordre interesserte personer & | Kursene som avvikles i virsemesteret
melde sin interesse til sine ove- | har som emner VEGDEKKER og
rordnede. DRIFT AV VEGER OG GATER.

Haestsemesteret tar for seg:

BETONG SOM BYGNINGSMATERIALE, herunder: standarder og
forskrifter, produksjon, kontrollarbeid og utferelse.

OFFENTLIG FORVALTNING med undergrupper:
lover og forskrifter, anbud/tilbud, drift av offentlig kontor og publi-
kumsservice

SKILTING OG OPPMERKING med lover og regler, utforelse, til-
standsregistrering/vedlikehold, arbeidsvarsling og serviceskilting

ARBEIDSLEDELSE med undergrupper planverktey, ekonomistyring,
kvalitetssikring/rapportering, NS 340 og kommunikasjon

VEGSTIKKING

med piangrunnlag, utstyr/EDB, kvalitetskontroll, praktisk felteving og
sluttarbeid

VINTERVEDLIKEHOLD

med undergrupper brayting, straing, skredsikring, vintervedlikehold i
tettsteder og vegmeldingstjeneste,

Videre er folgende kurs planlagt:

Dekckevedlikehold Tunneler

Vegetasjon og landskapspleie  Stabilitet - jordmateriale

Planverktay Bruer og kaier

Drenering og overflatevann Alle kursene har avslutiende eksamen.

PERSONALNYTT

Tiltredelser:

Anne Reeberg, sluttet i halv stilling
som fullmektig ved Biltilsynet
Finnsnes. Tilsatt i hel stilling som
fullmektig ved Fellesseksjonen ved
Vegkontoret

Fratredelse:

Sturla Bjerkemo, Oteren
Erik Eriksen, Harstad
Knut Eriksen, Aspelund

Vi gratulerer!

Med 50-ars dagen:

Sigmund Molund,

9166 Vannareid, 5. mars

Ole- Fredrik Wikstrand,
Gneisvegen 78, 9022 Krokelvdalen,
10. april

Jorgen Olaussen, 9086 Serkjosen,
11. mai

Med 60 ars dagen:

Norvald Jakobsen, Skogen,

9300 Finnsnes, 17. april

Bjernar Johannessen,

Trudvangen 8, 9000 Tromsae,

25. april

Trygve Seppola, 9048 Skibotn,

15. mai

Annbjerg Jenssen,

Veterliven. 41, 9000 Tromse, 29. mai

Med 25 drs tjeneste i etaten:

Tor Stenseth, 9220 Moen i Malselv,
1. mars

TAKK

Hjertelig takk for oppmerksomheten i anledning min 50 ars dag.

Inge Iversen

Takk for oppmerksomheten i forbindelsemed 25 ars tjeneste i
Statens vegvesen. Willy Pedersen

Takk for blomster og gaver fra arbeidsgiver og arbeidskamerater i
forbindelsemed min 50 4rs dag.

Sigmund Johansen

Takk for oppmerksomheten fra arbeidsgiver og arbeidskamerater
i forbindelse med min 50 ars dag 18. november

Gunvald Blikfeldt

Takk for oppmerksomheten, gaver og blomster i anledning 50-4rs
dagen.

Konrad Maristad

Hjertelig takk for gaver og blomster i forbindelse med min avgang

i etaten.
Einar Karlsen, Ramfjordbotn

Jeg takker for en trygg og god arbeidsplass gjennom mange ar og
spesiell takk for blomster og gaver i forbindelse med min avgang i
vegvesenet

Leif Bendiksen, Grovfjord

Ny profil for Statens vegvesen

Fra og med 1. januar 1993 skal vi «sakte men sikkert» innfere
ny profil for Statens vegvesen. Det betyr at biler, maskiner,
hus, brevark og uniformer etter hvert vil fi ny utforming og ny
logo («krdke»). Den gamle er en saga blott - og vi skal i fram-
tida presentere vegvesenet i ny drakt. Til dette trenger vi el
handbok - slik at vi vet hva og hvordan vi skal gjere det meste.

Handboka finnes forelapig i fi eksemplarer pd vegkontoret.
P sikt vil ogsd hver avdeling fa sin egen.

Tz kontakt med informasjonstjenesten om du har spersmadl
om vdr nye profil! T
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