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FORSIDEN

Skal tro hvilken stikkrenne denne laksen er fanget i?
— Hugo Lorentzen + «kameraten» pa 19,5 kg (sleyd)
(Foto: Eva Lorentzen)

BAKSIDEN

Anna Johansen og Jan Erik Golde i biltilsynets nye uniformer.

VEGSTIKKA kommer ut 6 ganger i aret.
Neste nummer er j februar 1992.
Frist for innlevering av stoff til dette nummeret er 15. januar.

a pNINGEN av Maursundtunnelen
den 6. juli var utvilsomt Arets
begivenhet for vegvesenet i Troms.
Landets ferste undervannstunnel i
egen regi stAr som et symbol pa en
sterk vilje og evne til 4 mete nye ut-
fordringer.

Denne evnen vil vi fA god bruk for nir
vi ser pA de oppgaver vi er inne i eller
kommer til 4 mete i naer framtid.

Anleggsdriften

anleggsdriften er vi nd i gang med

den sterste og trolig mest kre-
vende utbyggingsoppgave vi noen-
gang har hatt, hovedvegutbyggingen i
Tromse. Bare i 1992 skal vi bygge for
ca. 200 mill. kr innenfor noen f4 kilo-
meters radius. Det er mer enn de fleste
fylker bruker totalt til riksveganlegg
pr. ar.

Sammen med andre store og sma an-
legg bringer dette oss opp pé et re-
kordniva ndr det gjelder anleggsakti-
vitet, med de utfordringer det
innebzerer.

Dessverre tyder de forelapige plan-
rammer vi har fatt for perioden
1994-97 pa en kraftig nedgang i an-
leggsdriften, nar den tid kommer. I s
fall vil det stille store krav til vir om-
stillingsevne,

Jeg haper at disse endringene ikke blir
sa dramatiske nir de endelige tall
foreligger Men vi ma likevel forberede
0ss pa en slik situasjon. Vi ser nok av
eksempler pa bedrifter som i gode ti-
der ikke har sikret seg tilstrekkelig
mot de magre ir, med tragiske folger -
ikke minst for de tilsatte,

Fylkesveger

1992 vil vi f& 100% fast dekke pa

riksvegene. Pa fylkesvegene er
enna 40% grusveger. Vi ser ogsa sta-
dig klarere at mange fylkesveger med
fast dekke ikke er bygget for dagens
krav og vil gi store vedlikeholdskost-
nader om noen Ar.

Vi vil derfor foresla for fylkespoliti-
kerne en endret strategi, der det her

Ett ar er gatt

av Eilif Mathi:

etter stilles storre krav til forsterkning
av fylkesveger fer de fir fast dekke.
Dette vil kreve sterre investeringer og
derfor ta lenger tid 4 giennomfere,
men det vil lanne seg i det lange lep,
bade for vegholder og trafikant.

Trafikkulykker

LEDELIG nok ser det ut til at de

siste 4renes @kning i trafikk-
ulykker har «flatet ut» i 1991. Men
fortsatt er det et hovedmal at vii irene
som kommer ogsa skal oppnd en reell
nedgang,.

Selv om turisttrafikken siste sommer
néadde nye heyder, ser det ikke ut til at
dette har slatt negativt ut pa ulykke-
stallet. Det er fortsatt de lokale trafi-
kanter som dominerer her. Enkelte
distrikter (Midt-Troms) og trafikant-
grupper (helgetrafikken) ser ut til &
mitte kreve spesiell oppmerksombhet.

Opplering er et viktig virkemiddel i
tarfikksikkerhetsarbeidet. En Trom-
sebedrift er her i gang med et virkelig
pionerprosjekt, utvikling av en simu-
lator for kjereopplring. Det er gle-
delig at ogsa vare egne folk er aktive
partnere i dette utviklingsarbeidet.

Reiselivet

Enokte turistrafikken tyder pa at

reiselivet kan bli en vekstnzring
i Troms. Som ansvarlig for en viktig
del av transportsystemet far vegvese-
net dermed store utfordringer, bade
nér det gjelder vegstandard, service-
tilbud, trafikantinformasjon osv.
Mye av var innsats vil kreve planleg-
ging pd lang sikt. Vi ma derfor ha neer
kontakt med reiselivsneeringen for &
kunne forutsi behovene tidsnok.

Resultater

NTERNT i vegvesenet vil jeg seerlig
nevne to viktige resulater i 1991:

— Den nye organisasjonsplanen er
praktisk talt klar. N4 gjenstar
bare gjennomferingen.

— Sykefraveeret er kraftig redusert,
langt mer enn de 10% som
LO/NHO har satt som mal.

Dette skyldes ikke minst nzert samar-
beid med og god innsats fra de tillits-
valgte. Jeg folger meg trygg pa at dette
vil fortsette i det videre arbeidet med
disse sakene.

Jeg til takke alle, bide ansatte og
medhjelpere utenfor etaten, som har
gjort 1991 til et godt &r bade for veg-
vesenet og vegbrukerne. En seerlig
takk vil jeg rette til de politikere i fylke
og kommuner som vi har samarbeidet
med og som na forlater politikken.

En god jul og et godt nyit 4r ensker
jeg dere alle, og aller mest til de som
skal serge for trygge og farbare veger i
jule- og nyttarshelgen.




Nytt organisasjonskart for Vegvesenet

i Troms

av Kari Hesselberg

RA 1. januar 1992 er Statens veg-

vesen Troms organisert i seks av-
delinger med hver sin resultatansvar-
lige leder. Lederne skal ha felgende
benevnelse:  plansjef, byggesjef,
driftssjef, biltilsynssjef, administra-
sjonssjef og maskinsjef.

Avdelingenes resultatansvar
Planavdelingen med plansjef Tor
Hugo Brox i spissen, lager vegplaner
og trekker opp kursen pa lang sikt.
Avdelingen avslar og innvilger av-
kjersler. Og de skal jobbe for et godt
milje i forbindelse med veg- og vept-
rafikk.

Byggegvdelingen anfert av byggesjef
Ingolf Moan, serger for at vi erverver
grunn, bygger veger og er sikre pa at
bade planer og resultatet i marken er
kvalitetsmessig godt.

Driftsavdelingen under ledelse av
driftssjef Oddmar Eilertsen, sikrer at
vegene vére vedlikeholdes, er frem-
kommelige og trafikksikre.

Trafikant- og kjereteyavdelingen, le-
det av Trond Larsen, arbeider for
bedre biler og sjiferer. Veiledning og
kontroll av kjeretey, kjereskoler og
trafikanter er viktig i denne for-
bindelse.

Maskinsjefen, Gunnar Berntsen og
hans folk i maskinavdelingen, yter
service til vegvesenet. De har ansvaret
for at vegvesenet har til disposisjon
kjerbare og konkurransedyktige bi-
ler, gravemaskiner, borevogner m.m.

Administrasjonsavdelingen er ledet
av administrasjonssjef Ivar Vik.

Avdelingen star til tjeneste for alle i
etaten var, med tjenester innen EDB,
okonomi og regnskap, juridisk, arkiv,
personal m.m.

Dette led jo kjent, sier du? Har det
ikke skjedd noen forandringer?
Jo, jeg skal nevne de viktigste organi-
sasjonsendringene:

Kari Hesselberg har veert sekreteer for omorg

beidet ved vegh og biltil-
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synet. Mye hardt og grundig arbeid ligger bak det endelige resultatet.

Organisasjonsendringene

* Grunnseksjonen er ikke lenger
selvstendig. De er plassert i bygge-
avdelingen og skal hete «Eien-
domsseksjonen».

Laboratorieseksjonen er ikke
lenger selvstendig. De er plassert i
byggeavdelingen i byggeplansek-
sjonen.

*

Informasjonstjenesten er flyttet ut
av administrasjonsavdelingen.
Vegsjefen far direkte ansvar for at
informasjonstjenesten er god.

Byggeplanlegging blir bygge-
sjefens ansvar.

Signalregulering, trafikkstyring,
beereevne og skilting blir drifts-
sjefens ansvar.

*

Plansjefen far ansvar for arbeidet
med langtidsplan NVVE.

#

Biltilsynet legger ned kontorsek-
sjonen og oppretter et sekretariat i
stedet.

* Administrasjonsavdelingen far en
ny EDB-seksjon, fellestjenestesek-
sjon og personalseksjon.

* Administrasjonssjefen fir ansva-
ret for fergesaksbehandling.

* Seksjonslederne blir et viktigere
ledd. Der det fer var flat struktur
eller store seksjoner, opprettes
mindre enheter. 8 nye seksjoner
opprettes.

Hva oppnir vi med dette?

Det viktigste vi oppnar med denne
omorganiseringen er kanskje at det
kommer klarer frem hva den enkelte
leder er ansvarlig for.

Malsettingen har hele veien veert a
forseke & samle flest mulig av de
funksjoner som er viktig for resultatet
i samme avdeling.

For eksempel er Driftsavdelingen an-
svarlig for alle tiltak rettet mot driften
av vegnettet. Det vil si ikke bare veg-
vedlikehold, men alt som skal til for at
trafikken kan ta seg frem rimelig sik-
kert pa vegene.

Trafikklys, trafikkstyring, beereevne
og skilt er tiltak som bidrar til driften
av vegen, derfor ble disse oppgavene
plassert i denne avdelingen.

Innad i den enkelte avdeling har man
lagt vekt pd inndelinger i seksjoner,
der hver seksjon har en leder som er
ansvarlig for hva seksjonen oppnar

av resultater. Seksjonslederens jobb
ber bli tydeligere og viktigere i den
nye organisasjonen.

Fra Arskifte fAr vi en organisasjon
som er noe mer tilpasset prinsippene i

mélstyring. Vegsjefen fir en organisa-
sjon som kanskje kan lette hans jobb
med 4 nd malene han har avtalt med
Vegdirektaren.

Men antakelig er ikke det siste ord
sagt angdende organisering av etaten
vir. En organisasjon som er istand til
4 forandre seg, er en sunn og konkur-
ransedykltig organisasjon.

S4 felg med i debatten!

ORGANISASJONSKART
FOR STATENS VEGVESEN TROMS
(pr. 1/1-92)
VEGSJEF/ASS. VEGSJEF
SEXRETARIAT/
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ATK

Automatisk traﬁkkontroll

[

Kjerstin Arnes og Ann-Sylvi Hansen har nd fitt ansvaret for bearbeiding av

data for klargjering til politianmeldelse.

av Trond R. Larsen

AR BILTILSYNET i sommer overtok

driften av automatisk hastig-
hetskontroll her i fylket, gjorde man
det i trygg forvissning om at man har
overtatt ett av de mest effektive tra-
fikksikkerhetstiltakene her i landet.

Driften av automatisk trafikkontroll
her i fylket er na en aktivitet som skal
samkjeres og samordnes med biltilsy-
nets utekontrollaktiviteter.

Ledig kapasitet som felge av autosy-
sutbyggingen i biltilsynet nyttes ogsa i
den administrative driften av sy-
stemet,

BAKGRUNN

Automatisk trafikkontroll er et sup-
plement til allminnelig trafikkontroll
utfert av politiet.

I Norge har vi i dag tatt i bruk syste-
mer for automatisk hastighetskont-
roll samt sdkalt redlyskontroll.
Teknikken som nyttes er kamera i
kombinasjon med annet avansert re-
gistreringsutstyr.

Hovedformalet med 4 innfere auto-
matisk trafikkontroll er at tiltaket
skal redusere hastigheten og dermed
ulykkene med mindre kostnader enn
konvensjonell politiovervaking.

Filosofien bak systemet er at skiltin-
gen om automatisk trafikkontroll -
sammen med fotoboksene - skal fun-
gere som overvikingssymboler. Dette
skal igjen medfore at bilferere i starre
grad respekterer fartsgrensen pd de
overvakete strekningene, og at denne
respekten vil vedlikeholdes uavhengig
av om systemene er i aktiv bruk eller
ikke.

UTSTYR

Utstyret for automatisk trafikkon-
troll som blant annet er i bruk i Troms
er norskprodusert.

Utstyret fungerer - enkelt forklart -
etter felgende prinsipp:

I vegen er det lagt ned 2 parallelle
spor, trykkfelsomme kabler som regi-
strerer trykkendringen ndr et hjulpar
passerer. Ved vegkanten er det instal-
lert fotoutstyr og en dataenhet
(datarec).

Datarec’en regner ut hastighet ved
passering og gir informasjon til ka-
mera om det skal tas bilde. I de tilfel-
ler det tas bilder legges det ogsd inn
informasjon om hastighet, dato,
klokkeslett mv i selve bildet.

HAUK
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PRAKTISK ARBEID

Automatisk trafikkovervaking er en
samarbeidsordning mellom Justis- og
Samferdselsmyndigt

Det praktiske arbeidet er delt mellom
politiet og Statens vegvesen.

Installering og drift av teknisk utstyr,
utseiting og innhenting av film, foto-
behandling og bearbeiding og klar-
gjering av data for politiet foretas av
tilsatte i Statens vegvesen. Materialet
oversendes sa politet som felger opp
registrerte overtredelser pa vanlig pa-
talemessig mate.

Personell i Statens vegvesen som fore-
star slikt arbeid skal ha gjennomgatt
ei spesiell oplaering og autoriseres for
arbeidet.

All bearbeiding av materiale foregar
ved hjelp av EDB-baserte rutiner og
med basis i data som tappes fra data-
rec’en hver gang det byttes film.

ATK I TROMS

Troms er ett av 10 fylker som har sy-
stemer for automatisk trafikkontroll.
Vi har tilsammen 3 ATK- strekninger
her i fylket; en pd E 78 (Ramfjorden),
en pa E 6 (Malselv) og en pd RV 862
(Kvaleysletta).

Fra 1. juli i &r overtok biltilsynet drif-
ten av ATK her i fylket. Teknisk drift
(tilsyn med utstyr, bytting av film m.v)

forestds av utekontrollpersonell ved
biltilsynsstasjonene i Tromse og pa
Finnsnes. Admini- strativ drift fore-
stis av biltilsynsavdelinga med bi-
stand fra fererkortpersonell ved Bil-
tilsynet i Tromse.

EFFEKT

Manglende fartstilpasning og lav re-
spekt for hastighetsgrenser er en ve-

sentlig risikofaktor i trafikken. Ulyk- .

kesrisikoen endres betydelig wved
endring i gjennomsnittshastighet. La-
vere hastighet gir - enkelt sagt - fore-
ren bedre tid til 4 bearbeide nedven-
dig trafikkinformasjon og dermed
bedre «arbeidsbetingelser« i tra-
fikken.

Bruken av automatisk trafikkoverva-
king er blitt evaluert av Vegdirektora-
tet i samarbeid med Transporteko-
nomisk institutt. Resultatene ble rap-
portert til Samferdseslsdepartemen-
tet i var.

Hovedkonklusjonen er at ATK er ett
av de mest effektive trafikksikkerhet-
stiltakene vi har til rddighet her i lan-
det i dag. P4 bakgrunn av evaluerin-
gen er det besluttet at systemet skal
bygges videre ut og dekke alle fylker i
landet.

Statistikken fra de ulike ATK-

strekningene gir felgende generelle

bilde:

- gjennomsnittshastighten i male-
punktene har sunket med 5 %.

- andel trafikanter som overskrider
farts- grensen har sunket fra 55 %
til 28 %o,

- ATK har i serlig grad pavirket (til
det positive) de heye hastighetene.

Undersekelser viser imidlertid ogsa at
publikum over tid tilpasser seg syste-
mene og blir «eyentjenere» i den for-
stand at man senker hastightene i om-
radet hvor fotoboksene star for sa 4
oke hastigheten igjen mellom
boksene.

Vi har med andre ord indikasjoner pa
at vi populeert kaller en «kenguru-
effekt», spesielt pa strekninger hvor
det er enkelt 4 se hvor fotoboksene er
plassert over strekningen.

STED DATO | KL HAST. JBIL MR | MAVN
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‘ Anleggspmgranimet 1992

av Ingolf Moan

Stortingsproposisjon or 1 for bud-

sjetterminen 1992 fra Samferd- §

selsdepartementet er framlagt for
Stortinget. Proposisjonen legger opp
til ekt satsing pa vegbygging, bl.a. pad
grunn av sysselsettingssituasjonen.
Det er i hovedsak omrider med store
befolkningskonsentrasjoner som far
nyte godt av denne satsingen. Troms
er ett av de fylkene som har kommet
godt ut i bevilgningssammenheng
denne gangen og drsaken til dette er at
vier i full gang med hovedvegutbyg-
ginga i Tromse.

Budsjettet er ikke ferdigbehandlet i

Stortinget, men vi venter ikke endrin-

ger av betydning for riksvegsiden.

Det er foreslatt totalt over anleggska-
pitelet 270 mill. kr. Vi har dessuten
fatt tilleggsbevilgning pa 16,0 mill. kr
s seint 11991 at storparten blir brukt i
1992, Dette medferer at vi far et akti-
vitetsniva som ligger hele 19 % over
1991 - nivaet.

E6 29,0 mill. kr
10 mill kr gar til fullfering av parsel-

len Tretten - Klubbenes. Restarbei-
dene er legging av slitelag av asfalt og

Ingolf Moan feirer ny E-6 i Nord-Troms

diverse kompletteringsarbeider. Re-
sten av bevilgningen, 19 mill kr er av-
satt til oppstart av parsellen Tommer-
elv — Nordkjosbotn. Som de fleste

| sikkert er kjent med har Samferdsels-

departementet bestemt at nedre alter-
nativ skal bygges. Dette betyr at an-
leggsarbeidene tidligst kan komme
igang pa senhesten 1992. Parsellen
ventes tatt i bruk hesten 1994.

E 78 Tomasjord - Breivika (Tromsey-
sundtunnelen) - 71,5 mill kr + finan-
sieringsbidrag fra Tromse Veg.

Forbindelsen under Tromseysundet
bestar av 2 parallelle tunneler, hver p&
8,0 m totalbredde. Dette gjer at tun-

| nelene blir envegskjert med 2 kjere-
| feltihver retning. Tunnelsystemet har

en lengde pd 3400 m og er kostnads-
beregnet til ca 277 mill kr. Det ventes
ferdig sommeren -94.

Arbeidet med Tromseysundtunnelen
startet hesten 1990 og de ferste 500 m
under RITE (det nye re- gionsykehu-
set) ble drevet i 1. halvar 1991, fer sy-
kehuset ble tatt i bruk. Viderefering
av dette arbeidet vil bli igangsatt
rundt Arskiftet. Arbeidet vil bli utfert
bade med bruk av entreprise og i egen
regi. Den videre drift fra Breivika vil

foregd i entreprise, mens arbeidene i
pahuggsomridet pA Tomasjord og
drivingen av de ferste 500 m fra denne
siden tenkes utfert i egen regi.

Ry 862 Breivikatunnelen og Veg i
Breivika — 82,2 mill kr.

Arbeidet med Breivikatunnelen har |

pagatt i hele 1991. Utsprengningen av
tunnelen er satt ut pd entreprise og

gjennomslag ventes medio desember |
1991. Fram til trafikkdpning i septem- |
ber 1992 vil etterarbeidene med drene- |

ring, fjellsikring, lys, vannsikring,
ventilasjon, kommunikasjon- og

varslinganlegg, portalstep og betong- |}
dekkearbeider pigd for fullt. Det ||

meste av dette arbeidet vil bli satt ut
pé entreprise.

1 tillegg til arbeidene med Breivika-
tunnelen skal en rekke arbeider utfe-
res i Hansjordnesbukta. Dette er for-
uten flytting og utvidelse av
eksisterende rundkjering, en rekke
arbeider av trafikksikkerhetsmessig
og miljemessig karakter.

I parsellen Veg i Breivika som er en
4-felt veg mellom Breivikatunnelen
og Tromseysundtunnelen inngdr ny
bru over Stakkevollvegen, 2 gangveg-
bruer, 1 gangvegkulvert og ca 1000 m
gangveger. Arbeidet med dette pro-
sjektet pagar for fullt og skal sta fer-
dig samtidig med Breivikatunnelen i
september 1992. Det vesentlige av ar-
beidet foregar i egen regi.

Ry 866 Veg til Kvitnes — 16,5 mill kr.

Arbeidet med denne parsellen som er
det siste leddet i Skjerveyprosjektet,
og som skal gi kortere og sikrere ferje-
forbindelse til Arney, ble pabegynt i
ménedsskiftet ~ oktober/november
1991. Det skal bygges ca 4000 m veg, et
ferjeleie og en forholdsvis stor molo i
tilknytning til ferjeleiet. Anlegget er
kostnadsberegnet til ca 30 mill kr, og
skal sta ferdig i oktober 1992, Arbei-
det med vegen utferes i egen regi, fer-

Anlepgsleder Reidulf Broderstad med
planene over vegutbygginga i nordfylket

Ra 1905 Mjesundforbindelsen - 37
mill kr.

Arbeidet med Anderjas fastlandsfor-
bindelse har pagétt i ca | ar. Vi har i
det alt vesentlige konsentrert oss om &
etablere en kjerbar atkomst fram til
Mjesundet slik at arbeidet med selve
Mjesundbrua kan starte opp som
planlagt ca 1. mai 1992.

Hele prosjektet er forelepig kostnads-
beregnet til 176 mill kr og skal sta fer-
dig hesten 1994,

Bruarbeidene kommer ut pa entre-
prise i 1. kvartal -92. @vrige arbeider
venter vi blir utfart i egen regi.

Gang- og sykkelveger - 14,8 mill kr.

Foelgende anlegg far bevilgning over

denne posten:

* Gang-/sykkelveg Breivika - Hapet

* Kombinert gang-/sykkelveg og in-
ternveg pa strekningen Olderdalen
- Nomedalen (E6) i Kafjord.

Spesielle trafikksikkerhets- og milje-
tiltak - 10 mill kr -

Folgende prosjekter far bevilgning fra
denne posten:

* Rv 862/Rv 863 Rundkjering Kvalay-
sletta

* Rv 83 Diverse tiltak i Harstad sentrum

* Rv 862 Kryssutbedring Tverrvegen
(Tromsa) ved universitetet

* Kollektivfelt Hungeren (Tromsdalen)

Fylkesveganlegg

Det knytter seg ogsd i ar en del usik-
kerheter til fylkesvegbudsjettet for
kommende 4r. Full oversikt over inve-
steringsmidlene vil vi ikke f& fer fram
mot Arsskiftet. Vi ma likevel kunne ga
ut fra at felgende prosjekter er sikre:

Fv 212 Dyreyforbindelsen, med bygge-
start pd brua 1. mai 1992

Fv 225/227 Lillevassmyr - Vangsvik -
Rubbestad

Fv 232 Rassikring Sifjordura

Fv 305 Ferjeleie pd Karlsey

Bemanning

Det er na 64 fast tilsatte tjenestemenn
ute i anleggsdriften. Av disse er 3 ut-
leid til vedlikeholds- og maskinavde-
lingen og 1 har permisjon. 4 tjeneste-
menn er langtidssykemeldt.

Mannskapsplanen som gjelder til va-
ren 1992 viser felgende fordeling:

A 1 Leksa /Dyray 18 mann
A 2 Finnsnes/Senja 15 mann
A 3 Maursund/Kéafjord 9 mann
A 4 Tromse 14 mann

Det er 1 fast tilsatt og 3 engasjerte
kokker. Det er forutsatt 4 ta inn 2 nye
leerlinger i tillegg til den ene som er
igjen na.

I utedriften er det na 17 fast ansatte
oppsynsmenn. Der er det videre 7 an-
leggsledere, byggeledere og kontroll-
ingenierer og 2 prosjektledere.

gekaibyggingen settes ut pad ent- [

reprise.

Til h.: Anleggskontoret | Breivika — senter
Sor hovedvegutbygginga | T i drene
Sframover




KORROSJONER, ZURICH OG TINESALTER
Rapport fra studiereise til Sveits

av Knut Davidsen

T ipLici sommer fikk jeg tilbud fra
Vegdirektoratets bruavdeling om
4 delta pd en studiereise til Sveits. Em-
net for reisen skulle veere vedlikehold
av store betongbruer med szerlig vekt

pa skader som folge av armeringskor- E
rosjon og deformasjoner. Et meget §

aktuelt emne fordi omfattende kon-
troller i vart fylke har vist at flere av
vére sterre bruer har et kloridinnhold
i betongen som er langt over aksepta-

belt nivA. Pilarene er seerlig utsatt. f§ ,

Kloridene kommer i hovedsak fra sje-
saltet som i ruskeveer legger seg pa be-
tongflatene. Armering som utsettes
for klorider vil ruste, og p4 lengre sikt
kan konstruksjonens bereevne bli
svekket. Ogsd deformasjoner er et
problem, spesielt kan nevnes Gisund-
brua hvor fugene ikke virker slik de
skal.

Det var naturlig nok ikke vanskelig &
bestemme seg. Vi var tre personer
som skulle foreta studiereisen. De
andre to kom fra Vegdirektoratet og
Vest-Agder vegkontor. Reisen skulle
giennomferes i den ferste uka av sep-
tember og programmet var detaljert
bestemt pa forhand. Det var satt av to
dager til samtaler med representanter

fra Bundesamt fur Strassenbau (tilsv.
Vegdirektoratet) i hovedstaden Bern,
to dager til befaring av bruer under
utbedring og en dag til et mate i
Ziirich med et konsulentfirma.

Ferden startet lerdag 31. august med
fly til Ziirich. Sendag var eneste fri-
dagen under sveitsoppholdet, og ble
benyttet til en lengre battur pd inn-
sjeen Ziirichsee. Sveits er et lite land,
og med 6 millioner innbyggere blir

Bruer i Alpene

det ikke store plassen til hver. Den
store innsjeen var omkranset av tett
bebyggelse, og svaert mange sveitsere
tilbrakte sendagen i bt eller pa seil-
brett. Om kvelden dro vi videre til
Yverdon, en liten by i den servestre de-
len av landet mot grensa til Frankrike.
Her traff vi var kontaktperson og gu-
ide for resten av oppholdet, Bruno
Hauzenberger, en sveitser som tidli-
gere hadde ledet Strangbetong i Sve-
rige og derfor snakket flytende

svensk. Med egen tolk ble vare sprak-
problemer minimale, Sveitserne snak-
ker et uforstaelig tysk, og det er vanlig
& benytte fransk eller italiensk i hen-
holdsvis de vestre og sendre deler av
landet.

I to dager utvekslet vi erfaringer med
vare sveitsiske brukolleger i Bern.
Noen vil kanskje undres over at Sveits
med sin beliggenhet langt fra hav og
salt sjespreyt kan ha kloridproblemer
med sine bruer. Men her benyttes ti-
nesalter i store mengder gjennom hele
vinteren . Bruenes overbygning er der-
for svaert utsatt for saltskader. Sveit-
serne var interessert i vare erfaringer
med elektrokjemiske metoder for ar-
meringsbeskyttelse. Katodisk beskyt-
telse av armeringen er benyttet blant
annet pd Sortlandsbrua i Nordland
Vi fikk en grundig gjennomgang av
deres erfaringer med epoxybelagt ar-
mering. P4 dette omrddet er sveit-
serne kommet s langt at de har utvik-
let en egen standard.

De to neste dagene ble benyttet til be-

orientering om vedlikeholdsbehovet.
Ved en av de sterre motorvegbruene
pagikk forsterkningsarbeider. Sterste
tillatte totalvekt i Swveits er bare 28
tonn, og det er strenge restriksjoner
for tungtrafikken. Som en kompensa-
sjon bygges det nd en transittakse som
kan tillates trafikkert etter alle euro-
peiske lastklasser. Forsterkning av
bruene langs denne aksen er derfor
nedvendig.

Fredag formiddag ble benyttet til
dreftinger av brutekniske spersmal
med et konsulentfirma i Ziirich.

Om kvelden forlot vi Sveits, rike pa
inntrykk etter en meget vellykket stu-
diereise med godveer fra ferste til siste
dag.

Det kan vare forskjellige meninger
om hvor nyttige slike reiser er, men de
er utvilsomt en kilde til inspirasjon og
nytenking samtidig som en knytter
verdifulle kontakter over lande-
grensene.

I dette tilfellet fikk vi informasjoner
med oss hjem som utvilsomt vil veere
nyttige i vart videre arbeid med 4 fore-
bygge og utbedre denne type skader
pé vére bruer.

faringer. Vi reiste med bil til de sendre [~

deler av Sveits, og fikk se enorme fire-
felts motorvegbruer som ledet tra-
fikken heyt over bebyggelsen i de
trange dalferene i alpene. Vi passerte
over St. Gotthard-passet som er blitt
en typisk turistveg etter at den 17 km
lange tunnelen ble dpnet for 10 ar si-
den. Sveits har en mengde rasover-
byge, og vi fikk underveis en grundig

Fra Ziirich
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Motivasjonskurs for kvinner — En nyskapning i vegetaten

e

Her har vi de 21 motiverte!!

Jentene har avviklet sin farste 3-dagers samling med tema som veg for inger til kvi i etaten, ledelse | kvinneperspektiv,
helsefarlige ledere, kvinne og ledererfaring med kvinner i ledende stillinger, hersketeknikker og personlig planfegging. I tida fram til neste
samling som er i midten av januar, skal lige deltakere skrive prosjektoppgave — enten i grupper eller sel ig. Terna for oppga-
ven kan blant annet veere en grundigere analyse av de tema som ble tatt opp under kurset. Ingen ber derfor i framtida fole seg scerlig
trygge i wdre omgivelser» — vi avslorer det meste bdde helsefarlige ledere ag hersketeknikker!!!!! Lisa

vegvesen-
sykkel

er en nyskapning i etaten - eksosfri og
steyfri - 3 stykker i tallet har vi kjept -

2 herre og 1 dame (herte vi likestilling
7).

Syklene er «vegvesen-gule» og er par-
kert i kjelleren pa vegkontoret til fri be-
nyttelse for de som vil komme fort og
effektivt inn eller ut av sentrum uten
tanke pa parkeringsproblemer. Men
husk sykkelhjelm!!

Her ser vi Almar Aronsen pa etats-
sykkelen - i en noe museal utgave
(hjelmen — altsa!!)

Lisa

NY E6 BERGNESET - FOSSBERG

D By

|
|

L=

---we-s Godkjent Tinje
=== "Lang gvre" HnJ_E
— - = Kombinasjonslinje

FOSSBERG

av fngar Hals

TTER at Samferdselsdepartemen-

tet | august kom med sitt
vedtak om at vegen i dette omradet
skulle bygges langs fjeera har vi ved
vegkontoret satt i gang arbeidet med
detaljplanfor strekningen. Samtidig
har diskusjonen om vedtaket gatt sin
gang i avisene.
For jeg beskriver litt av det videre pla-
narbeidet skal jeg derfor ta for meg
saksgangen fram til Samferdselsde-
partementet gjorde sitt vedtak.

Tidligere saksgang

Arbeidet med hovedplanen Bergneset
- Fossberg starta i januar 1987, Det
kom tidlig fram at kommunen og
landbruksmyndighetene ville ha ve-
gen i fjzra, mens miljevernmyndig-
hetene ikke wville godta dette
Grunneierrepresentantene i radgiv-
ningsgruppa gikk ogsa inn for nedre
linje.

Vi sendte planen over til Vegdirek-
toratet sommeren 1988. Vi anbefalte

Vegdirektoratet & velge nedre linje.
Var begrunnelse var bla. at nedre
linje var best transportekonomisk
sett, og at de fleste bererte gikk inn
for dette alternativet. Samtidig med
hovedplanarbeidet var vegen
Temmerelv - Bergneset under byg-
ging. Under dette arbeidet gikk raset i
Sandbukt i august 1988. Grunnun-
dersekelser hadde vist at det var flere
omrader med darlige grunnforhold
ogsd pd strekningen Bergneset — Foss-
berg. For 4 fa gétt gjennom disse om-
ridene ut fra nye erfaringer etter raset
i Sandbukt ble Vegdirektoratets be-
handling av hovedplanen stoppa.

Da vi skulle se pa dette pa nytt valgte
vi 4 se pd hele strekningen fra
Temmerelv til Fossberg under ett. 1
ferste heringsrunde anbefalte vi et
«langt @vre» alternativ helt fra Tom-
merelva. Etter kraftig kritikk av dette
alternativet, spesielt fra kommunen,
landbruksmyndighetene og beboerne
i Markenesomradet, valgte vi 4 anbe-
fale kombinasjonsalternativet fer
andre heringsrunde.

I andre heringsrunde gikk Balsfjord
kommunestyre enstemmig inn for

nedre linje, mens fylkets Samferdsel-
sutvalg gikk enstemmig inn for kom-
binasjonsalternativet. Vi anbefalte
kombinasjonslinja da vi sendte
planen over til Vegdirektoratet, og de
fulgte var anbefaling.

Vegdirektoratets vedtak ble paklaga
av kommunen, fylkeslandbruksstyret
og grunneierne. Grunneierne kan
ikke klage pa linjevalget, men klaget
over saksbehandlingsfeil. 1 august
kom si Samferdselsdepartementets
vedtak, der de tar klagene til felge og
velger nedre linje. Dette begrunnes
med at miljeinteressene i omradet er
mindre enn landbruksinteressene og
kommunens interesser. Det heter ogsa
at «Balsfjord kommune ser det slik at
nedre linje er best ogsd ut fra en milje-
messig vurdering».

Miljevernmyndighetenes faguttalel-
ser er altsa tillagt liten vekt. Det er hel-
ler ikke kommentert at et enstemmig
samferdselsutvalg har gitt inn for
kombinasjonslinja. = Samferdselsde-
partementets vedtak er endelig og kan
ikke paklages.
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Grunnforhold

Grunnforholdene pa strekningen er
ikke tillagt noen stor vekt verken i vire
anbefalinger eller i de heringsuttalel-
sene som er kommet til planen. Da
grunnforholdene har spilt en stor
rolle i avisdiskusjonen den siste tida
skal jeg kort begrunne hvorfor vi ikke
har lagt stor vekt pa dette i vire anbe-
falinger.

Etter raset i Sandbukt ble omradene
med darlige grunnforhold pd stre-
kningen Bergneset — Fossberg gatt
gjennom pa nytt. Dette arbeidet ferte
til at en del lesninger for & sikre mot
ras ble utvida og endra. [ omradet ved
bilverkstedet i Kalvebukta ble linja
flytta inn slik at verkstedet ma rives.
Ved gjennomgangen er det lagt vekk
pa at vi kan gjennomfere vegarbeidet
uten at sikkerheten mot et ras blir
mindre under og etter vegarbeidet.
Med de tiltak som ni er foreslitt me-
ner vi dette er mulig, og det er derfor
gjennomfaerbart 4 bygge vegen langs
nedre trase.

Nar disse forutsetningene er lagt inn i
kostnadsoverslaget ville det ikke veere
riktig 4 bruke grunnforholdene som
noe hovedargument ved valg av alter-
nativ. Vi har derfor brukt transporte-
konomiske forhold og miljeet og tra-
fikksikkerheten som de viktigste
argumentene for 4 velge evre linje.
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Fra raset ved Sandbukt gdrd i Balsfjord.

Videre planlegging

N4 har vi starta detaljplanleggingsar-
beidet for nedre linje. Selve planleg-
ginga er satt ut til konsulent. Etter en
tilbudsrunde gikk oppdraget til Bruer
IKB A/S i Harstad. De har ogs4 utar-
beida begge de tidligere hovedpla-
nene, uten at det var tillagt noen vekt
ved valg av konsulent. I tillegg til de-
taljplan skal de ogs4 utarbeide en stor
del av byggeplanen. Resten av bygge-
planen vil bli utfert i egenregi (bl.a. av
den nye byggeplanseksjonen) eller av
andre konsulenter.

Til & styre planlegginga og velge for-
skjellige slags tekniske lasninger er
det nedsatt ei prosjektgruppe. Denne
prosjektgruppa bestar av:

= Ingar Hals, plan (prosjektleder)

- Reidulf Broderstad, anlegg

Trygve Pedersen, grunn

Oddbjern Johnsen, lab

Med denne organiseringa hiper vi &
faanlegg med tidligere i planlegginga,
og plan med lenger inn i byggefasen
enn det som har vart vanlig til na.
Dette tror vi vil gi bedre lesninger,
béde i dette prosjektet og pa lengre
sikt.

Hyvis alt gér greit regner vi med at hele
strekningen kan apnes for trafikk pa
hesten 1994. Under planarbeidet skal
vi vurdere om det er hensiktsmessig &
satse p4 ei etappevis utbygging, slik at
deler av strekningen kan dpnes for
trafikk tidligere.

NY HANDBOK
FRA VEGDIREKTORATET

059 - Driftsstatistikk - egenmaskin
Vegdata - 180 sider

Formalet med handboken er & pre-
sentere inniekter, kostnader, drifts-
resultat og utnyttelse for vegvesenets
egen maskinpark. I tillegg gir den
vegkontorene anledning til & sam-
menligne data vedrerende egenma-
skinpark med tilsvarende gjennom-
snittstall for landet og/eller andre
vegkontor.

Interesserte utenfor Statens vegve-
sen kan kjepe handboken for kr 65,
eks. porto.

Arlig utgave

De tre
bradrene
Jensen

1 Nord-
mannvik

av Anna Birkelund

Djupvik og Nordmannvik-streket

rekrutterte vegvesenet i sin tid
mange vegtjenestemenn. Det kan de
fortelle som var kasserere og reiste
rundt med lenninger. Det ble stopp
ved annet hvert hus - nesten da.

VEGARBEIDERBRODRENE

Tre brodre - ikke sa like av utseende -
men alle med et humerfylt glimt i
@ynene.

Det er Karl, Hékon og Aksel Jensen i
Nordmannvik vi tenker pa.

I Nordmannvik har de bodd hele sitt
liv, like ved E6 og med utsyn over Lyn-
genfjorden og Lyngsalpene.
Tidligere vegarbeidere, bredre og gan-
ske nzere naboer. NA er de pen-
sjonerte.

Egentlig var de 4 bredre som hadde
vegvesenet som arbeidsplass.

Mange husker nok den eldste, Jens.
Han arbeidde pa anlegg i 34 ar.

Han dede for noen r siden. De var 10
sesken, 5 bredre og 5 sestre. En av

Vegen har veert brodrenes arbeidsplass gjennom mange dr.

spstrene, Lena, er dessuten mor til to
gutter som ogsa ble vegtjenestemenn i
Troms fylke.

Fiskere har de tre ogsa vert, og fisker
gior alle sammen fremdeles.
«Kokfisk» kommer de til 4 serge for
all sin dag. Bat og naust synes 4 vaere
hvermannseie pa disse trakter. Og
fjorden ligger der og lokker.

Faren var fisker. Vegarbeid var ikke et
vanlig yrke pa hans tid. Det kan vi
skjenne. Det var ikke veger her pa
denne tida, Vegen nordfra fram til Ol-
derdalen ble ferst ferdigi 1940.

Det var da vegen ble pabegynt her i
1934 at Karl ferste gang ble sysselsatt.
Daveaerende vegvokter, Nils Pedersen
trengte folk, og det var lett & finne ar-
beidskraft i neermiljoet.

Lenna var ikke hoy, men det ga fa-
stere inntekt enn fiske. Under krigen
var lenna kr 1,50 pr. time. Egentlig
tjente vi bra, for vi kunne jobbe opptil
12 timer pr. dag, sier de.

Den forste tida i vegvesenet var slit-
som, forteller de.

Alt arbeid forgikk med handkraft.
Det er bare 4 nevne verktey som fei-
sel, hakke, jordeks, spett, krafse og
stubbebryter. Da skjenner man det.
Tralle og skinneganger ble brukt til
transport. Til lengere transport hadde
de hest til hjelp.

Karl, som var anleggsmann i 32 ar
forteller: Mitt ferste arbeid i vegvese-
net i 1934 - var i oppsynsmann Fr.
Olsborgs tid.

Vi matte skaffe pukk til ei bru som
skulle bygges i Trollvik. Det var ikke
noe som hette pukkverk den gangen.
Vi métte banke steinen sund med en
pukkhammer. Pukken skulle vaere pd
storrelse med en fyrstikkeske. Vi var
3-4 mann som holdt pad med dette i
flere uker.

Bedre hjelpemidler kom til etterhvert.

En stund etter krigen da vi arbeidde

med vegen fra Kifjord til Skardalen

fikk vi Pioner bormaskin.

Sa kom Ingersoll luftkompressor som

drev bormaskinen. Etter den tid duk-
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ket dﬂa stadig vekk opp noe nytt.
Fremgangen okte og ekte.

Jeg trur det var i 1975 at vi fikk bore-
rigg som vi kunne bore hull pa 27 me-
ter, sier Karl. Velstand!

I 1941/42 arbeidde jeg pa anlegg i
Kvznangen. Under krigen var det
ofte stopp. Vi drev mye med fiske pa
den tida. Vi var forresten 5 vegarbei-
dere herfra som ble tvangsflyttet til
4 arbeide pa Bjernefjell under krigen.
Det nyttet ikke & protestere enda vi
den gangen hadde arbeid pad vegen
her. Vi led ingen ned pd Bjernefjell,
men det var ikke hyggelig 4 reise fra
familien i slike utrygge tider.

— Hva synes dere om Vegvesenet i
dag?

— Vi ser at vegene er blitt fine.

Det er tidligere vedlikeholdsarbeider
Alksel som svarer.

— Ellers ser vi ikke s4 mange fra eta-
ten her i streket. Vi ser at vestikkene
kommer opp i en fart.

Det gir som en reyk med maskin-
kraft. Den tid jeg jobbet var vi flere
personer som holdt pd med dette og
brukte mye lengere tid. Vegvesenet var
en trivelig og sikker arbeidsplass. Jeg
begynte i Vegvesenet i 1940, pa syssel-
setting, ble fast ansatt i 1967 og hadde
tilsammen 27 4r i etaten da jeg ble al-
derspensjonert.

16

Jeg var med da den ferste trommel-
knuseren kom hit, fest ble den plas-
sert i Numedal (Olderdalen). Vi flyt-
tet standplass ofte pd strekningen
mellom Burfjord og Kafjord, alt et-
tersom hvor det trengtes grus til
VEEENE

Det var hos Karl og kona Borghild at
VEGSTIKKAS medarbeider mette
bredrene.

Rundt et veldekket kaffebord gikk
praten om lest og fast.

Brakkelivet for anleggsabeidere
kunne visst veere kjedelig mange gan-
ger, og det var kanskje grunnen til at
Karl tok fantasien og skrenen til
hjelp.

Han forteller: - Alf Eriksen fra Djup-
vik og jeg overnatta i Furuflaten i en
brakke med hjul. Det var senhestes.
Jeg vaknet ved firetiden om natta, og
herte at det tuslet rundt brakka. Jeg
tittet mellom gardinene. Brakka ble
hektet pa en finsk registrert bil, og
den la til 4 kjere. Vi hadde vedovn i
brakka. Jeg kokte kaffe og vekket ka-
meraten. Vi var nesten i Skibotn - da
oppdaget de som var i den finske bilen
at det reyk av pipa i brakka. — De
hadde nok trudd at brakka var tom.
De ble antakelig redd. De snudde til-
bake, hektet oss av i Furuflaten og
kjerte sin veg.

Den historien verserte lenge. Men
egentlig var det bare fri fantasi.

Skikkelig oppdekking da Vegstikkas medarbeider besokte Karl, Hikon og Aksel.

54 var det en regnfull hest - darlig
baerhest var det. Vi arbeidde den
gangi Kvanangen. En lerdag jeg kom
hjem var jeg pa Samvirkelaget og
spurte om de ville kjepe tyttebzer. Jeg
hadde plukket s4 mye pa fritida mens
vi var | Kvaenangen at jeg matte selge
noe. Det gikk som en lepeild langs
landet. Her var flere naboer i samme
arbeidslag. Og du kan tru de hadde
fatt here hjemme hvor lat de var som
ikke serget beer til huset slik som han
Karl gjorde. Sannheten var at det ikke
fantes et eneste bazr der heller. Jeg
hadde i allefall ikke sett noen. Men
moro var det.

Hakon ble sysselsatt i Vegvesenet i
1940, fast ansatt ble han i 1967 og
hadde 19 4rs tjeneste bak seg da han
gikk av i 1980. Den siste tiden jobbet
han pa verkstedet pa Storslett.

— Jeg var hjelpemann, sier han, og
hjalp til der det trengtes mest.

Lett pa foten er han, den dag i dag.
Lyrikk har han ogsd i blodet. L alle fall
hadde han endel sjellaga vers og dikt
som han lot oss f& here en del av. Men
lane det til Vegstikka - nei, det kunne
han ikke.

Kanskje en annen gang, sier vi?!

KJIOR PIGGFRITT - HVIS DU KAN

Knut Arne Henriksen — piggfrie dekk
KAN veere et alternativ.

Hva er sd problemene med piggfrie dekk?

— bremseegenskapene pé isel, vt veg-
bane er dérlig.

En svensk test i bladet «V1 BILEGARE»
testet bremseeffekt pA dekk med og uten
pigger og kom fram til at det beste piggfrie
dekket hadde fra 7,3 til 22% dérligere
bremseeffekt enn piggdekkene. Dette er i
trad med tester som er utfert i Norge.
Det denne testen ogsa viste var at et pigg-
dekk som var brukt i to sesonger, med
rundslitte pigger og 4-6 mm menster-
dybde, hadde ca 22% dérligere bremseef-
fekt enn det beste piggfrie dekket.

— framkommeligheten er noe dérligere
enn for piggdekk.

Et forsek som har veert gjennomfert av

av Knut Arne Henriksen

de senere 4r har Statens vegvesen

pekt pd miljekonsekvensene ved
kjering med piggdekk.
Debatten hadde sitt utspring i ensket
om & fa begrenset slitasjen pa asfalt-
dekkene, - og den har i liten grad ret-
tet seg mot trafikksikkerhetsspersmal
s0Mm:

- hva med bremseeffekt?
- hva med framkommelighet?
- hva med styreegenskaper?

For en bilist er svarene pé disse sparsma-
leneavgjerende . Det er tross alt snakk om
4 satse «dyrt opptjente penger» pa dekk
uten pigger - (et utstyr som drosjesjaferer
og andre «forstisegpderen har demt
NORD OG NED).

Finnes det et piggfritt alternativ?

Ut fra min kjennskap til dekkbransjen
foregar det et intenst utviklingsarbeid
innenfor dette omradet. Dette har resul-
tert i flere piggfrie alternativ.

For 4 kunne svare p4 de tre ovenfornevnte
spersmal har jeg prevd 4 kjere pigefritt.
Min konklusjon var den gang:

— Det finnes ikke et piggfritt vinterdekk
som pa alle fereforhold gir samme veg-
grep som piggdekket.

— Det er fullt mulig 4 kjere piggfritt der-
som vi som bilister aksepterer at vi enkelte
dageri dret ma sikre veggrepet ved hjelp av
kjettinger

- gller la bilen std og bruke kollektivt
framkomstmiddel.

Denne konklusjonen er pa disse punktene
den samme som konklusjonene pa en
rekke undersekelser og dekktester som er
utfart den siste tiden.

g i Nordland, konkluderte med
at reduksjonen i framkommelighet var
minimal, og ser vi alle i@retyper under ett
- var framkommeligheten bedre for pige-
frie dekk enn for piggdekk.

— styreegenskapene er (ilnzrmet de
samme som for piggdekk

I en rekke forsek er det pavist at styree-
genskapene er bedre for piggfrie dekk.
Det er selvsagt en liten forskjell ved sving-
kiering pa glatt is, men forskjellene er
langt mindre pa dette omridet enn de vi
har erfart med bremselengden. Pi terr
snebelagt vegbane og p bar veg har pigg-
frie dekk langt bedre egenskaper enn pigg-
dekkene.

HVA ER SA DE STORSTE FORDE-
LENE MED PIGGFRIE DEKK?

- bremseegenskapene pa terr og snabe-
lagt vegbane er vesentlig bedre.

~ reduserl sty fra dekkene

- bedre kjerekomfort pi tert vinterfore
og bar vegbane.

- redusert bensinforbruk pa grunn av
mindre rullemotstand.

- kjering med piggfrie dekk gior foreren
mer bevisst pa vanskelige fereforhold
og piggdekkenes «falske trygghetsfe-
lelsen er helt borte.

- det noe reduserte veggrepet pi glatt is
resulterer i en mer «forsiktign kjere-
stil, og vurderingen av behovet for ek-
stra sikring av veggrepet med hjelp av
moderne kjettinger gjeres pé et tidli-
gere og riktigere tidspunkt.

Kan vi, pA tross av dérligere bremseeffekt,

darligere framkommelighet og styree- (N

genskaper pd glatt iset veg likevel velge
piggfritt?

Som «fagmann og opplyst bilfarers vil jeg
svare et klart JA pa dette spersmalet.

De fleste vinterdagene i dret kjerer vi
enten pa godt vinterfere eller bar vegbane,
og hva skal vi da med pigger?

SKULLE NOEN FOLGE MITT RAD,
BOR DISSE VERE OPPMERKSOM
PA FOLGENDE:

- Det kan komme dager da fereforholdene
er 54 vanskelig at bilen ma std hjemme
(men hva gjer det - vi har jo bussen)!

- Vi mé alltid ha et sett med moderne hur-
tigkjettinger i bilen og tilmodighet nok til
4 stoppe opp for 4 legge disse pa nar for-
holdene blir for vanskelige. (Dette burde
ogsi piggdekkbrukerne gjere ndr de pla-
ges pA det verste i Langnesbakken i
Tromsa!)

- Kjer defensivt og planlegg kjeringa for
dermed 4 unngé & matte nedbremse eller
mete en bakke som er alt for bratl og
glatt!

0G HUSK AT «DET ER INGEN SKAM
SNU» - I DEN FORSTAND AT MAN
VURDERER FOREFORHOLDENE
TIL A VERE SA VANSKELIG AT BI-
LEN MA STA HJEMME. DET ER
TROSS ALT BEDRE AT BILEN STAR
HJEMME I GARASIEN ENN 1
GROFTA.

Skulle noen fortsatt velge piggdekk sd
velg miljepiggen. Denne piggen finnes i
flere utfarelser og gir en grepsforbedring
opp mot den konvensjonelle stélpiggen.

ER DU I TVIL OM RIKTIG DEKK-
VALG SA SPAR DIN NAERMESTE
DEKKFORHANDLER ELLER BIL-
TILSYNET.

Arvid Steffensen ved biltilsynet Tromse vi-
ser her et godt piggfritt vinterdekh.
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Velkommen til et sklkkehg | «<VEGVESEN-HUS»

Bildene er tatt i Indre Troms

av @ystein Myrvoll —
ﬂ og viser hva du kan bygge
I eller dekorere dine
J omgivelser med —

om du lyster og har
vegvesenet som
«samle-objekt».

For det mé vel veere det
som driver den

edle husbygger??




NDER skikkelig hesstemning med

sol og kald vind kunne ordfarer
Arne Pedersen i Kafjord erkleere den
nye E- 6 giennom Straumfjord for dp-
net. Dagen var 25. september og ute-
nom bilistene som passerte nyvegen,
var dpningssermonien preget av veg-
vesenets egne folk.

-

Men sa har de ogsa god grunn til &
feire seg selv. Bt godt arbeid i egenregi
er tilbakelagt. Det har dessuten vaert
et stort innslag av innleide maskiner
som har skapt betydelig sysselsetting i
Nord-Troms.

Turist- og fiskervennlig europaveg

En kjeretur langs vegparsellen gir et
inntrykk av et topp, standard europa-

Ny fisker-
vennlig E6

veg. I denne delen av fylket er det
dessuten ingen andre veger enn Ev-6
som gir mulighet til & kjere serover i
Norge. Det er derfor godt at det blir
tatt hensyn til turister og andre som
ferdes langs vegen.

En sterre rasteplass ved Tretten gir
god mulighet til 4 ta det med ro i
Nord-Troms.

Dessuten er det laget fiskeplass neer
Klubbenes. Fiskeplassen gir bade
lokalbefolkninga og andre mulighe-
ten til 4 ta for seg av fiskelivet i fjor-
den. Langt mer publikumsvennlig
kan det vel ikke gjeres?

Framkommeligheten i heysetet

For trafikantene vil den nye vegen
veere en sterk forbedring. Gammel-

Til v.: Egen fiskerplass langs E6 for
trafikanter og andre.

vegen hadde mange 60-soner med be-
byggelsen tett inntil. Den nye vegen
vil, nar slitelaget er lagt neste ar, fa
90-sone. Dessuten far trafikantene
enlangt bredere og rettere veg.

Ny europaveg

Vegprosjekei som har kostet 71 mil-
lioner, har tatt i underkant av 2 4r 4
fullfere. Men det gjenstar fortsatt en
del restarbeider som skal fullfares i
1992, Reidulf Broderstad, som har
vaert anleggsleder, sier at foruten bae-
relagsdekke pa en del av parsellen og
slitelagsdekke pd E-6 vil det gjenstid en
del kompletteringsarbeid med raste-
plassen, fiskeplassen og omgivelsene
omkring vegen.

L

Ordfarer Arne Pedersen dpnet den nye E-6 giennom Straumfjord.

Ei ny grein pa Biltilsynets tre

av Lisa Sundstrom

16. september inntok Asle kontorsto-
len pa Storslett vegstasjon. Det er
nemlig her han skal ha sitt virke - for-
uten oppkjering og hall-kontroll.
Med biltilsynets fulle inntreden i
Nord-Troms har vegstasjonens kon-
torfolk fullt opp av arbeidsoppgaver.
For hadde nemlig Storslett bare utste-
ding av farerkort og med 4 kjsresko-
ler i omradet er det nok & ta seg til. Na
foretas det ogsa registrering pé stasjo-

el e St

Asle Pedersen — biltilsynets mann i Nord-Troms!

nen. Men fortsatt er Storslett en «fi-
lial» av Tromse.

Asle har en varierende arbeidsdag.
Med «en mann til alle oppgaver» kan
det lett bli stressende. Derfor har Asle
satt opp en ukeplan. Kontroll pA man-
dag og halve tirsdag. Resten av tirsda-
gen samt halve onsdagen bruker han
til fererprever. Han avslutter onsda-
gene med kontorarbeid, og tar sa
igjen til med fererprever pa torsda-
gen. Fredagene har han ogsd satt av til
fererpraver og kontorarbeid.

Oppgavene er interessant og mangfol-
dige, men bade det sosiale og fagmi-
ljeet er lite. Han savner Tromsegjen-
gen! Asle har nemlig «fartstid» fra
biltilsynet i Tromse siden 1985. Siste
aret gikk han for evrig Trafikkleerers-
kolen pa Stjerdal.

Det er en «senn av bygda» som er
vendt hjem - Asle har tradt sine
barne- og ungdomssko i Nordreisa.
Og her trives han blant vegvesenets
andre gjeremal.

— Olai Nyskog, Emil Johansen
Ornes, Hans Ora, Magnar Hansen,
Karl Jensen og Hilbert Sundnes —
pd anlegg mot Klubbenes pi
1930-taller.




Siste hand
pa verket

av Anna Birkelund

TTER dpningen av Maursundtun-
nelen 7. jul i &r og fram til i dag

tunnelen pagatt.

Trafikkekning

Trafikken til Skjervey har skt etter at
tunnelen kom - en trafikkekning pa
33 % ut fra de malinger som ble gjort
i midten av september. I lepet av en
uke ble det ved Langslettkrysset malt
antall kjeretay som kom fra Skjervey.
I utgangspunktet ventet vi en trafik-
kening pa rundt 25 %. Malingen viste
trafikk pa ca. 600 kjeretey pr. degn.
Ved sépass liten trafikk kan bildet en-
dre seg raskt.

har det veert etterarbeid i tunnelen. |
I tillegg har arbeidet i skredsikrings- |

Vedlikehold

Deter Ole W. Hansen og Richard Ric-
hardsen ved Storslett vegstasjon som
na skal ha det daglige vedlikehold av
tunnelen. Hit ma de sannsynligvis
hver dag for & sjekke at alt er som det
skal veere, f.eks. pumpene i den under-
sjeiske tunelen, lys osv.

Richard Richardsen og Ole W, Hansen

Fra skredsikringstunnelen pd Kdgen: Trygve Rognmo, Einar Jakobsen og Arne Hem.

Som de selv sier:

— Vihar en lang vegstrekning a vedli-
keholde. Til sammen er roden pa 13
mil. Den er dessuten ganske omfat-
tende.

Vi har alt vedlikehold pa strekningen
Bilto - Langslett,

Langslett - Veitun,

Langslett - Skjervay

samt fylkesvegen i Kildal.
Strekningen vil inkludere 5 fergeleier,
en fjellovergang med en stor raste-
plass - og nd bade den undersjaiske
og oversjeiske tunnelen.

Det blir i alle fall nok & ta seg til.

Da VEGSTIKKAS medarbeider traff
de to var de i full sving med 4 refleks-
male vegstikkene pd vegen ut mot
Skjervey. Med en skredsikringstunnel
vil nok vegen pa Kigen bli lettere &
holde farbar og trygg.

De siste arene har det riktignok veert
lite sne og forholdene har vert for-
holdsvis trygge. Men det er best 4
veere godt forberedt.

Man vet aldri hva veergudene bestem-
mer seg for.

av Hallvard Haugen

ovedvegutbygginga i Tromse

star nd foran en hektisk periode
med stor aktivitet. Budsjettet for 1992
legger opp til fullfering av Breivika-
tunnelen og veg i Breivika i lepet av
aret, Samtidig blir det full drift pa
Tromseysundtunnelen, og flere gang-
og sykkelveger med bruer kan full-
fores. I tillegg starter arbeidene med
kryssutbedringer og miljetiltak.

Tromseysundtunnelen forseres.
Budsjettet felger opp malsettingen
var om fullfering av fastlandsforbin-
delsen sommeren 1994 - ett ar fer
planen.

Anbudet pa drivingen av den delen av
tunnelen som ligger under sundet, av-
gjeres i Vegdirektoratet i disse dager.
Det blir en kontrakt pa ca. 71 mill. kr.

Vegvesenet var med i anbudskonkur-
ransen sammen med sju entreprena-
rer. Med var anbudssum pa ca 79 mill.
plasserte vi oss omtrent pd middelver-
dien av anbudssummene. Laveste an-
bud 14 pA 71 mill. kr. og hayeste pa ca.
90 mill. kr.

Vi starter i disse dager med arbeidene
pé fastlandssiden i egen regi. Foruten
ledningsomlegginger, veg i dagen og
forskjeering, skal vi sprenge ca. 600 m

HOVEDVEGUTBYGGINGA 1 TROMSO

T #

x Iy
ﬂ-v et
De fleste av staben i Breivika.

av tunnelen. Véaren 1993 skal vi mate
entrepreneren til giennomslag under
Tomasjordneset.

I driveperioden vil vi ogsd komme
godt i gang med permanent sikring,
pumpesynk og drensledninger.

Av de store arbeidene som gjenstar
nar drivingen er ferdig, vil vannsik-
ring/hvelv og betongdekket vaere de
viktigste.

Trafikksikkerhets- og miljetiltak.

Fra og med 1993 vil gang- og sykkel-
veger, utbedringer pa eksisterende ve-
ger og andre miljetiltak komme inn
for fullt.
Tiltakene tar sikte pa & bedre forhol-
dene for kollektivtrafikken, fotgjen-
gere og syklister. Sammenhengende
gang- og sykkelveger vil bli bygd, szr-
lig p4 Tromseya og i Tromsdalen. 1
omradet fra SolligArden i ser til To-
masjord i nord blir det utbedringer av
veger og kryss for & fa bedre flyt i tra-
fikken.

1 neste planperiode vil ogsa veger pa
Kvaleya sta for tur til opprusting.

1 denne perioden regner vi med at det
siste tunnelprosjektet — Sentrumstan-
genten - vil komme i gang.

Plansituasjonen.
Det arbeides pa spreng med 4 fa pla-
nene klare for kommende ar.

I tillegg til planieggeren pa anleggs-
kontoret, er planavdelingen pa veg-
kontoret og i kommunen i arbeid med
planer pa alle nivaer - fra regule-
ringsplaner til byggeplaner. Vi har
ogs4 satt bort oppdrag til arkitekter
og konsulenter av forskjellig slag.
Store deler av byggverkene i dagen -
54 som bruer, portaler, steyskjermer,
rekkverk ol. byggemeldes og behand-
les av byggesaksseksjonen etter Plan-
og bygningsloven.

I tillegg til tekniske gode lesninger
legges det stor vekt pd utseendet.
Planarbeidet blir omfattende og tid-
krevende. Dette blir en ekstra belast-
ning, men s store forandringer som
anleggene innebzerer for landskapet
og bybildet, ser vi likevel klart behovet
for at det legges stor vekt pa for og ut-
seendet.

@kning av prosjektledelsen.

@kt aktivitet ferer ogsd med seg at
staben pa anleggskontoret ma styrkes.
Vi er akkurat na i ferd med 4 enga-
sjere flere kontrollingenierer for en
2-ars periode. Skal vi kunne oppfylle
vare malsettinger, blir det stilt store
krav til innsats og samarbeid i de nzer-
meste drene. Med den innkjerings-
perioden vi har hatt bade pa anlegget
og i forhold til «stetteapparatet» pa
vegkontoret og til omgivelsene, har vi
tro pd at vi skal mestre oppgavene.
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Breivika - vegvesenets «Mekkay

av Lisa St

i hente styrke, opplysning, fortrestning og
inspirasjon er et av valfartsstedenes funk-
sjon. Vi har allerede Mekka og Jerusalem - na
ogsa Anleggskontoret i Breivika. WEIVEGETIY NGy

L TROMSH

Det er i hvert fall dit de fleste har lagt turen det
siste dret. Om det er for 4 hente fortrestning
eller styrke skal vi ikke si , men en del opplys-
ning — og kanskje inspirasjon er nok heller
malet for de besskende. Anleggskontoret i
Breivika har i hvert fall veert hyppig besekt av
skoleklasser, ingenierhegskole, anleggsleders-
kole, utenlandske delegasjoner, nasjonale dele-
gasjoner - sdgar den svenske riksdagen. Og
prosjektleder Hallvard Haugan smiler og er
publikumsvennlig - han liker 2 vise fram «stor-
stua» si - og med rette. Det er et virkelig stor-
prosjekt vi har gatt i gang med her i Tromse.

Informasjon er derfor viktig — bade til de bese-
kende og andre som ikke har veert der.

Vegvesenet valgte derfor 4 presentere «Hoved-
vegutbygginga i Tromse» pd Tromsemessa.
Pa den mdten ensket vi 4 rekke ut til de som
ikke vet s& mye om oss, men som gjerne vil vite.
Vi ensket 4 fortelle om hva vi gjer, hvorfor vi
sprenger sd oya rister, hvorfor vi i perioder

m4 gjere trafikk-avviklinga en del problema-
tisk, hvorfor vi roter rundt i naturen. Vi skal
nemlig gjere trafikksystemet i Tromse enklere,
bedre, mer vennlig for bide myke og harde tra-
fikanter og - vi skal serge for skikkelig fra-
mkommelighet og trafikksikkerhet.

Og var stand pd Tromsemessa ble flittig besekt.
Spersmilene om undersjeiske opplevelser, do-
ble tunnel-lep, forvirrende rundkjeringer, nye
gangbroer, nye veger, bompenger (!) og fram-
tida for Tromses trafikanter svirret rundt blant
foto, plansjer og modell over oya.

Vaktjobben pa messa var en positiv opplevelse.
presentere et produkt som folk vil vite mer om
er topp. Vel hadde vi ikke danske spekepelser,
boksapnere eller lakris - men vi trakk da publi-
kum - til fulle! Vegutbygginga i Tromse opptar
tydeligvis folket i byen!!

T v Ir Jfor hovedvegutbygginga | Tromse
var stor — her Hugo Fagermo orienterer.

Under: Geir @stvik og Tor Jensen — klar til innsats
pd Tromse-messa.
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FAG: VEGBYGGING 0G SYKKELHJELM

Vegvesenet er et interessant fag! Fra Mortensnes skole.

av Lisa Sundstram

Norsk, historie, gymnastikk - VEGVESENET!
Det var timeplanen for 6 skoleklasser p4 Mortensnes
og Borgtun i september méned.

Vi hadde nemlig utlyst en tegnekonkurranse for
Tromsomessa med deltakelse fra 4, 5 og 6 klasse fra
disse skolene. Og tegnelysten var absolutt til stede.
Enkelte veglasninger var en nytelse for ayet. Hvorfor
gjore det komplisert nar det kan gjeres enkelt!?

Med trafikksikkerheten i minnet hadde vi sykkelhjel-
mer som tegnepremie. Og for 4 gjere en lang historie
kort — et stort prosjekt lite - og f4 med det meste:
Hugo Fagermo fra Anleggskontoret i Breivika, Elsa
Klemetsen fra Trygg Trafikk og Lisa Sundstrem fra
vegkontoret arrangerte en skoletime med tema tra-
fikksikkerhet, vegutbygginga i Tromsa og sykkel-
hjelmbruk. En fin opplevelse — skjent «steyniviet»
var ikke akkurat miljgvennlig. Men spersmélene var
mange - alt fra lufta og merket i tunnelene til tipping
pé sykkel. Sma folk blir dessuten imponert nar en
«skikkelign vegarbeider stiller i fullt antrekk.

Unger gir skikkelig tilbakemelding pa hva de liker
eller ikke liker. Vi stiller gjerne igjen - det er genera-
sjonene etter oss som skal nyte godt av var veg-

Til h.: Hugo ombk av heldige vil pi Borgtun skole.
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av Anna Birkelund

DEr nazrmet seg jul i det Herrens
ar 1987. Jeg forlot Tromse by
1. september med en flybillett Jorden
rundt i reiseveska. England, India,
Nepal og Thailand var tilbakelagt.
Singapore var innrammet pa reise-
ruta. Julaften skulle feires i Den Nor-
ske Sjemannskirke. Det var planlagt
pa forhédnd, og jeg serget da ogsa for
at jeg ankom i god tid.

17. desember var jeg innlosjert pa
South East Asia Hotell i Singapore.
Jeg bodde sammen med Pink fra Bel-

kom fra Indonesia. Det ble billigere &
bo to sammen, og var langt hygge-

ligere.

Farste dag i Singapore oppsekte jeg
The Norwegian Seaman Mission.
Mine tanker om at jeg skulle innom
her i jula hadde jeg nok publisert.
En fin overraskelse ventet. Her 14 pak-
ker og post fra Norge, Vegstikka, nor-
ske aviser og julehilsener. Stor stas.

Sjemannskirka 14 litt i utkanten av
sentrum, pd en heyde med utsikt over
havet. Et stort svammebasseng 14 ved
inngangen til boligen som ble benyt-
tet. Alle besekende ble mett med
kaffe og vafler.

Kapellet 13 ved siden av.

— Kunne jeg vaere her pa julaften?
Det var et det store spazersmal.

Ja, alle var velkommen. Men det var
s& mange som hadde meldt seg pa til
middagen, opplyste husmora. Jeg
matte ringe igjen om et par dager.
Vel, det ordnet seg. Jeg ble ensket vel-
kommen, og kunne tilbringe hele
kvelden der. E n julegave var vanlig &
ta med.

Nye kleer métte jeg ha.

I Singapore var det nok & wvelge
mellom. Flottere stormagasiner og
varehus har jeg aldri sett. Her kan
man f4 kjep alt av det som finnes i
verden, trur jeg. Det vrimlet da ogsa
av alle sorter antrekk, juveler og
diamanter. En lett og luftig kjole ble
kjept. Ecco-sandalene kunne ikke
brukes til, og nye sko matte kjepes.
26

gia. Hun var ogs langtidsreisende, og |

Bet var den gang - Jn[ i Singapore

Julepynret gate i Singapore.

Pink ville ikke vaere med 4 feire jula i
sjemannskirka. Hun skulle dra videre
til Thailand, og ville reise pa julaften.

Julaften ble en travel dag for meg.
Jeg ville finne meg et annet sted 4 bo,
og hadde pa forhdnd bestemt meg for
Sim’s Gest House. Prisen var 18
Singapore dollar pr. natt (ca. 60 kr.).

Endelig satt jeg pa bussen til kirka. Sa
fin var det lenge siden jeg hadde veert,
men svett og oppkavet, bade av heten

og flyttesjauen.

Travelt er det bestandig fer helga. Slik
sett er det ens overalt i verden, tenkte
jeg.

I sjpmannskirka var folket begynt &
samles til gudstjenesten. Den ble
holdt i kirkeboligen. Her var det pyn-
tet til fest med juletre (gran), norske
flagg og blomster.

Det ble trangt om plassen, men de
store derene i stua ble slatt opp, og
folket satt delvis ute under palmene i
hagen.

Hit kom de fire jentene fra Norge som
reiste sammen og som jeg hadde truf-
fet flere ganger tidligere pa reisen,
samt Rose Marie og Eivor fra Sverige
som jeg camperte sammen med i
Thailand. Masse kjentfolk altsa.

De fleste var norske, noen sjafolk,

mange turister.

Her var samlet flere norske som arbei-
det i Singapore eller omegnen, bl.a. to
familier med barn som tjenestegjorde
i Pakistan.

Sjemannskirka hadde 6 faste per-
soner i tjenesten, bl.a. en norsk og en
svensk prest.

Her satt vi da. Mange helt ukjente for
hverandre. Vi herte juleevangeliet og
sang julesanger. - Glade jul, hellige
jul, engler daler ned i skjul - Under
sangen stremmet minnene pa fra tid-
ligere juler. De er jo blitt mange etter-
hvert. Barndommens jul - da trua
bade pa julenissen og Jesusbarnet var
sterk og levende.

Middagen ble servert ute pd veran-
daen. Det var ikke sa hett lenger som
tidligere pA dagen.

Vi satt trangt, men godt benket rundt
et langbord. Vi fikk svinestek, pelser
og surkal, med riskrem til dessert,

Etterpa var det kaffe og kaker. Vi gikk
rundt juletreet. Det var bade alvor, lek
og sang. Vi koste oss.

Men britt var kvelden omme. Vi
maite dra. En av prestene kjorte oss
«hjemy. I sentrum var det folksomt.

Det «belget» av folk i gatene.

Her var det tydeligvis ikke tradisjon &
sitte inne pa julaften.

Det viste seg at de fire jentene fra
Norge bodde pid samme plass som
jeg. Vi avtalte & motes neste dag.

Vel, sjpmannsmisjonen skal ha ta
takk for at de laget en hyggelig ju-
lekveld.

Det var antiklimaks 4 komme tilbake
til det spartanske rommet.

Min kjzere ryggsekk sto i kria og min-
net meg om at hverdagslivet ventet.

snakket med en av mine sestre.

Etter at jeg kom hjem sa hun — Du
lenget hjem den gangen —.

Vel, kanskje gjorde jeg det.

Vi var flere norske turister som mattes
1. juledag i resturanten i 70. etasje pa
Raffles Nye Hotell (verdens hayeste
hotell !7) Her kunne vi nyte en prakt-

herte ogsd med.

Julefeiringa var over. 2. juledag dro
jeg til Malaysia og nyttirsaften satt
jeg pa flyet til Australia.

Minnene om denne julaften slutter
seg i rekkene til alle de andre.

(Kilde: Dagboka)

Bverst:

Juleforberedelser | «det fjerne osten.
«Slektay skal ogsd besokes.
Nederst:

Fra Singapore sentrum

1. juledag ringte jeg hjem til Norge og |

full utsikt, og en Singapore Sling .
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av Ldel Austlid

me 12. oktober stod i trafikk-
sikkerhetens tegn. Denne dagen
var store og smd invitert til 4 delta pa
«FAMILIENS TRAFIKKSIKKER-
HETSDAG «i Skarphallen.

Denne typen fellesarrangement innen
trafikksikkerhetsinformasjon er nytt
av aret og et samarbeid mellom flere
etater. Intensjonen var & informere
omkring sikkerhet i trafikken fra flere
vinkler; teknisk, sosialt, helsemessig
og ekonomisk. Arrangerer var Sta-
tens vegvesen, Politiet, Tryeg Trafikk,
Fylkeslegen, forsikringsselskapet
Gijensidige og NAF. I tillegg stilte
Landsforreningen for trafikkskadde
og to bilforhandlere med sin infor-
masjon.

Arrangementet var lagt opp som en
aktivitetsdag for hele familien. Etter
en arrangert trafikkulykke pa ytter-
sida av hallen ble publikum ledet inn
der vegsjef Eilif Mathisen ga en orien-
tering om trafikkbildet og ulykkes-
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situasjonen i Tromse. Politimester
Per Marum fulgte opp med 4 si at tra-
fikksikkerhet gjelder alle aldersgrup-
per. Det er derfor viktig at barna be-
visstgjeres tidlig pA hvordan de skal
ferdes i trafikken.

Overlege Berge Ytterstad ved Harstad
sykehus fortalte om de trafikkska-
dene som blir registrert pA Harstad
sykehus. Mange av disse skadene blir
ikke registrert i politiets rapporter og
kommer derfor ikke til syne pa ulyk-
kesstatistikkene. En typisk slik skade
er skade etter uhell pa sykkel. Etter 4
ha syklet i Tromse i noen maneder var
han selv rystet over hvor mange far-
lige punkt og strekninger som finnes i
denne byen.

Etter denne alvorlige delen ble barna
sluppet til pa aktivitetene. Ferdighe-
tesleype pa sykkel og trabillep var
seerlig populeert,..men ingen fikk
slippe til uten hjelm. De voksne fikk
preve seg i «Bristoppen», - som selv

ien fart pa 10 km/t gir et godt rykk i
bilbeltet. P4 slutten av dagen var det
premiering av alle konkurransene,
ogsd i tegnekonkurransen som var
lyst ut pa en del skoler i forkant av tra-
fikksikkerhetsdagen.

NYTT VEGKONTOR

av Ivar Vik

LANENE om nytt vegkontor reali-

seres stadig mer. Selv om det
fortsatt er over ett &r til vi flytter fra
Skippergata vet vi mer og mer om
hvordan framtidas administrasjon
kommer til & se ut. De sma detaljene
er ikke helt pd plass, men de fleste pa
vegkontoret vet i dag hvor de far kon-
torpulten. Det blir nemlig pad det
gamle sykehuset (RST) -
Bre/MNese/Hals-avdelinga og Blod-
banken. Der skal det om ca. ett &r fra-
msta en «praktbygning» til beste bade
for ansatte og publikum.

De som jobber pa vegkontoret vil i
aret framover bli regelmessig infor-
mert med naermere detaljer via et lite
blad «Flyttenytts. Men vegetaten be-
stdr som kjent ogsd av «folket uten,
og vi vil derfor bruke Vegstikka som
informasjonskilde.

Bakgrunn

Viér leieavtale utleper 31. desember
1992, og vi sto overfor valget mellom
4 forlenge denne, for en I0-drs
periode, eller finne nye og mer egnete
lokaler.

Det viktige har for oss veert effektive
og oppussete lokaler, neerhet til andre
organer vi samarbeider med, og et
stabilt leieforhold. Anledningen er
ved utlepet av leieperioden.

Etter en samlet vurdering av disse for-
holdene har vegsjefen kommet til at vi
flytter, med innflytting i nye lokaler
pa Regionsykehuset innen 1. januar
1993. Disse lokalene blir den tidligere
Blodbanken/@NH- avdelingen.

Areal
Vi fir noe bedre plass enn vi har i dag,
ca. 4000 m2, med enkeltkontorer.
Plassering i bygget - utforming
Om vi ser bort fra kjelleren, som stort

sett vil bli brukt til mete- og lagerrom,
har vi valgt felgende plasseringer:

1. etasje

Her har vi plassert de enhetene som vi
regner med har sterst publikumsbe-
sek: Biltilsyn, Drift og deler av Plan.
Det er opp til avdelingssjefene & velge
hvilke funksjoner de vil plassere her,
vi har gitt de aktuelle avdelinger en
del kontorer her. Det er ogsd blitt
plass til Maskinavdelingen, samt re-
sepsjon og arkiv/bibliotek fra
adm.avdelingen, ut fra praktiske
hensyn.

2. etasje

Her er det blitt plass til Plan - og det
meste av Bygg. Planavdelingen er
altsd spredd mellom 1. og 2. eta-
sje.Det er totalt tre trapper i huset,
henholdsvis én i nord, én i ser og én
pa midten av huset. Planavdelingen er
plassert i den serlige delen av huset, 1.
og 2. etasje, og har en trapp «i avde-
lingen» som binder sammen de to
delene.

3. etasje

Her er plassert vegsjef/assveg-
sjef/info og sekretzer, resten av admi-
nistrasjonsavdelingen (den fremtidige
fellesseksjonen er jo i . etasje) og re-
sten av byggeavdelingen.

Byggeavdelingen er plassert i den
nordlige delen av huset, og pd samme
mate som planavdelingen har de en
trapp som forbinder de to delene.

Avdelingssjefene har fatt tegninger
«under marsjen» og har kommet med
sine innspill, som er sendt over til ar-

kitekten fortlepende.

Det er avdelingssjefene som bestem-
mer «hvem som sitter hvor» innenfor
bestemnte rammer.

Kantine

Vi ma ha en midlertidig kantine i
1993, fra Arsskiftet 1993/1994 vil en
felles kantine for hele komplekset st
ferdig.

Trimrom

Vi regner med 4 fa plass for et lite
trimrom i «huset vart». I tillegg er det
planlagt et sterre trimanlegg under
kantinen, dvs. i tilfluktsrom som skal
bygges nytt.

Kontormebler

Vi har fatt gjennomfert en vurdering
av hvilke kontormebler som ber skif-
tes ved flyttingen- Det blir sannsyn-
ligvis ganske mye.

Teknisk utstyr

Avklaring vil skje i ferste halvdel av
1992, antakelig gjennom en arbeids-
gruppe. Kabling vil bli giennomfert
for PC-nettverk.

wUtsmykking»

Vi har hatt ett mete med Personalfo-
reningen om enkelte saker. Det er mu-
lig at vi lar Personalforeningen opp-
nevne et utvalg som kan planlegge
utsmykking (bilder, planter osv).
Dette skal vi drefte nsermere.

FRAMTID

Viregner med at vi oppnevner en pro-
sjektleder rett etter Arsskiftet, og at
det méa utnevnes «flyttekontakters pa
hver avdeling for den praktiske flyt-
tingen.

Avdelingssjefene har ansvar for &
melde behov fra sin avdeling.

Vi satser pd innflytting ca. 1. desem-
ber 1992.
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Bverst viser 1. plan
I midten 2. plan
Nederst 3. plan
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av Anna Birkelund

BARN trenger omsorg. Lesningene
er forskjellige. Ofte er begge for-
eldre ute i arbeidslivet. Barn kan vare
p4 skolen, i barnchage, hos dag-
mamma eller hjemme. Uansett ord-
ning, det gr bra s lenge de er friske
eller den som har omsorg for barnet
er frisk. Men straks noen blir syke -
kreves en ekstra innsats.

Vi har et regelverk som gir rettigheter
til permisjon med lenn i forbindelse
med omsorg av barn. Foreldre kan
ikke, og skal ikke sykemelde seg i slike
tilfeller.

Vi skal her referere regelverket vi kan
ty til:

)]

Arbeidstaker som har omsorg for
barn under 12 &r har rett til 10 dagers
permisjon med lenn pr. kalenderdr
for nedvendig tilsyn av barnet nar det
er sykt eller dersom den som har det
daglige tilsyn med barnet er syk.

Er arbeidstakeren alene om omsorgen
for barnet har vedkommende rett til
inntil 20 dagers permisjon med lenn
pr. kalenderar. Det samme gjelder
dersom det er to om Omsorgen, men
en av dem er langvarig avskdret fra til-
synet med barnet pd grunn av egen
funksjonshemming, innlegging pa
helseinstitusjon som langtidspasient
eller tilsvarende forhold.

Aldesgrensen pa 12 ar gjelder ikke
dersom arbeidstakeren har omsorgen
for kronisk syke eller funksjonshem-
mede barn. 1 slike tilfeller utvides
ogsa retten til henholdsvis 20 og 40
dager etter reglene i folketrygdlovens
§3-22 nr. 2.

Arbeidstaker som har omsorg for
barn under 16 ar med livstruende eller

annen alvorlig sykdom eller skade har
rett til permisjon med lenn i inntil 1 r
for det enkelte barn etter reglene i fol-
ketrygdlovens § 3-23.

Sykdommen mé legitimeres med lege-
attest ved fravaer utover 3 dager.

Ved fraveer inntil 3 dager brukes egen-
melding.

Ovennevnte permisjon gis utenfor
rammen av andre velferdspermi-
sjoner.

2)

I forbindelse med fedsel har faren rett
til 4 ta 2 ukers omsorgspermisjon med
lenn nar han tar hand om moren 0g
barnet etter fadsel. Dette gjelder selv
om det ikke er andre smé barn i hjem-
met eller moren ikke er syk. Permisjo-
nen kan tas enten i forbindelse med
selve fedselen eller nar barnet og mo-
ren kommer hjem fra sykehuset.

Permisjonen mé imidlertid veere av-
sluttet senest 14 dager etter at moren
er kommet hjem.

3)

Nér viktige grunner foreligger kan det
gis velferdspermisjon i tilsammen 2
uker med lenn eller 1 méned med halv
lenn i lepet av kalenderéret.
Velferdspermisjon kan gis ndr tjene-
stemannen ikke kan ga pa arbeid fordi
noen han har daglig omsorg for
er syk.

Slik permisjon forusetter alvorlig
sykdom. Som hovedregel mé det kre-
ves at den som far permisjon bor sam-
men med den syke. Men det kan ogsa
forekomme at en har omsorg for
andre som en ikke bor sammen med.

Ogsa i sistnevnte tilfelle kan det gis
permisjon.

4)

Det gis ogsa perm:s;on med lenn i
inntil 3 dager nar arbeidstakeren ma
vaere til stede hos barnet de ferste da-
gene i barnehage (daginstitusjon/far-
skole). Det forutsettes imidlertid at
barnehagen anmoder om at en av for-
eldrene ma vezre til stede, og at attest
for dette forelegges. Slik permisjon
gis en gang i lepet av kalenderaret.

Permisjon med lonn gis ogsa e n dag
for 4 felge barnet pd skolen den dagen
det begynner i 1. klasse.

Dette er velferdspermisjon med lenn.
Spknader om permisjon u t e n lenn
vurderes i hvert enkelt tilfelle om det
av hensyn til tjenesten lar seg gjgre &
gi permisjon. Ved vurderingen legges
bl.a. vekt pa om det er mulig & ordne
tjenesten pa en forsvarlig mate.

I neste VEGSTIKKA vil vi gar neer-
mere inn pA reglene med fadsels- og
omsorgspermisjon.




5 I groftekanten

av Lisa Sundstrem

ol O
LB -
Gro Jensberg Nilsen, kontorfull-
mcktig."anleggskonlorel Storslett

- Jeg kjerer hver dag. Det gir ingen
buss tidlig pA morgenen fra Serkjosen
hvor jeg bor, s alternativene er ikke
mange. Dessuten er jeg B-menneske,
og arbeidstid fra kl. 7 er tidlig nok.
For evrig har jeg behov for bilen i ar-
beidet.

Ingolf Moan, overingenier, anlegg,
vegkontoret

- Jeg gér pa jobben hver dag, bruker
kun bilen dersom jeg har behov for
denilepet avarbeidsdagen. Spasertu-
Ten om morgenen tar ca. en halv time
og det er god trim. Dessuten er det et
billig alternativ - jeg gidder ikke &
bare med meg hjem varer pa etter-
middagen.
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PA VEG TIL
ARBEID

Vi gar, vi sykler, vi busser, vi biler —
alt etter hva vi lyster og hvor langt
det er til arbeidsstedet. Arstidene,
veeret og dagsforma er ogsd med pd
d avgjere dagens start. Men hvor-
Jor gjor vi akkurat det vi gjar - fen-
ker vi miljg, tenker vi kondisjon,
spiller tida inn, bussforbindelser
eller andre gjeremdl i lopet av
dagen?

5 gdende og kjarende vegfolk for-
teller hvordan og hvorfor!

Bente Skogdal Johnsen, sekretzr,
Vegkontoret

- Arbeidsdagen starter med en god
fottur. Jeg gar hver morgen og hver et-
termiddag en spaserttur pa ca. 20 mi-
nutter.

Det er for evrig en passelig avstand til
jobb og det gir god mosjon.

i .

hold, vegkontoret

- Jeg bruker stort sett bussen til jobb,
fordi kona leverer ungene i barneha-
gen. Hadde jeg hatt en ekstra bil
hadde jeg gjerne brukt den. Bussfor-
bindelsene til Havna ser hvor jeg bor
er nemlig ikke av de beste.

Oddmar Eilertsen, overingenier, ved-
likehold, vegkontoret

Jeg kjorer bil fra Kvaleya hver dag pa
jobb, og méi rlig innremme at det er
av bekvemmelighetsgrunner.

Vi er to i bilen, og dersom vi regner
drivstoffutgiftene er det like billig
som 4 ta buss.

Dessuten handler vi ofte pA hjem-
turen.

B.I.L. VEG - 25 ar

Bedrifisidretislaget jeiret 25 drs
Jubileum Jredag 5. november i
Kantina pd vegkontoret.

[ lillegg nifl d hyile seg selv
og sine mediemmer Jikk
VEG overrakt

trimsykiel fra Statens
vegvesen — for d eke bide
de eldres og de yngres
Kondisjon!!

1 [Blge bildene ser det

Jor gvrig ut til ar vi

har en scers aktiv greng

bidde blant de eldre og yngre!!
Lisa

fForo: Rolf Hillesay

Leder av «VEGy - Anni Kard Ped - pd mp trimsykk

Fagvesen av ass. vegsiel Torbjorn Naimak.

B scers aktive fdrettslag jubilerer.
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VEGVESENETS 6KONOMER —
SAMLET I TROMS@

av Lisa Sundstrem/Tor Fr. Holan

M vegvesenets «tall-folk» satte

mest pris pad Kresus-snakk og
malstyring eller fisketur i Kvalsundet
skal vaere usagt. Dette var i hvert fall
noe av innholdet pa arets ekonomi-
konferanse som ble holdt i Tromse fra
26. - 29. august i ir.

Omkring 50 deltakere fra departe-
ment, direktorat og en lett «blan-

satte hverandre i stevne disse sensom-
merdagene i «Mordens Parisn.

Konferanser av denne typen bestar
gjerne av orientering og diskusjon om
forskjellige aktuelle tema - sd som
ekonomistyrings-systemet KR@SUS,
mélstyringsfilosofier, resultatanalyse,
effektivitetsanalyse og konkurranse-
evne. VAr egen assisterende vegsjef
Naimak hadde for evrig innlegg om

ding» fra de forskjellige vegkontor |. :

Fra Bkonomi-konferansen i Tromse — Tor Holan og Harry Alb

forventninger til ekomomenes fram-
tidige rolle og egenregikalkyler i veg-
vesenet.

igtsen fra Tromse | forg
Det ble ellers orientert om NVVP-
arbeidet - bompengemeldingen og de
landsomfattende trafikk- og kjere-
teyprognosene.

- Har de
kontroll?

Arbeid med
Internkontrolf —
Hans Takey og
Bjorn Eriksen —
har de kontroli?

INTERNKONTROLL
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Tiltredelse:

Utedriften

Ragnhild Bersen Fossbakk og Trond
Karlsen er tilsatt som spesialarbeidere
i vedlikeholdsomrade 5, Tromsa

Leif P. Meisler er tilsatt som spesialar-
beider i vedlikeholdsomréide 4, Nord-
kjosbotn

Vegkontoret
0Oddbjern Johnsen er tilsatt som kon-
trollingenier/overingenier

Overfering

Martin Furumo som spesialarbeider i
vedlikeholdsomrade 5, Tromsa
Albert F. Haldorsen som mekaniker
ved Tromse vegstasjon

Guttorm Hansen Krone og Alfred
Seppola som spesialarbeidere i vedli-
keholdsomrade 4, Nordkjosbotn

VI GRATULERER

med 50-4rs dagen

Norun Isaksen, Senjavegen 28,
Tromss 6.10.91

Edgar Haarvik, Hegda, Harstad
24.11.91

Arne Ivar Hem, Storsteinnes
24.12.91

Arne O, Sletten, Bardu 24.01.92
Svein Stormo, Stzerveien 26, Hipet
2292

Terje Selnes, Myrlandshaugen 3.2.92
Kjell Jensen, Salangsdalen, Bardu
11.2.92

Gisle Storhaug, Karl Bertheussens v.
16, Tromsdalen 21.2.92

Tor Hugo Brox, Gratindveien 31,
Kvalsgysletta, 27.2.92

med 60-4rs dagen
Arne J. Johansen, Senjehopen,
15.11.91

med 25 ér i etalen

Asmund Jensen, Plutovegen 16,
9000 Tromse

Arne Storhaug, Bardu

Takk

50 4rs dag.

Jeg takker for oppmerksomheten i anledning min

Evald Furumo

Hijertelig takk

for blomstrene i anledning 25 rs tjeneste i veg-
etaten.
Arne Storhaug

ARETS JULEKORT
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