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FORSIDEN '

Vegdirekter Eskild Jensen apnet Maursundtunnelen 6. julii ar.

BAKSIDEN

Hans Erik Gressmyr pa jobb ute i «markan.

VEGSTIKKA kommer ut 6 ganger i aret. Neste nummer er i okto-
ber/november.
Frist for innlevering av stoff til dette nummeret er 15. oktober.

Selv om treerne enna har gronnskjcer og temperatu-
ren fortsatt kan veere sommerlig, er det med bekla-
gelse vi kan konstatere - en sommer er over! Somime-
ren [ dr har kanskje veert en del annerledes enn
tidligere ar. Den begynte tidlig med godveer og tu-
risttrafikk. Og med turisttrafikken - rakjoring, frem-
mede trafikanter pd vegene, seppel langs vegene,
campingvogner langs vegene - og en utrolig ekning
av bobilene langs vegene. Men turismen bringer oss
ogsd glede, fremmede folkeslag i vart ncermilje og  og lyseste minnene.
Jorstdelse for at vi bor i en unik landsdel. Og enda

Sommerminner

mer unik er den blitt etter 6. juli. Da ble nemlig
Maursundtunnelen dpnet. Den gir bdde turistene
og oss fra ncermiljpet mulighet til d besake Skjer-
vay og omgivelsene uten tanke pd fergeruter. I til-
legg gjor den Skjervay til en del av fastlandet og
knytter ncermere forbindelse mellom kommunene
Skjervey og Nordreisa. Sd av alt det som har fore-
gatt pd vegene i sommer er det det som foregikk
under havet og i market som har skapt de storste

Lisa

/—'fpning

ay
Maursund-
tunnelen

Vegdirekter Eskild Jensen fir overrakt blomster fra Stine Lilleng.
I bakgrunnen - ordferer Kurt Leif Stram, Skjervey.
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av Lisa Sund:

2 pNINGA av  Maursundtunnelen
ble en suksess.

Kl. 12.00 den 6. juli kuttet vegdirekter
Eskild Jensen snora, og ga séledes
klarsignalet til folkefest pa Skjervey.
Skjent - festivitasen var allerede i
gang tidlig pA 4pningsdagen. Etter
flere dagers regn- og grivesr apnet
himmelen seg. Sol og bld himmel var
naturens gave til dpninga. Ellers ser-
get folk fra nzer og fjern for at dagen
ble en minnedag. Vi far si som vegdi-
rekteren sa i sin Apningstale «Av
Skjerveys 3000 innbyggere ma det
nok veere 4000 til stede her i dagy.

Flere timer fer selve 4pninga begynte
folk i distriktet 4 samle seg. Vegvese-
net hadde dessuten i samarbeid med
Troms fylkes Dampskibsselskap invi-
tert til gratis batur fra Tromse til
Maursund og Skjervey for sine til-
satte og folk i Tromse som ville vaere
med pd tunneldpninga.
&

Minuttene fer dpninga var derfor
tunnelen omkranset av folkemengder
bade pa sidene og over. Flagg og mu-
sikkkorps gjorde sitt til at dette ble
Mordreisa og Skjerveys egen nasjo-
naldag.

Stor folkeoppslutning pd dpningsdag

Nasfonaldag for Ingvald Reiertsen

| Senere ble det nzermest trafikk-kaos

da alle ville prevekjere tunnelen.
Béde fra Hamneidet-sida og Kagen-

| sida sto bilenei ke for & komme «un-

der havet».

6. juli 1991 vil for all tid bli en spesiell
dag for «weyfolket». Det var den dagen
Skjervey ble landfast med resten av

= Norge. Og feiringa var markant. Det

var arrangement og festligheter ut i de
sma timer pa dpningsdagen.

{ Vegvesenet gratulerer kommunene

Skjervey og Nordreisa med ny, gratis
fergefri forbindelse!!

TRAFIKKSIKKER MARKERING - AV
NY TUNNEL

av Lisa S

A skiervey var hele uka omkring
" tunneldpninga preget av en spesi-
ell stemning. Ikke bare dpningsdagen
ble markert, men ogsé dagene forut.
Tross regn og kaldt veer ble de fleste
arrangement avviklet. S4 ogsé en dag
i trafikksikkerhetens tegn — torsdag 4.
juli.

Revyen «5000 ungdommer» ble fram-
fort av ei teatergruppe sammensatt av
teaterlaget og ungdomsklubben pa
Skjervey. Teaterstykkets tittel fortel-
ler at det hvert &r skades eller drepes
5000 ungdommer i trafikken. Stykket
tar for seg de unges oppfersel i trafik-
ken ,men ogsa de voksnes holdninger
og rolle som forbilder. Stykket ble
oppfert pa dpen scene i Skjervey
sentrum. Senere pa kvelden var hav-
neomradet fyllt opp av Trygg Trafikk,
Politi, Biltilsyn og Vegvesen. Kolli-
sjonsdemonstrasjon av bade bil og
motorsykkel var en del av arrange-
mentet.

«Velte-Petter» og «Bréstoppen» var
ogsa plassert i havneomridet, og pu-
blikum fikk anledning til & preve
begge deler. Trygg Trafikk informerte
om barn i bil, biltilsynet hadde mo-
pedtest og avgassmdling og vegvese-
net informerte om sykling, trafikku-
lykker og annen trafikkrettet
informasjon.

Tross ufyselig veer utover kvelden tok
en del folk turen om havneomradet,
spesielt ungdommen var godt re-
presentert.
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«Sota bror» pa befaring

av Lisa Sundstrom

VI har hatt «fint» besek i Tromse
- Riksdagens trafikutskott -
(Stortingets samferdselskomite) valg-
te seg vegvesenet i Troms da de var pa
sin komite-reise i august. 17 menn og
3 kvinner fra toppen av svensk politi-
kerliv var pa besek og befaring pa an-
leggskontoret i Breivika. Foer dette
hadde de ankommet Norge via jern-
bane til Marvik, fly til Tromse - og et-
ter Tromse gikk turen med Hurti-
gruta til Honningsvag, buss il
Hammerfest og fly tilbake til Narvik.
Trafikkutskottet benyttet seg med
andre ord av det meste innen sam-
ferdsel.

Men hvorfor valgte de Nord-Norge -
og Tromse spesielt?

Vegstikka spurte komiteens formann,
Birger Rosqvist.

- Vihar valgt Nordkalotten som bela-
ringsomradet pa grunn av likheter
med wvart eget land. Vi onsker & se
hvordan myndighetene i Norge har
lest samferdselsproblemene i denne
delen av landet.

Riksdagen har nemlig fattet en be-
slutning om satsing pa infrastruktu-
ren i vart land. Trafikksystemet pa
nordkalotten er interessant bade med
hensyn til fly, tog og bilveger. Sverige
har utbyed jernbanen over hele lan-
det, men ettersom arene gar ser vi at
banen ikke tilfredsstiller lokalbefol-
kningens behov. Jernbanen er fint
mellom de store stedene, men under
mindre forhold viser det seg at bilen
er det framkomstmidlet folk bruker.
Da mé vi bygge ut vegsystemet slik at
det tilfredsstiller folkets behov, sier
Rosqvist.

Han fortalte dessuten at Sverige skal
fordoble sine kostnader pa samferdsel
over hele landet i lepet av 90-drene.
Det betyr med andre ord en stor sat-
sing pa et felt som mange politikere i
Norge helst ser blir nedbygd.

I disse miljevennlige tider kunne
Rosqvist for evrig fortelle at et tog i
utkantstrok vanligvis ikke har mer
enn 10 passasjerer -og forbruker 7-8
liter bensin pr. mil! Til sammenlig-
ning tar en buss 30 personer og bruker
bare 3-4 liter pr. mil. Bare til
ettertanke!!

Broderfolket i st blir her informert av vegsjefen om hovedvegutbygginga i Tromsa

- Men hva har sa svenskene 4 lazre av
o0ss nordmenn?

- Rosquist sier at nordmenn blant an-
net er ledende i verden pé bygging av
tunneler. Som kjent finner vi lite av
det i nabolandet. Derimot finner vi
maskinene hos «seta brom, sier Ros-
quist - som pd en befaring til det
fjerne @sten opplevde at de fleste ma-
skinene som ble demonstrert wvar
svenskproduserte.

Birger Rosgvist, komiteens

Jormann

Hyva skal Sverige med tunnel-erfaring
- veghygging i Sverige ma da veere en
enkel affzere - og hovedsakelig «ute i
dagenn?

Rosquist er ikke enig i min pastand - -
1 de serlige delene av landet, Bohus-
lin feks. medferer dalstrukturene
mange problemer. I bunnen bestar de
gjerne av mye leire - og det er som
kjent ikke det beste vegmateriale. Mu-
ligheten for & gé nye veger i svensk

vegbygging er absolutt til stede og da
trenger man gode rdd fra granne-
landet, sier Rosquist.

Bompenger

For avrig var svenskene svzert opptatt
av bompenge-systemet i Norge. Det er
nemlig besluttet i den svenske riks-
dagen at det skal veere mulig & gjen-
nomfere et lignende system i Sverige.

Erfaringene fra Norge med bompen-
geavgift - og spesielt fra Tromse med
bensinavgift skapte spersmal og dis-
kusjon i det svenske trafik-utskottet.

Kjsreteykontroll

En annen ting som interesserte sven-
skene var vart system med kjeretoy-
kontroll ute pA vegene, Til forskjell
fra Sverige med sine 40.000 kontrol-
lerte kjeretey pa arsbasis kan det nev-
nes at vi siste ar kontrollerte 400.000
kjeretoy!!!

5S4 Medel Svendson har faktisk noe 4
lzere av Ola Normann.

TRANSPORTPLANARBEIDET

I TROMSY

av Bjarn Stiberg

rRoMse kommune er en av 10 by-

omrader som etter initiativ fra
Staten (Samf.dep og Miljedep.) er
plukket ut som satsingsomrade for en
samordnet transportplan. Dette er en
videreforing av det transportplanar-
beidet som tidligere er gjort i Tromse,
i 1986/87 og resulterte i en transport-
plan vedtatt i mai -87, og januar -89.
Den storstilte vegutbygging som i dag

foregdr i Tromse har sitt utspring i §

transportplanen av -87.

Siden den gang er det fra Statens side
fokusert veldig pad miljepolitikken.
Stey, stev, helsemessige problemer
forarsaket av trafikken, natur- og kul-
turmilje skal nd vurderes i trafikal
sammenheng. Hvor heyt skal trafik-
kavviklingen prioriteres mot
«gronney verdier — hvordan skal kol-
lektivtrafikken bygges ut? Bilfrie so-
ner my. skal nd vurderes mot hver-
andre. Slike problemstillinger har i
den vedtatte transportplanen i liten
grad veert berart, og det har resultert i
et helt annet og mye videre engasje-
ment i dagens transportplanarbeide
(kalt TP-10).

Vegtrafikken er fordoblet de siste 15

arene, hvilket har fert til darligere fra-

mkommelighet, flere ulykker og

pkende helse- og milje- problemer,

seerlig i de starre byomridene. De vik-

tigste malene i det transportplanar-

beide som na pagdr er:

- redusere forurensing og stay etter
malsatte krav

- redusere neeringslivets transport-
kostnader

- redusere energiforbruket mot ar
2000

- redusere antall trafikkulykker

- bidra til en arealdisponering slik
at skader pa genetiske ressurser og
okosystemer begrenses

- oke kollektivtrafikkandelen

For 4 na disse mal ma en rekke interes-
ser samordnes i sin planlegging, og
dette har resultert i en bred sammen-
satt prosjektgruppe under admini-
strativ styringsgruppe satt sammen av
representanter fra Tromse kommune,

Troms fylkeskommune, Vegvesenet
og Troms fylke. I tillegg er det opp-
nevnt en politisk referansegruppe be-
stidende av kommunestyre- represen-
tanter og fylkeskommunerepresen-
tanter som skal gi nedvendige poli-
tiske innspill i arbeidet med tran-
sportplanen.

Arbeidene med TP-10 har pagétt i ett
Arstid og 1. julii &r passerte vi en mi-
lepel. Da forela et forprosjekt til utta-
lelse. Uttalelsene til forprosjektet vil
vaere av avgjerende betydning for
vinklingen av det videre arbeide frem-
over, som skal resultere i et sluttpro-
dukt i desember 1991 - ikke minst
fordi forprosjektet skal behandles po-
litisk.

Sa litt konkret om hva TP-10-arbeidet
gér ut pa.

Vi skal utrede flere ulike scenarier
(framtidsbilder) fram mot &r 2015. 1
disse framtidsbildene vil arealdispo-
neringen spille en vesentlig rolle, ikke
minst for utformingen av transport-
systemene. I forprosjektet er 3 ulike
transportscenarier og 4 ulike arealsce-
narier vurdert og prevd sett i sam-
menheng.

Vegtrafikken er fordoblet de siste 15 drene.

Transporiscenariene:

- Trendscenariet-som framskriver
dagens trafikk uten spesielle re-
striksjoner/begrensinger

- Kollektivscenariet som baserer seg
pa en utstrakt bruk av kollektiv-
midler

- Miljescenariet som forutsetter
strenge restriksjoner pa bilbruken
(bensinpriser, parkeringsavgifter
my.)

Arealscenariene:

Trendscenariet som framskriver et ut-

byggingsmenster etter dagens modell

- Vernescenariet som forutsetter be-
stemte omrader vernet for bebyg-
gelse

- Bandscenariet - en utbygging
langs hovedvegnettet spesielt med
tanke pa bussbruk

- Tettscenariet - en fortetning av ut-
byggingen pr. d.d. samt sveert tett
utbygging pa Tromseya

Alle scenariene er basert pa det ho-
vedvegsystem som vedtatt transport-
plan viser.

De kombinasjoner mellom transport-
og arealscenariene som vi har funnet
interessante & vurdere nzzrmere er fol-
gende framtidsbilder:




Transport/Areal

- TREND/TREND

- TREND/VERN

- KOLLEKTIV/BAND

- MILJ®/TETT

Disse 4 kombinasjoner gir de mest
markerte forskjeller i konsekvenser,
men sluttresultatet nar det gjelder
béde arealutvikling og transport-
systemer i Tremse i framtiden vil
hoyst sannsynlig bli en kombinasjon
av de konsekvenser vi kan trekke av en
slik oppstilling.

De forelepige konklusjoner vi kan
trekke av arbeidene s4 langt er ikke s
mange, samtidig som de er preget av
store usikkerheter nar det gjelder fra-
mtidens trafikktall pa de forskjellige
veglenkene. Fra sentralt hold opereres
det med forskjellige vekstprognoser
for biltrafikken, hvilket har stor inn-
flytelse p utformingen av vegnettet.

Men vi kan vel si det slik, at med det
hovedvegnettet som skal bygges ut i
Tromse fram tid &r 2000, si kan vi
ikke regne med de store veginvesterin-
gene her de forste 4rene i neste Ar-
hundre. Det betyr at utbyggingen av
Tromse ber foregd slik at hovedveg-
nettet blir optimalt utnyttet, og det gir
oss felgende:

- Sandnessundbrua er i ferd med &
bli en flaskehals og en videre boli-
gutbygging pa Kvaleya ber vare
moderat.

- Den nye Tromseysundtunnelen
har en sveert stor kapasitet som
ber utnyttes best mulig. Det Apner
for en utstrakt boligbygging pa
fastlandet, szerlig nordover.

- En fortetning av boligfeltene pa
Tromseya gir desidert minst tra-
fikkarbeide.

- En fortetning av arbeidsplassene i
Tromse sentrum, srlig langs
Tromsaysundet synes gunstig for
trafikkarbeidet.

- En markert «bandstruktury (ut-
bygging langs hovedvegene) er
gunstig for & kunne overfere tra-
fikk fra bil til buss.

- Det kan synes om om behovet for
et sammenhengende gang-/sykkel-
vegnett er til stede.

- Det kan ogsa synes som om det
ber satses i sterkere grad pa kol-
leklivgaterfﬁler i framtiden.

- Til slutt skal nevnes at en fortet-
ning av utbyggingen pa Tromsaya
som gir minst trafikkarbeide, sam-
tidig legger det sterst beslag pa de
gronne omradene, hvilket ikke er
like populeert i alle kretser.

Satt pa spissen kan vi si at det er et
valg mellom A prioritere grontomra-
dene/rekreasjonsomradene mot en
redusert luftforurensing/steyproble-
mer. Altsd milje mot milje og valget
er ikke lett.

N3 venter vi som nevnt pa de forele-
pige reaksjoner, ikke minst fra poli-
tisk hold. Det var lagt opp til en tema-
dag sist i august hvor alle i te
kunne mete opp og komme med sine
reaksjoner og innspill i saken.

Hele prosessen har forsavidt vaert lagt
sveert s4 demokratisk opp, med tema-
kvelder hvor politikerne har vzrt inn-
budt. Det har dessverre vaert et heller
darlig oppmete fra politisk hold, og
det virker som om det er en viss redsel
fra det holdet i 4 komme for tidlig inn
pé banen med sine utsagn. Et ferdig
produkt for & plukke sund og kritisere
synes mer bekvemt.

Arbeidet framover vil i forste omgang
bestd i 4 analysere kollektivtrafikken
neermere. Hapet er & kunne presen-
tere et kollektivtrafikkopplegg som
blir bade billig og gunstig for bru-
kerne. Det er som sagt ikke alle utbyg-
gingsmenstre som gir gode mulighe-
ter for et godt bussruteopplegg.

Vi vil ogsd analysere de forskjellige
aktuelle scenarier nermere, ikke
minst 4 finne flaskehalsene trafikalt
sett og fa disse vurdert nzermere.

Hvorvidt dette vil bidra til nye vegpro-
sjekter i transport- planen, eventuelt
endre prioritering gjenstar a se. Det
hovedvegnett som skal bygges ut i
Tromse medblant annet 3 store tun-
neler vil nok fullferes.

Eventuelle nye prosjekter vil sannsyn-
ligvis veere utbygging av gang-/syk-
kelvegene og flere kollektivfiler. Etter
trafikkprognosene kan det ligge an til
4 bygge ut deler av hovedvegnettet til
d-felts veger, men det ligger trolig
sveert langt fram i tiden.

Det er et spennende og interessant ar-
beide, & legge til rette for framtiden,
men sveert meget vil avhenge av hvor-
dan Tromses politikere velger 4 bygge
ut byen,

SKOLE-
START

FARTEN
NED

A

DYROYFORBINDELSEN

Full drift pa
Dyrayfyllinga

av Knut Grimstad

Fra klokka 6 om morgenen til
klokka 23 pa kvelden er 6 laste-
biler og 2 lektere i sving med ut-
transport av stein fra sidetaket
til fylling i Dyroysundet. Dette
har né pagatt siden i mars ma-
ned, og fyllinga kryper sakte
men sikkert utover sundet. I

overkant av 30 mann harsittar- |

beid pa anlegget, og pi gode da-

ger har vi transportert ut rundt | _

6500 m® stein.

Pr 1. september har vi pa fastlandsida
igjen ca. 100 m av de i alt 700 m som
skal fylles, men disse 100 m rommer
ca. 35 % av fyllingsvolumet. Fyllinga
har her ytterst ei bredde paca. 80 m i
foten, noe som skyldes bade sterre
dybde og at fyllinga skal ha sterre
heyde i landkaromrédet for brua.

Transport med lekter.

Denne transporten foregar ved at 2
hjullastere beerer stein i lekterne over
flytekai som er etablert like ved side-
taket. En lekter rommer ca. 150 m3
stein, og det er 2 lektere som er i sving.
Den ene lastes opp mens den andre er
ute pd temming. Syklustida for la-
sting, temming og retur er ca. 1,5
time, og hjullasterne kan til tider ha
det ganske hektisk nar den tomme
lektren naermer seg kaia.

Selve drifta av flytekaia og lektertran-
sporten utfares av entreprener Selmer
Anlegg A/S, mens drifta i sidetaket
og lasting av lekterne skjer i vegvese-
nets regi.

Etter en del innkjeringsproblemer,
med blant annet senking av kjerebrua
pa flytekaia, glir lektertransporten na
godt, og dette skyldes ikke minst iher-
dig innsats fra hjullasterkjererne,

Transportmetoden er imidlertid noe
sérbar for darlig ver, og vi frykter
derfor at vi ma innstille denne drifta

nér heststormene setter inn. Det har
derfor veert'seerlig viktig for oss 4 fa
utnyite hele sommersesongen uten
opphold i ferien.

Ei erfaring vi har gjort er at det kan
veere vanskelig & felge opp at fyllinga
under vann far den enskete utfor-
ming. Tomming av lekter gjares ut fra
over-ett-merker inne pa land. Etter-
kontroll ved profilering (lodding) av
fyllinga har ferst vart gjort etter at
fyllinga pa ett visst parti er lagt ut.
Forelepige profileringer av fyllinga
tyder pd at noen steinmasser er «dum-
pet» utenfor teoretisk profil. Her ma
vi forseke & bedre rutinene med etter-
profilering, for eksempel ved 4 profi-
lere (lodde) fer fyllinga under vann er
ferdig oppbygd.

Fjelluttak i sidetak

Stor kapasitet pa uttransport av stein
betinger ogsa stor produksjon av fjell
i sidetaket. P4 mindre enn et halvt ar
har vi i egen regi tatt ut ca. 200000
tfm3 fjell her, og det i all hovedsak
med den ene av vire to egne borevog-
ner. Det er synd at vi ikke ennd har
fatt bygd disse noe tildrskomne bore-
vognene til fordel for ei mer tidsmes-
sig vogn med automatisk stangskifte

og hytte. Véare utmerkete borevogn- .

kjerere kunne dermed ha fatt jobbet
under miljemessig mer akseptable
forhold, samtidig som vi ville hatt
sterre muligheter med hensyn til &
bore med grovere dimensjoner. Her er
imidlertid ting p4 gang, forhapentlig-
vis for vi har avsluttet sprengningen i
sidetaket...

Framdrift

Vi har pr 20, august uttransportert ca.
350000 Im3 stein, mens det ennd gjen-
star & fylle ca. 200000 Im3 pa fast-
landssida. Ute pa Dyreysida skal det i
tillegg fylles ca. 30000 m3, men det
blir som smatteri 4 regne...

Dersom overraskelser ikke oppstar
gar fremdeles planene ut pd at vii ho-
vedsak skal veere ferdig med fylling-
sarbeidene i lepet av november dette
ar.




av Petter Hildre

PENGER

Penger er nedvendig for alt Vegvese-
net skal foreta seg. Alle pengene til
vedlikehold av riksvegnettet kommer
fra statskassa, Det samme gjelder i all
hovedsak penger til investeringer pa
riksvegnettet. Noen penger vil riktig-
nok i drene framover ogsa komme fra
det ekstra drivstoffbidraget i Tromse,

I forslag til fordeling av statlige mid-
ler til utbygging av riksvegnettet i fire-
arsperioden, har Troms fatt tildelt to-
talt 580 mill. kroner. Av dette belepet
er 100 mill. kroner eremerket til veg-
byggingsformal i Tromse. For de
fleste av oss vil et belep pa over en
halv milliard kroner heres mye ut (og
det er det selvsagt ogsd), men sam-
menlignet med vegplanperioden
1990-93 s4 er dette knapt 200 mill.
kroner nftindre enn i denne perioden.
Enreduksjonistatlige bevilgninger til
anleggsaktiviteten pa storrelsesorden
25 o som dette vil medfore, vil i neste
omgang ogsi matte fA betydning for
andre deler av vegvesenets virksom-
het her i fylket.

Til vedlikehold av riksvegnettet har
Troms fatt tildelt en forel@pig planleg-
gingsramme pa 740 mill. kroner i pe-
rioden. Dette er i sterrelsesorden 40
mill. kroner mer enn i inneveerende
vegplanperjode. Mye av denne gknin-
gen vil ga med til vedlikehold av nye
kostbare vegelementer som for ek-
sempel undersjeiske- og heytrafik-
kerte tunneler.

SAMFUNNS@OKONOMISK
LONNSOMHET

Vegvesenet skal gjennom sin aktivitet
bidra til 4 bedre velferd og nytte for
samfunnet. [ dette ligger det at sam-
funnet skal fa tilbake minst like stor
nytte av tiltakene som de ressurser
som settes inn for 4 gjennomfere til-
takene.

Enslik malsetting kan i utgangspunk-
tet heres enkel og grei ut, og fornufiig
er den sikkert ogsa. I praksis er situa-
sjonen en annen. Problemet bestaria
beregne den fullstendige samfunns-
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Vi omtalte i forrige nummer
av Vegstikka Vegvesenets
satsingsomrader fram mot ar-
hundreskiftet.

Vi vil i denne artikkelen
vurdere firedrsperioden fra
1994 til 1997, og spesielt se pa
en del av de rammebetingelser
som Vegdirektoratet har lagt
for arbeidet nied veg- og
vegtrafikkplanen i fylket,

ekonomiske nytten av tiltakene. Dette
viser seg 4 vaere ytterst komplisert.
Det er utviklet EDB-programmer til
hjelp i arbeidet, men disse program-
mene behandler kun en del av de sam-
funnsmessige konsek De
héndterer de ekonomisk mélbare
konsekvensene pa en brukbar mate,
men milje- og regionale konsekvenser
(distriktsmessige vurderinger) blir i
dag dérlig ivaretatt.

Frasentrale styresmakter blir det i sta-
dig sterkere grad understreket at sam-
funnsekonomisk lennsomhet skal
legges til grunn ved prioritering av
vegprosjekter. Med de hjelpemidlene
vi har i dag til & beregne virkninger av
tiltak, vil slike krav kunne sl4 negativt
ut for Troms som et distriktsfylke. P4
grunn av manglende hjelpemidler vil
vi fa problemer med 4 f4 fram de sam-
lede konsekvenser for flere av pro-
sjektene her i fylket.

MINIMUMSMAL

Pa en del sentrale deler av vegvesenets
virksomhet har Vegdirektoratet satt
minimumsmal som vegkontorene
skal oppfylle i sine forslag til veg- og
vegtrafikkplan.

Trafikksikkerhet

Vi skal kunne dokumentere at de for-
eslatte tiltakene som ligger i veg- og
vegtrafikkplanen vil gi en reduksjon
pa 30 skadde og drepte personer.

Milje

Milje er et eget satsingsomrade. Vi
skal registrere stey- og luftforurens-
ningsproblemene langs riksvegnettet.

Norsk Veg- og vegtrafikkplan 1994-97

Tiltak som foreslas i planen, skal re-
dusere antall personer som er plaget
av vegtrafikkstey med 10 % og perso-
ner som er plaget av luftforurensning
med 10 %. Antall personer som utset-
tes for konsentrasjon over anbefalte
grenseverdier for NO2 og CO ved sin
bolig skal bli 30 %o feerre enn i dag.

Framkommelighet

Tillatt sommeraksellast pa hele riks-
vegnettet skal vaere 10 tonn innen
1998. I telelesningen kan aksellasten
settes ned der det er behov.

Vedlikeholdsstandard
Trafikkrettet vedlikehold skal utfere
til standard SO for hele riksvegnettet,

ALTERNATIVE
INVESTERINGSSTRATEGIER

Vegkontoret skal legge fram minst to
alternative investeringsstrategier til
fylkespolitisk behandling.

Den ene strategien skal minst oppfylle
minimumskravene som Vegdirektora-
tet har stilt. Ut over dette star vegkon-
toret fritt til 4 prioritere prosjektene.

Den andre strategien skal ha en milje-
og trafikksikkerhets rettet profil.
Dette betyr at det i betydelig omfang
skal satses pa trafikksikkerhetstiltak,
bygging av gang- og sykkelveger og
miljeforbedringstiltak.

KJARE
VOKSNE!
IKKE
KIOR
0SS NED

A

SYKEFRAVAR -

av Torbjorn Naimak

disse tider pédgdr det en intens
I offentlig debatt om sykefraveer og
sykelennsordninger. Vi vet at partene
1 arbeidslivet (NHO og LO) har inn-
gatt avtale om at sykefravaeret i denne
tariffperiode skal reduseres med 10
%, og vi herer at det er problemer
med 4 na dette resultatet.

Uten & si for mye «stygt» om politi-
kerne, sd har det i den senere tiden
vaert sapgt mye «rart» om sykefravaeret
og arsakene til dette.

Det er derfor ikke med s liten stolthet
vi kan legge fram vire sykefraveerssta-
tistikker. Jeg er ogsa sveert glad for at
vi startet vart méalrettede arbeide med
a redusere sykefraveeret fer dette ble
et mer offentlig tema, og fer palegg
om reduksjon ble gitt.

Da vi hesten 1989 startet det systema-
tiske arbeidet med 4 fa ned sykefravas-
ret hos oss var tilstanden denne: - Sta-
tens vegvesen Troms hadde et haeyt
sykefraveer, og vi hadde i flere &r vaert
et av fylkene med heyest sykefraveer. [
var utedrift hadde vi da et sykefravaer
pa mellom 9 og 9,5 %, mens lands-
gjennomsnittet 14 p ca. 7,5 T,

- I noen omrider hadde vi ekstremt
hevye fraveer (i perioder over 30 %).

Hva har vi gjort? - Sykefraveerspro-
blematikken har i de to siste ir veert et
giennomgdende hovedtema i1 AMU
og i alt arbeidsmiljearbeide.

- Vi har satt oss konkrete mal.

- Vi har fatt utarbeidet en sykefra-
veersstatistikk som omfatter alle til-
satte, og statistikken settes opp slik at-
tilsatte og ledelse i hvert omrade kan
fa «sine» resultater.

- P4 bakgrunn av statistikken har vi
arbeidet spesielt i omrader med heyt
sykefraveer (Harstadomridet, Finns-
nesomradet). Harstadomradet var da
vistartet - vart klart darligste omrade.
De tilsatte og ledelsen har gjennom
prosjektet «Redusert sykefraveer
Harstadomradet« gjort en pionerinn-
sats med resultater det virkelig star re-
spekt av.

— Vi har delegert arbeidsgiveransvar
og tatt opp sykefraveersproblematik-
ken med de lederne som har fatt dele-
gert arbeidsgiveransvar.

- Vi har satt i gang et sytematisk att-
feringsarbeid organisert gjennom et
attferingsutvalg.

- Sykefravar har vaert tema pa flere

meter og konferanser.
Hvilke resultater har vi oppnadd?

Sykefraveersstatistikkene for de to
forste kvartal i 1991 og for siste kvar-
tal i 1990 har vist sveert oppleftende
tall (se tabell).

1989|1990 1. kvart. | 2. kvart.
1591 1991

Sykefraver for Statens vegvesen Troms,
totalt 6,8 (5,8 | 4,7 3,9

Sykefraver for vir utedrift

8,2 (7,8 | 6,5 4,2
(4.7)

Tallene for 2. kvartal i ar tilsier omlag
en halvering av sykefravaret Vi kan
nok komme til & oppleve noe sving-
ning i tallene, og vi mé nok vaere for-
beredt pa at vi i perioder kan f4 darli-
gere resultat enn det vi har nd. Den
positive trenden synes imidlerid 4
veere ganske klar, og eventuelle nega-
tive svingninger ma ikke fa oss til &
miste motet eller redusere innsatsen,
Flere vil nok si at reduksjonen i syke-
fravaeret skyldes at flere langtidssyke-
meldte har sluttet. Det er riktig at
dette forklarer noe av reduksjonen,
men pd langt neer alt.

Jeg tror at vi alle, bide arbeidstakere
og ledelse, ikke skal vaere for opptatte
med 4 bortforklare resultatene, men
heller veere stolte av det vi har opp-
nadd. Og husk at vi gjennom dette

har forbedret var egen konkurranse-
evne og effektivitet, noe som kan
komme godt med i tider med stadig
spersméil om mer privatisering.

At vi kan vise 54 gode resultater tror
jeg forst og fremst skyldes at ledelsen
har tatt dette spersmalet alvorlig, og
at de tilsatte representert gjennom
sine tillitsvalgte hele tiden har veert
positive med i dette arbeidet.

Dersom de tall vi har for sykefravaer
fortsetter, ma vi revidere vare mal. Det
holder ikke lengre 4 si at vi skal ha la-
vere sykefraveer enn det som er gjen-
nomsnittet for fylkene eller at vi skal
veere et av de tre beste fylkene. Det vil
i tilfelle bare gjensta en plass, nemlig
at vi skal veere det beste fylket.
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Losemiddeldamper i forbindelse med dekklegging

av Bjern Eriksen

om de fleste i vegvesenet sikkert

kjenner til ble det oppdaget lese-
middelskader pa en del asfaltarbei-
dere i Hordaland fylke.

Pa bakgrunn av det bestemte Vegdi-
rektoratet at det skulle gjennomferes
undersekelse pa asfaltarbeidere i
samtlige fylker.

Undersekelsen i Troms startet med et
mete pa vegkontoret hvor rapporten
fra Hordaland ble gjennomgatt , og
ledelsen trakk opp linjer som vi skulle
ta sikte pd 4 leve opp til.

Sitat fra metereferatet:

«l. Det skal benyttes rengjeringsmid-
ler sam ikke inneholder lesnings-
midler.

2. Det legges til rette for god personlig
hygiene.

a) Hyvilebrakker med vaskemu-
ligheter.

b) Innkvartering med tilgang til dusj.
c) Ved tilgrising/sprut skiftes ar-
beidstay.

d) Bruk av personlig verneutstyr inn-
skjerpes.

€) Det brukes friskluftsmaske ved leg-
ging i tunnel, og eksosen fjernes med
vifter.

f) Det er reykeforbud pa alle arbeids-
plasser hvor det arbeides med
bitumen.»

Samtlige tilsatte som har tilknytning
til asfaltarbeid ble innkalt til oriente-
ringsmete pd Lyngskroa hvor de ble
orientert om helsefaren ved asfaltar-
beidet. Lege Tor Vigeo Hansen fra yr-
kesmedisinsk avdeling pa sykehuset
1 gjennomgikk det helsemessige aspek-
tet i rapporten.

Vegdirektoratet bestemte videre i brev
av 15. mai 1991 at samtlige tilsatte
som hadde arbeidet med asfalt skulle
innkalles til en spesiell undersakelse.
Her ble personellet plukket ut i pri-
mergruppe og sekundzergruppe alt
etter hvor lange de enkelte hadde veert
med pa asfaltarbeid.

Primeaergruppa skulle undersakes og
rapport sendes til Vegdirektoratet
innen 1. juli.
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Ca. 15 personer var i denne gruppa.
Sekundzergruppa er noe sterre, og
disse skal vaere undersgkt innen 1.
september i 4r.

I tillegg er Nordland og Troms pluk-
ket ut til & foreta malinger av lesemid-
deldamper, Co og No2 gasser. Denne
mélingen er ganske omfattende og vi
er akkurat startet opp med dette ar-
beidet.

Det videre arbeidet

Det viidag vet er at de personene som
fir utslag pa lesemiddelskade ved le-
geundersekelsen skal tas ut av asfal-
tarbeidet. De skal s til en omfattende
undersekelse pa sykehus som har per-
sonell og utstyr for en slik under-
sokelse.

Videre vil vi anta at det settes inn mid-
ler i forskning for & komme fram til
bitumen med mindre skadelige stof-
fer. Det vil sikkert ogsa bli forsket paa

framskaffe mer miljevennlige maski-
ner og utstyr, for eksempel hytter med
overtrykk og miljevifter for i blise
dampene vekk fra arbeidsomridet.

Det er d hape at alle legger godviljen
til og prover 4 leve opp til vare inten-
sjoner som er listet opp foran. Men
dette er i heyeste grad en administra-
tiv sak. Vi var nok for optimistiske
med tanke pa finne rensemidler som
ikke inneholdt lesningsmidler, men vi
har kommet fram til at vi skal bruke
«Asfalt Ren» i stedet for diesel som
har veert benyttet i alle ar. Denne re-
nseveska inneholder lesningsmidler,
men har mindre avdamping enn diesel
og er pa den maten mindre helsefar-
lig. S& snart vi far resultatene fra lase-
middelmalingene vil resultatet bli
gjort kjent.

For evrig er det nok vel optimistisk &
tro at man kan finne rensemidler som
ikke inneholder noen form for les-
ningsmidler.

Lykke til med godt og planmessig
Helse, Milje og Sikkerhetsarbeid!

Likestilling og mdlstyring

av May-Gerild Ellingsen

1 har gjennom handlingsplanen

for likestilling satt mal for like-
stillingsarbeidet i Statens vegvesen. Vi
har satt delméal og arbeidsmél og re-
sultatansvar pd resultatomrade.

Handlingsplanen er ikke ferdigbe-
handlet og godkjent i alle ledd, men
hodet mitt arbeider usensurert videre.

MALET

I store trekk er vi alle enige om malet.
Miilet er lik lenn for likeverdig arbeid
og like muligheter for utvikling i ar-
beidet.

Vi kan enes om madlet 54 lenge det er
ubestemmelig langt fram, og vi kan
brolegge veien dit med gode forsetter.

Men vi er uenige om reiseruta, baga-
sjen og tempoet. Og om hvem som
skal g& og hvem som skal kjere. Og
ndr vi skal beregne ankomst, er det
heller ikke lett & bli enige om.

ULIKT UTGANGSPUNKT

Noen av oss har erkjent at kjenn er
blitt behandlet forskjellig og at ulik-
heten slar ut til det ene kjenns fordel.
For de av oss som har erkjent at det
andre kjenn fikk tyngst bagasje og
ma g4 med stein i skoen, er det ikke s&
vanskelig 4 forsta at positiv diskrimi-
nering - til fordel for ene kjenn - ma
bli nedvendig inntil likestilling er
oppnadd.

For adelsmannen og uteliggeren var
det forbudt & sove under broene eller &
stjele bred, men hvem av dem kunne
velge?

- Det er ikke tilstrekkelig med likhet
for loven ndr utgangspunktet er ulikt.

DET ER FARLIG MED
FORANDRING

Nar et tema som likestilling skal de-
batteres i vegvesenet, stater vi pad mo-
targumenter som er bade logiske og
fornuftige. Det er fordi dette temaet

er et spersmél om fordeling av makt
og fordeling av knappe ressurser. Det
vil alltid veere gode argumenter i en-
hver sammenheng for 4 bevare makt-
strukturen slik den er. Ved omforde-
ling vil noen komme i fare for 4 miste
makd (eller privilegier eller en bekvem
situasjon)

Vi har et nzzrt eksempel i omorganise-
ringsprosessen vi er inne i p4 vegkon-
toret. - Vi vet hva vi har, men ikke hva
vi far! Slikt er urovekkende og skaper
motstand. I en likestillingsprosess vil
det samme skie. Bade menn og kvin-
ner kvier seg for forandring

- Vi kan veere s& misforneyde vi bare
vil, men forandring er for farlig. Ar-
gumentene for & forsvare det besta-
ende triller som erter av en sekk.

HVOR SKAL VI HENTE
MOTET FRA ?

Mange - ogsd menn — er lite lykkelige
med den modellen vi praktiserer i
dag. Nar makt, ansvar og myndighet
er skjevfordelt, blir vi alle handlings-
lammet og lite effektive.

Er vivillige til forandring ? Dersom li-
kestilling skal bli en realitet, ma vi
veere villige til forandring, og vi ma
veere villige til 4 arbeide mot malet for
4 na resultater.
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OPPMALING OG KARTLEGGING

4

Kaffepause!

av Anna Birkelund

PPMALING of kartlegging er en

betydelig del av oppgavene til
grunnseksjonen. Av de 12 tilsatte pa
seksjonen er 7 av den ute pa oppdrag
mesteparten av sommersesongen. |
tillegg tar vi inn sommerhjelp og en
del oppgaver blir ‘ogsa satt ut pa
anbud.

Arbeidsstokken har delt seg i flere lag
og har to hovedoppgaver. Det er
grunnlagsmaling/fastpunktutsettelse
og ferdigvegskartlegging. En av de
7,0ppsynsmann Ole Jakob Olsen, er i
4r utlant til planavdelinga for registre-
ring i forbindelse med Vegdata-
banken.

Sesongen ute begynner i maneds-
skifte mai/juni og varer til septem-
ber/oktober.

GEODIMETRE/TOTALSTAS)O-
NER OG EDB-UTSTYR

Mileutstyret eri orden, og her som el-
lers har EDB-teknologien gjort et
voldsomt framskritt. Utsyret er kost-
bart. Til eksempel kan nevnes at vi
14

har 3 geodimetre eller totalstasjoner
som tilsammen koster en halv million
kroner. Staben har ogsa 2 komibiler
til disposisjon.

Og som en pa seksjonen, ingenier
Hugo Forfang sier:

- Vier glade for at vi har fatt utstyret
og at vi kan holde oss oppdatert i den
nye teknologien. Det er uhyre interes-
sant & sette seg inn i de nye program-
varene som finnes. Enannen ting er at
teknologien gjer si store fremskritt
pa dette omradet at at man kan frykte
for at arbeidsplasser kan forsvinne.
Det er noe betenkeligy.

Vel, ennd er det ikke slik. Alle riks- og
fylkesveger skal kartlegges og i Troms
ligger vi pa etterskudd. Vi haren del &
ta igjen pd ferdigvegkartlegginga.

FASTPUNKTUTSETTING -
POLYGONPUNKTER OG
DIGITALE KART

P4 dette feltet er det avdelingsinge-
nier Hans-Erik Gressmyr som rir
grunnen. Sommerhjelp Trond Johan-
sen er med. I tillegg har tre firma fatt
endel oppdrag hos oss, tildelt etter an-
budskonkurranse.

En skoddelagt julidag oppsekte Veg-

Trond Johansen og Hans-Erik Gressmyr.

stikkas medarbeider de to, Hans-Erik
og Trond, under fjellsida langs E78
ved Nordkjosbotn. Forbedredelse til
planlegging av ny E78 Nordkjosbotn-
Lakvatnbukt er i gang - forelepig pa
en strekning av 10 km.

- «Fastpunktutsettelse er ferste fysi-
ske tiltak i terrenget», sier Gressmyr -
«l fjor hest grovryddet vi linja og la ut
punkter for fastmerker for 4 kunne
lage et digitalt kart i en bredde av 100
meter hvor den nye veglinja er
planlagt».

All posisjonsbestemmelse av den nye
linja méles ut fra de nummererte fast-
merker eller polygonpunkter som de
ogsd kalles. Punktene brukes som
grunnlag for digitale kart. Digitale
kart ble tatt i bruk for 5-6 ar siden.
Detaljplanleggngen som i hovedsak
utferes pd EDB foregir nd bare etter
slike kart. Vegvesenet sparer mye ar-
beid pa dette. Det er lettere & foran-
dre/justere planer. Felt- og markar-
beid med tradisjonell vegstikking
erstattes i stor grad med EDB-utstyr.

Fastmerkene eller polygonpunktene
er godt synlige i terrenget, og brukes
som sagt i detaljplanleggingen. De
brukes ogsd under anleggsarbeidet.
Og dersom de ennd er synlige og be-

Age Rernes

vart i terrenget brukes de til ferdig-
vegskartlegging og fastsettelse av
grunnervery. — Arbeidet ute i terren-
get krever stor nayaktighet. Det er litt
vanskelig 4 posisjonsbestemme punk-
tene, nar skodde og tike skjuler var-
dene. Til neste ar skal forresten Troms
ha et preveprosjekt hvor vi far utstyr
for posisjonsbestemmelse ved hjelp
av GPS satelittmottakere. Da vil vi
kunne méle vavhengig av synlige sik-
tepunkter.», sier Hans-Erik.

Hans-Erik og Trond er inne pd Veg-
kontoret 2 dager i uka. En del konto-
rarbeid og oppfelging mi gjeres
etterhvert. Mir sommersesongen er
over er det tid for etterarbeid og rap-
portskriving. Den teknologiske og
ekonomiske oppfelging av konsulen-
toppdragene krever sin tid. Arkive-
ring og systematisering av kart og fly-
bilder ma gjeres. [ arkivet finnes na
omtrent 5000 kartplater. Og neste
sommersesong - ja, den begynner vi &
forberede allerede ved arsskiftet, sier
Hans- Erik Gressmyr tilslutt.

FERDIGYEGSKARTLEGGING

Hovedtygden av seksjonens oppgaver
i sommersesongen ute - ferdigvegs-
kartlegging - krever den sterste styr-
ken av seksjonen. Det betyr at avde-
lingsingenierene Hans  Hansen,
Dystein  Myrvoll, ingenier Willy
Pedersen, Hugo Forfang og oppsyns-
mann Asbjern Vadebu har méleopp-

drag rundt om i fylket hele sommeren
igjennom,

FIN AVVEKSLING OG
TRIVELIGE GRUNNEIERE

A jobbe ute om sommeren, og inne
om vinteren . Det ma veere toppen, sy-
nes vi, og sper ingenier Hugo Fa-
germo og sommerhjelp Age Rernes
om hva de synes om det. Vi traff den i
oppmaling pd Karnes i Lyngen. -
Kjempefint - i allefall nir veeret er
godt. Det trur jeg de andre ogsa er
enige om, sier Hugo Forfang. - Trive-
lig, selv om det blir mye flakking
rundt omkring. Vi bor vekselvis i
campingvogner, brakkeleire eller pri-
vat. Vi er ukependlere, og en ulempe
er det at vi ikke fir gjort alt det vi
burde og ville gjere hjemme. Vi har
stort sett bare helgene 4 ty til.

Vi treffer forresten mange hyggelige
mennesker. De fleste som ser oss slar
av en prat for & vite hva vi driver med.
Grunneierne har selvsagt sine spe-
sielle interesser i oppmdlingen. Nar
ferdigvegskartleggingen er i gang er
forskuddutbetalingen til grunneierne
foretatt, men endelig arealberegning
skal foretas slik at sluttoppgjeret kan
utbetales. Vi tar alltid kontakt med
grunneierne for malingen starter. Vi
varsler ogsd i dagspressen, og heretter
vil mer formell saksbehandling benyt-
tes. Det vil si skriftlig innkalling til
fremmete, hvor protokoll settes opp.

og Hugo Forfang pd arbeid i Lyngen.

T

FERDIGVEGSKART - HVA ER
NA DET?

Ferdigvegskartet er et kart som skal
vise den ferdige vegen og eiendoms-
grensene langs denne. Det utarbeides
etter at anlegg eller vedlikehold har
bygget eller utbedret vegen.

Kartet har 2 hovedformal. Det skal
danne grunnlag for erstatningsopp-
gjer til grunneierne. Og det skal for
ettertiden dokumentere utstreknin-
gen av vegen, eiendomsomridet.

Og kartene innholder:

- vegens kurvatur

- avkjersler

- stikkrenner

- km.peler

- grensemerker

- eiendomsgrenser

- eierforhold - navn pd tilstetende
grunneire

- markslagstype

- polygenpunkter

- nordpil

Det forste ferdigvegkartet i Troms
fylke ble arkivert 1 &r 1970. N4 har vi
over 2000 kart som er arkivert.

Kartene brukes ved utarbeiding av
maélebrev. De blir sendt til de respek-
tive .vegmestre og kommuner. Og
ellers til alle som ber om det.
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av Torbjern Naimak

AR vi snakker om kvalitet i Sta-

tens vegvesen vil mange ferst
tenke pd teknisk kvalitet, s4 som be-
tongkvalitet, gruskvalitet, bitume-
ninnhold i asfalt og komprimering.
For disse vegproduktene kan vi gjere
mélinger som gir et tallfestet uttryvkk
for kvalitet.

MNér vi i dag snakker om kvalitet og
kvalitetssikring ma vi imidlertid ha
det klare utgangspunkt at vi stiller
krav til kvalitet pa alt det vi gjer, ikke
bare til den produksjon vi utferer,
men ogsa til de tjenester vi utferer
(bade eksternt og internt).

Samtlige tilsatte skal ha kvalitetskrav
til det de gjer. Dette gjelder alle bide
i utedriften, i biltilsynet, pa vegkonto-
ret og ikke minst ledelsen. La oss der-
for sla fast:

KVALITETSSIKRING GJELDER
ALLE.

Hyva er sa kvalitet? Mange vil tenke at
det er 4 gjere en ting best mulig. Ofte
er det riktig, men ikke nedvendigvis
alltid. I kvalitetssikringssammenheng
er kvalitet definert slik:

KVALITET =
OVERENSSTEMMELSE MED
SPESIFISERTE KRAV.

Det betyr at vi skal gjere ting slik rege-
Iverk (Vegnormaler o.1.), planer og be-
slutning tilsier.

Kvalitetssikring er definert slik:

KVALITETSSIKRING =
SYSTEMATISKE TILTAK FOR A
SIKRE AT FORUTSATT
KVALITET BLIR OPPNADD.

Statens vegvesens overordnede kvali-
tetssikring er beskrevet i Handbok
144, KVALITETSSIKRING -
OVERORDNET DEL.

I denne handbok slar Veg- direkteren
fast: «kvalitetssikring skal benyttes
16

som en hjelp, slik at etaten oppnér
riktig kvalitet pa det vi urferer. Kra-
vene i denne handboka skal opp-
fylles».

Dersom vi skal fa kvalitetssikringssy-
stemet til & virke ma hver enkelt av
0ss:

- Vere klar over hvilket produkt
eller hvilken tjeneste vi er med pa
& utfere. Hvilke mal vi har for det
arbeidet vi gjer.

Veere klar over hvilke krav som
stilles til dette produktet eller
denne tjenesten.

- Veaere klar over at vi alle har «kun-
der» (enten eksternt eller internt).

Ha avklarte ansvars- og myndig-
hetsforhold.

Erkjenne at vi alle (ikke bare alle
andre) gjer feil, og at vi trenger et
system (et kvalitetssikringssystem)
som gjer at vi gjer faerre feil eller
at vi oppdager feilene i tide.

Gjennom kvalitetssikring vil vi:

- Gjere en ting riktig fra begynnel-
SEn av.

- Ha gjennomtenkt hva vi skal gjare
nar ting ikke gar som planlagt.

- Kunne dokumentere hva vi har ut-
fert, og til hvilken kvalitet.

KVALITETSSIKRING AV VIRK-
SOMHETEN TIL STATENS VEG-
VESEN I TROMS

Hyvilke mal har vi for kvalitetssikring i
Troms, og hva vil dette bety for vir
virksomhet og for den enkelte ar-
beidstaker.

Ledergruppa ved vegkontoret har satt
kvalitetssikring som et at tre hoved-
satsningsomrader. Skal vi fa en effek-
tiv malstyrt etat ma vi ta i bruk kvali-
tetssikring pa alle plan.

[Tanker 1 TiDpeEn | EEE
Kvaliter og kvaliterssikring

Av  konkrete kvalitetssikringskrav
som er satt i gang eller er under utar-
beidelse her i fylket kan nevnes:

- For alle planoppgaver (all veg-
planlegging) skal det brukes et sty-
ringsdokument kalt PROSJEKT-
PROTOKOLL.

Bruken av denne protokoll skal
gjore at de riktige beslutninger
blir tatt til riktig tid og av riktige
personer. Prosjektprotokollen skal
felge et prosjekt fra ferste plan-
fase til ferdig veg.

Det stilles klare krav til plankvali-
tet og spesielt til kostnads-
overslag.

For alle anlegg av en viss sterrelse
(anlegg med Arsforbruk 5 mill.
kr) skal det utarbeides en
KVALITETSPLAN.

Det stilles videre krav til at vi skal
kunne dokumenter kvalitet pa det
som gjeres, og at Vegnormalenes
krav for viktige vegkomponenter/
vegfunksjoner skal veere oppfylt,

To vegmesteromrider skal i inne-
vzerende ar lage KVALITETS-
PLAN for sine omrader. For 1992
regner jeg med at samilige veg-
mesteromrader utarbeider kvali-
tetsplaner.

Riksvegvedlikeholdet forutsettes
utfert til So-standard. For fylkes-
vegvedlikeholdet utarbeides en
egen vedlikeholdsstandard som
forut- settes tatt i bruk f.o.m.

1992,

For vedlikeholdet gjenstar imidler-
tid & fa utarbeidet og ta i bruk et
godt system for dokumentasjon.

- Biltilsynet i Troms har i innevee-

rende 4r i samarbeid med Veg- di-
rektoratet utarbeidet en handbok
for kvalitetssikring av resul- ta-
tomrade trafikant og kjeretoy.
Denne hindbok hdper vi 4 kunne
ta i bruk f.o.m. 1992.

—

. Maskiner som har veert inne for

Vi bar videre diskutere om vi i
sammenheng med arsplanarbeidet
ber lage en kvalitetsplan for hver
biltilsynsstasjon. timer.

Administrasjonsavdelinga skal i - Kvalitetssikring av vart vernear-
beid og arbeidsmilje skjer gjen-
nom et opplegg for Internkont-
roll. I Troms har vi na ferdig en
handbok for var internkontroll.
Dette opplegget for internkontroll
(kvalitetssikring) forutsettes tatt i
bruk fra arsskiftet 1991/92,

lepet av 1991 utarbeide et utkast
for kvalitetssikring av administra-
tive tjenester. Spesielt skal et kvali-
tetssikringssystem for nyansettel-
ser utarbeides.

Maskinavdelinga skal drive en
verksteddrift med et kvalitetsniva
slik at:

reparasjon eller overhaling leveres
til bruker med 3 méneders verk-
stedgaranti.

2, Maskiner som star i kritiske pro-
duksjonskjeder skal kunne repare-
res, eventuelt erstattes i lepet av 24

Vi har i de to siste ar arbeidet med
4 kvalitetssikre var innkjepsvirk-
sombhet. Dette arbeidet vil fort-
sette, og vi vil i tillegg arbeide for
4 kvalitetssikre vért system for iva-
retakelse av utstyr og materiell. ting.

Dette er noen av de viktigste oppgaver
vi har arbeidet med eller kommer til &
arbeide med innen kvalitetssikring.

Mye av arbeidet til na har gatt ut pd &
lage hensiktsmessige kvalitetssik-
ringssystemn, men vi vil ferst lykkes
med kvalitetssikring nar:

- samtlige tilsatte fir kvalitetssik-
ring innarbeidet som en naturlig
del av sitt daglige arbeide

- vi ser at arbeidet gar lettere og at
resultatet blir bedre med kvalitets-
sikring enn uten

- vi alle fAr en yrkesstolthet som
gier kvalitetssikring til en selvsagt

Lyrisk hilsen fra sommerarbeidere

Anne Eilertsen har sammen med en annen sommer-
hjelp kjert omkring i fylket vart i 6 uker. Sangen ble til
under tjenestereise til Vanna og Reiney, og er kanskje
inspirert av vegene der .......

Millom bakkar og berg utmed havet
kayrer vi rundt i Volvoen var,

der maskinar har vegane grave,

som blir verre kvart einaste ar.

Vi sdg ut pa dei steinute vegar,

det var dr sidan dei var blitt bygt.

Lat oss setja opp rekkverk langs kanten,
slik at folk kan fa keyra her trygt!

Fram pa vetteren stundom vi tenkte:
Gjev vi var i eit varmare land!

Og ndr vdrsol i bakkane blenkte,

sd gjekk telen — og vegen forsvann!

Jau, eit Vegvesen kan vi nok trenge,

- her er feriejobbar d fa!

Og ndr lenninga kjem langt om lenge,
kan vi ingen stad venare $id ...
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LITEN SYKKEI-
HJELMBRUK I

TROMS

av Elsa Kle

Trygg Trafikk i Troms har foretatt telling av
hjelmbruk blant syklister i Tromse, og resul-
tatet er seerdeles nedsliende. Bare 4% av syk-
lister over 15 ér bruker hjelm. Dette er langt

under landsgjennomsnittet.

Sommeren og hesten 1990 foretok T@1 (Tran-
sportekonomisk institutt) telling og sperreun-

dersekelse blant syklister angaende hjelm-
bruk. Undersekelsene ble giennomfert i

Oslo-, Drammen- og Kristiansandsomradet.

706 syklister ble registrert.

I Tromss ble tellingene foretatt i ukene 30 og
32i4ri omriddene Dramsvegen, Kroken, Lun-
heim, Tromsdalen, Stakkevollan, Kvaleysletta

og i bykjernen. 434 syklister er med i tel-

lingene.
Resuliatene fra tellingene er vist i
nedenfor:
Under 12 ar Over 12 ar
TOIL 1990 Tromse 1991 TO1 1990 Tromse 1991
K M K M K M K M
Med 20 26 [ 12 10 62 12 9
Uten 8 18 4 11 260 302 167 213
% med 71 59 60 52 4 21 T 4
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Tallmaterialet fra Tromsa over barn
under 12 &r er sveert spinkelt - og man
kan vanskelig trekke en konklusjon.
Det er fa registreringer for alders-
gruppen ogsi fra TGI, men det ser ut
til at det er jenter under 12 &r som er
de flittigste hjelmbrukerne. Dette fal-
ler sammen med inntrykket fra
Tromse-tellingene.

I registreringen fra Tromse er det ogsa
sett pa aldersgruppen 12-15 ar. Vel
halvparten av jentene, men ingen gut-
ter ble registrert som hjelmbrukere.
Dette avviker klart fra T@I- underse-
kelsen. Det er betydelig sterre hjelm-
bruk blant gutter ser i landet enn i
Tromse.

Mannlige syklister i ser er generelt
flinkere hjelmbrukere enn tilsvarende
gruppe i Tromss, mens kvinnelige
syklister i nord kommer litt bedre ut
pa statistikken. Dette skyldes vesent-
lig aldergruppen 12-15 &r. Blant kvin-
ner over 15 ar finner vi bare 4% med
hjelm.

Registrert hjelmbruk blant syklister
over 12 ar fra begge undersekelsene.

Tei foretok ogsd sperreundersekelser
sammen med sine tellinger. De fleste
som bruker hjelm oppgir at de feler
seg tryggere. Noén bruker hjelm fordi
de er pélagt det av skolen, eller de er
palagt det hjemmefra. Andre bruker
hjelm for 4 forega med et godt eksem-
pel for resten av familien.

Frykten for hodeskader er reell. Hvert
4r skades det i Norge omlag 20.000
mennesker sa alvorlig i sykkelulykker
at de ma ha legebehandling. 30% av
skadene er hodeskader.

Lavt salg av sykkelhjelmer

Trygg Trafikk kontaktet Sportshuset i
Storgata for 4 here om de solgte mye
sykkelhjelmer. Der fikk vi vite at sal-
get var lavere i 4r enn i fjor, dette til
tross for stort sykkelsalg. De praver &
fa folk til & anskaffe seg hjelm ved
sykkelkjep. De fleste sier de skal
tenke pi det - og kommer ikke
tilbake.

- Vi selger mest hjelmer til barn. For-

eldrene synes & bry seg heller.lite om
egne hodeskader ved en trafikk-
ulykke. De tenker ikke over at vi far et
stadig mer komplisert trafikkbilde -
og at det ikke bare er egen kjerefer-
dighet og vurderingsevne som avgjer i
en vanskelig trafikksituasjon.

Mange lar nok vere 4 bruke hjelm
p.g.a. forfengelighet - eller skylder pa
at de ikke finner passende hjelm. Til
det kan vi opplyse at vi ferer 10-12 for-
skjellige varianter innen gruppe iso-
por og hardskallshjelmer, med opptil
3 forskjellige farger, si det burde veere
mulig 4 finne noe for de fleste.

Vi haper at ivrige syklister pa Vegkon-
toret finner vegen til en sportsforret-
ning for & se pa utvalget. Prisene va-
rierer mellom 170 og 600 kr.

Kvinner og menn over 12 ar
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togreise

av Petter Hildre

ervert hevda at arbeid er hovud-
retten pa livets bord, men kva
kan da vere desserten? Dette er eit

av oss kan ha ulike svar. Eg er ikkje i
tvil; desserten md i denne samanheng
vere feriane - og spesielt sommarfe-
rien. A finne fram til ein variert og
god meny er vanskeleg. Like vanske-
leg kan det vere for oss som ikkje har
campingvogn, 4 finne fram til kva vi
skal gjere i sommerferien.

»
Etter mykje om og men bestemte vi
o0ss i ar for togferie eller inter-rail som
det heiter pa eit meir internasjonalt
mélfere. I tre veker skulle vi - to
vaksne og ein tendring - toge o0ss gjen-
nom Europa.

Ikkje sa reint lite spente, men med
friskt mot troppa vi tidleg ein morgon
opp pa jernbanestasjonen i Narvik.
Pikk-pakket vart var - slik det seg her
og ber ein ekte inter-railar - pakka i
ryggsekk. Med sekkar pd ryggen og
eit par plastnett i hendene skulle vi ut
4 meote den store verda.

Pa jernbanestasjonen fekk vi véar
forste overrasking eller skal vi heller
kalle det eit stekk. Over alt - inne pa
stasjonen, pa venterommet, utanfor
stasjonen og pa perrongen lag det
stredd ungdomar utover. Dei hadde
tydelegvis overnatta pa denne méten.
Dé dei etterkvart vakna til live og pra-
ten tok til, oppdaga vi at mest heile
Europa var representert der. Ungdo-
mane sag kjekke ut dei, det var ikke
det, men dei sig ikkje vidare flidd ut.
Det var lenge sidan at kleda deira
hadde vore i neerleiken av ein vaske-
maskin. Er det slik vi skal ha det i fe-
rien, var den ferste tanken som slo
meg. Eg trur nok at vi etter denne
hendinga vart litt meir betenkte pi
kva vi hadde gitt oss ut pa. Reaksjo-
nen var kan vere ein indikasjon pd at
vi ikkje er pur unge lenger.
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vanskeleg spersmal, og dei einskilde [}

Sidan dette var «jomfruturen» var
som inter-railarar, hadde vi sjelvsagt
tinga oss seteplass pa toget. Slikt gjer
ikkje ein ekte inter-railar. Dei brukar
ikkje pengar pé det. Dersom det ikkje
er seteplass i kupeen, kan ein alltid
sete pd sekken i pangen. Det ordner
seg nok, er tankegangen.

Eg nemde tidlegare at ikkje alle inter-
railarar sdg like reine ut i kleda. Dette
problemet fekk vi sjelve ogsa erfare
noksa raskt. Vi reiste ikkje mange ti-
mane for det vart sveert varmt inne i
dei tette joggeskoa vére. For 4 betre pa
situasjonen vart det fast rutine &
sparke av seg skoa sa snart vi kom inn
i ein togkupe. Resultatet kan alle ten-
kje seg. Derfor er det alltid ein eigen
eim i togkupear med mange inter-
railarar.

Sjelv om vi vart litt betenkte ved fer-
steinntrykket som togreisande, glei vi
sveert for inn i miljeet og etter kvart
klarte vi & venne oss til det meste.

Turen gjekk gjennom Sverige, Dan-
mark, Tyskland, Nederland, Belgia,
England og Luxembourg.

Denne type ferie gav sveert lite stress,
og vi kunne sitje i timesvis berre &
slappe av og 4 filosofere. Vi kom dag-
leg tett inn pa nye folk - nokre fekk

Kvardagen til ein interrailar.

vi kontakt med og andre enskte vi ik-
kje kontakt med. Heile tida var det
nye inntrykk som skulle fordeyast. Eg
trur at vi etter ei stund vart mette pd
inntrykk, og ikkje lengre klarte 4 fa
med oss alt. Derfor kan vi fA nokre
aha-opplevingar nér bileta vert fra-
mkalla. Det beste med denne ferie-
forma var nok at vi var heilt fri - vi
hadde ingen avtale og alt vi «eigden
hadde vi pa ryggen. Vi kunne hoppe
pa eit nytt tog for & dra dit vi ville og
nér vi ville utan at det kosta oss noko
ekstra. Vi fekk erfare at utsagnet -
«det gar alltid eit tog» - er nesten sant
(litt venting vart det av og til).

Eg vart positivt overraska over tog
som framkomstmiddel. Toga var som
oftast i rute og kupeane var fine. P4
enkelte strekninger var det fulle tog,
men stort sett var det god plass - spe-
sielt midt i veka. I helgane var det
fleire reisande. Sjelv om det var mest
ungdomar som reiste med inter-rail,
matte vi ogsa fleire som hadde kome
over den ferste ungdomen. Alderen er
ikkje nok hindring for togferie. For
den som har tolmod og klarer 4 sitje i
ro ei stund, kan ein ferie som «farande
fant» absolutt anbefalast.

PS! Vi overnatta verken pd jernbane-
stasjonar eller i parkar, men leigde oss
inn pa hotellrom med dusj.

Pa
sykkeltur

av Torbjern Naimalk/Lisa Sundstram

orFoTeN og sykkelferie herer sam-

men. S4 sier hvertfall Torbjern
MNaimak etter en ukestur i dette natur-
sterke omradet.

Familien p4 fire (to voksne og to barn
pa 15 og 10 ar) samt ei 15 &rs gammel
venninne fra Oslo la ut pa sykkelferie
i slutten av juli maned. Som oppstart

og avslutning pa turen ble Hurtigruta §

benyttet — fra Tromse til Stamsund
og tilbake.

At det ble sykkelferie i ar, skyldes en
avtale som ble inngéatt i var om inn-
kjep av nye sykler til den «oppvok-
sende slekt». Slike avtaler forplikter.

At det ble Lofoten skyldes nok den
store oppblomstringen nettopp dette
omradet har hatt som turistmal i som-
mer. For turister var det nok av — og

langt flere syklister enn sykkelgjen-
gen hadde ventet. Lofoten egner seg
med andre ord godt som sykkelmal.
Det er lite stigninger og fa heydedrag,
og det er fullt mulig 4 passere Napp-
straumtunnelen (undersjeisk) med
sykkel.

Hurtigruta.

Sykkel er tingen!

For bade under og over vann gikk fe-
rieturen. At vegene i Vest-Lofoten er
smale, gjer ogsa sitt til at bilistene
senker farten — og det blir bra for-
hold for de to-hjulede. Med dagsetap-
per opp mot 7 mil gar det fort, og man
far i tillegg sett mye av omgivelsene. I
motsetning til bilistene fir syklisten
med seg detaljene. Og detaljer er det
nok av i naturskjenne Lofoten.
Dessuten er sykling trivelig — sykli-
ster er nemlig bade et smilende og av-
slappet folkeferd!

Familien Naimak tok ogsd fergetur
fra Moskenes til Veerey og Rast, og
fikk sdledes med seg det yiterste av
@ygruppen.

Sykkelferie er «tingen». Det er trivelig
i forflytte seg pa to hjul nar vaeret er
topp. Dessuten er det billig & sykle. Pa
Hurtigruta er det gratis 4 ha med seg
sykkel. Da far man heller leve med at
det iblant kan bli noe kronglete og
trangt ved ombord- og ilandstigning.
For evrig er Hurtigruta i seg selv en
opplevelse verdt. Vesterdlen og Lofo-
ten i godvar anbefales pd det
sterkeste.

Overnatting hadde sykkelgjengen
blant annet i vegvesenets hus i Stam-
sund. 1 tillegg matte ogsd rorbu-
alternativet utpreves. Alt i alt— dette
var en topp ferie!

21



SPREKE PENSJONISTER

~

av Anna Birkelund

odagsturer for pensjonister er nd
tilbakelagt. I &r var deltakerne fra
Nord-Troms og Tromse-omrédet.

Turen fra Tromse gikk til Nord-
Lenangen i Lyngen, og pa program-
met inngikk besek pd hensefarm,
bygdemuseum og sameleir.
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‘ Tromsa-pensjonistene

Fra Nord-Troms gikk turen til Mals-
elvfossen, som ikke bare er beregnet
for laksefiskere, men som ogsa er en
fin utfartsplass.

Vi viser noen fotoglimt:

Bon appetit!

PA TUR... -

Pensjonistene fra Nord-fylket:

Tb glade gutter.
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5 1 groftekanten

av Elsa Klemetsen - Trveg Trafikk

GUNNAR STIBERG

- Nei." Jeg har ingen bestemt grunn
for ikke & bruke sykkelhjelm. Har for-
elepig ikke vurdert hjelmkjep; det
blir ikke i &r. Jeg 54 pa noen hjelmer i
forbindelse med kjep av annet sykke-
lutstyr, men det ble med det.

ALMAR ARONSEN

- Nei, jeg har ikke sykkelhjelm. Jeg
sykler bare om sommeren og synes
det er mest behagelig uten, Jeg har
vurdert 4 kjepe; har faktisk pravd
noen ogsd, men fant ingen som pas-
set. Forevrig har jeg hjelm til barn jeg
har bak p4 sykkelen.
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Bruk av
sykkelhjelm

Utenfor Vegkontoret finner vi
mange sykler parkert, spesielt pda
godveersdager. Men hvor mange
av disse ivrige tohjulskjererne fer-
des trafikksikkert — med hjelm?

Vi har spurt fem av dem - om de
har hjelm, hvorfor/hvorfor ikke -
og om de eventuelt vil vurdere an-
skaffelse.

INGER-ANN INDREVOLD

- Nei, jeg har aldri kommet meg til
kjope. Har vel egentlig ikke tenkt noe
seerlig over det. Jeg kunne nok bli pa-
virket til & bruke hjelm gjennom en
kampanje.

GUNNHILD HENRIKSEN

- Nei, jeg bruker ikke sykkelhjelm.
Kanskje det delvis skyldes forfenge-
lighet, men mest det 4 komme pa tan-
ken om & anskaffe seg en. Dersom
noen ga meg en hjelm, ville jeg nok
bruke den.

JOHN-IVAR NIELSEN

- Jeg har nettopp fitt meg sykkel,
men har ikke anskaffet hjelm. Men
jeg har tenkt litt pa det - og overveier
kiep.

SPORT SPORT SPORT SPORT SPORT SPORT SPORT SPORT

MIDNIGHTSUN MARATON

isa Sund: 2 ol
av Lisa ) 1 T ;

SPORT

A Lor1 har jeg sett s4 mange svette
wvegvesen-ansikt» - rede, opp-
svulmede og sprengt til det ytterste,
Men slik skal det vzere ndr man er
med i Maraton!!!

Og med var de fleste !

Deltakelsen fra vegvesenet var impo-
nerende - bade med hensyn til antal-
let og spredningen. Alt fra topp- trim-
mede orienterings-lepere til stivbeinte
kontorister. Fantastisk ! Spesielt im-
ponerede var det at sa mange «ikke-
leperen tok seg tid og krefter til &
gjennomfere de forskjellige lepeal-
ternativene. Det var nemlig Hel- ma-
raton, Halv-maraton, Mini-maraton
og Ree-book mil. Og vegvesenet var
der - i sine gule T-skjorter — overalt!
Resultatmessig kom vi visstnok ogsd
godt ut av det - men det viktigste var
at s4 mange av vére ansatte deltok.

T: ._,__1..._‘ 1
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SPARLDANKEN

Spreke gurfxr og fenter. Ole og Edith Sandvik, Reidar og Solveig Skjelma.

For evrig var «Midt-nighta» en lang
og ventende opplevelse. Som fotograf
og iakttager kom motivet plutselig og
forsvant like plutselig. Overraskelsen
| over 4 se sA mange av mine «egne» ble
til tider for stor. Billedmateriellet er
derfor av blandet kvalitet. Men fra
klokka ni om kvelden og til ca. halv to
| om natta (da Bjern Stiberg kom lett
sprintende bortover Strandvegen) ble
det mange timer, og fingeren fikk
etterhvert problem med avtrykks-
1 knappen.

Konklusjon: Det ble mange rare
(uskarpe) bilder - men vegvesenet
var absolutt: [ vegen for deg !!!
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FOTBALL PA FYLKESBASIS

)

ay Lisa S

2 Rrers fylkesmesterskap i fotball ble avvik-
let lerdag 26. august med stor deltakelse.

Bardufosstun var i 4r som i fjor arena for veg-
vesenets supergutter:- For det var stort sett gut-
ter som deltok, kun ei jente ble observert pa ba-
nen. Men ellers var de fleste til stede. Det stilte
lag fra Nordkjosbotn, Bardu, Leksa, Storslett,
Anleggskontoret i Breivika , vegkontoret og et
eget lag med «freseren. Ogsa etterkommere var
godt representert. Som far s4 senn!! For evrig
besto heia-gjenget av sestre, medre, koner,
barn, hunder og en og annen forbipasserende.

Godt veer gjorde sitt til at arrangementet ble
vellykket - ogsé sosialt sett. Det er langt triveli-
gere & beskue fotballgjengen i solskinn enn i
regn. Skjent en «mini-bygen dro raskt forbi.
Men dgn stoppet ikke fotball- folket fra & gjere
topp innsats. Innsatsen var til tider sa sterk at
bade mal og folk gikk over ende,

Etter en lang dag pa banen - fra halv 12 pa for-
middagen til halv 7 om kvelden sto vegkonto-
rets spreke gutter igjen som seierherrer. Men
kampen var hard. Fjorérets vinnere, Nordkjos-
;T:L:t?mpﬂ om seieren inn i de siste spille- Vhinuitansi » Fistouionst
Senere var det festligheter pA Malselvfossen, men der var ikke Vegstikkas ut-

sendte til stede, s om det skyldes festen, alderen eller darlig form at de fleste

har vaert stiv og stel i ettertid - se det vites ikke!1!!
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Tiltredelse:

Petter Vistnes, kontrollingenior
Mjesundforbindelsen/Bru til Dyray.

Fratredelse:

Arne Dahl, Tromsdalen

VI GRATULERER!
Med 40 4r i etaten:

Ole Sandvik, Tromse

Med 25 ér i etaten:

Arne O. Sletten, Bardu

Takk

- Jeg takker for oppmerksomheten pa 50-ars dagen.

Svein Paulsen
O

- Takk for oppmerksomheten i anledning min 60-ars dag.
Randulf Einebakken, Furuflaten

m]

- Jeg takker for oppmerksombheten i anledning min 50-ars dag.
Kjell Knutsen

o

- Jeg takker for oppmerksomheten i anledning min 60-ars dag.

Olav B Jensen, Storslett.

Rettelse

Vi beklager at vi i forrige nummer
av Vegstikka gjorde Evald Furumo
10 &r eldre. Det var 50-ars dag han
hadde 19. august.

KJARE
VOKSNE!
IKKE KIOR
OSS NED

A

27



