Et sikkert vartegn !




Ve >s/1kka

BEDRIFTSAVIS
FOR STATENS YVEGVESEN
TROMS

Nr. 2 - 1991
23. Ar;garlg

Redakter:
Lisa Sundstram

1 redaksjonen:
Petter Hildre
Anna Birkelund

Niustrasjoner:
Torild Heimdal

Redaksjonsrid
Maskinkjerer Stig Stremser
Konsulent Anna Johansen
Oppsynsmann Bjern Eriksen
Overingenier Jens Aarbe
Teknisk tegner Edel Miljeteig Austlid

Utgiver
Statens Vegvesen Troms
Vegkontoret
Postboks 615 — 9001 Tromse
Telefon 083/56 211

Sats og trykk

Lundblad Grafisk AS
Tromse

Opplag
1650 eksemplarer

INNHOLD side

B etatipatfremmars) L e el 3
Vegvesenet — et mangehodet uhyre? . ... .. ... ... ... . .. 3
Publikumsbehandling pa dagsordenen .................... 4
Stasjonene har ordet:

Tronisavegstas o e b s & o e 5
En lyrisk beskrivelse av vegsjefen ........................ T
Hovedvegutbygginga i Tromse .......................... 8
BattleyGiriffin: -9 1 m i W e L n T ec R 9
Militzerkontoret i vegdirektoratet ...........c.ooiuuionu... 10
Leksaianleggskontors: : slas At sl n i i o 11
Skole og anlegg i skjenn forening ..........coiiiiniiann.. 12
Dyraviorbindelsen s s S s e st tatats ot i oar a1 o s o s 115 13
Organiseringen av vegkontoreti Tromse .............cc.o.. 14
18 T T s [ e e e il 15
Inn i fjellheien med vegfolket ................ciiiai... 16-17
Tanker i tiden:

Teffe tider for anleggsdriften ..........c.ccovviiiieiinnnnn 18
Maskinanskaffelser: .. i e 19
Fall-lodd — en av vare nyanskaffelser ........... DR e L)
Lav energi av arets dekkelegging . ............c..oooiil. 20
Sykefraveeret i Harstad-omradet .. ..........0vvuieiinnnns 21
iNyeithdndbeker v ch s ar A RN 21
Administrasjonssjefkonferansen 1991 ... ... ... ... 22
Er vire bildekk blitt glattere etter at vi har begynt med salting? 23
Troms Fylkes trafikksikkerhetsutvalg ..........oovoiiuiann 24
Pensjon — ogsa for sesongarbeidere ............ ..o 25
Eilif Rasmussen fra Storslett ... iiiaimecsoan. 25
Eniveteran takker fOr8egi. . ol iinn el as s 26
Solfest og tjeneste pASvalbard .. ........... ..o, 27
Likestillingsutvalget ved Statens vegvesen ................. 28
T 1o U T L] Lo O B o A TR Y e PR e L S 29
Vegmesterskapet paA'ski .. ..oi. i e, 30
Personalinytt Gt e e i ettt et e e e i 31

Vegs ikka

FORSIDEN
Et smilende, publikumsvennlig vegvesen, Lars Molund

BAKSIDEN
Et sikkert vartegn.

Vegstikka kommer ut 6 ganger i ret. Neste nummer er i juni maned.
Frist for innlevering av stoff til juni-nummeret er 25. mai.

EN ETAT PA FREMMARSJ!

Vi bygger veger pd hav og land. Vi stdr pd sent og tidlig.
Effektiviteten er pd topp - bdde i inne og utedrift. Nye
prosjekt, nye resultat - stadig nye utfordringer. Vi omor-
eaniserer | ast og vest og moter stadig vegfolk som undres

hva framtida vil bringe.

Men all denne aktiviteten — bade synlig og usynlig skal
Jfare oss fram mot et bedre vegvesen - et godt vegvesen for

oss og publikum.

La oss ikke glemme d synliggjere oss i et renere og friskere
lys i framtida. La oss ikke dra med oss «spekelsene» fra
Jortida — men kvitte oss med vegarbeideren sovende pd
spaden eller kontorfolket med beina pé bordet. La oss bli

[inkere til a fortelle at det er vi som serger for at landet
whenger» sammen. La uvesenet bli til vegvesenet! Og la

Jor all del alt arbeidet med omorganisering fare til det vi
alle forventer oss - et bedre vegvesen for hele samfunnet!

Lisa!

Vegvesenet - et mar

Lisa Sundstrem

EGKONTORET, Biltilsynet, Vegsta-
Vsjonen, Vegdirektoratet, Statens
vegvesen, vegvesenet! Hvem i all ver-
den er dette mangehodede uhyret?
Uhyre! Ja, for mange som for ferste
eller tiende gang skal ha noe 4 gjere
med oss fortoner vi oss uhyrlig.

«Mei-etat» ble vi engang kalt - men
det var for i verden. Etter at vi i 1984
fikk prisen som «Arets service-etat»
har vi slatt oss triumferende p4 bry-
stet og sagt «Vi er bestn!

Skjent - best i hva - og for hvem?
Vegetaten - rund, gul og deilig!

Det er denne lille, selvgode, navlebe-
skuende byllen vi ma fa hull pa.

For 54 lenge vi bare er god og best for
0ss selv og de fA som kjenner oss - hva
hijelper det da den store sakende mas-
sen som 54 gjerne vil fa tak i oss - og
54 gjerne vil fa hjelp av oss™!

HVORDAN BLI BEDRE FOR 0SS
SELV OG ANDRE?

Navnet er var identitet. Vi kan ikke
hete Olsen, Hansen og Pedersen sam-
tidig mens vi egentlig er Nilsen. En
eller annen gang mé vegvesenet (som
jo tross alt kalles VEGVESENET pa
folkemunne) f4 et enkelt, lettfattelig
og godt navn som skal brukes fra na
og til wevig tidw.

Vima bli flinkere til & fortelle at HER
ER VI-o0g DETTE GJ@R VI -ogat
VIER TIL FOR DEG - !

Da kan vi kanskje i framtida leve opp
til tittelen «(ARETS SERVICEETAT»
- og ikke bare leve i en falmet skygge
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av en eller annen kiring som en eller
annen statlig komite hadde nedsatt
for & kaste glans over seg selv.

Vi ma fale oss som «soldater» i ve-
gens heer - profilere oss og vare gjere-
mal i alle tenkelige og tjenestelige si-
tuasjoner.

Vi mé tenke bevisst pd vart ansikt
utad og ikke gjere publikums veg til
vire tjenester mer kronglete enn de

allerede er - s& hvorfor ikke starte i
morgen - og husk:

Vegvesenet er ikke verdens midte -
eller alle vegfarendes Mekka.

Mange vet kanskje ikke engang at vi
finnes!

Det er DU som skal serge for at vi blir
wsatt pa kartet» i framtida- med rik-
tig navn og adresse og med et publi-
kumsvennlig ansikt!




av Lisa Sunds,

handling!
Store ord som setter andre enn 0ss
selv i sentrum. Det var tema for drets

ruar hvor ca. 100 vegfolk fra inne- og
utedrift var samlet!

net annet enn veglengder, asfalt, gru-
stak og tunneler. Na var det vart for-

interessant.
Det var to interessante daper og
mange innspill og synspunkter som

var det seansen «hvordan opplever
omverdenen oss» - iscenesatt av ord-
oreren i Harstad, Kjell Joachimsen
og leder i Norges Automobil-
Forbund, Aksel Bruun.

Viart eget syn blir gjerne sleret etter
flere Ars arbeid i etaten. Det er derfor
godt 4 here hvordan utenomverdenen
ser pa oss. Vi ber nok, etter de innspill
vi fikk, g& hjem i vart lille «vegvesen-
speil» & se om det er ting vi kan gjere
pa andre méter i framtida.

Likesd godt er det 4 se seg selv innen-
fra. Det serget en del av vare egne folk
for. Vi er en stor og mangfoldig etat
med mange gjeremal og mange kon-
taktflater.
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UBLIKUMSSERVICE — publikumsbe-

kontaktmete i Harstad - 9. - 10. feb- |

For en gangs skyld diskuterte vegvese- |’

kom til uttrykk. Spesielt interessant |-

hold til utenverdenen som wvar | -

Vi er til for andre — vi er en service-etat . . .

Innleggene var mange, og tida til &
diskutere ble som vanlig for kort.

Temaet «Publikumsservice» er bade
interessant og viktig for oss - og som
vanlig kom de store tanker, konklu-
sjoner og vyer fram utover kvelden og
natta. Men dette er ogsé et av poen-
gene med slike meter.

Det heter ikke Kontaktmote for
ingenting.

Hva si med framtida?

Vi drar ikke bare pa mete for 4 ha det
koselig, mote kjente og diskutere et
heytsvevende tema - for s4 & dra hjem
igjen 4 fortsette som for.

PUBLIKUMSBEHANDLING
PA DAGSORDENEN

Kontaktmote i Statens vegvesen

Publikumsservice ble valgt som tema
fordi det er en del av var hverdag - et
av vare hovedmal.

Dette skal ikke bare veere et ord pa et
papir eller en plakat eller en annonse.
Dette er var virkelighet - vart arbeids-
mél og en rettesnor i virt daglige
arbeid.

Viertil for andre - vi er en service-etat
- slik skal vi ogsa virke!
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ISTASUONENE HARIORDET: e .

Vi avslutter denne gang vdr serie fra Wl:keholdmmrﬂdene i fylket,
og gir ordet til de som fysisk star vegkontoret neermest —

Tromse vegstasjon:

Vegmester Inge Iversen
VEDLumHnwmmnE 5 dekker

omradet fra Nordkjosbotn til
Tromsg samt alle eyene utenfor
Tromse. Omradet omfatter kommu-
nene Karlsey, nesten hele Tromse og
deler av Balsfjord. I omradet ligger
Nord-Norges sterste by, Tromse, med
ca. 51000 mennesker. Over en tredel
av alle personer i Troms fylke er bo-
satt i omréadet.

Tromse vegstasjon ligger pd Troms-
@ya, omtrent i sentrum av omradet.
Et nedvendig bessk pd vegstasjonen
kombineres derfor gjerne med et
zrend i byen. Omridet har 210 km
riksveg og 518 km fylkesveg. De mest
trafikkerte vegene i byomradet har en

opp mot 25000. @yene er for-
bundet med tre store bruer, en under-
sjeisk tunnel samt flere fergestrek-
ninger.

Pa forsommeren i r flyttet anleggs-
avdelingen fra vegstasjonen til et eget
anleggskontor i Breivika pa Troms-
@ya. Dette kontoret er opprettet i for-
bindelse med byggingen av det nye
tunnel- og vegsystemet i Tromse.

Vegene i omrfidet

Av totalt 728 km veg, vedlikeholder
Tromsg kommune 10 km mot re-
fusjon.

Kommunen utferer ikke fornying og
lapping av faste dekker samt vedlike-

hold av trafikklys. Alle riksvegene og
ca. 60 %o av fylkesvegene har fast
dekke.

Foruten fastlandet fordeler vegene seg
pé folgende 8 oyer: Tromseya, Kval-
oya, Sommarsya, Vengseya, Ring-
vasseya, Rebbenesgya, Reineya og
Vanneya.

Bruer, tunneler og ferger
Tromsebrua, 1016 m lang, gir Troms-
oya forbindelse med fastlandet.
Sandnessund bru, 1235 m lang, gir
fra Tromsgya til Kvalgya mens Som-
marey bru, 528 m lang, forbinder
Sommargya med Kvalsya.

Tromsgbrua er utsatt for & bli parent
av bater og har derfor fatt varslings-
anlegg. Dersom brua paferes skade,

stenges den automatisk med bommer §

og det varsles med rede blinkende lys
samt lydsignal. Dette anlegget «pra-
vekjeres» med jevne mellomrom.

En undersjeisk tunnel, 1650 m lang,

under Kvalsundet gir Ringvasseya [

med kommunesenteret Hansnes i ay-
kommunen Karlsgy fast forbindelse
med omverdenen.

Omradet vedlikeholder felgende 9
fergekaier: Breivikeidet pa rv. 91, Lar-
seng pa rv. 858, Bellvika og Vengsay,
Mikkelvik og Bromnes, samt trek

ningsbukt., Snart fir ogsd Karlseya
sin fergekai.

Langs riks- og fylkesveger i byomra-
det er det 6 lysregulerte vegkryss og 2
lysregulerte fotgjengeroverganger. |
tillegg vedlikeholder vi to lyskryss pa
kommunale veger mot refusjon,

Skredfare

Flere steder i omradet er det stor sna-
skredfare. Spesielt gjelder dette fv.
293 Holmbuktura, fv. 294 Isbergan
og fv.58 Serskaret. Ikke fullt si ofte
kommer de store snoskredene pa Re-
ingya, i Gretfjord, pa Kattfjordeidet
og ut mot Sjetun pa Kvaleya.

Rasfaren langs E-78 i Lavangsdalen er
blitt betydelig mindre etter omleggin-
gen av vegen og rassikring av den.

Langs rv. 91 p4 Breivikeidet er det
byed kjegler for 4 hindre rasene i A nd
vegen., Noe mer sikringsarbeide skal
utfores i omradet der fergekeen star.
Dette er den eneste konkrete planen
for rassnkrm,g i vedhkeho[dsumrédet

Opps) Henry Strand og Lars

forbindelsen Hansnes-Stakkvik-Ska-

Molund
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Vegstasjonens ansikt utad — Ann-Jorun
,{" og Marit Aspelund.

Ressurser i omriidet

Ved vegstasjonen er det 1 vegmester, 4
oppsynsmenn og 2 kontortilsatte i 1
1/2 stilling. P4 maskinavdelingens
verksted ved vegstasjonen er det 1 for-
mann og 1 mekaniker, meningen egen
maskinoppsynsmann. De kontortil-
satte og oppsynet utferer derfor
mange arbeidsoppgaver for maski-
navdelingen.

I utedriften er det 35 tilsatte hvorav 3
formenn. Vi har 4 veghavler, 12 laghi-
ler og 1 spesialmaskin til snerydding
pé Tromsebrua. Om vinteren har vi 1
hjullaster som bzeremaskin til en stor

snefres og 1 hjullaster til sneryddingi |

sentrum.

Stamvegen, E-78, fra Nordkjosbotn

til Tromse braytes i egen regi med to |

har den enkelte ute i omradet etter

| hvert fatt flere spesialomrader.

For eksempel har en bestemt i oppsy-
net ansvaret for oppmerking pa veg-
banen mens andre arbeidere i stor
grad utferer jobben ute pa vegen.

.| PA samme mate er det for eksempel

innen skilting.

Nattarbeid

I sentrumsomréadet der trafikken er
stor i forhold til det vegnettet er di-
mensjonert for, utferes mye arbeid
om natten, spesielt om vinteren.

Trafikkforholdene om morgenen skal
veere best mulig for & unngi store ke-
dannelser. P4 veger med stor trafikk
er det ogsa nattarbeid i forbindelse
med fornying av faste dekker, fei-
ing/kosting av vegbanen og oppmer-
king av for eksempel gangfelt.

Arbeidslagene er bade organisert et-
ter bestemte vegruter og etter spesia-
loppgaver. Spesialseringen er storst i
sentrumsomridet og om sommeren.
P4 steder der flere lag meter, fordeles
de daglige oppgaver i stor grad av for-
menn i samarbeid med den enkelte.

Tidligere har vedlikeholdsinnsatsen
veert relativt lik over hele vegnettet. 1
de siste rene har vir innsats i sterkere
grad vaert rettet mot trafikken pa ve-
gen, og vi har styrt vedlikeholdsar-

beidet mer etter samfunnsekonomi-
ske prinsipper. Dette betyr at innsat-
sen er differensiert. Vegene med sterst
trafikkbelastning har fatt best
standard.

Salting

I vinter har Tromse veert med i et pro-
sjekt for utpreving av saltlesning.
Dette er en ny metode som reduserer
saltforbruket til langt under halvpar-
ten i forhold til det som er ngdvendig
ved bruk av terrsalt. Prosjektet har
spesielt tatt sikte pa & underseke hvor-
dan saltlesning virker i forbindelse
med snefall og snefokk.

Verkstedet pa Skattara

Verkstedet p4 Skattera holder til i nye
moderne lokaler. Det er godt utstyrt
med traverskran og billefter, samt va-
skehall. For tiden er det 2 verksted-
folk, hvorav en er arbeidende verk-
stedformann.

Fungerende formann NMils Bratsberg
sier at det er nok & gjere pa verkste-
det. Vi har mange ploger i omradet
som skal vedlikeholdes. Det samme
gjelder fergeleiene. Det er nesten dag-
lig utrykning til et av disse. Enten har
ferga veert hirdhendt nar den la til i
«wleiety eller s& er det andre feil og bre-
kasjer som oppstar.

Vihar ogsa en del arbeide pa bilene og
hevlene i omradet. Det skal tas etter-
syn og service pa disse. Nar det gjel-
der bilene s er disse lettest 4 sende pa
private verksteder nar vi ikke har ka-
pasitet. Vi har ogsa merket en storre

breyteroder, I tillegg er det 24 private [ =

breytekontrakterer i omradet.

For 1991 har omradet fatt tildelt 12,2
mill. til vedlikehold av riksveger og
15,0 mill. til vedlikehold av fylkesve-

ger. Tildelingen til omradet viser at vi |-

har ca. dobbelt s& mye pr km til ved-
likehold av riksvegene enn det vi har

til fylkesvegene. Tallene ovenfor om- |

fatter ikke det som brukes til forsterk-
ning og fornying av faste dekker.

Organisering og drift

I trdd med organiseringen ved vedli- L

keholdsavdelignen pa vegkontoret,

L e 7 e T R T S S

Full aktivitet pd vegstasjon,

pagang av verkstedtjenester etter at
anlegget startet opp i Breivika og
«saltprosjektet» ble igangsatt.

Vi har planer om 4 ansette en egen be- ||

driftselektriker pd verkstedet.

Tromssomradet har i den senere tid
fatt en del «veganlegg» med kompli-

serte elektriske installasjoner. Det er =

montert punpeanlegg i den undersjei-

ske tunnelen i Kvalsundet, og snart i

kommer det en til i Tromseysundet.
Vi har ogsa en del trafikklysanlegg
som krever ettersyn og reparasjon.
Det samme gjelder belysningsanleg-
gene pa bruene i omradet.

Snart starter sommersesongen og da
regner vi med a veere klar til 4 ta det
som kommer av dekkeleggingsutstyr
til omradet. Det er alltid noe & gjere
pd maskinene. Det har vi erfaring
med fra tidligere sesonger.

Fordi vi ikke har maskinoppsyns-
mann i dette omradet synes vi det er
greit at vegmesteren avgjer hvilken

En brisk

Det har vert revy pa Gre-
taveer, og hvem andre enn
vegsjefen ble omtalt i visa
om Toppenveien.

Vi fant den sa god og ly-
risk at vi gjengir de ferste
versene.

I riktig gamle dager var
det kongelige og embets-
menn som ble tilegnet
hilsningsdikt

prioritet vi skal gi de forskjellige repa-
rasjonsoppdragene. Det er jo hoved-
sakelig vedlikeholdsmaskiner og biler
vi har i dette omradet.

Anleggskontoret til hovedvegutbygginga i Breivika.

Anleggsvirksomheten

I Tromse-omridet pagar for tiden et
av de sterste anlegg i fylket nemlig
Hovedvegutbygginga i Tromse. 1 den
forbindelse er det opprettet eget an-
leggskontor i Breivika. Virksomheten
pa dette anlegget omtales i egen
artikkel.

beskrivelse av vegsjefen

(Melodi. «Det bor et troll i Senja»)

«Det bor et troll i Tromse, En vegsjef blir han kalt.

Han motarbeider veien var, og alt han gjer er galt.

Hos alle yttergrytingan er sinne nu i kok.

Forbanna ta den vegsjefen for han er ikkje klok.«

Etter dette kommer flere vers som omhandler bade Willy
fra Bjarkey, Ostgard fra Tromse, Olaug fra Burfjord,
Jonsgard fra Senja og Hilberg og Kjeereng fra Samferdsels
kontoret.

Visa avslutter med:

«Sa la oss alle hape, at lekka star oss bi,

at vei vi far tel nste ar, omtrent pa denne tid.




TROMS@

av Hi

Smumumm av Tromseysundtun-
arbeidet i rute,

1 disse dager starter arbeidene med
Breivikatunnelen.

Forberedelsene til vegarbeidene i
Breivika er i full gang. Dermed er det
virksomhet pd alle de prosjektene
som skal fullferes i denne planpe-
rioden,

BREIVIKATUNNELEN
Entreprisen med sprengning, sikring
og drenering gikk til Kristiansandsfir-
maet Tunnelanlegg A/S.

&
Anbudssummen var pd narmere 37
mill. kr. for 2200 m tunnel. Denne
summen inkluderer ogsa et tverrslag
og en 100 m heg luftesjakt og porta-
len i Breivika.

Maskinene er allerede kommet til
Tromse, og i uke 15 regner vi med at
sprengningsarbeidene er i gang.

Tunnelen blir drevet fra to stuffer, fra
Hansjordnesbukta og Breivika. Pa
bepge stedene stir pAhuggene klare.

Forskjeeringen i Breivika hadde An-
tek A/S fra Tromse som egen entre-
prise og de var ferdig til rett tid fer
péske.

Som kjent leier vi Langnestunnelen
av Trygg Tunnel A/S for uttransport
av stein fra Hansjordnesbukta.

TROMS@YSUNDITUNNELEN
Etter en noe treg start med lite over-
dekning, darlig fjell og ekstra sikring,
har driften gatt godt de siste ukene.
Siste uke fer pAske hadde vi ca 80 m
inndrift.

Det gjenstar ni bare noen meter for vi
har passert under RIT@.

Tilsammen pd de to lepene er det
sprengt over 450 m tunnel med ca 60
m tverrsnitt (brutto).

8

nelen gir sin gang, og sé langt er |

Dersom vi ikke meter uforutsette
vansker, regner vi med i na vart mal
om ca 1200 m ferdig sprengt tunnel
innen utgangen av mai 1991.

VEGER I BREIVIKA

Vieri full gang med 4 planlegge gjen-
nomferingen av vegarbeidene i Brei-
vika. Her m& hovedledninger for
vann og avlep legges om fer vegarbei-
dene kan starte for fullt.

Trafikken pd Tverrforbindelsen og
Stakkevollveien ma ogsa legges om i
flere faser for 4 fA gjennomfart arbei-
dene. Det er rundkjeringen i krysset
pé Stakkevollveien hvor Breivikatun-
nelen og Tverrforbindelsen kommer
inn at problemene blir sterst,

DEPONERING AV
TUNNELMASSER

Fyllingen pa havneomrédet er pa det
nermeste ferdig. Vi ser oss n4 om et-
ter nye deponeringsomrader for stein
fra Tromseysundtunnelen.

Det er gjort avtale med Luftfartsver-
ket om utfylling av Tromse Lufthavn
med stein fra Breivikatunnelen.
Denne avtalen utvides na slik at all
overskuddsmasse fra Breivikatunne-
len kjeres til lufthavna.

HOVEDVEGUTBYGGIN GA 1

Tunnelen under Rite er en realitet
BEMANNING

For 4 kunne utnytte tunnelriggen
maksimalt er tunnelgjengen eket med
en mann pr. skift. Dermed har vi fatt
bedre flyt i vekseldrifta. Den siste tida
har vi oppnédd tre og fire salver i dog-
net, og dette til tross for at vi ikke far
sprenge mellom kl. 2300 og kl 0600.

Pa kontoret er det 11 personer inklu-
sive oppsynsmennene og en korttid-
sansatt. De som har begynt siden for-
rige nummer av Vegstikka er Geir
@stvik og Stein Johansen. Disse er
nermere presentert pA annet sted i
bladet.

1 tillegg til den daglige drifta er det
mange planer som m4 finpusses fer
sommersesongen starter. Her er der-
for full aktivitet over hele linja ~ bade
ute og inne.

BATTLE GRIFFIN - 91
MED VEGSTIKKA I KRIGEN!

Full «krigs pd Ofoten-halvaya

av Lisa Sundstrem

uiL krig pd Ofoten-halveya i

mars! Grenne og hvite menn i
grofta, langs vegkanten,. under
treerne, over vegen = over alt. I full
kamuflasje inntok en «flernasjonal»
styrke var landsdel. Slik feltes det i
hvert fall - skjent det bare var den ar-
lige evelsen i nordomradene. Slaget
sto om Evenes flyplass.

Krig er krig - og Vegstikka kastet seg
ut i det - med kamera og blokk som
eneste vipen - for 4 se hva de uhyrlige
kjeretoyene gjer mot vart hjertes
barn: VEGEN!

Avere med i krigen eringen lek - spe-
sielt ikke hvis man ensker noen ord
med «hzrferernen. Og det snsket
Vegstikka! Slik fikk jeg ogsé inntre-
den i Harstad «Pentagon» - hoved-
kvarteret for gvingsledelsen - en opp-
levelse av de sjeldne. Etter 4 ha
avlevert bade sertifikat, bankkort og
stemplingskort var jeg klarert for de
«indre gemakker.

Og timene jeg tilbrakte i hovedkvarte-
ret ble bdde , trivelige ,informerende
og hektiske. Skjent min aktivitet for-

+ lop seg til 4 prave A fi til en samtale

mellom 1000 telefoner og grenne de-
legasjoner som stadig stakk innom.
Men du verden si hyggelig 4 vare
hunkjenn midt opp i alt dette mang-
foldet av hankjenn.

Jeg ville gjerne vite hva disse arlige
evelsene gjer med vart vegnett og
hvordan militzeret ser pa dette. Ole
Lodsby var «min» mann, og som tid-
ligere transportsjef for 6. divisjon og
néveerende sjef for militzerkontoret i
Vegdirektoratet hadde jeg funnet den
jeg sakte etter.

At samarbeidet med vegvesenet er av
det beste hadde jeg en viss anelse om.
Folk fra vedlikehold og biltilsyn har
veert med pa meter i forbindelse med
@velsen. Slik fAr man gjennomdisku-
tert en del ting, sa Lodsby.

Om skadene kan det sies at de fleste

oppstéar ved av- og pakjering pa vegen
- og at et og annet brurekkverk blir
skadet. Men stort sett gir det bra.
Forsvaret betaler jo for seg - i motset-

_ ning til mange andre som edelegger.

gl Litt mer bekymret var de for trafikan-

tene. Til tross for iherdig informasjon
om gvelsen pa forhand gjennom avi-
ser og radio har en del trafikanter en
tendens til & la blodet fosse sterkt og

&% irritert i drene nir de kommer bak en
! kolonne. Slikt kan bli farlig for med-

trafikantene.

Men det var denne «krigen». Besoket
pé hovedkvarteret brakte samtalen vi-
dere til andre mer alvorlige kriger og
andre interessante temaer.

Men slik gar det gjerne ndr man me-
ter fredelige og hyggelige forsvarsfolk
en solfylt marsdag i Harstad.

UT I FELTEN

Pa veg tilbake til Tromse, ved krysset
mot Grovfjord ble vi mett av
«fienden».

Hva har vel en liten Fiat 4 stille opp
mot beltevogner, tanks og jeeper fra
det amerikanske forsvar?

Vi overga oss - lett og hengivende
med notatblokka viftende om at vi
kom med fredelig budskap. Vapnene
ble lagt ned og Andy fra Virginia
kunne fortelle at han var her for & for-
svare oss mot fienden fra est!!! At ve-
gene ble litt «larvat» var prisen vi
matte betale for en slik gest.

Ole Lodsby, sjef for militeerkontoret i Vegdirektoratet, Gunnar Gustavsen, forsyningssjef
og K. Flate — ingeniarsjef.




Det var forevrig en stor opplevelse for
han 4 «leke krign» midt i den norske
hverdag med biler og folk over alt.
Hjemme i USA ble slike kriger kjem-
pet pa sperret omrade - langt fra sivi-
lisasjonen og det vanlige liv.

Dette var bade underholdene og far-
lig: Nordmenn kjerer som svin!l!
Men ellers er Norge et vakkert land -
Dette hadde han aldri dremt om - hit
métte han pa ferie! S4 hadde da ogsd
Nord-Norge kledd seg i den aller fine-
ste stas akkurat disse dagene - i sol-
skinn og et par kuldegrader. Hvilken
reklame!

Joda - Forsvaret er hjertelig velkom-

men pi vare veger — kjekke, raske gut-
ter og fine beltevogner med gummi-
hjul - tenkte vi pA hjemvegen!

Skjent det var for vi matte uhyret pi
Gratangsfjellet - - buldrende s& hele
fjellheimen ristet en halv time etterpA.
, Denne hadde nok ingen dispensa-
sjon, men etterlot seg fine, store hakk
i vegbanen - et stempel om at «I was
here» - men det herer vel til unn-
takene!!!

Militceraveisene langs vire veger

Ole Lodsby — tidligere
nd sjef for militoerk iVeg

sportsjef for 6. divisjon —
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MILITARKONTORET I
VEGDIREKTORATET

Ole Lodsby er sjef for militeerkontoret i Vegdirektoratet
- men hva i all verden driver dette kontoret med i et
ellers sivilt direktorat?

Vi stilte Lodsby spersmalet!

— Dette kontoret bistdr Vegdirekteren i hans
beredskapsarbeid, planer og utdanning. Det er ogsa et
bindeledd mellom Statens vegvesen og Forsvaret eller
for 4 si det mer riktig mellom Vegdirektoratet og For-
svarets overkommando.

Kontoret er underlagt forsvaret,men har stamkvarter
hos Vegdirektoratet, Utgiftene til driften av kontoret
blir delt mellom begge parter.

Millitzerkontoret er bemannet med 2-3 offiserer og 1
konforfullmektig.

1 tillegg er det et varierende antall vernepliktige,
for oyeblikket 3.

LOKSA ANLEGGSKONTOR -

SOM EN PRESTEGARD MED UTSYN OVER HELE SOKNET

av Lisa Sundstrem

& xommetil Loksa anleggskontor

er som 4 komme til naturens

heyborg. Sjelden har vel hovedsetet
for et anlegg ligget vakrere til.

Og selv om vegen var bade kronglete
og bratt - sa var det vel verd 4 klatre

opp langs &sen for 4 ta Salangenieye- £

syn. Sa skinte ogsa sola spesielt fint
den marsdagen da Vegstikka besokte
uprestegardeny.

Full aktivitet bade til lands og til
vanns, var det inntrykket jeg fikk et-
ter noen timer pa Mjesundforbindel-
sens hovedsete. Fire oppsynsmenn
med hvert sitt spesialfelt er stasjonert
her. 18 mann pa brakkeleiren gjer sitt
til at kokka har nok 4 styre med. 10
maskinenheter - samt grunnborere
fra More og Romsdal og var egen
Kaino-gjeng ute i det vite element.
Joda - anlegget er i full gang:

Anleggsleder Toralf Bergseth, sier at
de driver fullt med de ressursene de
har til rddighet. Det taes ut 20.000 m3
masse hver maned. Masseflytting,
fjellrensk, uttak av skjeeringer, leg-
ging av stikkrenner og bygging av bru
herer til aktivitetene for tida. Likesa
har de bygd nytt vannverk til folket i
Loksa og til seg selv etter at arbeidene
startet her.

Anleggsled,

« T

Toralf Bergseth — med deler av anlegget i bakgrunnen.

Brakkeleiren! — med utsikt over Salangen.

Arbeidet med grovbrutt vei skal vaere
ferdig i mai 1992, sier Bergseth. Det
har gatt greit hittil, skjent utenfor
Navarsvika er det ei stygg ur. Men de
far ta problemene etterhvert som de
dukker opp.

I flere ar framover skal en god del av
vare folk ha sitt «hjem» her i Sal-
angen. Kan hende blir det ekstra
attraktivt 4 bo i «villa oppe i &sen».

For anleggsleder Toralf Bergseth blir
det skikkelig hjemmeboing - for
forste gang pa 25 &r opplever han at
arbeidsplassen og hjemplassen blir

ett.

I -




av Lisa Sundsirem

NLEGGSLEDERSKOLEN — det er sko-
len hvor man lerer & drive
anlegg.

Skjent mer presist kan det nok sies.
Blant hovedtemaene som det under-
vises i er @konomi, arbeidsforhold
byanlegg-milje, EDB, Ledelse, pro-
duksjonsplaner, entreprissr ERK-
innkjep og teknologi. I tillegg brukes
de to siste samlingene til & skrive ho-
vedoppgave samt legge denne fram.

Dette forteller Randi-Grethe Peder-
sen, en av elevene fra Troms dette Aret.

Sammen med Kére Tune skoleres hun
sammen med 19 andre anleggsfolk
fra hele landet.

Som hovedoppgave har Randi om-
kjeringsvegen i Trondheim sammen
med en medelev fra Finnmark. Opp-
gaven skal veere en analyse av anleg-
get. Det skal blant annet skrives om
hvordan prosjektet drives og hvilke
resultater som oppnés.
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P4 befaring i Breivika

Kire Tune har sin hovedoppgave
knyttet opp mot et bruprosjekt i for-
bindelse med Krifast (Kristiansund
fastlandsforbindelse) i Mere og
Romsdal.

Anleggslederskolen er lagt opp over
to semester. Den begynte i oktober i
fjor og avsluttes i maii ir - ogidenne
tida har det stort sett veert 2-ukers-
samlinger.

Skolen tar mye av tida dette dret, men
anleggsfolkene er i ordinzer jobb mel-
lom samlingene.

I lopet av dette skole4ret har skolen
besekt flere fylker — Vestfold, Horda-
land, Buskerud, Telemark, Oslo og
Akershus, Nord-Trendelag, Ser-
Trendelag, MNordland og nd ogsa
Troms.

Tema under skoleukene i Nordland og
Troms var teknologi og ledelse.

Etter flere dager pid skolebenken i
Bjerkvik og ved Fjellkysten gikk tu-
ren til befaring i fylket.

Forst besokte de Finnsnes og Dyray-
forbindelsen - siden kom de til

1 Tromse for 4 se pd hovedvegut-

bygginga her i byen.

Anleggslederskolen er forstielig nok
en mannsdominert gjeng. Men to jen-
ter er med - fra Troms og Akershus,
og Randi synes det er greit & vaere med
i en guttegjeng - faktisk sveert
trivelig!

Om skolen ellers sier Randi at det sa-
langt har veert et meget bra 4r og mye
4 leere, selv om det har veert en del em-
ner som har veert mindre bra ivaretatt.

At leerdommen er noe & ta med seg i
framtidige arbeidsoppgaver ser hun
som en selvfslge. Det er ogsa viktig av
vi utvikler et kontaktnett mellom fyl-
kene.

Randi Pedersenn — kvinnelig innslag i en
mannsdominert skole.

DYROYFORBINDELSEN

o %y

Mudringsarbeid i Dyreysundet

(Foto: Ole Andre Helgaas)

Rapport fra arbeidet med bru til Dyroya

av Knut Grimstad

FYLLING I DYROYSUNDET

SOM omtalt i Vegstikka nr. 4/90
skulle fyllingsarbeidene pA Dyray-
forbindelsen ha startet for fullt alle-
rede for juli fjor, og pagétt uten stans
utover resten av vinteren. Det gikk
imidlertid ikke helt som planlagt.

Vi startet riktignok arbeidene, og vi
fylte 70-80 m utover fra land.

Pa dette partiet var det ikke nedven-
dig 4 fortrenge massene i bunnen, noe
som var en forutsetning for videre fyl-
ling. Fortrengningen skulle her skje
ved sprengningsmetoden.

Kystverket lot oss imidlertid ikke uten
videre gi igang med sprengning i
sjoen, dette pa grunn av usikkerheten
om konsekvensene for livet i havet.

Betingelsene om ulike tiltak fer
sprengning kunne foretas, var s om-
fattende at vi bade av ekonomiske og
tidsmessige arsaker matte ga bort fra
opplegget med sprengning.

I stedet satser vi nd pa tradisjonell
mudring, og i midten av mars startet
Selmer Anlegg A/S opp med dette.

Steintransporten kunne dermed ogsd
fortsette for paske. Her har vi i tillegg
til biltransport ogsa lagt opp til tran-
sport av stein med lekter. Denne me-
toden ligger prismessig pa tilnaermet
samme nivd som biltransport, selv om
forholdsvis kostbar flytekai matte
rigges til formalet.

1 tillegg kan transporten ga uhindret i
telelesningsperioden, og vi stér friere
til & dumpe massene eksakt der vi en-
sker. Den totale kapasiteten pa utkje-
ring av masser ekes selvsagt ogsa, og
dette kan komme godt med,

Dersom korteste brualternativ (470
m) blir valgt, vil nemlig det totale fyl-
lingsbehovet komme til 4 bli pa ca.
460000 pam3, noe som vil gi et uttak i
sidetak pd ca. 360000 tfm3 fjell.

Med antatt kapasitet for bil og lekter
pa tilsammen 20000 tam3 pr uke, skal
det meste kunne vaere utfert ved ut-
gangen av oktober.

Dette er iallfall mélet ...
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av Norun Isaksen - leder i NTL og
medlem i prosjekigruppa for
omorganisering

Mine tanker omkring det orga-
niseringsarbeide som na pAgdr i
Statens vegvesen og ved veg-
kontoret i Tromsg

I pE siste ar har vi fatt utredet og
omorganisert en rekke funksjo-
ner i vegvesenet i Troms. Hvorfor?
Meningen er vel at ting skal komme til
4 fungere bedre. Gjer de det? Er alle
de berarte fornayde og glade? I noen
tilfeller er det grunn til & si at det er
blitt bedre og noen er forneyde, men
er alle det.

Jeg er ikke overbevist om at 54 er til-
felle. Det finnes nok en del skjult fru-
strasjon i organisasjonen. Hvorfor
denne frustrasjon? Er det fordi ting
sikke fungerer bedre eller er det fordi
de berarte ikke aksepterer de endrin-
ger som omorganiseringen har med-
fiort? Har det i alle tilfelle veert et reelt
behov for & omorganisere eller er det
«omorganisering for omorganiserin-
gens skyld»?
En del av omorganiseringene som er
giennomfert har veert pd bakgrunn
av/eller som felge av at det i de senere
ar er blitt stilt sterre og sterre krav til
vegvesenet om bedre malstyring. Det
er ogsa ekende krav til oss om bedre
dokumentasjon av resultater og kon-
kurranseevne.

Krav til 4 vaere mer miljebevisst er
ogsa gkende.

Ved arsskiftet 89/90 ble det kjent at
det skulle opprettes et sentralt utvalg
som skulle se pd organiseringen av
Statens vegvesen. Utvalget ble som
det na vil vere kjent av alle, kalt Bjer-
vigutvalget etter lederen, vegsjef
Bjervig fra Telemark.

Utvalget fikk som oppgave 4 se pa
vegvesenets organisering pa vegkon-
torene. Den innstillinga som de kom
fram til skulle i neste omgang danne
plattform for videre omorganisering
pa alle vegkontor.

Bjervigutvalget skulle «foreta en vur-

dering med hensyn til behov for en-

dringer i vegkontorenes organisa-

sjonsstruktur  inkludert  arbeids-
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delingen pa det enkelte vegkontor, og
innen hvilke rammer og ut fra hvilke
krav eventuelle endringer skal skje.«
1 pavente av at innstillinga fra Bjervi-
gutvalget skulle bli ferdig, ble all vi-
dere omorganisering ved vegkontoret
i Troms «lagt pd is». Innstillinga kom
i november 1990.

I Vegstikka nr. 1/91 har Trond Larsen,
som var medlem i Bjervigutvalget
kommet med en redegjerelse om de-
res arbeid. I samme nummer av Veg-
stikka har Torbjern Naimak rede-
gjort for det arbeidet som ma skje
videre pad vegkontoret. Jeg ser ikke
grunn til & komme mer inn pa disse
innleggene.

Etter & ha lest innstillinga fra utvalget
ma jeg si at personlig hadde jeg litt
blandede felelser og min umiddelbare
reaksjon var: «Er dette keiserens nye
kleer?» Jeg syntes at enkelte funksjo-
ner var rimelig godt utredet med hen-
syn til hvorfor konklusjonene er som

Organiseringen av vegkontoret i Tromse

de er, mens i andre tilfeller var be-
grunnelsen ikke godt nok utredet.
Konklusjoner var trukket uten at inn-
stillinga gér seerlig inn pa hvorfor og
seerlig hvilke konsekvenser den anbe-
falte organisering vil fa.

Etter hvert er jeg kommet til at det er
en fordel at innstillinga ikke er mer
konkret, nir en vet hvor forskjellig
hvert enkelt vegkontor i landet er or-
ganisert. En annen ting er at hvis den
hadde veert mer konkret, s& ville den i
enda sterre grad enn jeg har inntrykk
av er tilfelle i dag, blitt oppfattet som
et direktiv fra sentralt hold.

Prosjektgruppa pd vegkontoret i
Troms startet sitt arbeide etter planen
i januar og forste fase er ferdig.
Denne gruppas forslag innebzerer en
del endringer, mens den ikke tok stil-
ling til eventuell stab under vegsjefen i
fase 1. Den foreslar at vegkontoret or-
ganiseres med 4 resultatenheter og to
serviceenheter, slik:

Prosjektgruppas forslag til organisering av vegkontoret:

Vegsjef/ass.vegsiefl
| e T
stah = 0 o——— -
-
Milkentrall
e d
[ | [ [
Flan Bygg Oorift Trafikant og
Kjeretay
~Vegutred. ||- ~Trafikk- ~rrafilant
~Vegplan anleggsdrift| | avwikling ~Kjeretoy
Trafikiplan| |-Byggeplan =Strukturelt
~Grunmnder— vedlikehald
sakelser ~Ferjedrift
(geologi/ (evertuelt
geotekniki) til adm.)
~Grunnerverv | |-Laboratorie-
-Eiendams— drift
forvaltning | |-Bereevne
=Kartlegging
Resu

Administrasjon Maskin
=Regnskap =
~Fellestjenester|| -Maskinleie
~Persanal -Lager
~@kanami ~Bygnings-
—~Jus - forvaltning
-EDB
~Infotjeneste
—Irm}qussekr
Verne/milje

Serviceenheter

De foreslatte endringene bestar i at
grunnseksjonen flyttes inn i en fra-
mtidig byggavdeling. Laboratoriesek-
sjonen deles slik at geologi/geote-
knikkdelen flyttes inn bygeavdelingen
og laboratoriedelen gir inn i framti-
dig driftsavdeling. Byggeplanlegging
legges til byggavdelingen og en del
funskjoner i trafikkseksjonen flyttes
inn i driftsavdelingen. Trafikant og
kjeretey blir delt i 2 seksjoner i stedet
for som né 3 seksjoner.

For tiden er det en rekke arbeidsgrup-
per som er i virksomhet rundt pa av-
delingene. Disse skal se pa hvordan de
mener at de framtidige avdelingene
skal se ut. Det arbeide som blir gjort
av disse arbeidsgruppene skal igjen
danne en del av grunnlaget for rap-
port for fase 2 fra prosjektgruppa.

Nér det gjelder arbeidet som nd pagér
i organisasjonen med 4 vurdere hvor-
dan vi vil ha det p4 vegkontoret i
Troms, s& har jeg hert noen si at:
«Dette er bare spill for galleriet for alt
er jo bestemt alleredes.

Dette er jeg ikke enig i. En del grunn-
leggende ting i Bjorvigutvalgets inn-
stilling er nok s& mye bestemt at vi her
i Troms skal ha en mer enn god be-
grunnelse for ikke 4 felge den.

Jeg tenker her pé de 4 resultatenhe-
tene. Kanskje andre fylker ikke tren-
ger gd inn pa en slik lesning pga. at
fylkene er si sma at to fylker f.eks.
kan ha en felles byggavdeling eller g
inn for & leie tjenester fra nabofylket
der naboen har bedre utbygd kom-
petanse?

Dermed kan funksjoner falle bort
som egne enheter, Dette er tanker som
ikke er fremmed for flere enn meg,

Nar det gjelder vart kontor s4 mener
jeg at skal vi ha slike holdninger som
«dette er spill for galleriet» o.l. sa for-
spiller vi vér sjanse til & pavirke pro-
sessen.

Arbeidet i avdelingene er derfor slik
jeg ser det, noe av det viktigste som na
skjer med hensyn til pavirkningsmu-
lighet. Dette krever igjen at alle med-

virker aktivt, og ogsa prever 4 se litt

lenger framover enn mot de ferste par
érene. Vi ma ha i tankene at det er
lenge siden hele vegkontorets organi-
sasjon ble vurdert. Kanskje det riktige
tidspunktet n4 med alle de nye krav
som stilles til oss i rene framover!
Det blir spennende 4 se hvordan veg-
kontoret kommer til 4 se ut om et ar,
men slik jeg kan se det i dag vil det
ikke bli noen radikale endringer. En
annen ting er at en ny organisasjon
ogsé vil kreve ekstra innsats fra hver
enkelt av oss i en omstillingsfase, men
ogsd videre utover i Arene som
kommer.

Det er & hdpe at den nye organisasjo-
nen var vil fungere. Vil det bli grunn
til & vurdere nye omorganiseringer i de
ferste arene? Kan vi alle nd fA ar-
beidsro i noen ar fremover til 4 finne
oss til rette med de endringer som .vil
komme? Hva slags endringer i sam-
funnet rundt oss vil vi bli nedt til &
forholde oss til?

Svarene kan bare fremtiden gi. Her
hadde det passet med en krystallkule
hvor fremtiden kan spées.

Krav til egne

av Gunnar Bernisen

«Kravmentaliteten» er ikke lenger
noe som bare herer ungdomsmiljeet
til. I disse tider hvor malstyring og
krav til resultater stadig kommer til &
prege var arbeidsdag, har ogsa verk-
stedene fatt sine krav.

Her heter det i klartekst:

— Verksteddriften skal drives med
konkurransemessige priser.

- Verksteddriften skal ha et kvalitets-
niva slik at

1. Maskiner som har vert inne for
reparasjon eller overhaling leveres
til bruker med 3 méaneders verk-
stedgaranti.

2. Maskiner som stdr i kritiske pro-
duksjonskjeder skal kunne repa-
reres, eventuelt erstattes i lapet av
24 timer,

Dette blir en skikkelig utfordring.

verksteder

Hyvilke represalier som kommer til an-
vendelse hvis kravene ikke blir inn-
fridd er forelepig uklart.

For ordens skyld skal opplyses at vare

verksteder fikk mye skryt etter fjor-
arets dekkesesong for sin innsats til
alle degnets tider for 4 holde maski-
nene i gang!
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av Lisa Sund

«Til fjells - til fjells» skrek
VEGSTIKKAS utskremte
medarbeider da ferden gikk
oppover Slalomleypa i Kroken.
I full vinterhabitt med lue og
skjerf, tre strempebukser og
doble votter klamret jeg meg
fast til snescooteren og Hans
Age Olsen.

1var p tur til Nordfjell - til top-

pen av Himalaya feltes det som.
Men vegvesenets hverdag kom snart
over meg igjen. Der oppe, i ei forblast
hytte med utsikt over det meste av
Tromses omegn, mette jeg ogsd Jan
Skogly og Tommy Vartun, henholds-
vis snekker og leerling.

Disse tre karene hadde sin arbeidsdag
her - langt fra folk og fe. De sov sigar
ei natt her oppe i fjellheimen. Even-
tyrlyst - utsiktshunger?!

Nei - ny RADIOSTASJON for Sta-
tens vegvesen!

Og en radiostasjon bygger og monte-
rer ikke seg selv.

Om prosjektet kan Hans Age fortelle
at hytta (som egentlig er et container-
hus) ble brakt opp med helikopter i
16

Med fjellet som arbeidsplass — Hans Age olsen

januar. Da VEGSTIKKA var pa be-
sek drev de og kledde den inn. Jan
Skogly hadde pa forhand tilpasset og
beregnet dette arbeidet nede i lav-
landet.

RADIOSTASIONEN
Stasjonen flyttes fra Fjellheisen hvor
den tidligere har veert, sier Hans Age.

Ved Fjellheisen var det en del forstyr-
relser pA grunn av neerliggende kraft-
ledning, og stasjonen vil n4 komme i
et bedre radioteknisk milje.

Men det viktigste med den nye stasjo-
nen er av vi far telefonoverdrag.

Det vil si at vi kan ringe direkte ut pa
radio.

Dette er spesielt viktig i forbindelse
med tunnelutbygginga i Tromse i
arene som kommer, hvor det er krav
om radiokommunikasjon inne i tun-
nelene.

Utrolig nok har Tromse vedlikeholds-
omréde hatt det darfigste samband i
fylket - 54 det er pa hay tid 4 forbedre
dette. 1 tillegg kan Nordkjosbotn-
omradet dra nytte av sambandet, sier
Hans-Age.

SAMARBEID
Stasjonen ble oppfert i nzrt samar-
beid med Troms Kraftforsyning. Det
er fint at dette prosjektet har latt seg
realisere i fellesskap.

Det er jo ogsd samfunnsekonomisk
riktig, sier Hans Age.

Samarbeid er ogsa et ord for driften
av stasjonen. Ogsa andre offentlige
institusjoner vil dra nytte av anlegget i
tida framover - deriblant politiet.

1 tillegg har Tromse Skiheiser vaert en
samarbeidspartner. Dette samar-
beidet har forenklet saksgangen og
etableringa. Skitrekket i Kroken skal
forlenges, og det kan i enkelte tilfeller
bli behov for at selskapet benytter
hytta. Tromse slalomklubb vil ogsd
ha muligheten til 4 benytte telefonka-
belen ved renn.

UTFORDRENDE FLYTTING
A flytte stasjonen fra Fjellheisen var
ikke verdens enkleste jobb.

Fjellheisen er som kjent ute av drift.
Derfor matte hele «kostebinderiet»
flyttes med snescooter - en tur som

MED VEGFOLKET

startet ned Nordfjellet, inn mot
Tromsdalstinden og over til Fiellhei-
sen - og si tilbake.

Veeret viste seg heller ikke fra den be-
ste siden ndr oppdraget skulle utferes,
sier Hans Age.

Det matte bli take akkurat den dagen!

Men utstyret er na pa plass, og nar
VEGSTIKKA kommer ut skal det
ogsa veere satt 1 drift!

Bildene:
Over: Sydpolen eller T det? — Th

Vartun i full

graving.
Til venstre: Snekkerarbeid med Jan Skogly.
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Toffe tider

av anleggssjef Ingolf Moan

om leder av anleggsavdelingen i

Troms er jeg naturlig nok opptatt
av anleggsdrift generelt og vegan-
leggsdrift spesielt. Det er derfor med
bekymring jeg er vitne til den store ut-
terking av anleggsaktiviteten som har
funnet sted de siste drene. Resultatet
av dette gir seg utslag i konkurser
blant anleggsfolk og beinhard kon-
kurranse om de fa jobbene som kom-
mer ut pd anbud. Forholdene er slik at
de fleste jobbene gir minimalt ekono-
misk utbytte - eller direkte tap.

For vegvesenets egen anleggsdrift er!
situasjonen ikke sa alvorlig som for
enkelte private bedrifter, men ogsa vi
har vére problemer & stri med som er
alvorlige nok.

I DE SISTE ARENE har vi fitt en drei-
ning mot en type veg-prosjekter
som gjennom sin karakter er natur-
lige entreprisejobber, slike som store
bruer, sterre prosjekter med blandet
finansiering og lignende.

Disse prosjektene er kostbare og leg-
ger beslag pa store deler av bevilgnin-
gene slik at det blir en forholdsvis
mindre del tilbake til egenregidriften
enn vi har veert vant til de siste arene.
Den delen som er tilbake og reservert
for egenregidriften vil veere for liten
til 4 holde en stab av anleggsfolk pa
dagens nivé (ca. 70) helArs-sysselsatt i
Arene som kommer.

ETer i denne situasjonen de poli-

tiske myndigheter har gitt oss
klare signaler om at entrepriseande-
len skal okes og en sterre del, ca. 20 Mo
av det totale volum skal ut i anbuds-
konkurranse mellom vegvesenet og
private entreprengrer, sakalt egenregi-
kalkyler. Hensikten er sterre konkur-
ranse og at vegvesenet skal dokumen-
tere konkurranseevne.
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for anleggsdrifien

Beregninger viser at nar vi ser bort fra
de typiske entrepriseprosjektene kan
det sysselsettes ¢a. 40-50 personer pd
Arsbasis p4 de gvrige anleggene (vin-
terarbeidsplassene er dimensjone-
rende). Erfaringer bade i Troms og i
landet for evrig viser at det er meget
vanskelig for oss & vinne mindre job-
beri konkurranse med DI entreprene-
rer. Disse jobbene kommer dessuten
ofte ut pA anbud i sommerhalvéret da
var aktivitet fra for er hey. Skal vi der-
for ha reelle muligheter til & vinne
egenregikalkyle ma vi konkurrere
med DII entreprenerene om sterre
jobber - vinterjobber.

I dagens situasjon er det meget risika-
belt 4 sette ut jobber som vi kan risi-
kere & tape for vi har brakt antallet
tjenestemenn ned pd et niva som gjer
at vi kan tile & tape en egenregikalkyle
i vinterhalvéret.

Art arbeidsmdl blir derfor 4 sta-

bilisere anleggsstaben pa et niva
som gir oss sterre fleksibilitet og
handlefrihet. Dette betyr i praksis en
arbeidsstokk pd ca. 40 personer og
bruk av engasjement etter behov.

Prosessen med & redusere arbeids-
stokken med 30 personer i lopet av fi
ar og samtidig holde kvaliteten oppe
pé dagens niva kan bli meget vanske-
lig. Situasjonen er nemlig den at i de
naermeste Arene er det forholdsvis fa
tjenestemenn i utedriften som gér av
med pensjon. De fleste gir over til
vedlikeholdsavdelingen. Arsaken til
dette er 4 finne i det forhold at tjene-
stemenn i vedlikeholdet har bedre ar-
beidsforhold, lite eller ingen pendling
og minst like bra lennsforhold som
anleggsarbeiderne. Nar s vedlikehol-
det ofte stiller heyere kvalifikasjonsk-
rav enn det jobbefi krever far vi det
som resultat at anleggsavdelingen
tappes for de best kvalifiserte tjene-
stemennene.

Konsekvensene av en slik hurtig be

manningsreduksjon er at vi om fa ar
har en arbeidsstokk med heyere gjen-
nomsnittsalder og totalt sett lavere
kompetanseniva. Dette gir i neste om
gang redusert konkurranseevne og
dermed reduserte muligheter til &
vinne egenregikalkyler.

ORHOLD/TILTAK som ber vurderes

for 4 gjennomfere en mann-
skapsreduksjon sd smertefritt som
mulig kan veere:

- Bruk av lengre nedtrappingsperi- |

ode med inntak av yngre folk
undervegs.

- Vi ber se vegvesenets tjeneste-
mannsstab mer i sammenheng
over avdelingsgrensene.

- Lavere fast egenstab (ca. 30 per-
soner).

Fa aksept pd at vi i en overgangs-
periode har lavere egenregikalkyle-
andel enn 20 %, for eksempel
10 %.

- Gi anleggsarbeiderne forhold som
gjor det mer attraktivt & vare tje-
nestemnann pé anlegg.

Hvordan vi handhever denne ned-
trappingen kan veere av avgjerende
betydning for anleggsavdelingens ar-
beidsomfang og jobbinnhold i
framtiden.

Vi gar spennende tider i mate.

Maskinanskaffelser

av Gunnar Berntsen

I &r kommer vi til & bruke ca. 20% av
maskinbudsjettet til utstyr for «til-
standsregistrering av vegdekker og ve-
genes bzereevney.,

Det vil si at vi anskaffer utstyr for
spor- og jevnhetsméling, og et sdkalt
Fall-lodd for baereevneregistering.

Ay sterre utstyr for evrig kan nevnes 1
stk. hevelmontert asfaltfres 1 stk.
gummihjulsvals 2 stk. brukte lastebi-
ler 5-6 stk. «smabiler» av forskjellige
typer. Dessuten sneploger, sandspre-
dere, sambandsutstyr m.m.

Tilsammen kan vi kjepe maskiner for
ca. 10,4 millioner kroner i ar. Det er
ikke mye, s vi ma vise stor nek-
ternhet.

av Erik Joh

Vegvesenet i Troms har som det tredje
fylket i landet gétt til anskaffelse av
avansert utstyr for kartlegging av ve-
gers bareevne.

Fall-loddet er av dansk fabrikat ogbe- |-

star av en tilhenger med blant annet
en rund stilplate med diameter 30 cm
som kan senkes ned pa vegbanen.
Derpé belastes denne platen med en
bestemt vekt (lodd) som slippes ned
fra en bestemt heyde. Under en slik
punktbelastning vil vegbanen fi en
viss nedbeyning. Denne deformasjo-

nen blir registrert i sterrelse og ut- M

strekning av ett sinnrikt malesystem
med geofoner. Alle data lagresien PC
som operateren har i trekk-bilen. Ma-
lingene utferes normalt hver 50 meter,
og en vil siledes f& registrert vegens
ustivhet» (beereevne) pa en rekke en-

keltpunkter. Disse omregnes sa auto- ¢

matisk av dataprogrammet til stre-
kningsbzereevne,

Vegvesenet i Troms ensker & bruke
fall-loddet bade i forbindelse med ge-
nerelle bzereevnemalinger for vegda-
tabanken og i forskningseyemed.

Fall-lodd - en av vare nyanskaffelser

Utvalgte strekninger vil bli maltitele- | P4 denne maten héper vegvesenet &
lesningen og om sommeren bade for | kunne optimalisere bruken av midler
og etter forsterkningsarbeider med | til forsterkningsformal.
vari‘erende metoder.
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av Gudmund Reiertsen

eT skal legges slitelag og bitumi-
nese bazrelag for ca. 97,5 mill.

ker pa riks- og fylkesveger.

GRUSPRODUKSJON/
GRUSBEHOV

Vért samlede behov for knust grus til
barelag og slitedekker er i 1991 ca.
100.000 m3. 55.000 m3 skal leveres fra
egen produksjon pa Fornes.

Det resterende vil bli kjspt inn fra pri-
vate produsenter. 1 tillegg til ovenfor
nevnte kommer de behov som dekke-
entreprenerer i arbeid for Statens veg-
vesen har.

#All produksjon av grus i egenregi vil i
ar skje pa Fornes. For 4 bedre kvalite-
ten pad ottadekker/overflatebehand-
linger, vil alt slitelagsmateriale produ-
sert pa Fornes bli vasket.

PRODUKSJON OG LEGGING AV
BITUMING@SE MASSER

Planlagt produksjon/utlegging av bi-
tuminese masser til baerelag og slite-
lag utgjer ca. 195.000 tn i 1991. I dette
inngar ogsa ca. 13.000 tn gjenbruks-
masser og 5.000 tn lappemasser.

154.000 to har veert utlyst i entreprise.
Statens vegvesen Troms, regnet egen-
regikalkyle pa 102.000 tn og vant en
kontrakt pa 5.950 tn.

Et resultat vi vurderte ut fra var inte-
resse for dekkelegging i egenregi, ikke
kan si oss tilfreds med. Av foransta-
ende kan det ogsa trekkes den konklu-
sjon at var egenregi ikke er konkur-
ransedyktig, men her er flere ting 4 ta
hensyn til, og som det vil fere for
langt 4 ta opp i denne forbindelse.

KONKURRANSE BLANT
ENTREPRENORENE

For Statens vegvesen i Troms er det en
prioritert oppgave 4 legge forholdene
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kroner i 1991. Av dette skal 78,5 mill, §
kr benyttes til fornying av gamle dek-

Lav egenregi av arets dekkeleggmg
e S

— fra venstre: Odd D,

Dekkeleggingsgjengen ved vegk
Kjetil Leding og Gudmund Reiertsen.

til rette for en god, og mest mulig reell
konkurranse blant entreprenerene. I

dette arbeidet er var egenregi en viktig
brikke.

1 Troms fylke er det for tiden fire as-
faltentreprenerer som regner pa vire
asfaltentrepriser. Dette gir god kon-
kurranse og et prisnivd som er lavt
sammenlignet med de fleste andre
fylker.

I arbeidet med & pavirke konkurran-
sen, anspore til nytenking, nye masse-
typer, metoder, utstyr, bedret kvalitet
osv. — er vir egenregi et viktig virke-
middel. Vart mal er ikke 4 legge mest
mulig i egenregi, men derimot bruke
vér egenregi for 4 fa lavest mulig kost-
nad uten at dette gdr ut over kvaliteten
pé det utferte arbeidet. Resultatet av
dette blir bade pa kort og lang sikt
mer bituminese barelag/- slitelag for
de midler som stilles til disposisjon. I
dette arbeidet mener vi 4 ha lykkes ri-
melig godt. Vi har fitt nytenking og vi
har asfaltpriser som er blant de lave-
ste i landet.

P4 en slik bakgrunn ser ikke jeg det
som noe nederlag at vir egenregi be-
gynner 4 fi problemer med 4 hevde
seg i konkurransen. Det er tvert i mot
et tegn pd at vi har lykkes overmate
godt og bor veere en spore til fortsatt &
sti pd, A trekke den konklusjon at
dette tilsier en avvikling av var egen-
regi vil etter min mening ikke vaere en
riktig.

, Kjell Robertsen,

OTTADEKKER/OVERFLATEBE-
HANDLINGER

P4 riks- og fylkesvegene skal det be-
nyttes ottadekker/overflatebehand-
linger til fornying av ca. 120 km eller
653.000 m2. Det er ikke planlagt ny-
legging av ottadekker/ overflatebe-
handlinger i 1991. Vi har i de siste
arene hatt en betydelig nedgang i bru-
ken av ovenfor nevnte dekketyper.
Dette har sammenheng med at nesten
all nylegging av dekker pa fylkesve-
gene har stanset opp, og at det i den
grad det foregar nylegging i dag be-
nyttes nye alternative dekker, som
f.eks. myk drensasfalt. All legging av
ottadekker/overflatebehandling utfe-
res i egenregi. Vi har nytt, godt utstyr
og et meget erfarent arbeidslag som
gjer en god jobb.

SKADER VED BRUK AY L@5-
NINGSMIDLER

Signaler som har kommet den siste ti-
den, tyder pa at vi mé vurdere binde-
middelbruken for & forbedre arbeids-
miljeet.

I dag benyttes bitumenlesning som
inneholder betydelige mengder les-
ningsmidler som feks. white spirit.
Det vil derfor bli en prioritert opp-
gave 54 snart som mulig 4 finne alter-
native miljevennlige bindemidler. En
type bindemiddel som er aktuell er
emulsjon, hvor lesningsmiddelet er
erstattet med vann.

Sykefravaeret i Harstad-omradet

Leif Bruun

‘4L

EN TiD hvor det stadig blir mer og
mer fokusert pd fraveer/syke-
fraveaer og miljefaktorer for evrig som
kan veere arsak til dette, har ogsa veg-
vesenet i Troms sett nzermere pa dette.

Fraveeret for Troms for 199014 p4 8,09
%o i utedriften. Kostnadsmessig bela-
per dette seg til i underkant av 4 mill.
kroner i ren sykefravaerslenn. Etter
utregningsmodellen fra Statistisk
Sentralbyrd taper vegvesenet i Troms
reelt ca. 17-18 mill. kroner i sin virk-
somhet.

Da Harstadomrédet i en Arrekke
hadde hatt et relativt stort fraveer, ble
det ved et mete i Harstad den 4. okto-
ber 1989 nedsatt en arbeidsgruppe
som skulle se nermere pa dette
Gruppen var underlagt en styrings-
gruppe ved vegkontoret med assiste-
rende vegsjef som leder.

Arbeidsgruppen bestod av vegmester,
anleggsleder, maskinoppsynsmann
og tillitsmann for utedriften. Senere i
prosjektarbeidet ble ogsd biltilsynet
tilsluttet arbeidsgruppen.

Arbeidsgruppen fikk mandat til 2
trekke inn nedvendig fagkompetanse,

og dette ble gjort i neert samarbeid |

med Bedriftshelsetjenesten i Harstad
(BHT).

Grunnlagsmaterialet for det videre
arbeidet ble gjort ved at det blei utar-
beidet et sperreskjema fra BHT og
hvor hver enkelt arbeidstaker skulle
besvare dette ved innkallelse til ordi-
ner helsesjekk ved bedriftshelsetje-
nesten. Disse skjemaene var av en slik
karakter at enkeltpersoner ikke kunne
identifiseres, bare avdelingene de ar-
beidet pd. Ut fra dette laget BHT en
utregning med kommentarer og opp-
summering.

Undersekelsen omfatter blant annet
forhold som: arbeidsmetoder, beskri-
velse av arbeidstakergruppe, varighet i
ansettelsesforhold, skiftarbeid, bere-
dskapsvakt, stillingsterrelse, yrkeska-
tegorier, aldersfordeling, helseplager
- ogsi pd grunn av arbeidsforhold,
type helseplager, positive og negative
faktorer i arbeidsmiljzet, stotte, sam-

arbeid, stress, informasjon og en
rekke andre ting.

Det viser seg at sykefraveeret ofte har
sammensatte arsaker.
Arbeidsgruppen har sett pa de sub-
jektive sider og ikke forsekt gitt noen
diagnostikk. Undersekelsen avdekket
ogsa en del faktorer som kunne pa-
virke sykefravzeret, og dette ble det ar-
beidet videre med.

Resultateene av arbeidet ble etterhvert
gode. Fravaersprosenten gikk ned be-
tydelig for samtlige avdelinger og jeg
tror vegvesenet har tjent pi, og fort-
satt vil tjene pa 4 fokusere nettopp pa
dette med fraveer.

Arbeidsgruppen har avsluttet sitt pro-
sjekt. Likevel vil vi over og pA tvers av
avdelingene fortsatt fokusere pa fra-
vaeret for 4 holde prosenten nede, da
dette har en positiv virkning,

Nye handbeker fra Vegdirektoratet

158 - MALSTYRING
Veiledning - 36 sider

Héndboken beskriver malstyringssy-
stemet i Statens vegvesen og de rutiner
som er knyttet til planlegging, bud-
sjettering og resultatoppfelgning.
Den gir ogsa rad og forslag til hvor-
dan den Arlige planlegging kan legges
opp.

Interesserte utenfor Statens vegvesen
kan kjepe handboken fra Handbok-
sekretariatet for kr 20,- preks. + for-
sendelse.

155 VALSEBETONG
Veiledning - 76 sider
Héndboken omhandler produksjon,

transport og utlegging av valse-

‘betong.

Interesserte utenfor Statens vegvesen

kan kjepe handboken fra Handbok-
sckretariatet for kr 31,- preks. + for-
sendelse.

157 FERJESTATISTIKK
Vegdata - 284 sider
Arlig utgave

Ferjestatistikken er utarbeidet pd
grunnlag av trafikkoppgavene ferje-
selskapene hver méned sender Vegdi-
rektoratet via Vegkontorene,

Interesserte utenfor Statens vegvesen
kan kjepe handboken fra Handbok-
sekretariatet for kr 93, preks. + for-
sendelse.
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ADMINISTRASJONSSJEFKONFERANSEN 1991
«Et vegvesen i omstilling»

av Gunn Karlsen

D T var forste gang at administra-
sjonssjefkonferansen var lagt til
Tromse, da administrasjonssjefene
fra 19 vegkontor og gjester og fore-
dragsholdere mettes her i tiden 11-13
mars. Det var hele 22 md siden siste
administrasjonssjefkonferanse  var
holdt.

Konferansen startet mandag 11. mars.
Med litt historikk ensket vegsjef Eilif
Mathisen i Troms deltakerne velkom-
men til Tromse.

Administrasjonsdirekter Kjell Haa-
land presenterte nye administrasjons-
sjefer, disse var Anne-Sofie Samuel-
sen fra Aust-Agder, Jostein Sefteland
fra Hordaland, Espen Ryager fra
Oppland og Jon Boge fra Oslo. Han
presenterte ogsa Roald Skaelv som ny
personaldirekter i Vegdirektoratet.
Haaland mente at et passende motto
for konferansen skulle vaere: «Et veg-
vesen i omstilling».

Ferst pA programmet sto krav og ut-
fordringer til intern administrasjon i
statlige virksomheter i 90-drene. Her
foreleste avdelingsdirekter Therese
Johnsen fra Statskonsult. Hun viste
til undersekelser de hadde foretatt
omkring forholdet produktivitet og
internadministrative kostnader i be-
drifter som kunne sammenlignes med
vegvesenet. Undersokelsen kan bru-
kes som et middel til & stimulere be-
drifter til & foreta sine egne underse-
kelser og som sammenligningsgrunn-
lag. Etterpa var det spersmél og dis-
kusjon omkring dette temaet.

Andre tema i konferansen var kalt
«Lenn som fortjent». Her ble det
orientert om forslaget til nytt lennssy-
stem i staten. Et system som vil kreve
mye i forhold til personalutvikling og
karriereplaner for de tilsatte. Lederne
vil kunne vurdere og premiere sine til-
satte pa fritt grunnlag, eksempelvis
etter resultater, arbeidskapasitet og
utdanning.
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Administrasjonssjefer fra hele landet var samlet i Tromse i mars.

Dette er helt i trdd med malstyrings-
prinsippet.

De to andre dagene av konferansen
var i sin helhet viet omorganisering av
vegvesenet. Her ble Bjorvig-utvalgets
syn pd administrasjonsavdelingen
som intern stettefunksjon diskutert.

Spesielt var spersmalet om Stab gjen-
stand for atskillig skepsis fra admini-
strasjonssjefene. I omstillings- og ut-
viklingsarbeidet er det stilt store
forventninger til administrasjonssje-
fene som padrivere. Dette stiller igjen
krav til bedre ledelsesutvikling i Sta-
tens vegvesen.

Det nye ekonomistyringssystemet i
Statens vegvesen (KR@SUS) og edb-
planlegging og strategi er ogsé viktige
ledd i omorganiseringa. Ikke minst er
det viktig 4 fA fram hvilke konsekven-
ser dette har for regnskapsseksjonen.

P4 tampen av konferansen hadde
Kjell Haaland et innslag om profile-
ring av Vegvesenet. I dag synes det
som om det er opp til den enkelte
hvordan vegvesenet skal presenteres.
Han viste groteske eksempel pa hvor-
dan Vegvesenet blir presentert bade i
tekst og bilder. Det skal tydeligvis bli
ei bedring pa dette felt, for om ett ars
tid skal det settesi gang et prosjekt om
visuell profilering.

Utenom det faglige innholdet i konfe-
ransen var det ogsd lagt opp til sosialt
samveer. Mandagskvelden ble delta-
kerne tatt med pa utflukt.

Alle ble utstyrt med varmedresser og
varmende drikke, og 54 bar det av sted
til Sandvika. Her fikk de beseke en
«ekten sameleir, med lavvoer, rein-
kiett stekt pd spidd, malt reinhorn,
kaffe og lefser. For & holde skikkelig
pé varmen ble det arrangert trugelep
og melkespannkasting, noen ble visst
ogsi samlet inn med lasso far bussen
returnerte til Arctandria og middag.

Tirsdagskvelden var det tur til Plane-
tariet, hvor forestillingen «Arktisk
Lys» ble vist. Etterpa var det festmid-
dag pa Peppermellen.

O

Konferansen ble omtalt som bade fin
og givende, med stor aktivitet og del-
takelse fra alle fronter.

Komiteen, som hadde arbeidet med
konferansen, ble rost for sin innsats
for at bade det faglige og det sosiale
innhold ble vellykket.

Det er ensket at slik konferanse blir
holdt arlig, og det kom lovnader om
dette fra hayeste hold.

Og hvis administrasjonssjefene fir
det som de vil blir Kristiansand neste
«mateplassy.

Er vare bildekk blitt glattere
etter at vi har begynt med

salting??

Vegvesenet har leid inn 4 Golf for d utfere dekkundersekelsen

av Ole Fr. Wikstrand

Glattere bildekk etter salting?

ANsKE raskt etter at vi startet opp

salting sist hest kom det en rek-
ke pastander om ting som folk opp-
levde og som aldri hadde skjedd tidli-
gere. En av de mest markante pastan-
der var at bilhjulene ble glattere etter
4 ha veert utsatt for salt enn de ellers
ville ha blitt.

Dette var en pastand som kom fra s
mange hold, at vi matte preve 4 finne
et svar. Vi tok kontakt med Vegdirek-
toratet og fikk de med pa & kjere en
undersekelse her i Tromse. Det ble la-
get en beskrivelse av hva vi var ute et-
ter, og SINTEF ble bedt om 4 komme
med et pristilbud pa en slik under-
sokelse.

Avtale ble inngitt og retningslinjer
for framgangsmaten ble trukket opp.
Vi be enige om 4 utsette bildekk for

kjering under de forhold der vi mener
at dekkene fér belegg, altsa rundt null
grader. Videre ble vi enige om 4 kjere
ett sett vinterdekk med pige og ett sett
vinterdekk uten pigg pa hvert av de
fereforhold vi underseker. Farefor-
holdene er: vat usaltet asfalt, vt saltet
asfalt og sne-/is-dekke samt at vi
matte ha et sett dekk som ikke var ut-
satt for belegg i det hele tatt, som refe-
ransedekk ved bremseprevene.

For a finne forskjeller mellom dek-
kene blir det utfert bremsetester.

Er dekkene som har kjert pa saltet
veg glattere enn de som har kjert pa
usaltet veg? Videre skal det taes pre-
ver av belegget pa de forskjellige dek-
kene for 4 se om det er forskjell.

Til utferelsen av forseket har vi leid
inn fire like GOLF 1.3 1. Hvis det er
noen som har sett disse bilene pa
breytestasjonen i Tromsdalen sa er
det de vi kjerer forseket med.

Til forseket ble det ogsd kjept inn 32
bildekk. 16 vinterdekk med pigg og 16
vinterdekk uten pigg.

Vi kom noe sent i gang med dette for-
seket og hadde fitt utfert bare en test
for paske. N4 i tiden etter péske hol-
der vi pA med andre forsaket, og vi er
egentlig litt skeptiske til om vi fir nok
forsek til 4 kunne trekke holdbare
konklusjoner i vir. Men mye kan ennd
skje i april - 54 vi far se.

VEISALTKRIG:

En klage til, sd skal de f3 fole det (salte1) pd kroppen!

23




av Edel Austlid

TROMS fylkes trafikksikkerhetsut-
valg (TFTU) er et underutvalg av
Samferdselsutvalget og bestar av fem
medlemmer med personlige varamed-
lemmer. I tillegg har en rekke fagin-
stanser konsultative medlemmer i ut-
valget. Disse har tale- og forslagsrett,
men ikke stemmerett. Vegsjefen har
sekretariatsfunksjonen for utvalget.
Slike trafikksikkerhetsutvalg finnes i
alle landets fylker.

TFTU har ansvaret for det trafikksik-
kerhetsarbeidet som fylkeskommu-
nen pétar seg eller blir palagt ansvar
for. Utvalget skal stimulere og stette
det kommunale trafikksikkerhetsar-
beidet og fungere som et kontaktor-
gan mellom kommunale og lokale
trafikksikkerhetsutvalg og de sentrale
myndigheter. I tillegg skal utvalpet
virke som et bindeledd mellom privat
og offentlig trafikksikkerhetsarbeid.

TFTU er for evrig fylkeskommunens
rAdgivende organ i trafikksikkerhets-
sparsmal.

AKSJON SKOLEVEG OG KOM-
MUNALE TRAFIKKSIKKER-
HETSTILTAK

Gjennom Aksjon skoleveg far utval-
get arlig en bevilgning fra staten til
fordeling pa de prosjekt som kommu-
nene sgker om tilskudd til. I 1991 er
denne bevilgningen 1,8 mill. kr. For-
utsetningen for at kommunene skal fa
tildelt midler fra Aksjon Skoleveg er
at de stiller en egenandel pa 25 % av
de totale kostnadene og at fylket ogsa

T trafikksikre kvinner - sekretcer og leder av TFTU - Edel Austlid og Lillian Hessen
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TFTU-mate pd vegkontoret

bevilger det samme. Seknadsmeng-
den viser at dette er en sveert populeer
ordning.

I tillegg disponerer utvalget en liten
sum til fordeling p4 kommunale tra-
fikksikkerhetstiltak. Her er forutset-
ningen for 4 fA tildelt midler at den
enkelte kommune stiller en egenandel
pa 50 T av de totale kostnadene.

Trafikantatferd er gjennomgiende
arsak til en stor del av trafikkulyk-
kene. Holdningsskapende arbeid er
derfor i ferd med & bli et stadig vikti-
gere satsingsomrade for TFTU. Trygg
Trafikk har laget ei forestilling, «Ikke
teft 4 veere ded», som vises for 9.
Ilasser i fylket. TFTU er med og stet-

«| ter denne skonomisk. Ogsd hold-
‘| ningsskapende arbeid blant andre

grupper gir TFTU statte til.

Arbeidet pa fylkesplan dominerer na-
turlig nok for TFTU, men utvalget er
ogsd med i et nordkalottsamarbeid i
Nordkalottens trafikksikkerhetsko-
mite. Denne har ca. to meter i iret og
behandler felles trafikksikkerhets-
spersmal for Finland, Sverige og
Norge.

PENSJON —
OGSA FOR SESONGARBEIDERE

av Anna Birkelund

Vegvesenet har alltid hatt seson-
garbeidere. Mange har oppar-
beidet en anseelig mengde pen-
sjonsgivende timer.

Det er imidlertid ikke automa-
tikk i utbetaling av pensjon.
Ved oppnidd aldersgrense ma
de selv melde krav om pensjon
til Statens Pensjonskasse.

Fer i tiden brukte vegvesenet arbeids-
beker. Hver enkelt arbeider hadde ei
bok hvor tjenestetiden ble registrert
0g attestert av vegoppsynet. Bekene
gir et godt grunnlag nar pensjonskra-
vet skal fremlegges.

Bekreftelse pa tjenesten fra arbeidsgi-
vere ma nemlig vedlegges nir pen-
sjonskravet fremsettes.

I vegkontorets personalarkiv har vi
ogs4 registrert alle arbeidstimer for de
som har veert lennet med vegvesenet
som arbeidsgiver.

Dette gjelder i hovedsak for tiden et-
ter 1945, Fer og under krigen kan regi-
streringen veere noe mangelfull.

OPPTIENING AV
RETTIGHETER

Det er mange forhold som regulerer
utbetaling av pensjon.

Vi kommer her bare kort inn pa en-
kelte generelle regler.

Alle som arbeider i Statens vegvesen
betaler 2 % innskudd av bruttolen-
nen til Statens Pensjonskasse. Dette
gjelder ogsd de som blir tatt inn for
kortere tid.

I hovedsak har alle som arbeider i sta-
ten rett og plikt til medlemskap.

Et av vilkdrene for medlemskap er at

arbeidstakeren vil kunne oppna minst
5 &rs samlet tjenestetid ved alders-
grensen. Det vil si at den som ved
forste gangs tilsetting m4 ha minst 5
ar igjen til aldersgrensen for 4 kunne
bli medlem.

Likesd kreves det 3 4rs medlemskap
for & fa rett til alderspensjon.
(Dette tilsvarer ca. 6000 timer).

30 4rs tjeneste gir full pensjon, og
feerre ar gir sclviolgelig tilsvarende
mindre.

Arbeidstakeren ma ogsd ha minst 15
arbeidstimer i uka, eller minst halv-
parten av lennen i full post for &
kunne bli medlem av Pensjonskassen.

S@KNAD OM PENSJON

Aldersgrensene varierer. For vegtjene-
stemenn i utedriften er aldersgrensen

65 ar. Vi regner da ikke med de spe-
sielle regler som gjelder for de som er
i tjeneste. Alderspensjon utbetales
ikke fer aldersgrensen. Men det er in-
gen seknadsfrist for innsendelse av
krav om pensjon. Krav kan sendes
ogsa i arene etter at aldersgrensen er
nidd. Pensjonskassen vurderer da et-
terbetaling.

Dersom ikke medlemmet selv har
sekt og fatt innvilget pensjon, kan
etterlatte seke. Med etterlatie menes
ektefelle eller barn.

Det er Statens Pensjonskasse som til
enhver tid behandler og regner ut alle
krav som fremsettes om pensjon. Veg-
kontoret far aldri tilbakemelding om
at seknaden er mottatt eller om den er
innvilget.

Unntatt fra dette er invalidepensjon.
Her blir vegkontoret underretiet om
utfallet.

han i tiden fra 1945 til 1961. Det kunne arbeidsboka dokumentere. For et par dr siden
henvendte han seg til Storslett vegstasjon som hjalp han med d sende krav inn til Pen-
sjonskassa.
- Noen hundre kroner mer i pensjon kommer godt med, sier han.

- Det er 30 dr siden jeg var vegarbeider. Men jeg husker at daveerende kasserer Olve
Reiersen sa jeg kunne seke om pensjon ndr tiden var der.

EILIF RASMUSSEN FRA STORSLETT
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av Lisa Sundstrem

37 &r har Kristian @veras veert til-
knyttet Biltilsynet. Det er derfor
et langt arbeidsliv han kan se tilbake
pa nér hanidisse dager takker for seg.

@iveras begynte i vegvesenet i 1954 —
som bilsakkyndig-assistent med 747
kr pr méned i lenn.

Siden har bide mannen og lenna ste-
get i gradene. I 1960 fikk han jobb
som bilsakkyndig 1 i Steinkjer, og ble
der i 8 &r fer han vendte nordover
igjen.

Han hadde sekt bade i Narvik og
Harstad og fikk jobben i Narvik. Men
fordi han som fikk Harstad-jobben
trakk seg ble likevel ensket om jobb i
Harstad oppfylt.

Slik startet @verds sin karriere i Har-
stad biltilsyn i 1968. Det er med andre
ord en biltilsynsmann med lang erfa-
ring vi star ovenfor.

Hva har interessert han mest i disse
arene?

- Arbeidet omkring trafikkulykkene
har veert- interessant 4 jobbe med,
bAde i rettsaken og matet med ofrene.
Man lzrer mye av slikt, sier @verds.
26

Dessuten har hevinga av standarden
pa verkstedene i 50-60 dra vart en stor
utfordring. I dag er standarden helt
pi topp.

Ellers har jo fererprever veert interes-
sant. Tidligere var det et mye starre
spekter av aldersgrupper - alt fra ung-
dom til eldre. Spesielt metet med eng-
stelige husmedre som skulle ut pa
vegbanen for forste gang var en ut-
fordring. Man fungerte ofte som sosi-
alhjelp ved 4 bygge de opp psykisk fer
selve preven tok til. Og jeg har alltid
hatt en spesiell falelse for de som ikke
«ropte hayest».

I dag er det stort sett 18 dringer som
tar farerpreven, og de har en helt an-
nen selvkontroll og selvtillitt enn folk
for i tida. Vi har forresten mye fin
ungdom i landsdelen.

En fin ting med jobben min har vaert
metet med si mange forskjellige
mennesketyper. Spesielt husker jeg la-
stebil og buss-sjiferene fra tidligere
tider. Det var mange originale typer
der. En sjifer hadde bestemt at klarte
han sertifikatet skulle han slutte &
reyke pa dagen.

Han hadde kjept tobakk pa forhénd,
og i det han sto med «lappen» i handa
utfisrte han et rituale med & stro to-
bakken i sepla samtidig med at han
ba en stille benn. Slikt gjer inntrykk!

EN VETERAN TAKKER FOR SEG

En annen lastebileier mette jeg i sin
tid i Steinkjer. Jeg hadde stoppa bilen
for kontroll av bremsene. Replikken
jeg fikk var «Enhver bilsakkyndig
burde veert pekka mot pottekanten
nér han ble fedt!»

Historiene fra gamle dager er mange
- og @verds er en god forteller.

Han beerer preg av 4 ha veert pa wrett
hylle i livet». Og som han sier - Ingen
dag har veert for lang.» Han har stort
sett trivdes hver dag - et langt arbeids-
liv uten sykefraveer!

Men at det ble biltilsynet var egentlig
bare en tilfeldighet - kort seketid og
snar ansettelse. Han sekte jobben pa
en lerdag og startet pd mandagen.
Men han kunne likegodt jobbet med
andre ting - det er mye som har inte-
ressert han opp gjennom arene.

Bverds har veert i arbeid fra 12 4rs al-
deren. Dengangen var det pleying
med hest pA hjemplassen i Bardu. Si-
den gikk han over til traktor, og i
20-ars alderen fikk han lastebilbevil-
ling. Kristian @verds har ogs4 hatt sin
tid i Tysklandsbrigaden. Men den
jobben han husker best var som «le-
pegutty for generalinnen i Harstad.
Han var egentlig ansatt som sjafer for
generalen, men laget ogsa frokost og
terka stev. Og da generalinnen brakk
foten og ble gipsa sto unge Kristian og
malte tdneglene til fruen!

Men etter dette sekte han yrkeskolen
pé Bardufoss - jobba s& en periode -
gikk Trondheim ingenierhegskole,
fikk jobb pa bilforretning pa Finns-
nes — og kom siden til biltilsynet.

Hyva feler han nd - nar den «arbeids-
dagen» er over?

- Jeg foler ikke noe spesielt - mulig at
det kommer etter ei stund, sier Gve-
rds. Men det kan bli godt & ikke
springe etter klokka nidr man har
gjort det i 40-50 4r. Han har mange in-
teresser og hobbyer, og tror ikke at da-
gene skal bli lange. Med motorsaga
regner han med 4 jobbe litt i skogen.
Dessuten liker han hagearbeid - og
for ikke & glemme interessen for fly.
Han har andel i fly og liker &
«mekkex. 1 tillegg har han hytte i
Bardu som han trives pa.

Og mulighetene for 4 stikke innom
biltilsynet er jo alltid til stede.

Solfest og tjeneste pa Svalbard

av Steinar Uthy

vaLBarp, etter Vegtrafikkloven en

del av Tromse biltilsynsdistrikt.
En spesiell, kald og eksotisk utpost.
Spesiell, ikke minst fordi avstanden
fra hjemmebasen Tromse nesten til-
svarer avstanden Tromse- Oslo!
Omradet betjenes fra Tromse-
stasjonen gjennom 2 faste tjenesterei-
ser arlig. Utenom dette utferer syssel-
mannen ulike tjenester pa vire vegne.
Vére arbeidsoppgaver pa Svalbard er
blant de oppgavene vi ellers gjer pa
fastlandet; hovedsakelig tilsyn med
kjeretoyparken og avvikling av ferer-
prever pd beltemotorsykkel.

Fredag 22. februar 1991 var vi igjen
klar for innsats i polare strek.

Etter 2 timer i Braathens Boing 737,
hadde vi ved midnatt spitsbergensk
jord under fettene. «Vin, det er Siw,
Kristin (med som turist) -begge for-
stereis, og undertegnede.

En snau time etter midnatt var vi in-
stallert pa brakkeriggen.

Televerkets rigg er som vanlig var base
i Longyearbyen. Denne gangen var
riggen nyoppusset og fin.

Lerdag var avsatt til preve-avvikling
pé beltemotorsykkel. Byens 16- drin-
ger og en handfull andre skulle gjen-
nom snescooter-teorien.

Seansen foregikk i Busens 2. etasje.
«Busen» er byens offentlige kafe, eid
og drevet av SNSK, som det meste
ellers.

En drey time senere hadde kandida-
tene fétt sin besvarelse tilbake i rettet
stand. Det gikk greit for alle unntatt
en. Leerer @ystein Pedersen fra
Tromse hadde gjort en bra jobb.

Avtale om praktiske prover ble gjort.
Noen skulle avvikles pa dagtid, andre
pd ettermiddagstid. Vi er fleksible
med hensyn til & imetekomme publi-
kums behov, blant annet fordi vi be-
seker Longyearbyen sa skjelden.

Svea, nest etter Longyearbyen sterst
av de norske bosettingene pad oy-
gruppa. Svea bygger ogsd sin eksi-

Siw, Kristin og Steinar — pd vei til isodet!

stens rundt kullgruvedrift. Dette er
omtrent det eneste vi vet om Svea.
Dessuten at avstanden fra Longyear-
byen er 2-3 timers scootertur, og at det
ble arrangert solfest der nettopp
denne lordagskvelden. Det siste lest i
Svalbardposten. Vi meldte oss pa
festen!

Utstyrt med 3 scootere, kjelke med
bensin, solide kjeredresser, ansikts-
masker, hjelm og reserveproviant la vi
iveg. Det var allerede merkt og -250C
da vi startet. Kjoreerfaringen hos for-
stereisjentene var ikke overvettes, men
snart hadde de de sveere maskinene i
sin hule hind.

Leypene var bra merket og kjerefor-
holdene ypperlige. Viktig med god
ansikts-fetting i denne kulda. Forfrys-
ninger skulle vi ikke ha noe av.
Isbjern, enn om den karen plutselig
dukket opp? Uten vapen som vi var?
Forresten, vi hadde vel neppe rukket &
skyte om den plutselig hoppet frem
fra merket likevel!

Det gikk greit. Ingen bjern & se. Nes-
ten synd. Vi skulle jo s gjerne ha ha
sett den, men...

Tre timer senere var vi fremme, slitne,
stive og stele. Festmiddagen var alle-
rede i gang. Forsinket som vi var ble vi
hentet rett inn til festbordet av gruve-
sjefen sjel. Antrekk: longs og Helly-
Hansen dress!

Topp mat og fin stemning. Vi trivdes
umiddelbart!

Mange timer senere, det var allerede
nesten lyst. Dansen hadde gatt i time-
vis pd stedets saloon. Vannblemmer
pa beina, sokkene kunne bare kasse-
res. En sko i manko (den er fortsatt
borte). Mer forteller vi ikke om den
festen!

Sendag var det tid for 4 se gruvesam-
funnet i dagslys og sol. En hyggelig
gruveledelse hadde tilbudt oss gruve-
besek og omvisning sendag etter-
middag.

Ifert fullt gruveutstyr ble vi fraktet
helt inn pd strossa.

Spersmélene var mange, for dette var
en ny og interessant verden for oss.

For vi forlot Svea sendag kveld hadde
vi merket oss at her er behov for en
gjennomgang av stedets kjoretoyer.
Vi far ta opp dette med sjefen nar vi
kommer hjem.

Fra mandag til onsdag var det job-
bing til sen ettermiddag. Her skulle de
rettferdiggjores — hver eneste reisek-
rone. Det gjer vi. Onsdag kveld reiste
vi hjem. P4 Store Morskes (SNSK) bi-
Iverksted hadde vi da gjennomgatt
60-70 kjoretoyer, fra de minste til de
sterste doningene pa over 100 tonn to-
talvekt.

INTERESSANTE ARBEIDSOPPGA-
VER PA EN SPENNENDE UTPOST.
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Likestillingsutvalget ved Statens vegvesen

av May-Garil Ellingsen

[ fellesmate 19. februar ble det ende-
lig vedtatt & opprette et likestilling-
sutvalg ved Statens vegvesen Troms.

Representantene er:

Tor Hugo Brox

Liv Nergaard

Helene Brathen

0Odd Danielsen

Kjerstin Steen Aarnes

Utvalget konstituerte seg 3. april og
Kjerstin Steen Aarnes er valgt til
leder.

Véar handlingsplan for likestillingsar-
beidet framover vil i store trekk felge
det sentrale utvalgets linjer.

Mialet ved opprettelsen ay et likestil-
lingsutvalg er at etaten far flere kvin-
ner inn i tradisjonelt mannsdomi-
nerte fag - og at kvinner fér sterre
innpass i stillingsgrupper hvor de er
underrepresenterte.

For 4 nd méalene vurderer vi forskjel-
lige tiltak bade nar det gjelder re-
kruttering og utvikling av allerede
tilsatte.

Blant annet har vi fanget opp trdden
fra direktoratet, og vil i n&rmeste
framtid arrangere egenutviklings-
/selvtillitstreningskurs for kvinner i
etaten.

- og dette er bare begynnelsen......

FPASKER I’
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5 1 groftekanten

av Lisa Sundstrom

Ole Magnus Ellefsen, oppsynsmann,
Harstad

Jeg synes det er fint at vi kommer i
gang med et slikt arbeid i vegvesenet.
Det er forsavidt pa hey tid og burde
veert tenkt pa for lenge siden.

- Utvalget ber jobbe med like mulig-
heter for kvinner og menn i etaten, og
serge for at de som er ledere har et
Apent sinn i den forbindelse.
Kvinnene ber fA de samme mulighe-
tene som mennene - fA muligheten til
4 oppdatere seg. Jeg tror vi vil fa et
bedre milje nir vi satser skikkelig pd
likestilling.

Odd Helge Jensen, konsulent, Biltil-

synet — Harstad

Hyvorfor er ikke et slikt utvalg oppret-
tet for flere ar siden? Dette kommer
etter sin tid! Det er forresten mange
saker som har behov for & bli tatt
opp og sett pa. Utvalget ber jobbe for
at jentene blir mer «backet» opp i ar-
beidet slik at de ter & ta nye utford-

Likestillings-
utvalg

Det ene utvalget avlgser det andre.
Stadig nye oppgaver, stadig nye ut-
Jfordringer. Nd ogsd et likestillingsut-
valg! Tanken er god og hensikien kan
hende enda bedre — men det synes noe
utrolig at vi etter snart 20 drs kvinne-
kamp og 10 drs mannskamp ferst nd
oppretier et utvalg som skal jobbe
med likestilling i Statens Vegvesen.
Skjont det heter da sd smukt «Bedre
sent enn aldri»!

Men hva synes sd vdre menn og kvin-
ner om dette - og hva ber et slikt ut-
valg i forste omgang jobbe med?

m)
ringer. Innen biltilsynet er det viktig
at kontorsida, som hovedsakelig be-
stir av kvinner, fir muligheten til &
omskolere seg i forbindelse med om-
organisering og endring i arbeidsopp-
gavene.

Anni-Kari Pedersen, ingenior, Veg-
kontoret

Det er bra at vi har fatt et slikt utvalg.
Det er ogsa bra begge kjenn er repre-
sentert i utvalget - ellers hadde det
ikke veert likestilling.

— Jeg synes at utvalget bar jobbe for
lik lenn for likt arbeid, og at jentene
far de samme muligheter til 4 komme
seg fram som guttene.

-

Margit Pedersen, [arstekontorfull-
mektig, Storslett

Fint, jeg synes det kan vare nyttig
med et slikt utvalg.

Utvalget ber blant annet se pa lenns-
forskjellen. De ber arbeide for 4 fi
kvinnegruppen pa utestasjonene til-
neermet likt det lennsnivdet som re-
sten av utedriften har. Gapet er for
stort.

|

Svein Markussen, vedlikeholdsarbei-
der, Harstad

Det er fint med et slikt utvalg - men li-
kestillinga ma gjelde begge veger, og
vi ma rette opp skeivheter for begge
kjenn.

Utvalget ber jobbe for at kvinner og
menn skal ha like muligheter til ut-
dannelse og utvikling. Og de ber fa lik
lenn for likt arbeid.

Det er godt at en statsbedrift gar
foran som et godt ecksempel.
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av Terje @verpaard

D erblei ar for ferste gang i lands-
sammenheng arrangert vegmes-
terskap pa ski (langrenn). Mesterska-
pet gikk av stabelen ved Frognersete-
ren i Oslo, med Vegdirektoratet som
arranger.

nom Vegdirektoratet stilte til start.
3X5 km stafett pa sendag.

undertegnede stilte opp for Troms.

var det fylket som stilte med flest del-
takere. Noe & tenke pd for oss i Troms
til neste ar!

Lerdagen opprant med alle skileperes

take. Vi hadde imidlertid bra ski alli-
kevel, men hva hjalp vel det, noen ma
jo sta opp4 skiene ogsd. Martin tok

Sevald og jeg tok henholdsvis 14. og
23, plass i-klassen over - og kom der-
med pa side 2 i resultatlista.
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Sendagen kom med samme fare, bare
med enda tettere tike — rene groten.

Martin gikk glimrende pa farste
etappe og vekslet med meg somnr. 2 -
1 sekund bak teten. Jeg startet opp pa
andre etappe med umiddelbart 4 g
pa trynet pa startsletta, uten at vi
tapte noe szrlig pa det.

Andreplassen ble holdt til ca. halvgatt
lep, da var det ikke mer luft & fA tak i
og flere lepere raste forbi inn mot
mal. Sevald, som gikk siste etappe
métte ogsé se en leper eller to gé forbi
- og vi endte pA en hederlig 8.
plass!(Det var 8 lag med...).

Det var i det hele et fint arrangement
begge dagene. Banketten pa lerdag li-
kesd. Neste ar stir NordTrendelag
som arranger av mesterskapet. Det er
4 hipe at flere fra vért fylke da stiller
opp, forvikan jo ogs4 g4 pa ski. Dess-
uten er ikke resultatene sA forferdelig
viktige - sies det!

78 spreke deltakere fra 15 fylker ute- _
Det ble gatt 10 km for gutter og 5 km
for jenter induviduelt pa lerdag og |

Martin Furumo, Sevald Storbakk og |

Til sammenligning kan nevnes at 5;
Finnmark stilte med hele 10 lopere, og |

skrekk og gru; nysne og 00 med tett |

imidlertid en sterk 6. plass i sin klasse. |

Tiltredelser:
Utedriften:

Stein Johansen, kontrollinge-
nier/byggeleder, Breivika

Geir @stvik, kontrollingenior/bygge-
leder, Breivika

Knut Helge Grimstad, prosjektleder,
Mjesundforbindelsen/Bru til Dyray
Asbjern V. Johansen, byggeleder,
Mjesundforbindelsen/Bru til Dyrey
Jan Erik Normann, sjafer, vedlike-
holdsomrade 1

Overfert fra anlegg til vedlikehold:
Jan Lind, til vedlikeholdsomrade 2
Tor Viggo Elverum, til vedlikeholds-
omrade 2

Fratredelser:

Vegkontoret:
Torill Bjerklund Lyngra, Tromse

Biltilsynet:
Kristian @verds, Harstad

Utedriften:

Evald Furumo, Mortenhals
Karl Karlsen, Gibostad
Trygve Heyseth, @verbygd

Vi gratulerer:

Med 50 dr:

Almar @steras, @verbygd, 30.05
Noralf L. Johnsen, Tennevoll, 07.06
Inge Seeterli, Storsteinnes, 19.06
Svein Paulsen, Serreisa 25.06

Med 60 ar:

Johan Pedersen, Malangseidet,
24,04

Einar B. Larsen, Laksvatn, 24.05
Reidun Korsberg, Tromse, 06.06
AIf J. Olsen, Nordkjosbotn, 13.06

Stein Johansen

Jan Erik Normann

Takk

TAKK
Jeg takker arbeidskamerater og le-
delse for oppmerksomheten i anled-
ning 60-ars dagen.
Arvid Andersen

TAKK
Hjertelig takk for oppmerksomhe-
ten som ble vist meg i forbindelse
med 60-ars dagen.
Almar Ssterds

TAKK
Jeg takker for oppmerksombheten i
anledning min 50-4rs dag.

Olaf Skogmo, Storslett

TAKK
Jeg takker for gave og blomster i an-
ledning 25 4rs tjeneste i vegvesenet.
Odd Boberg

TAKK
Jeg takker for blomster og gaver til
min 50-&rs dag.

Hilmar J. Nilsen

TAKK
Jeg vil herved takke for oppmerk-
somheten i forbindelse med min
50-ars dag.
Tormod Karlstad, Lyngseidet

TAKK
Hjertelig takk til alle som husket
meg pd min 60-4rs dag den 11. mars.
Hilsen Leif Steen
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