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FORSIDEN

«God Jul for alle pé fire og ton!

BAKSIDEN

Godt Nyttar med Hugo Nilsen pé verkstedet Finnsnes.

Vegstikka vil fra 1991 komme ut 6 ganger i aret. Neste nummer kommer
i februar 1991.
Frist for innlevering av stoff til februarnummeret er 15. januar.

Det gamle og det nye aret

o .
RET 1990 inneholdt flere store en-

keltbegivenheter for vegvesenet
i Troms.

For 4 nevne noen:
- Veg, til Flakstadvag ble apnet 1.
februar.

- PIARC’s vintervegkongress ble av-
viklet i Tromse 14. - 16. mars.

- Drivstoffavgiften i Tromse ble inn-
fert fra 1. juli.

- Gjennomslag i Maursundtunnelen
fant sted 18. september.

1 tillegg kommer mange andre smé og
store hendelser som forhdpentligvis
bidro til &4 gjere tilveerelsen lettere
bade for folk i Troms og de som
besaker oss av en eller annen grunn.

De nevnte begivenheter viser noe av
spennvidden i vért arbeid, fra prak-
tiske, jordneere tiltak i smi lokalsam-
funn til utviklingsarbeid og kunn-
skapsformidling pd internasjonalt
niva.

1 var landsdel er det av og til en ten-
dens til 4 avfeie nye impulser, enten de
kommer utenfra eller fra vart eget
milje, med at «vi vet selv hva som pas-
ser for vare forhold». Det gjelder ogsa
i vér sektor.

Men vi er nok ikke s4 spesielle som vi
tror. Derfor er det gledelig nar veg-
vesenet i Troms kan veere med og
hente nye ideer fra andre og kanskje
ogsa gi noe nyttig tilbake.

I 1990 fikk vi ogsa erfare de gode
resultatene av den opprusting av de
verste fylkesvegene som fant sted aret
for. Fra enkelte hold har dette tiltaket
veert betegnet som nazrmest «bort-
kastet».

Jeg synes at dette er noe av det mest
mélrettete arbeid som har skjedd pa
fylkesvegene pa lenge. Det ma vaere et

viktig mél i seg selv 4 sikre at folk
kommer seg fram ogsd i telelesning-
en, selv om vi gjerne skulle ha gjort
mye mer. Fylkespolitikerne fortjener
stor honner for denne prioriteringen!

Men &ret har ogsa gitt ett klart nega-
tivt utviklingstrekk. Etter mange ars
positiv tendens er trafikkulykkene i
Troms ekt langt sterkere enn i landet
for evrig.

Vart viktigste mal i 1991 blir 4 snu
denne tendensen. Her ma vi alle
bruke fantasien og gjere vart, uansett
avdeling eller niva i organisasjonen.

Som en teknisk preget etat har vegve-
senet lang tradisjon med trafikksik-
kerhetstiltak rettet mot végen og
kjereteyet. Mye er her oppnidd, men
det kan sikkert gjeres mer.

Ulykkesanalyser synes imidlertid &
tyde pa at den sterste innsatsen na ma
rettes mot menneskene i trafikken og
deres kunnskaper, atferd og hold-
ninger.

Her vil biltilsynets kontroll- og veiled-
ningsarbeid st sentralt. Vi mé i starre
grad rette denne virksomheten mot
heyrisikogruppene i trafikken, selv
om det gir ut over kontrollomfanget.

I trafikksikkerhetsarbeidet ma vi hel-
ler ikke lukke eynene for den kon-
fliktflate som finnes mellom boset-
tingsmenster og transportbehov.

Sa lenge vegen skal tjene bide som
fjerntransportire, boligveg og leke-
plass for barn mé vi ogsd erkjenne de
negative falger et slikt menster vil fa.

En av vare store oppgaver i 1991 blir
arbeidet med Norsk veg- og vegtra-
fikkplan. Her legges grunnlaget for
vért arbeid i mange ar framover. Ogsa
her vil trafikksikkerhetsmalene veere
blant de som vil kreve mest av oss.

Men vi skal gjere mye annet i det aret
som kommer. Blant annet skal vi

starte flere store anlegg; Breivika-
tunnelen i Tromse, Mjesundforbind-
elsen, E6 i Balsfjord og trolig Dyray-
brua.

Liksom andre deler av offentlig virk-
somhet er ogsa vegvesenet under om-
verdenens lupe for 4 pase at vi er pi
hoyde med framtidas krav. Vi har
ogsa selv bedt om & f4 forenklet vére
rammebetingelser, slik at vi kan gjere
en bedre jobb.

Som et ledd i denne forbedringspro-
sess skal alle vegkontor i 1991 ga gjen-
nom og effektivisere sin egen organi-
sasjon. Dette arbeidet kan nok fare til
en endret arbeidssituasjon for noen,
men jeg ma presisere at det ikke er tale
om at noen vil bli uten arbeid av den
grunn.

Jeg hdper at alle vil delta i denne pro-
sessen med apent sinn, og ikke
glemme at vegvesenet er til for 4 tjene
samfunnet, ikke for oss selv.

Jeg vil takke alle for god innsats i aret
som er gitt. Jeg onsker alle lesere,
béde i og utenfor vegvesenet, en riktig
god jul og et godt nytt 4r. Spesielt
gjelder det de som er i tjeneste i jule-
eller nyttarshelgen.
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Norsk veg- og vegtrafikkplan 1994-97

Av Pelter Hildre

1R ikke fer ferdig med behand-

linga av en veg- og vegtrafikk-
plan fer arbeidene med den neste pla-
nen startes opp. Vi arbeider nd med
planperioden 1994-97. Tida etter
sommerferien har gitt med til & ut-
arbeide et strateginotat.

Strateginotat

Vegdirektoratet har ved hjelp av ret-
ningslinjer bestemt hva strateginota-
tet skal inneholde. Vegkontorene skal
beregne hvor mye det koster & né be-
stemte mal og standardkrav for veg-
nettet. For 4 kunne lefte riksvegnettet
opp pé den standard som er @nskelig,
har vi i Troms behov for mellom 6- 7
milliarder kroner til nye investering-
stiltsk.

Vedlikeholdet har behov for i over-
kant av 700 millioner kroner i perio-
den 1994-97 for 4 kunne lese sine
oppgver pa en tilfredsstillende mate. I
tillegg ville 3 - 5 millioner kroner ek-
stra hvert ar til sket tilskott til ferje-
driften ha kommet godt med. Det
ville gi flere samband en etterlengtet
utvidelse av Apningstida.

Til 4 lese de oppgavene vegvesenet
star overfor har Troms fitt en fore-
lepig fellesramme for anlegg og vedli-
kehold pa 1200 millioner kroner til
bruk pa riksvegsida. Dette er til sam-
men ligning ca. 250 millioner kroner
mindre enn det vi forventer 4 ha til
disposisjon i inneveerende vegplan-
periode. Denne nedgangen skyldes at
milliarden som de tre nordligste fyl-
kene har fitt som kompensasjon for
manglende jernbanetilknytning, nd er
oppbrukt. Det kan kanskje vaere pa
sin plass med en ny Nord-Morge-
milliard.

Satsingsomrider

Denne gang har problemstillinger
omkring milje og trafikksikkerhet
kommet mer i forgrunnen enn ved tid-
ligere vegplan revisjoner. Det er tyde-
lig at vegvesenet nd i enda sterre grad
ensker 4 framstd som en miljeetat.
Det er satt klare mél for reduksjon i
antall skadde og drepte i vegtrafikken,
og det er pd samme maéte satt til dels
konkrete mal for vegvesenets milje-
innsats.

Arbeidet med strateginotatet har for
en stor del be statt i 4 finne fram til
méter/tiltak for hvordan disse malene
skal kunne nas. Vesentligidenne sam-
menhengen har det ogsd veert 4 finne
fram til hva de nedvendige tiltakene
vil koste.

Samme type vurderinger har blitt
gjort for bestemte malsettinger innen
mélomriddet framkommelighet. Det
er pa bakgrunn av disse vurderingene
investeringsbehovet og vedlikeholds-
behovet har framkommet. Med den
forelopige ekonomiske ramme som
Troms har fatt & arbeide etter, vil vi fA
store problemer med 4 nd vesentlige
mal, Vi far bare hape at vi i det videre
arbeid med veg- og vegtra fikkplanen
vil f4 en betydelig hayere ramme &
arbeide med. Hvis ikke, ma i alle fall
ambisjonsnivdet for utbygging av
riksvegnettet reduseres betydelig,

Ny inndeling av riksvegneitet

Som forhépenligvis alle Vegstikka-
lesere er klar over har riksvegnettet i
dag en to-deling; et stamvegnett og
det evrige riksvegnettet. Stamvegnet-
tet utgjer den transport messig viktig-
ste delen av riksvegnettet. Denne inn-
deling av riksveg nettet har fungert sa
bra at det na er enskelig med en ny og
mer detaljert inndeling av det evrige
riksvegnett. Grunnen til dette er selv-
sagt at alle deler av det evrige riksveg-
nettet ikke er like viktig som tran-
sportruter.

Den nye vegnetigruppa som bli lig-
gende mellom stamvegnettet og det
evrige riksvegnettet, er kalt «regio-
nalt riksvegnett». Etter vegkontorets
forslag vil dette vegnettet best4 av fal-
gende vegruter:

- Rv. 19 Tjeldsund bru - Nordland
grense

- Rv. 84 Fossbakken - Serreisa

- Rv. 86 Andsely - Silsand

- Rv. 91 Fagernes - Olderbakken

- Rv. 825 Tjeldsund bru - Langmyra

- Rv. 850 Harstad - Langvassbukt

- Rv. 851 Brandvoll - Sjevegan

- Rv. 855 Buktamo - Finnfjordbotn

- Rv. 862 Storgata - Kvaleysletta
(Tromse)

- Rv. 866 Langslett - Skjervay

Petter Hildre, vegplansekretcer for
NVVPR

Etter dette forslaget vil stamvegnettet
utgjere 32%, det regionale riksveg-
nett 24% og evrig riksvegnett 44% av
fylkets totale riksvegnett.

Videre vegplanarbeid

A utarbeide det endelige forslag til
fylkets veg- og vegplandokument er et
langt lerret & bleike. Strateginotatet er
kun en innledende fase. Hensikten
mied strategifasen er ferst og fremst 4
fa utfert en total behovsvurdering og
& vurdert kostnadene som er forbun-
det med visse mal. For vegkontorene
vil dette veere et nyt tig grunnlag for
det videre arbeid med veg- og vegtra-
fikkplanen. Veg direktoratet vil bruke
strateginotatene til 4 utforme endelige
mdl for veg vesenets framtidige virk-
somhet. De kan ogsa benyttes til hjelp
ved for deling av midler mellom fylk-
ene. Strateginotatet er et internt
dokument og skal ikke behandles av
instanser utenfor vegetaten.

Neste etappe i arbeidet med veg- og
vegtrafikkplanen er 4 utarbeide veg-
kontorets endelige forslag til Norsk
veg- og vegtrafikkplan for perioden
1994-97. Dette arbeidet skal vare av-
sluttet ut pd vinteren 1992,

Vi vil i fortsettelsen holde Vegstikkas
lesere orientert om arbeidet.

«TROMSOTUNNELENE)» - HVA SKJER

Av Hallvard Haugan

rBeiDENE 1 forskjeeringen for
Tromseysundtunnelen er i full
gang.

Hovedledninger for vann og avlep er
lagt om, gangveger og kabler er flyitet
og transportveger er byzd.

Det meste av jordmassene er plassert i
depot og na starter fjellsprengningen.
Far jula ringes inn skal det vaere klart
til 4 starte tunnelarbeidene.

Rigg

Kontorbygget er ominnredet og de
funksjonzerene som er klare, er kom-
met pa plass.

Det gjenstar 4 rigge verkstedteltet og
noen brakker samt & fi satt opp
gjerde rundt anleggsomréddet.

Utferte arbeider

Ca. 400 m hovedledninger for vann
og kloakk er lagt. Tilsavarende led-
ninger som i dag ligger over forskjeer-
ingen blir tatt bort. Dessuten er til-
svarende lengde gangveger flyttet, og
det er planert et sterre riggomride og
bygd transportveger.

Omleggingen av ledningene har veert
noe komplisert i forbindelse med
kryssing av veg og andre ledninger, og
det har veert nedvendig 4 justere pla-
nene flere ganger. Det er mye som Stir
pé spill om vann- og avlepssystemet
skulle svikte. Samarbeidet med
anleggsseksjonen i Tromse kommune
har gatt knirkefritt, og anleggsleder
Torbjern Jergensen og oppsynsmen-
nene Hugo Fagermo og Tor Jensen
har hele tiden hatt situasjonen under
kontroll.

Arbeidet med grunnerverv og sikring
av arealer for deponering av masser
har Liv Nergaard hatt hdnd om. Ned-
vendige arealer er sikret. En avtale
med Tromse Havnevesen om utfyl-
ling av et starre areal i havneomradet
iBreivikaer snart i havn, P4 dette om-
rdet er det planen 4 lagre masser for
eget bruk og eventuelt salg,

Prosjektleder Hallvard Haugan, anleggsleder Torbjern Jergensen og oppsyns-

mann Tor Jensen betrakier modellen over framtidig vegsystem i Breivika.

Det har veert mange grunneiere og of-
fentlige instanser & forholde seg til.
Mye tid har gitt med til mster i for-
bindelse med forhandlinger, informa-
sjon og prosjektering. I tillegg til ca.
40 grunneiere er det et 10-talls offent-
lige etater og institusjoner & forholde
seg til.

Graving, lasting, transport og fjell-
boring er satt bort til entreprensr.

Registrering av bygninger og rystel-
sesmélinger har veert pa en tilbuds-
runde. Hvilket firma som far oppdra-
get avgjeres i disse dager.

Start Breivikatunnelen

Nytt forslag til statsbudsjett har en
okning i bevilgningen til Breivika-
tunnelen med 15 mill. kr. Dersom
dette forslaget blir vedtatt, blir det
sterre aktivitet i 1991 enn det vi hadde
regnet med etter Syse-regjeringens
forslag.

Vi forbereder oss pd pa en tidlig start
og vurderer ogsd alternativer for en

forsert drift. Forskjeeringen for Brei-
vikatunnelen vil gd ut p anbud i naer-
meste fremtid.

Erfaringer

Erfaringene s4 langt viser at det var
helt riktig 4 ta arbeidene med omleg-
ging av ledninger og gangveger i egen
regi. Nar sprengningen under RiTo er
gjort, fir vi summere opp pi nytt,
men vi tror at konklusjonen vil bli den
samme ogsé da.

A bygge veg i et omride hvor det lig-
ger 54 mange installasjoner i grunnen
er komplisert. Selv med nitid planleg-
ging og registrering er det vanskelig 4
unngi uforutsette situasjoner. Det er
forst nar kabler og rer er avdekket at
man har full oversikt. Nar noe skal
forandres, er det mange «vesener»
som ma veere med i planlegging, kon-
troll og drift.

Vi har fatt en forsmak pa det 4 drive
veganlegg i byen. Dette er erfaringer
som er gode 4 ha med nér vi starter ve-
garbeidene i Breivika for alvor.




Finnsnes

Av vegmester Svein E. Paulsen

EDLIKEHOLDSOMRADE 3 er et av de

sterste omrddene i fylket, ikke
geografisk, men regnet i antall kilo-
meter veg. Omradet ligger midt i
Troms fylke og grenser for det meste
mot kysten. 1 omridet inngir bla.
Morges nest sterste oy SENJA. Senja
erimarkedsforingen kalt oppdagelse-
soya, eller lokalt pa folkemunne «fri-
staten Senja».

Omrade 3 omfatter kommunene
Berg, Torsken, Traney, Lenvik, Ser-
reisa, Dyrey og vestre deler av Mal-
selv. Vi betjener et befolkningsgrunn-
lag pa ca: 22000 mennesker.

Vegstasjonen ligger i Finnsnes sent-
rum, narmere bestemt Sjegata 40,

Vegvesenets verksted ligger ogsa un-
der samme adresse, mens biltilsynets
Finnsnes-avdeling ligger ca. 4 km fra
vegstasjonen ved rv. 855 i Finnfjord-
botn. Finnsnes er regionsenter i om-
rddet, og innfartsvegen til «byen» har
en ADT pa over 5000. Vegstasjonens
sentrale beliggenhet medferer at vi
har et forholdsvis stort publi-
kumsbesak.

Omrédet har 297 km riksveger hvorav
1,7 km er grusveg, og 391 km fylkes-

6

STASJONENE HAR ORDET:

Denne gangen er det vedlikeholdsomrdde 3, Finnsnes, som presenterer seg.

VEDLIKEHOLDSOMRADE 3,

veger hvorav 122 km er grusveg. Til-
sammen er det 688 km riks- og
fylkesveger, hvorav 82 ¥ av det totale
vegnettet i omradet har fast dekke.
Langs riksvegene er det bygd 8 km
gang-sykkelveger, og ytterligere ut-
bygging pagar. Langs fylkesvegene er
det bygd ca. 2,5 km.

Tunnel-omride

Vi kan si at omrdde 3 ogsd er et
tunnelomrdde med hele 14 tunneler,
herav 12 tunneler pa fylkesvegnettet, I
tillegg finnes en rertunnel i forbind-
else med skredsikring. Alle tunneler
unntatt Bjergatunnelen befinner seg
pa Senjavegene. Med de forestiende
sikringsarbeider som er planlagt vil
antallet tunneler gke pa sikt. Omradet
har ett ferjesamband, Brestadbotn-
Langhamn i Dyrey kommune. Dette
sambandet «synger» snart pa siste
vers, i og med at arbeidet med Dyrgy-
brua er like rundt hjernet. Av bruer er
Gisundbrua den sterste pd 1147
meter.

Den forbinder Senja til fastlandet.
Brua inngdr som en del av rv. 86, som
er den viktigste vegruten i omridet.

Klimatiske forhold
Selv om det vesentlige av omradet lig-
ger ved kysten er det store variasjoner

Alf Arne Eidissen og Inger Nilsen tar seg av «kontordriftay pd Finnsnes.

!

i de klimatiske forhold, P4 Senja kan
feks. forholdene mellom ytre og
indre del av @ya veere som dag og natt,
spesielt vinterstid.

Skredfare

P4 riksvegene har vi skredfarlige par-
tier ved rv. 86 Ballesvik- Gryllefjord-
botn. Her er det pa sikt planer om sik-
ring med tunnel.

Videre har vi skredfare ved rv. 864
Straumsbotn-Bergsbotn. Her foregar
det for tiden skredsikringsarbeid. P&
fylkesvegene har vi flere vegruter som
er skredfarlige. Den aller farligste
vegruten i omridet har vart «Fjord-
gardvegen». Denne er nd sikret med
tunnel pa 2245 meter, samt rertunnel
pa 170 meter. Under ugunstige for-
hold kan vi selv med nevnte forebyg-
gende tiltak ikke vaere 100 %o trygge.

Videre er de mest utsatte vegrutene fv.
232 Sifjordura, fv. 252 Mefjordaksla-
Senjahopen, fv. 253 Skaland-
Ersfjord og ny fylkesveg 243 til Flak-
stadvig pa strekningen Sifjordbotn-
Finnes.

Grusdekkene pad enkelte fylkesveg-
parseller har veert i elendig forfat-
ning. I 1989 ble det gjort et kjempe-
left med utbedring av 6 vegruter i
omridet. Dette har gitt mye-bedre
fremkommelighet for trafikantene
saerlig i telelesningen, og vegvesenet
har fatt et lettere vedlikehold bide
sommer og vinter.

Ressurser i omridet

Ved vegstasjonen er det 1 vegmester, 3
oppsynsmenn og 2 kontortilsatte. De
kontortilsatte har arbeidsoppgaver
innenfor vedlikehold, anlegg og ma-
skinavdelingen.

I utedriften har omréidet 3 formenn,
11 maskinferere, 5 fagarbedere og 5
spesialarbeidere. Vi har 3 veghevler, 1
MB-track, og 10 lagbiler.

(Forts. neste side)

NENE HAR ORDET:

I utedriften har omridet 3 formenn,
11 maskinferere, 5 fagarbedere og 5
spesialarbeidere. Vi har 3 veghevler, 1
MB-track, og 10 lagbiler.

Omradet har ingen breyting i egen
regi. I vinterhalvaret har vi pa Senja
stasjonert 2 hjullastere med fres, En
pa Nord-Senja (Tverrbotn) og en pa
Svanelvplass. Disse inngar i vinterbe-
redskapen. Til breytingen har vi kon-
trakter med 26 private kontraktarer.

Total bevilgning til omradet er pa ca.
21 mill. kroner. Dette gjelder bare det
ordinzere vedlikeholdet. Til dekkeleg-
ging ble det i 1990 brukt ca. 11,3 mill.
kr. Videre er det utfert sterre repara-
sjon p& Gisundbrua til 3,2 mill. kr.

Organisering og drift

Hasten 1979 flyttet vegvesenet inniny
vegstasjon pd Finnsnes. Da ble samt-
lige avdelinger samlet under ett tak.
Dette medferer bedre samarbeid og
koordinering av ressursene til det be-
ste for alle parter.

Etter omorganiseringen med sam-
menslding av to tidligere omréder (3
og 4) er omréde 3 blitt et stort omrade
med store avstander.

Utedriften er organisert i arbeidslag
med geografiske omrader.

Arbeidslagene overlapper hverandre
etter behov. I barmarksperioden har

Fegmester Svein Paulsen.

vi spesiallag som utferer arbeidsopp-
gaver i hele omradet. Vi avgir ogsd
tjenestemenn til dekkeleggingen i
egen regi.

Omride 3 er for tiden med i et prove-
prosjekt for & fa til en vedlikeholds-
standard ogsa for fylkesvegene. Pra-
veprosjektet vil vare ut april 1991.

Vinterstandarden pd vegnettet har
generelt vaert lik bade for riksveger og
fylkesveger. De siste ara har vi bevisst
styrt mot en mer differensiert stand-
ard. Det vil si at viktige veger med stor
trafikk skal ha heyere standard enn
veger med mindre trafikk.

Stresandtjenesten i omridet utferes
av 5 breytekontrakterer. Vi har for ti-
den 3 stresandlagre. P4 dette omradet
er enkelte kommuner interessert i
samarbeid.

Servicetiliak

Vi har fire vegruter i omradet som kan
stenges med bom. Det gjelder Kaper-
dalsvegen og Huseyvegen pa fylkes-

> vegnettet, samt Gryllefjordvegen og

Siste riksvegbit med grus i fylket - 2 ken
av rv. 84, Elvevoll - Tangen gjenstir pd
grunn av manglende bevilgning.

Skalandvegen pa riksvegnettet.

Ved bruhodet pa Silsand har vi satt
opp ei lystavle som varsler trafikant-
ene hvilke veger pA Senja som kan
vaere stengt. Det er ti vegruter som
inngdr i denne ordningen. Tavla kan
styres via telefon og VHF-sambandet
fra vegstasjonen eller den oppsyns-
mann som har beredskapsvakt.

I Finnsnes og Serreisa sentrum har
vegvesenet vedlikehold av en del for-

tau. Snerydding av fortavene utferesi
samarbeid med kommunene.

Servicetiltakene langs vegene er blitt
bedre, og vi vil fortsatt utvide denne
servicen der behovet er til stede. Vi
har mange henvendelser fra kommu-
nale utvalg og organisasjoner om yt-
terligere etablering av busslommer/
leskur, rasteplasser og toalett.

De to - tre siste ra har omradet gjort
et stort left med 4 bedre skiltingen
langs vegene. Det meste er utfert for
riksvegenes del, og vi fortsetter nd
med skiltutbedring for fylkesvegene.

Anleggsomride 2

Av Knut H. Grimstad

MRADET har kontor pd Finnsnes

vegstasjon, hvor vi pr i dag er 1
anleggsleder og 3 oppsynsmenn. Sist
sommer var det 5 oppsynsmenn i om-
radet, noe som skyldtes mer spredt
drift enn vi fir i vinter. Likes4 hadde
vi i sommer ca. 20 mann i arbeid,
mens vi til vinteren vil ha 10 mann pa
mannskapsplanen.

Anleggene som har gétt i sommer og

som til dels enna har drift er:

- Rv. 860 i Sollia pA Senja som né er
ferdig utbedret, delvis omlagt.

- Rv. 84 Elvevoll-Tangen, utbedring.
Her gjenstar 2 km, men pa grunn av
manglende bevilgning kan det g flere
ar fer vi kan fullfere dette partiet.
(Forts. neste side)
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Arbeid med rekkverkoppsetting pd rv.
84,

- Fv. 212 Dyreyforbindelsen hvor til-
ferselsvegen pd fastlandssida na
narmest er ferdig opprustet. Her vil
fyllingsarbeidene i sundet pagd i
vinter.

- Gang-/sykkelveg langs E6 i Sundliai
nedre Bardu, og her gjenstir na bare
bygging av ny bru over Skoelva.
Denne blir bygd i vinter.

- Gang-/sykkelveg langs Rv. 855 pa
Finnfjordeidet har fatt en oppstart i
hest, men blir viderefart til Fagernes
skole neste sommer.

- Fv. 243 Flakstadvagvegen ble full-
fort i sommer (entreprise).

Vinteren 1991 vil vi bare ha drift pa
Dyreyforbindelsen. Her vil 10 mann
vare beskjeftiget med fielluttak i si-
detak og fylling utover Dyraysundet.
Tre oppsynsmenn vil ta seg av dette i
vinter, derav vil en seerlig sta for kvali-
tetskontroll/produktivitetsmaling.

Verkstedet

Av Arne Storhaug

ERKSTEDET pd Finnsnes har for

tiden 5 tilsatte pd heltid til den
daglige verksteddrift. Som oppsyns-
mann har jeg tilsyn med driften bade
pa Finnsnes og i Bardu. Jeg pendler
mellom disse omradene 2-3 ganger i
uka, sa arbeidsdagene kan bli travle.

P4 Finnsnes verksted er det 1 arbeid-
ende verkstedformann, 1 service-
mann, | mekaniker med elektrisk

kompetanse (korttidstilsatt), 1 lager- §

mann og 1 arbeider som tar seg av
maskinreparasjoner og sveising. Med
dette mannskap prever jeg 4 tilrette-
legge arbeidsoppgavene i prioritert

rekkefalge si godt som mulig.

I omradet som verkstedet Finnsnes
dekker har vi 3 veghevler, 1 borvogn,
1 beltelaster, 4 hjullastere og 12 lag-
biler. Dessuten har vi stimkjeler og ca.
45 ploger til private breytekontrakt-
erer og dette medferer hektisk aktivi-
tet i perioder med mye arbeid pa verk-
stedet i vintersesongen.

Naihest har det vaert mye arbeid med
ploger som skulle vare reparert til
den ferste sneen kom, og det har fatt
forholdsvis godt selv om at vi har en
del gammelt plogmateriell. Ellers
gjenstdr en liten del av arbeidet med
stimkjeler.

I skrivende stund er det klart at vegve-
senet har begynt 4 tilrettelegge arbeid
pé& Mjesundforbindelsen og Dyrey-

ONENE HAR ORDET:

Oppsynsmann Arne Storhaug tar seg
av verksteddrifta bade pd Finnsnes og
i Bardu.

forbindelsen. Hva dette vil innebeere
for maskindriften i omradet far tida
vise.

En gladmelding fra Finnsnes -
Knut Grimstad mottok nettopp
en blomsterkvast til vegvesenet
som takk for hurtig saksbe-
handling fra en forneyd kunde,
Trivelig!

En blomsterkvast til vegvesenet

Av Knut H. Grimstad

P rossexTeT omfatter Dyrevas fast-
landsforbindelse, dvs. ei bru pd
600- 700 m samt tilsammen ca. 5,5 km

tilferselsveger. Av tilferselsvegene er

det ca. 2,9 km ny veg, mens resten er
opprusting av tidligere fylkesveg.

Pr i dag gjenstar i hovedsak bare ar-
beidene ute i selve Dyreysundet.

Her skalitillegg til brua ogsa anlegges

ei vegfylling 7-800 m utover sundet fra |

fastlandssida. Det har i hest foregatt
ei omfattende grunnboring bide for
brua og fyllinga, og detaljene bade
vedrerende brua og linjefering av fyl-
linga er i skrivende stund ikke helt
fastlagt.

Dybda i fyllingsomradet ligger pd
rundt 10 meter, men pd bunnen har vi
et leirlag som varierer i tykkelse og
konsistens. Denne leira mé fortrenges
etter hvert som vi skal fylle, og dette
vil vi gjere ved 4 sette av sprenglad-
ninger p4 bunnen like foran tippen.
Vi ma her ta hensyn til oppdretts-
anlegg i nzrheten, og de narmeste
mé sannsynligvis flyttes unna i an-
leggsperioden.

To kraftige hayspentkabler som krys-
ser sundet, ma ogsa flyttes for fylling-
en kan starte, og her har nylig dykkere
vaert i sving for 4 registrere plassering
og tilstand. Flyttingen ser imidlertid
ut til & vaere mulig ved & heve kablene
mot overflata og dra de i sikker av-
stand fra fyllingsomradet.

Mér dette leses vil forhapentligvis fyl-
lingsarbeidene veere i full gang utover
sundet. Vi skal i tida fram til somme-
ren plassere mellom 300000 og
350000 tam (teoretisk anbrakte m)
stein i vegfylling utover Dyraysundet.
Steinen skal vi ta ut i sidetak ca. 2 km
inne pd fastlandet, og dette er i seg
selv en ganske stor jobb. Boring og
utkjering vil foregd pa 2 skift, mens
selve sprengninga vil skje pa dagtid.
10av vare egne mann vil vaere beskjef-
tiget her i vinter, og vi vil i tillegg sys-
selsette 10-12 innleide maskinkjerere,
sjdferer og eventuelt dykkere.

oy

To oppsynsmenn vil ogsa g pa skift,
mens en tredje vil ta seg av kvalitets-
kontroll og produktivitetsmalinger.

Vi har kalkulert kostnadene for fyl-
lingsarbeidene til ca. 16 mill. kr, men
en del usikkerheter knytter seg serlig
til fortrengingen av leira, da vi har li-
ten erfaring med denne metoden her i
fylket.

Av Anna Johansen

rRA 1. januar 1991 blir dpnings-
tiden i biltilsynet endret.

Vegdirektoratet har bestemt at dp-
ningstiden ved biltilsynsstasjonene i
fremtiden skal veere fra ki 0800 til ki
1515 pa vanlige virkedager.

Dette er bestemt fordi tilgjengelig-
heten for publikum skal bedres, og
publikumsservicen eke. Vegdirekto-
ratet sier ogsd i sitt direktiv at en slik
wkning av dpningstiden er mulig fordi
edb-systemene na er bygd ut slik at
nedvendig etterarbeide er redusert.

Kart over Dyraysundet studeres naye av Knut Grimstad, Jan Erik Pettersen fra
Troms Kraftforsyning, Ingolf Moan og Thor Jakobsen.

Béde dette forhold og fyllingas ster-
relse generelt gjer at vi ser pa disse ar-
beidene som bade spennende og ut-
fordrende for alle som er involvert.

Selve bruarbeidene kan tidligst
komme i gang hesten 1991.

NYE APNINGSTIDER I BILTILSYNET

Ordningen med 4 apne k1 0900 en dag
i uka for & holde kontormeter o.1. kan
fortsette som fer.

Vegkontorene er i samme brev blitt
bedt om & forberede det rent prak-
tiske, slik at det blir mulig 4 gjennom-
fere Apningstidsforlengelsen innen
fristen. Heri har vi det daglige kasse-
oppgjer, ekspedering av publikum
etter 1530, avspasering kontra overtid
osv. Vi ma ogs4 ta hensyn til fleksibel
arbeidstid innen fastlagte rutiner.
Hvilke lesninger som er aktuelle vil
avhenge av sterrelsen pa stasjonen,
bemanningsforhold m.v.




Aktiv pensjonisttilveerelse for Olve
Reiersen

Av Lisa Sundstram

skal lage et portrett av Vegstikkas
wgrand old man». For hvordan be-
skriver man en person som i mange ar
har hatt som oppgave 4 beskrive
andre personer? Men nettopp dette
gjer ogsd Olve Reiersen til en si inte-
ressant person.

Troms fylke. Den gangen foltes det
sart & miste han i nzermiljeet. I tillegg
til at han forlot vegkontoret forlot
han ogsa Nord-Norge. Men i de drene
som er gatt siden da har vi tross alt
béde lest han og sett han. Han ble jo
ogsd i etaten selv om han «konver-
terten til et annet fylke - Hedmark.

Olve gikk av med pensjon 2 ar fer tida
-11987. Da hadde han 44 ir bak seg i
etaten!!

Aktiv pensjonisttilveerelse!

Né er Olve pensjonist pA Hedmarken,
fiernt fra Nord-Norges karrige kyst-
stripe og ville natur. Men han trives,
selv om det er akkurat naturen her
nord han savner mest. Det blir ikke
det samme med granskog og Mjesa i
nzerheten, sier Olve.

Innimellom mange aktive gjeremal
tar han seg en tur nordover na og da -
og i oktober hadde Vegstikka gleden
av hans besak.

Og vi her nord i «gamlelandet» un-
dres selvsagt pa hva utflytteren fordri-
ver dagene med!

Hagearbeid!

Sommeren er over og hagearbeidet er
lagt p& hylla for i &r. Olve har frukt-
treer, beerbusker, grennsaker samt
roser og andre prydvekster.

Han tar vare pa alt og gir bort det han
ikke har bruk for selv. Dessuten ek-
sperimenterer han med litt vinlegging
med rastoff fra hagen. Dette er tAlmo-
dighetsarbeid av beste slag - det tar
10

Fra vegvesen til allslags vesen |

Dn-:r ER med en viss srefrykt at |
dagens redakter av Vegstikka

Det er nd 6 1/2 &r siden Olve forlot

Olve Reiersen med Cromwellbildene.

nemlig et &r fer produktene kommer
pa flaske, men godt skal det bli!
«Hagearbeidet» tar sin tid, men ikke
mer enn at han har god tid til andre
gjeremal.

Slekisgransking!
Olve jobber ogsd med slekts-
gransking.

I s& henseende er Hedmarken et inte-
ressant omrade. Bade mor og farmor
kommer fra dette omradet si det er
mye rart 4 finne i gamle papirer, sier
han. Her finnes adel, storbsnder,
husmenn, lensmenn og tobakkstjuver
i tillegg til ulovlig brennevinshandel.
Det er godt & vite hva man stammer
fra!

Frimerker!

Frimerker er ogsa en av Olves lidens-
kaper. Han har en del landesamlinger
- og for tida er hovedinteressen po-
stale saker fra Nord-Troms fer 1960
samt motiver fra gresk mytologi. De
siste har han funnet pA merker fra ca.
60 forskjellige land, sogar fra Va-
tikanet!

I kjelvannet av frimerkene felger
gjerne postkort. Olve samler pa pro-
spektkort fra Nord-Norge, spesielt
Troms fylke. Men kortene skal vaere
fra FOR 1940. Og her tar han gjerne i
mot kort til samlinga fra Vegstikkas
lesere - brukte eller ubrukte!

Cromwell-bilder!
Men den store lidenskapen er

Cromwell-bildene - eller «Innleggs-
bilder med sportsmotivs som de
egentlig heter. Dette er bilder som var
i de gamle sigaretteskene fra Tiede-
mann Tobakksfabrikk.

De forekom i 4drene 1928 - 36. Av de i
alt ca. 1000 forskjellige bildene som
ble produsert mangler jeg na relativt
fa, sier Olve,

Interessen for disse bildene startet
allerede da han var guttunge i Har-
stad, men under krigen ble den opp-
rinnelige samlinga edelagt. I de se-
nere ir har han s& tatt opp igjen denne
«lidenskapen».

Denne samlemanien har i grunnen
fort med seg mye interessant arbeid,
sier Olve. Han har veert et par turer i
arkivet til Tiedemann Tobakks-
fabrikk og ordnet litt opp nér det
gjelder nettopp disse bildene. I tillegg
har han laget en systematisk oversikt
over de bilder som er kjent hos Tiede-
mann, andre samlere og hos seg selv.

Ut fra dette materialet har han si
laget en artikkel med erindringer fra
samlermanien i guttedrene, om histo-
rien bak slike innleggsbilder og litt om
en del av motivene. Denne artikkelen
har vaert presentert i 4 norske aviser.

I tillegg har han laget en lysbildeserie
med slike bilder som han har kisert
om for «gamlekaray i Hamar idretts-
lag. (Forts. neste side)

Var det noen som sa at pensjonisttil-
veerelsen er tomme lange dager?

Vegvesenet — hva med det?

Det kan virke malplassert 4 sparre en
s& aktiv pensjonist om han savner
vegvesenet — men vi drister oss utpa
likevel?

- Nei, jeg savner vegvesenet lite, sier
Olve. Jeg ma erlig innremme at jeg
bekymrer meg lite om hva som skjer i
min gamle etat.

- Det er kommet s mye nytt de siste
Arene at det var godt 4 slutte for om-

JENTENE TRAR TIL I UTEDRIFTA!!

- Randi Thrane - forste kvinnelige lerling i anleggsdrifta i Troms

Av Lisa Sundstrom

ISKJKKELEG anleggsmilje pd Maur-
sundforbindelsen, i et mannsdomi-
nert samfunn - med brakkeleiren som

fast hjem finner vi Randi Thrane - 18 § 1

ar og anleggsarbeider.

Kontrastene er store: ei ung jente
blant voksne mannfolk - hverdagen
pé brakka istedenfor et kjent hjem-

memilje - og arbeidsoppgavene i for-

hold til mange andre 18 4rs jenter.

Men Randi trives. Det er dette hun vil.
Stillesittende arbeid inne pd et eller
annet kontor frister ikke. Hun vil
veere ute - der det skjer!

Fer Randi kom til Maursundet som

lzrling i vegarbeidsdrifien har hun
gétt 2 4r pa Bygg og Anlegg, Grunn-
kurs VK 1. Muligheten til 4 bli anlegg-

sarbeider kom med annonse i avisa -

vegvesenet prioriterte jenter!
Leaerlingeplassen ble hennes og Randi
fikk muligheten til & prove seg i an-
leggsdrifta. Tida som lzerling er satt
til 18 méaneder og i dennetida skal hun
ha veert innom de fleste arbeidsopera-
sjoner i bygg og anlegg for 4 kunne ga
opp tl fagpreven.

Hun synes det er et fint arbeid og fa-
ler at hun stadig lzrer noe nytt.

Da VEGSTIKKA besekte henne
holdt hun p4 med forskaling og ar-
mering.

Senere skulle hun f& mulighet til &

stillinga ble altfor stor. - Jeg klarte &
komme meg unna EDB‘en, smiler
han.

F}

Vegstikka - diit «hjertebarn»!

Olve Reiersen var av de forste i landet
som komponerte etatsavis. Det ferste
nummeret kom i 1969, Det er gatt
mange ar siden den gangen.

Hva synes gammelredakteren om ut-
viklinga til avisa gjennom 20 &r?
- Vegstikka har forandret seg, sier
Olve. Den var mer snever for, faktisk

[ 2
Eneste «hene» blant «anleggshanene» - Randi Thrane - kvinnelig lcerling i an-

leggsdrifta.

prove seg med arbeid inne i tunnelen
pa Maursundet.

Men utenom arbeidstida kan nok da-
gene bli lange. Livet pd Flaten an-
leggsleir bestdr stort sett i 4 arbeide,
sove og spise. Annenhver helg reiser
hun hjem til Harstad. Randi skulle

- mefra er teft - bade for gutter og

sé snever at interessen for avisa hoved-
sakelig var innenfor etaten. I dag er
Vegstikka mer som et magasin 4
regne, men intensjonene holdes ved
like!

Og disse siste ordene tar nyredakteren
til sitt hjerte, takker for intervjuet og
ensker «the grand old man» lykke til
videre med vinlegging og cromwell-
bilder.

«Man er ikke eldre enn man faler
segn!

nok enske at arbeidsstedet var neer-
mere hjemme. Hun savner famifien
og hunden.

A vere anleggsarbeider langt hjem-

jenter!!
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Av Anna Birkelund
FOR pE de fleste «vegvesenfolk» er

julehelga viet hjem og familie. Vi
har fri. Men vegene ma veere farbare,
54 noen mi veere p arbeid da ogsa.
Fjellovergangene krever sitt, og Kvae-
nangsfjelelt breytestasjon er en av
vaktpostene vare.

1 4r er det Karl Paulsen og Trond Kaa-
sen fra Kvaenangen som har vakt pa
selve julekvelden. Stasjonen er ny og
fin, og vil bli pyntet til fest med juletre
og lys.

Ribbe og surkal, lutefisk - eller hva
ensket matte veere - kjekkenet stir
der klar til bruk.

Vi hdper likevel pd godveer, sier de to.
Da kan vi dele pa 4 dra hjem til fami-
lien en tur. Vi vurderer dette selv, sier

Jul pa chenangsﬁellet

Fra vestre: Karl Johan .S&‘uamm, Karl Paulsen og Trond Karlsen ved kjakken-

bordet pad braytestasjonen.

de. Men egentlig er det vargudene
som bestemmer. Varet skifter bratt

7,

12

her, og Kvaenangsfjellet med sine 402
m over havet er ikke bare 4 speke med

g néar nordvesten slar seg les.

4 Nei, veergudene er ikke alltid pa var

side, sier formannen i braytetjenesten
Karl-Johan Sivertsen, Storslett. Det
hender faktisk oftere at vi mé tilkalle

| hjelp, enn at vi kan dra ned. Men nar

det gjelder, er verkstedfolkene og
andre alltid villige 4 dra opp pé kort
wvarsel,

Og Karl-Johan burde vite det, veteran
som han er med sine vel 25 4r i brayte-
tjenesten pi Kvaenangsfijellet, og med

* mange okter i jule- og nyttarshelger.

Spesielt kan jeg huske en nyttarsaften,
sier han. Det var tidlig p4 kvelden og
rolig og fint veer. Jeg hadde veert nede
i Oksfjord, og var pa tur opp fjellet.
Da roper davzerende formann Martin
Mathisen i VHF’en: «Sett pA bom-
men! Det er uvaer!» Det tok meg 2 1/2
time 4 stange meg opp til stasjonen.
Men da viste vindmaleren styrke

35-36, s veeret snur fort.

Jeg hadde sennen min med den gan-
gen, og det var en redd , liten gutt som
krop langt ned i setet. Det hendte
nemlig ofte at familien var med meg

.| pavaktene, helst de gangene de falt p&

nyttarsaften da.

| Reparasjon av sneskjermer. Innspur-

ten for vinteren setter inn for alvor.

g Rolf Solheim, Odd Boberg og Trond

Kaasen.

Mer enn en gang har det veert vanskelig
# holde seg pa vegen. Det har hendte en
gang jeg tok feil og kjerte mellom to
breytestikker og havnet utafor vegen.
Dette var ved Storsvingen, opp til Vei-
dal pA nordsida av fjellet. 10 meter
métte jeg rygge for jeg var pa veien
igjen.

Na har vi et nytt veervarslingssystem pa
Storslett vegstasjon, og kan hver dag fa
en detaljert vaermelding. Vi synes mel-
dingene er pélitelige, men for 4 doku-
mentere dette noterer vi né ned virkelig-
heten med meldingen.

Vaktordninger for 5 dr fremover
Arbeidstida i jula gir pa samme skift-
ordning som ellers i aret.

Vi vet vaktene vare lang tid framover.
Faktisk setter vi opp planer for 5 4r av
gangen.

Vi har kontinuerlig degnvakt i vinter-
halviret pd E6 over Kvanangsfjellet,
samt fylkesvegene i Oksfjord som
herer med til denne roden.

Vi er 10 personer — 2 pa hvert skift.
Det er Trond Kaasen - Karl Paulsen,
Svein Tore Richardsen - Gudmund
Halvorsen, Jergen Olausen - Reidar
Reiertsen, Olav Jensen - Karl Johan
Sivertsen, Nils B. Olsen og Ame
Solheim.

Degnet er delt opp i 3 skift

K. 0600 — 1430 (7 dager vakt 2 dager fri)
» 1430 - 2300 (7 dager vakt 1 dag fri)
» 2300 - 0600 (4 dager vakt [ uke fri)
» 2300 - 0600 (3 dager vakt 4 dager fri)

Vi diskuterer skiftplanen hvert 4r, og
bytter vakter oss imellom dersom dette
er enskelig.

Feor i tiden
Og Karl-Johan Sivertsen forteller litt
om hvordan det var tidligere.

Mangt er forbedret siden han begynte i
breytetjenesten. Foruten at den gene-
relle standarden p4 vegen er blitt bedre,
er vegen bygget opp og omlagt pa de
mest utsatte stedene. Vi fikk ny veg-
stasjon i 1986.

En god beredskaps- ordning gjer ogsa
sitt til at vintervedlikeholdet glir bedre.

Vegfarende som p4 grunn av veerfor-
hold ikke kommer videre, kan fi opp-
hold p4 stasjonen. Vi har reserveprovi-

ant, innkjept til uventa «gjestern. Det
hender vi fir bruk for det.

I &rene fer 1977 hadde vi 2-manns-
skift, og var 14 dager i ett strekk pa fjel-
let. Selv om vi ikke bodde s4 langt her-
fra, var vi sjelden hjemme i disse pe-
riodene.

Stasjonen var liten, men vi hadde
«overnattingsgjester» da ogsa. En gang
ek det opp til et forrykende uveer. Det
var forresten vinteren 1971. En sendag
kveld var det 4 personer som mitte ta
inn pa stasjonen. De var pa tur til Bur-
fjord, men kom seg ikke videre.

Torsdag ettermiddag var vegen dpen
serover, slik at de kunne gjpre vende-
reis. Det tok oss 12 timer den gangen &
fa vegen over fjellet farbar igjen.

Vi hadde eget kokkelag, og hadde ogsa
mat til de uventede «gjestern. Siste
kokka pa Kvaenangsfjellet var Margot
Thomassen.

Mat kan vaere mangelvare - i allefall for
dyrene. En vinter matet vi en kvitrev, og
den ble noksa tam. En kveld herte vi
det banket mot ruta. Det var kvitreven
som ba om hjelp. En redrev var kom-
met til og prevde 4 snike seg mat fra
den. Straks vi kom ut, forsvant redre-
ven og den fikk ha maten sin i fred.

Det er klart, her pa fjellet far vi naturen
pé neert hold - pd godt og vondt. Det
kan veere mange fine stunder, men ogsa
mange vanskelige avgjerelser 4 ta.

Vi mi bestemme nr vegen skal sten-
ges. Det er ikke alle ganger de vegfa-
rende selv skjenner sitt eget beste. Vi vil
helst ikke ta noen sjanser. Ved kolonne-
kjering er det slett ikke sikkert at vi lar
alle kjeretey slippe igjennom. Vi vur-
derer bide kjeretey og sjafer fer vi gir
klarsignal. Da er det vi som har an-
svaret.

Godt utstyr ngdvendig

Det kreves gode kjeretay, og det kreves
ogsa godt vedlikeholdsutstyr av vegve-
senet for at resultatet skal bli bra. I dag
kunne vi nok enske bedre utstyr. Sne-
freseren, en 4-hjuls-trekker begynner &
bli noksa gammel. [ alt har vi 2 biler
her oppe, samt en reservebil.

- Har du noe enske utenom det da?
Selv om vegvesenet ikke er like gavmild
som julenissen er det mulig 4 enske...
- Vi m}sksrossenvidw.TVharvi,

men det kunne veert fint med en video.
Da kunne vi fa sett dagsrevyen og andre
proprammer, selv om vi mé ut 4 brayte
i sendetiden.

Ellers ensker jeg andre breytere som
mitte lese dette God Jul og Godt
Nyttar!

Og til vegfarende: Vurder veer- og fare-
forhold fer du legger pa tur, sier Karl-
Johan til slutt.

VAER OG VER, FRU BLOM

Har du forresten hert vitsen om de to
sauene som matles.

Den ene sier til den andre

- Hva slags veer trur du vi fir ?

- A, Sier den andre.

Det blir vel naboens i dr som i fjor:

Nye handboker

016 Geoteknikk i vegbygging
Veiledning 524 sider

Héndboken skal veere et praktisk hjelpemid-
del som skal sikre en mest mulig enhetlig ge-
oteknisk saksbehandling i Statens vegvesen.
Den er beregnet pa etatens geotekniske saks-
behandlere og p4 andre som driver med geo-
teknisk prosjektering for vegetaten,

Interesserte utenfor Statens vegvesen kan
kjepe handboken fra hiindboksekretariatet
for kr 70- + porto pr. eks.

139 Byggeplaner
Normaler 92 sider

Regler og rdd om hva en byggeplan ber inne-
holde og hvordan den ber presenteres. Ek-
sempler pd forskjellige temategninger med
tilherende beskrivelse av hver tegning. Inte-
resserte utnfor Statens vegvesen kan kjope
handboken for kr 80- pr. eksemplar +
porto kr 14, pr. sending.

059 Driftsstatistikk - egenmaskiner
Vegdata 196 sider "

Formalet er 4 presentere inntekter, kostna-
der, driftsresultat og utnyttelse for vegvese-
nets egen maskinpark, gi vegkontorene an-
ledning til & ligne data

egen maskinpark med tilsvarende giennom-
snittstall for landet eller data for andre veg-
kontorer og maskinavdeling opplysninger
som kan bedre driften av egen maskinpark.

Interesserte utenfor Statens vegvesen kan
kjepe hdndboken for kr 80~ + porto.

PS. Et lite og inderlig enske til Hand-
bokssekretariatet: Veer sd snill og sett
punktum eller tankestrek i pressemeldin-
gene angécndc handbekene. Hvis :kloc
ma Vegdirektoratet ar

nikk- kurs fordesomska] lmdellr. Prav
selv 4 se om du klarer det ved en utind-
ing! God Jul!




Av Ingolf Moan

sToRTINGSPROPOSISION nr. 1 for

budsjetterminen 1990, fra sam-
ferdselsdepartementet er framlagt for
Stortinget. Proposisjonen inneholder
usedvanlig mange endringer sett i for-
hold til vart budsjettforslag. Storting-
et har i skrivende stund ikke ferdigbe-
handlet budsjettet. Mulighetene for
endringer kan felgelig ikke utelukkes.

Det er foreslatt totalt over anleggs-
kapitlet kr 211,0 mill. kr. I tillegg til

fra drivstoffavgiften pa ca. 12,0 mill.
kr. Dette betyr at vi kan forvente et
aktivitetsniva som ligger ca. 5 o over
1990-nivéet. Dette er vi godt fornayd
med.

5
E6 - 40,7 mill. kr

33,7 mill kr av belepet gar til anlegg-
sparsellen Tretten-Klubbenes.
Anlegget startet opp hasten 1989 og
ventes satt under trafikk hesten 1991.
Restarbeider som f.eks. slitelag av as-
falt utstar til sommeren 1992. Resten
av bevilgningen, 7,0 mill kr, er bevilg-
et til parsellen Temmerelv-Nordkjos-
botn. Vi tar da sikte p4 4 fullfere del-
parsellen Tommerelv-Bergneset i lop-
et av hasten 1991.

E-78 - 16,5 mill. kr + finansierings-
tilskudd fra Tromse Veg

10,8 mill. kr gar til fullfinansiering av
Smalak-Serbotn. Parsellen ble som
kjent dpnet for trafikk hesten 1990 og
bare resterende dekkearbeider og
kompletteringsarbeider gjenstar til
1991.

Tomasjord-Breivika (Tromseysund-
tunnelen) ble startet opp hesten -90.
Til denne parsellen er det bevilget 5,7
mill. kr. I tillegg forventer vi et finan-
sieringsbidrag pa ca. 12,0 mill. kr fra
«50-eringens.

Tromse Veg kan om nedvendig oppta
1an utover dette belepet dersom det
ansees som nedvendig.

Forbindelsen under Tromseysundet
vil besta av 2 parallelle tunneler, hver
pa 8,0 m totalbredde. Dette gjer at
14

dette kommer forventede inntekter |

Kiar for forste salve pi Tromseysundtunnelen - Geir Jensen og Jan Pedersen.

tunnelene blir envegskjert med 2 kjo-
refelt i hver retning.

I forste omgang skal det drives bare
600 m av tunnelene fra innslaget i
Breivika, slik at den delen som ligger
under det nye sykehuset (RiTa) er fre-
digdrevet fer emfintlig utstyr preve-
kjeres.

Rv 862 Hansjordnesbukt - Breivika
(Breivikatunnelen) og Veg i Breivika
41,2 mill. kr

Farste del av Breivikatunnelen som er
en tilknytning til Langnestunnelen i
Hansjordnesbukta ble tatt i bruk hes-
ten 1989.

Arbeidet med fullfering av parsellen
ventes oppstartet varen 1991. PA
grunn av signaler om mindre bevilg-
ning enn opprinnelig antatt, ble opp-
starten utsatt med 3/4 ar. Dette
giorde at ogs4 tidspunktet for ferdig-
stillelsen ble utsatt tilsvarende, til hes-
ten 1993.

Revidert statsvegbudsjett gir oss en
péplussing pa 15,0 mill. kr slik at be-
vilgningen over statsbudsjettet totalt
blir 41,2 mill. kr. Dersom endret
driftsopplegg, med drift fra to sider
lar seg gjennomfere kan tunnelen tas
i bruk senhestes 1992.

Ryv 866 - 72,9 mill. kr
Maursundforbindelsen, Rassikring

Kagen og Veg til Kvitnes gar under fel-
lesbenevnelsen «Skjervay prosjek-

tetn. Forste del av prosjektet, Maur-
sundtunnelen er en undersjeisk tun-
nel med lengde 2100 m. Arbeidet
med tunnelen ble oppstartet hesten
1989 og gjennomslag i september
1990. Rassikringstunnelen er 1650 m
lang og ble pabegynt viren 1990 og
gjennomslag ventes i mars 1991. Ar-
beidet er i det vesentlige utfart i egen
regi. Maursundtunnelen ventes ferdig
og apnet for trafikk i uke nr. 28 1991,

mens Rassikringstunnelen ventes klar |
. for trafikk hesten 1991.

RA 1905 Mjesundforbindelsen 23,0
mill ke

En av de store overraskelsene i propo-
sisjonen for 1991 var bevilgningen til
dette prosjektet. Prosjektet bestar av
Mjesundbrua som ventes & bli ca. 900
m lang og tilferselsveger pa tilsam-
men ca. 15800 m. Hele prosjektet er
kostnadsberegnet til ca. 175 mill kr.

Arbeidet med tilferselsveg ble startet
oppi Leksa hasten 1990 og vi tar sikte
p4 4 ha farbar veg fram til Mjasundet
sommeren 1992,

Byggetiden ventes & bli pa ca 2 ér slik
at anlegget kan ventes ferdig hesten
1994,

Spesielle milje- og trafikksikkerhet-
stiltak — 3,1 mill, kr

Folgende tiltak far bevilgning over

denne posten:

- Kryss E6/Rv. 825, Kanalisering
Automatisk trafikk-kontroll

- E6 Avkjorselssanering Setermoen
— Rv. 91 Rassikring ved Breivikeidet
fergeleie

Gang - og sykkelveger 4,6 mill. kr

Falgende prosjekter far bevilgning fra

denne posten:

- E-6 G/S-veg Kryss Rv 87-Heggelia,
fullfering - E-6 G/S-veg Nordkjos-
botn nord, fullfering

- Rv 858 G/S-veg SagelvTommerelv,
fullfering

- RV 855 G/5-veg Finnfjordbotn-
Fagernes skole, fullfering

- Rv 862 G/S-veg Breivika-Hapet, _

oppstart.

Fylkesveganlegg

Det knytter seg ogsa i ar noe usikkerhet |

omkring fylkesvegbudsjettet for 1991.

Sluttbehandlingen av budsjettet finner

ferst sted i desember 1990. Det vi likevel

ma kunne betrakte som forholdsvis

sikre prosjekter er:

-Fv. 121 Austnes-Leirvdg m/armer
(Bjarkay), fullfering

—Fv. 212 Tilferselsveger Dyreybrua,

viderefering

— Fv. 305 Fergeleie pA Karlsay, oppstart

—Fv. 357 Nye fergebruer Rotsund/
Hamnes, fullfering

—Fv. 211 Lys i Bjergatunnelen, full-
fering

-Fv. 13 G/s-veg Fredly-Stangnes,
oppstart

I tillegg forventes en bevilgning pé 7,0
mill, kr til utbedring av veger med tele-
lesningsproblemer og 2,0 mill. kr til
oppsetting av rekkverk pa farlige strek-
ninger.

Bemanning

Det er na 73 fast tilsatte i anleggsdrifi-
en. Av disse er 6 utleid til vedlikeholds-
og maskinavdelingen og 1 har permi-
sjon. I tillegg er det leid inn 2 fra Nord-
land fylke, 3 fra vedlikeholds- og ma-
skinavdelingen og 2 er engasjert. To
lzerlinger inngr ogsa i bemanningen.
Det er 1 fast tilsatt og 7 engasjerte kok-
ker i anleggsdriften.

Planen som gjelder fram til véren 1991
viser felgende fordeling:

Al Salangen/Harstad 13 mann

A2 Finnsnes 12 mann

A3 Storslett 16 mann

Ad Tromse 12 mann

A5 Skjervey 22 mann

}u-

Hansen ved anlegget.

Av Wiktor Eriksen

NDERTEGNEDE far ofte foresparsler

fratilsatte om time hos bedriftslegen
for konsultasjoner ved generelle helsepla-
ger. Det gjelder spesielt i Tromsa-omradet
- og mest p vegkontoret. Men dette er det
IKKE anledning til sfremt det ikke dreier
seg om helseproblemer direkte knyttet til
arbeidsmiljeet. DET GJELDER FOR
SAMTLIGE BEDRIFTSHELSETJE-
NESTER I FYLKET
Nedenfor nevnte rundskriv fra Tromse
Bedriftshelsetjeneste har tidligere veert
kunngjort i «Kontorstikkan. Vi giengir
rundskrivet her i sin helhet:

Tl alle ansatte i Tromse bedriftshelsetje-
nestes medlemsbedrifter.

Tromse bedriftshelsetjenestes (TBH)
oppgaver er 4 bedre arbeidsmiljeet, dels
ved kartlegging og vurdering av arbeids-
miljeet og dels ved 4 fremme tiltak for &
bedre arbeidsmiljeet. I tillegg skal TBH
drive helseovervikning av den enkelte ar-
beidstaker i tilknytning til arbeidsmiljeet.
Dette foregar ved en generell undersekelse

Gang- sykkelveg pd rv. 855, Finnfjordbotn - Fagernes skal fullforesi 1991 - Hans

«Har du vondt i magen sa ga til Per i hagen»
BEDRIFTSLEGEN - INGEN ERSTATNING FOR PRIMAERLEGEN

av nyansatte og ved periodiske /malret-
tede helseundersakelser.

Hensikten med de periodiske/mélrette-
tede helseundersekelser er & avdekke
symptomer pA sykdom eller skade som er-
faringsmessig kan opptre i forbindelse
med den enkelte arbeidstakers yrke, alder,
kjenn, eksponering, arbeidssituasjon osv.
Bedriftslegen er altsa ingen erstatning for
den enkelte arbeidstakers primaerlege. For
at den enkelte arbeidstakers helse skal bli
best mulig ivaretatt anbefaler vi at han/
hun ved sykdom/helseproblemer bruker
egen lege/legen pd det helsesenteret
han/hun sokner til.

Det vil i framtiden ikke veere anledning til
4 bestille time hos bedriftslegen for van-
lige konsultasjoner.

Vi tar selvfolgelig fortsatt imot henven-
delser om helseplager forarsaket av ar-
beidsmiljeet.»

Vi ber om at man merker seg de to siste av-
snitt i rundskrivet!

Altsd: Ingen timebestilling hos bedriftsle-
gen utenom yrkesrelaterte sykdommer.
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PA TUR

Av Lisa Sundstram

RBEIDSMILJ@UTVALGET i1 Statens [&

vegvesen Troms er en heftig og
travel gjeng. Det fikk vi erfare da
VEGSTIKKA ble med pai et av «ute-
metene« til AMU i september. Om
metetida og arbeidsmengden holdt
seg innenfor arbeidsmiljelovens
strenge regler vil jeg betvile - for det
var 2 krevende dager pa tur med «mi-
lj@giengen».

AMU

AMU har 6 faste representanter -
Torbjern Naimak (assisterende veg-
sjef), Gunnar Berntsen (leder ma-
skinavdelinga), Ivar Vik (administra-
sjonssjef), Hans Takey (NAF
hovedverneombud), Charles
Hermansen (representant for NAF),
Liv Smensben (representant for NTL)

MED

verk er skitt og uryddige forhold. Her
var det blomster og renhet som preget
helhetsbildet. Milje og vernetiltak er
satt i hoysetet. Noe til etterfolgelse?

AMU - en viktig brikke i Statens
vegvesen

Etter 4 ha vart et par dager i denne
«verne- og miljegjengen» ser man
hvor viktig det er 4 ha et slikt organ i
en bedrift som vér.

Observaterrollen, kontrollrollen og

og Wiktor Eriksen (sekretzer for-
AMU). Dessuten meter verneleder
Bjern Eriksen og bedriftslegen pa

e

Gunnar Berntsen betrakter «grunn- fEseNg
stoffene» pd Kobbevdgen asfaltverk, s

.
o

it

Finnsnes, Karsten Kehlet (som repre-
sentant for samtlige bedriftshelsetje-
nester).

Mstevirksomhet
Det avholdes 4 mater arligi AMU -2

holdes inne pa vegkontoret og 2 hol- |

e . "2

des ute et eller annet sted. I forbind-
else med utemetene blir det arrangert
arbeidsplassbesek.

Pi utebesok til Harstad

Matet var denne gangen lagt til Har-
stad med innlagt besek bade pa Biltil-
Syn og vegstasjon.

I tillegg ble Sortland vegstasjon og
Kobbevagen asfaltverk i Vesterilen
besekit.

Et laaaangt mete!

Sakslista var bade lang og innholds-
rik, noe som viste seg utover etter-
middagen.

P4 Grand hotell i Harstad mette bade
ledelsen og verncombud fra vegsta-
sjonen, biltilsynet og Harstad be-
driftshelsetjeneste. S4 var ogsi ret-
ningslinjer for bedriftshelsetjenesten
en av sakene som ble tatt opp.
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Charles Hermannsen og Liv Serensen: Forskrifismessig antrukket til befaring

pd Kobbevigen asfaltverk i Vesterdlen.

A vaere pA AMU-mate betyr en van-
dring i skademeldinger, overtid og
vernerunder. 1 tillegg ble det denne
gangen tatt opp retningslinjer for att-
foringsutvalget og handlingsplan for
1991.

Ivrig gjeng

Som konklusjon pa en lang metedag
kan det sies at det var en ivrig og enga-
sjert gjeng som diskuterte retnings-
linjer for bedriftshelsetjenesten med
fram- og tilbakemeldinger i det uen-
delige.

Programmet var «stramt» med
mange tunge saker pa lista. Det viste
seg da ogsd nar kveldsmerket kom
sigende.

Det var med ned og neppe at bade de

flyfarende og de bil- og fergefarende
kom seg videre til neste oppdrag.

Heftig tur

A reiseiNord-Norgeeren utfordring.
For AMU-gjengen som med leid bil
skulle videre til Sortland fer midnatt
ble det en heftig tur i Kveefjord kom-
mune. Aldri har vel distansen fra Har-
stad sentrum til Refsnes fergeleie vaert
54 lang - bare sper vernelederen!

Kobbeviigen asfaltverk

Et ledd i AMU's uteprogram var be-
sek pA Kobbevigen asfaltverk i Veste-
rdlen. Dette asfaltverket fikk Norsk
Asfaltforenings Miljepris for 1989.
Og det var ikke vanskelig 4 forsta etter
& ha vandret litt rundt p4 omradet.
Det man vanligvis forbinder med slike

AMU! Bak fv. Wiktor Eriksen, Gunnar Berntsen, Hans Takey, Torbjern Nai
Foran fv. Karsten Kehlet, Ivar Vik, Liv Serensen, Bjorn Eriksen.

k, Charles Her




Musa pa
Finnsnes

Nar nettene blir lange og
kulda setter inn da sier vesle
musemor il ungeflokken sin -
«La oss flytte inn pa Finnsnes
biltilsyn»

Av Lisa Sundstrom

«Musa pa Finnsnes biltilsyn» er i lopet
av de siste ukene blitt et begrep for meg.
For hvem er denne musa -ei virkelig
mus eller en av de ansatte som har kledt
seg ut?

At musa kan synes som en vits er en
ting - fnen saken er nok langt mer
alvorlig enn som sadan.

Dette er nemlig en arviss plage for de
ansatte pa biltilsynet. For hvem andre
ville like 4 se ei mus pile over tastaturet
p& PC'n eller museskitt i skapene pa
spiserommet. Dede mus i kontroll-
hallen er heller ingen uvant opplevelse.
Og dede er de som felge av rottegifta
som har blitt lagt ut.

Men dette har ikke veert nok - muse-
plagen har oppstatt hvert av de siste
arene, og i 4r ble det riktig ille - sier
stasjonssjef Boye Yttervoll.

- Farst forsekte vi med rottegift. Til en
viss grad var dette vellykket, i og med at
blodgangene etter musa 14 utover
skranken! I tillegg fant vi blafarget
museskitt i skapene. Men musa kom
tilbake!

Vi tok s4 kontakt med Oslo veggdyr-
kontroll som la ut spesialbokser med
gift pa flere strategiske steder. Det ble
garantert at dette skulle blir var siste
krig med musa. Og forsavidt har det
gitt bra — vi har bare funnet to mus
etter det, sier Yttervoll.

- Men for 4 slippe at dette skal gjenta
seg neste &r har vi i samarbeid med
Vegkontoret tatt kontakt med et konsu-
lentfirma som skal tette kledning og

Men med en seppelfylling som nabo
kan man undres hvem som vinner siste
kampen - biltilsynet eller musa. Noe
seerlig sanitzert er det heller ikke - bak-
terier i skuffer og skap - og lyden av
musa som tasser over taket pd spise-
rommet har ikke akkurat gjort hverda-
gen pa stasjonen trivelig.

Men siden vi narmer oss jula og
«Musevisa» heres i det fjerne ma vi
driste oss til en liten lystig tanke:
Hvorfor ikke tenke pa var venn katten
neste gang vi gjer en tilsetting.

Da sparer vi bade lennstrinn, kost- og
reisegodigjorelse.

skifte porter i lokalene her. S& far vi

hépe at plagene blir borte etter det.
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Tegning: Aud Rydnij

«MILJO OG KULTUR»
—~ ANGAR DET MEG?

Av administrasjonssjef I'var Vik

1er | 1/2 4r i vegvesenet i Troms
foler jeg meg fortsatt «fersk», og
inntrykkene strommer stadig pa.

Nar jeg beseker forskjellige deler av
virksomheten vér, bide innen fylket
og utenfor, er det mange forskjeller a
legge merke til. Noen sparsmal gjer
jeg meg ogsé etterhvert.

Milje

«Milje» har mange betydninger hos

0ss; blant annet:

-«Milje» i arbeidsmiljesammen-
heng.

- Trafikkmilje, dvs. i forholdet til stey
og forurensing langs vegene.

- «Milje» i forholdet til naturforvalt-
ning, si som arealplanlegging.

De rent trafikkmessige forhold skal
jeg la ligge, og konsentrere meg om
«milje» i arbeidsmilje- og samar-
beidssammenheng.

Besok pa forskjellige arbeidsplasser i

Vegvesenet viser store forskjeller i

dette miljeet, spesielt med hensyn pé

to forhold:

- Medvirkning, og -evnentil dtaog gi
kritikk.

Hva legger vi i begrepet «medvirk-
ning»? Kanskje samarbeid, eller med-
innflytelse, eller innebaerer det at vi
som medarbeidere skal ga foran i pro-
blemlesninger?

For tiden kjerer vi mange slags kurs.
Bare denne méineden vet jeg at vi
avholder kurs bade i arbeidsmiljafor-
hold og arbeidsgiverspersmal, og vi
avholder saksbehandlerkurs. Enga-
sjementet er stort, men anstrenger vi
oss nok selv i slikt arbeid? Eller tar vi
det for gitt at vegvesenet skal std for
videreoppleeringen vir pa de fleste
feltene?

Jeg er bevisst provoserende, men av
og til m& man vare det.

Er vi kommet i en situasjon hvor vi
farst og fremst sper «hva gjer vegve-
senet for meg?».

Kritikk - hva er det?
Et annet forhold som varierer sterkt
er hvor flinke vi er til & takle kritikk.

Kritikk kan presenteres pa to méter:

- Konstruktiv kritikk, som far oss til &
tenke igjennom hva vi gjer/hvorfor
vi gjer det slik, og eventuelt fA oss til
4 endre arbeidsmate eller veeremite,
og

- negativ kritikk, som fir oss i for-
svarsposisjon med en gang.

Samitidig er det klart at vart eget for-
hold til kritikk langt pa veg bestem-
mer om vi oppfatter kritikken som
negativ eller positiv.

I utgangspunktet er all kritikk positiv,
fordi den forteller at andre er enga-
sjert i det vi gjer, og har synspunkter
pa det.

Samitidig er vi vel alle slik at vi vet best
selv hvordan vi skal lese oppgavene
vare. «Kom ikke her og lzer meg hvor-
dan jeg skal gjere det» er en holdning
vi kjenner igjen, hver og en av oss pi
oss selv.

Seerlig ille er det hvis kritikken kom-
mer pa et felt som vi selv foler at vi
mestrer godt, da er den gjerne urett-
ferdig ogs4, ikke sant?

Det 4 mestre kritikk, trekke ut det
vesentlige og overse «sleivsparkene»,
krever modenhet, og at man er trygg
pa seg selv.

Denne tryggheten far vi blant annet i
samvaeret med kolleger, og det miljeet
som skapes pa arbeidsplassen.

Det er en oppgave for oss alle sam-
men, ikke bare for de som mer eller
mindre tilfeldig er definert som
«leder», & vaere med pa & skape bade
en sterk medvirkning og en atmos-
feere som trekker ut det konstruk-
tive av en kritikk.

1 utgangspunktet er all kritikk fra
«kunder» riktig og berettiget, og ogsd
i vegvesenet har vi «kunder» - vi har
til og med kunder pé alle plan:

- Biltilsynet har publikum, bade pa
forerkort, kontroll og radgi-
vingsdelen.

- Vedlikehold, anlegg, plan, grunn og
flere har kunder utenfor etaten -
vegbrukere.

- Administrasjon, maskin, laborato-
rium har kunder innen etaten.

Alle disse «kundenen har signaler til
oss, i form av kommentarer og kritikk
pa mange méter, og denne kritikken
ma vi ta alvorlig, vurdere om den er
riktig, og tilpasse de forhold som kri-
tiseres.

Dette stiller igjen krav til evnen til &
tilpasse eller omstille seg, og ikke bare
snakke om det. Og det stiller krav til
hver enkelt av oss om & vzere fleksible
i dette arbeidet.

For de som husker tilbake til dannel-
sen av Fredskorpset er sikkert John F.
Kennedys ord velkjente. I omtrentlig
oversettelse sa han: «Sper ikke om
hva USA kan gjere for deg, men sper
om hva du kan gjare for USA».

Med en liten omskriving vil jeg slutte
med felgende:
«Sper ikke hva vegvesenet kan gjere
for deg, men sper hva DU kan gjere
for vegvesenet.




Av Oddmar Eilertsen

FR.A 1. desember i &r framstar ved-
likeholdsavdelinga ved vegkon-
toret i «ny skikkelsen etter et &r som
har stitt i omorganiseringens tegn,
ikke bare pad denne avdeling, men
innen store deler av vegkontoret.

Den gamle organisasjonsstrukturen
med distriktsledere som ansvarlig for
geografisk inndelte omrader er erstat-
tet med en funksjonsdelt struktur
eller spesialfunksjoner hvor man har
eller skal utvikle, kompetanse pi
avgrepsete fagfelter med hele fylket
som arbeidsfelt.

Den gamle organisasjonsformen har i
prinsippet eksistert i ca. 25 ar.

Med de endrete og sterkere krav som
etterhvert er blitt stilt til vegadmini-
strasjonen pa alle felter var det natur-
lig og pakrevd 4 vurdere om «forma-
sjoneney var riktige.

Endringene i krav til oss gar szerlig pa
konkurranseforhold til private, spiss-
kompetanse pa flere nye felter, resul-
tatkrav og kvalitetskrav samt doku-
mentasjon av resultater og kvalitet.

Den nye organisasjonsstrukturen er
modellert spesielt med sikte pa dette.

Strukturen bygger pa at avdelings-
lederen har det formelle ansvar for
den samlete vedlikeholdsdrift i fylket
med tilsvarende budsjettansvar og at
vegmesteren har ansvar for drift og
produksjon i sitt omrade med tilsvar-
ende budsjettansvar (eller kostnads-
stedansvar). Deite er det generelle
Unntak er materialproduksjon og
dekkelegging hvor seksjonsleder har
tilsvarende ansvar som vegmester pa
dette feltet.

20

Omorganisering av vedlikehold

Ny organisasjonsstruktur vedlikeholdsavd.

FUNKSJONSDELT

LEDER
VEDLIKEHOLDSAVD.

ANSVARSNIVA
PLANLEGGING
OG FORVALTNING

ADM./IFORV.

TRAFIKK- STRUKT!
RETTET UTBEDR.

b

1 Vegmestar l I Vegmester ' I Vegmester ]

GEOGRAFISK [
ANSVARSNIVA
PRODUKSJON m OPPSYN

=D I—Tl?l

DEKKER

FERGEKAI GRUS

Det samme unntak gjelder vedlike-
hold av fergeleier. Vegmestrene skal
altsd rapportere til avdelingsleder
uten det gamle mellomniva.

Hovedoppgavene for de fleste pa av-

delinga vil ligge innenfor

- strategi og malformuleringer

- planlegging og koordinering

- fellesadministrasjon

- oppfelging og resultatvurdering av
virksomheten i omridene

- forvaltningsoppgaver

I tillegg vil det ligge en klar padriver-
funksjon pa alle,

Det er ogsa opprettet en funksjon for
fellestjenester for avdelingen.

Denne er i skissen over organisasjons-
strukturen kalt administrasjon/for-
veerelsetjeneste.

Vegmestrenes situasjon blir vesentlig
endret i og med at kostnadsstedansvar
entydig legges til det nivdet. Det vil
ogsé trinnvis bli delegert sterre saks-
behandleransvar til denne gruppen,

Det vil nok ta ei tid for den nye for-
men «gar seg til», men jeg er overbe-
vist om at vi i var nye skikkelse star
sterkere rustet til 4 takle de endrete
forhold og de nye utfordringer 90
arene bringer.

Kjempeinnsats fra Troms i

Av Geir Berger

29. og 30. september ble vegmesters-
kapet i orientering arrangert i Roga-
land. De seks deltakerne fra Troms

markerte fylket pa en flott mate! I

yngste herreklasse var pd forhind
Ingar Hals og Ole-Andre Helgaas
blant de sterste favorittene, og Ingar
var nok ute etter 4 forsvare seieren fra
i fjor.

Disse to samt Endre Hallan, gjorde
ogsd gode lep, men en «ukjent« out-
sider fra Akershus snet de for seieren.
Bjern Amdal slo Ole-Andre med 59

sekunder. Men Troms tok 2., 3. og 4. |§ :

plass med Ole-Andre, Endre og Ingar.
Jan Tore Knudsen tok her 9. plassen.

Martin Furumoi klassen 35 - 44 4r og
Sevald Storbakk i klassen 45 - 54 &r
hadde ikke «dagen» i det individuelle
lepet lerdag. Det vanskelige Roga-
landsterrenget spilte nok de et puss.
Det var ogsa ferste (1) orienteringslep
Martin deltok i utafor Troms fylkes
grenser.

Men de leerte fort, og tok sitt igjen pd
stafetten pa sendag.

Farstelaget med Ingar, Endre og Ole-
Andre leda fra start til mal, og tok en
overlegen seier — 13 minutter foran
Aust-Agder. Andrelaget gjorde ogsa
en kjempeinnsats med 6. plass av 21
lag.

Og som ikke det skulle vaere nok. Pa
oppmannsmetet ble det vedtatt at
VM i orientering i 1991 skal arranger-
es i Troms! Vi ble litt «sjokka« da vi
fikk beskjeden, men med god innsats
fra alle skal vi nok hale det arrange-
mentet i land. I skrivende stund ser
det ut til at det blir arrangert i
Tromse-omrddet 7. og B. september
til neste &r. Dette arrangementet
skulle ogsa veere et godt puff til 4 fa
flere — ikke minst jenter - med pa
orienteringsaktiviter til neste r. Der-
som det melder seg interessertie, vil vi
arrangere begynnerkurs i Tromse til
véren - si det er bare 4 finne fram
kompasset!

.L.?.

Kjempelag i VM i orientering fra Troms.

Fra venstre: Martin Furumo, Jan Tore Knudsen, Endre Hallan, Ingar Hals og

Ole-Andre Helgaas.

VM i landevegslep

Lerdag 26. mai ble historiens ferste
vegmesterskap i landevegslep (halv-
maraton 21 km) arrangert i Sogn og
Fjordane. Vegmesterskapet var lagt
inn i Vikinglepet, som er et stort lan-
devegslep med internasjonal delta-
kelse, som gir fra Balestrand rundt
Esefjorden.

Fra Troms var det fem deltakere. De
gjorde en meget god innsats, med
firedobbel seier i vegmesterskapet i
yngste klasse, og en tredjeplass i nest
eldste klasse. I tillegg var Troms det
beste tremannslaget, med Ole-Andre
Helgaas, Jan Tore knudsen og Sevald
Storbakk.

Stemningsmennesket fra Bergen, Ole-
Andre Helgaas,. som vant yngste
klasse, ble bare slatt av en nordmann
totalt i Vikinglepet, og var bare 9 mi-
nutter etter vinneren fra Tanzania.

Jeg vet det er flere rundt i fylket som
sliter joggesko pa asfalt hele aret, og
dersom det blir vegmesterskap til
neste ir, oppfordrer jeg flere & melde
seg pa. Det er jo ogsa en fin oppkje-
ring til Midninght Sun Marathon i
Tromsa i juli, og eventuelt Malmrus-
hen som vi har flere gode plasseringer
i

VM i orientering

Resultater VM i orientering

Menn 17 - 34 &r

1. Bjern Amdal Akershus 48.25
2. Ole-A. Helgaas Troms  49.24
3. Endre Hallan Troms  50.40
4. Ingar Hals Troms  51.41

9. Jan Tore Knudsen Troms 76.51
Menn 35 - 44 ar

1. Bjern Alsaker  Rogaland 38.02
29, Martin Furumo Troms  77.39
Menn 45 - 54 dr
1. Jan E. GravningenVestfold 37.31
23. Sevald Storbakk Troms  77.04

Stafett herrer t.o.m 44 ar

1. Troms 1 92.11
(Hals 31.29, Hallan 31.32, Helgaas 29.10)
2. Aust-Agder [ 105.10
3. Akershus 107.28
6. Troms 11 122.22

(Knudsen 39.17, Furumo 41.13, Storbakk 41.52)
21 lag deltok

Resultater VM i landevegslop
Menn under 35 ar

1. Ole-A. Helgaas Troms 1.10.44
2, Jan Tore Knudsen Troms 1.16.57
3. John Ivar Nielsen Troms 1.45.19
4. Sigurd Skjelmo  Troms 1.46.24
Menn 45 - 49 &r

1. Ivar Ness Sogn og Fjord. 1.17.25
2. Seeming Alvim Buskerud 1.19.38
3. Sevald Storbakk Troms 1.21.07
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Av Lisa Sund

Skrivesiua

Det var en gang noen manuelle skri-
vemaskiner og noen jenter. Det kaltes
skrivestua. Her ble alle vegkontorets
brev skrevet, her ble det kopiert og her
ble eyne, nakke og skulder utslitt
ettersom arene gikk.

Ensidig arbeid

Diskusjonen om ensidig arbeid har
eksistert like lenge som skrivetjen-
esten. Utallige meter og diskusjoner
gjennom tidene har sakte men sikkert
fort til endringer. Ropet om tilleggs-
oppgaver, utvikling og oppleering har
veert en gjenganger i lepet av drene
Det ble i tillegg sterkere i 80-4rene.

Desentralisert skrivetjeneste

Parallelt med denne utviklinga ytret
ogsa empdel avdelinger etterhvert en-
ske om en merkantil stilling pa avde-
linga, En op annen fra skrivestua
sokte seg bort - en del ble rekruttert
fra andre avdelinger. Og det skjedde
etterhvert noe positivt med innstil-
linga til de merkantile, som i stor grad
er jenter. De ble en ressurs for avdel-
inga.

Desentralisert skrivetjeneste var el
ord som gjennom 80-drene satt pd
manges lepper. Det var sdgar nedsatt
ei prosjektgruppe som skulle se pa
temaet en gang midt pa 80-tallet. Men
giennomferingen av en slik plan gikk
i vasken. Det var for fA personer til
antallet avdelinger, og ensidig arbeid
ville fortsatt veere en del av hver-
dagen. Da var det like greit & sitte i
wllokky» 4 skrive brev enn 4 sitte alene
pd et avdelingskontor.

Data-alderen

1 1985 kom den «velsignede» dataen,
den som skulle gjore oss alle til bedre,
mer effektive og rasjonelle men-
nesker.

Med PC’er pa nzer sagt alle kontor
ferte dette med seg at saksbehand-
lerne selv begynte & skrive brev. Data
var nytt — det var spennende! Som en
felge av mindre skrivearbeid ble en
del tilleggsoppgaver lagt til skrive-
stua. Det blei tillegg stadig mer behov
for merkantilt personale p4 avdelin-
gene. Men skrivestua besto fortsatt,
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selv om bemanninga med &rene var
blitt minimal.

Omorganisering

1989 var ret da ordet omorganisering
ble en del av terminologien i vegvese-
net. I administrasjonen betydde dette
at skrivetjenesten ble nedlagt véren
1990 og samtidig ble det opprettet
sekretzertjeneste pa samtlige avdelin-
ger. Dette betydde i praksis at de avde-
linger som allerede hadde kontortil-
satte var godt etablert og kunne vzere
et godt eksempel for de andre.

Ensidig arbeid pa skrivestua hadde
utviklet seg til allsidig hverdag p4 av-
delingene. Men for de som allerede
var utplassert pa avdelingene har en
slik wvariert kontorfunksjon veert
hverdagen i mange ar.

Sekretzrforum

Det er med andre ord ei sammensatt
gruppe som i dag er sekreteertjen-
esten. For 4 gd sammen om felles mal
og bekjempe problemer og misforsta-
else som matte oppstd har gruppa
dannet et «sekretzerforums. Dette vil
ogsd gjere denne gruppa sterkere i
forhold til de evrige i etaten.

Sekretaerens oppgaver

Sekretazrene skal vare avdelingas
wansikt utadn. Det vil si at sekreteeren
lholder rede pa hva som skjer pa avde-
linga og hvor den enkelte er til en hver
tid. Forefallende kontorarbeid er en
hovedfunksjon som er tilknytiet sek-
retzerfunksjonen.

SEKRETERITIENESTEN

Sentralbordet

1 og med at ansvaret for sentralbordet
er tillagt en person i dag og ikke flere
som tidligere, har avleserfunksjonen
blitt delt mellom de som tidligere til-
hoerte administrasjonen. Det vil si at
de avdelinger som har hatt merkantilt
ansatte i fere &r ikke er avlaser i sent-
ralbordet. For de andre er ordninga
lest ved at de har sine faste avleserda-
ger - og dette fungerer fint.

Vi presenterer sekretsergruppa!
Vegstikka har stukket hodet inn pa
samtlige avdelinger for & here hva
arbeidsdagen pa de enkelte avdeling-
ene bestdr i, hvilke arbeidsoppgaver
som er tillagt sekretzeren, hva omorg-
aniseringa har betydd for den enkelte
og hvordan sekretaerforum fungerer.
P4 denne midten har vi ogsd en ut-
merket anledning til 4 presentere av-
delingas «ansikt utad» for samtlige i
elaten.

Gunn Karlsen, administrasjonen
Gunn har veert ansatt i vegvesenet i 18
ar. 1 disse drene har hun veert tilknyt-
tet bade regnskapsseksjonen og skri-
vestua,

Gunn er koordinator for sekretzer-
gruppa. | det ligger oppgaven med &
fordele arbeid i de tilfeller det er ned-
vendig.

Hun ser p omorganiseringa av skrive-
tjenesten som ei god lesning.

Selv om det fortsall er mange rutine-
oppgaver hdper hun pa mer interes-
sante og varierende oppgaver. I 54 méte
hjelper hun i dag juristen med garanti-
dokumenter og skal ogsa fa opplering
i 4 behandle erstatningssaker.

Gunn Karlsen, administrasjonen.

Av andre oppgaver som er tillagt
henne er tekstbehandling, avieser i
sentralbord, bestilling av kontor-
rekvisita og jobbing med desk-top
(spesielt dataprogram for aviser).

Selv om dagene er travle er det godt &
ha arbeidsdagen fyit, sier Gunn.

MNar det gjelder sekretzerforum synes
Gunn at det kanskje er tidlig 4 si hvor-
dan dette vil fungere. Det er tross alt i
en startfase. Men ndr kurset sammen
med avdelingslederne er over haper
hun at en del ting blir mer klarlagt.
Forevrig vil hun at sekretzerforum
skal veere en stotte for den enkelte og
ikke et supperad!

Ann Sylvi Hansen, Biltilsynet.

Ann Sylvi Hansen, biltilsynet

Ann Sylvi har ogsé jobbet i vegvesen-
et i 18 ar. I denne tida har hun hoved-
sakelig veert tilknyttet skrivestua. I de
senere ar har hun jobbet mye for bil-
tilsynet og i tillegg veert data drift-
sansvarlig siden 1987,

Ann Sylvi har i dag en variert arbeids-
dag. Foruten tekstbehandling og en
dags avlesning i sentralbordet, tar
hun seg av distribusjon av forskjellige
saker til stasjonene. Hun gir dessuten
bistand og veiledning i EDB-bruk i
biltilsynet og har stettefunksjon pa
Autosys.

1 tillegg har hun en del enklere saksbe-
handling samt innhenting av utekon-
trolltallene og statistikk av disse. Hun
tar seg ogsa av henvendelser angl-
ende forerkortforskrifiene.

Omorganiseringa av skrivetjenesten
synes Ann Sylvi er sveert positiv.

Bente Skogdal Johnsen, forveerelse vegsjef/assisterende vegsjef.

I dag har hun nye, selvstendige og
interessante oppgaver. Hun feler at
hun jobber i et team og trives veldig
godt i biltilsynet. Det er en fordel &
veere tilknyttet ei avdeling, sier hun.
P4 den maten far du mer trad i de
tingene du jobber med. Hun feler seg
dessuten svzert godt mottatt pa avdel-
inga.

Sekreteerforum kan bli en viktig stot-
tepilar for sekretzerene dersom vi er i
stand til 4 ta opp forskjellige emner

. som angr oss alle, sier Ann Sylvi. Det

ber bli ei positiv gruppe.

Bente Skogdal Johnsen, forveerelse
vegsjef/assisterende vegsjef

Bente har vzert ansatt p vegkontoret
siden mars 1984, Fer det var hun 7 ar
pa vegkontoret i Rogaland. I begyn-
nelsen jobbet hun i delt jobb mellom
arkiv, skrivestue og sentralbord. Men
i hovedsak har hun jobbet pa sentral-
bordet og forveerelset til vegsjefide 6
arene hun har veert her.

Bente synes at omorganiseringa i ad-
ministrasjonen har vert postiv. Hun
ser i dag muligheten til utvikling med
egne saksbehandleroppgaver. 1 tillegg
synes hun det er en fordel & slippe
sentralbordet som fast jobb. Det gikk
ut over nakke og hode ettersom drene
gikk. Generelt tror hun at omorgani-
seringa for hele «skrivegruppa» har
vaert positiv. Det er ennd tidlig 4 si hva
som vil skje i framtida, men det fales
som vi kom et hakk videre, sier Bente.

Av arbeidsoppgaver i dag har Bente
tekstbehandling for vegsjef og assi-
sterende vegsjef samt for vedlikehold-
savdelinga. I tillegg er hun avleser en
dagiukaisentralbordet. Hun er dess-
uten sekretzer i forbindelse med an-
budsdokumenter. Vedlikehold og
oppdatering av telefonsentralen er
ogs4 en oppgave Bente er involvert i.
Om sekretzerforum sier Bente at det
er klart denne gruppa har noe asi - el-
lers hadde den wvel ikke vart opp-
rettet!?!




Anne-Mari Enoksen, sentralbordet,
administrasjonen

Anne-Mari har jobbet 12 ar pa veg-
kontoret. De ferste arene var hun til-
knyttet skrivestua, men jobbet si en
periode i delt stilling mellom vegsje-
fens forvaerelse og sentralbordet.

Etter omorganiseringa har Anne-
Marie fatt ansvaret for sentralbordet.

Dette innebzerer at hun i tillegg til
sentralbordtjenesten tar seg av tele-
fonlister samt ajourfering og oppfel-
ging av telefonsentralen.

De timene hun avleses hver dag har
hun forefallende kontorarbeid for ad-
ministrasjonen og sentalbordet. Hun
tar seg dessuten av bestilling av rekvi-
sita.

Anne-Mari synes ikke at arbeidsda-
gen er blitt verre etter omorganise-
ringa, men det er p en méte blitt tyn-
gre, sely om hun trives. Det kan bli
slitsomt 4 sitte ved telefonen pa hek-
tiske dager.

Hun synes for evrig at det er svart
praktisk at hun har fatt eget kontor
bak sentralbordet. Det er greit 4 vaere
nert, selv om hun ikke har vakt.

Om sekretzerforum sier Anne-Mari at
det er fint & metes for 4 «backe« hver-
andre opp i jobben. Denne gruppa
ber bli et ideforum og en bra inspi-
rasjon,

Helene Briten, Grunnseksjonen.
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Norun Isaksen, grunnseksjonen.

Helene Briten, grunnseksjonen
Helene har jobbet 20 ar i vegvesenet
og vart med pé de fleste ting!

Hun har i lepet av denne tida vaert
innom regnskapsseksjonen, skrive-
stua, avleser i sentralbort og jobber
na pa grunnseksjonen.

Hun tilherer ikke gruppa som ble om-
organisert, men er blant de som etter
omorganiseringa er blitt en del av sek-
retasrgruppa.

Helene sekte seg i 1977 til grunnsek-
sjonen og er vel i dag for en veteran 4
regne innen sekretzrfunksjonen.
Oppgavene pd grunnseksjonen har
stort sett veert de samme i alle disse
arene, skjent mye nytt er kommet et-
ter omlegging til EDB.

I s4 méte driver Helene med tekstbe-
handling, erstatningsberegning og ut-
sendelse av grunnerstatning, registrer-
ing og arkivering.

Omorganiseringa har hatt den nega-
tive virkning for oss ute pa avdeling-
ene at vi har fatt mer skrivearbeid.
Dette ble fer lagt til skrivestua.

Men positivt vil Helene si at det er

| godt & komme inn i «klikken» av mer-

kantilt ansatte. Tidligere felte avde-
lingssekretzrene seg isolert.

Sekreteerforum og sekretzrgruppa
gir i dag et langt storre samhold.

Her kan de jobbe med felles proble-
mer. I tillegg far de mer innblikk i hva
de andre avdelingene steller med og
kan séledes til fore hverandre nye ting.

Norun Isaksen, grunnseksjonen
Norun er den andre merkantilt an-
satte pa grunnseksjonen og ogsd hun
er en veteran pa vegkontoret med 21 &r
bak seg i etaten.

I vegvesenets tjeneste har Norun vaert
innom sentralbord, skrivestue, arkiv
og regnskap for hun i 1978 kom til
grunnseksjonen.

s Norun steller med de samme tingene

som Helene men i tillegg har hun ei-
endomsarkivet.

| Hun har merket lite til omorganise-

ringa av skrivetjenesten. Hun fryktet
mer skriving, men synes tvert i mot at
fordi saksbehandlerne skriver mer
selv i dag, s4 er det blitt mindre totalt
sett.

Hun synes det er for tidlig 4 si noe
ellers om hvordan omorganiseringa
vil fungere. Grunnseksjonen er ogsa
inne i en omorganiseringsfase, sa
MNorun er avventende til framtida.

Om sekretaerforum sier hun at de som
har veert lenge ute p4 avdeligene kan
fungere som statte for de andre og at
dette siledes kan bli ei fin gruppe.

Gunn Johansen,
vedlikeholdsavdelinga

Gunn er ogsa blant veteranene pa veg-
kontoret og har jobbet her siden 1972.
I disse drene har hun ferst vaert pa
regnskap fer hun i 1983 sakte seg over
til vedlikehold.

Ettersom drene har gitt har oppga-
vene pé avdelinga blitt stadig mer va-
rierte. Og etter at omorganiseringa av
vedlikehold blir klar i disse dager vil
ogsi nye oppeaver komme til.

Nar det gielder omorganiseringa av
skrivestua har ikke Gunn merket noe i
negativ betydning. Hun synes at avde-
lingslederen hele tida har vart bevisst
pa hvilke oppgaver hun skal ha.

Av de oppgavene hun har er veg-
meldingstjeneste, Arstilbud pA maski-
ner og lastebiler, regnskap for materi-
alproduksjon, ajuourhold av man-

Gunn Johansen, vedlikehold.

skapsplan og veglister. Dessuten har
hun vanlig forefallende kontorarbeid
med tekstbehandling og en del for
dekkeseksjonen.

Gunn synes at sekretzerforum er bra.
Det er godt 4 std samlet bade nar det
gjelder opplring og utvikling.

Eva Kvalberg, maskinavdelinga

Eva har jobbet pd maskinavdelinga
siden 1980. Hun har med andre ord
veerl tilknyttet denne avdelinga fra sin
forste dag pd vegkontoret og er sa-
ledes godt inne i arbeidsoppgavene pa
avdelinga.

Omorganiseringa i administrasjonen
har ikke betydd noe for hennes hver-
dag. Arbeidet er det samme som tid-
ligere.

Evas arbeidsoppgaver er arbeid ved-
rorende kjep, salg og bruk av maski-
ner. Dette innebeerer leieavregning,
utleieregisteret, inn- og utmelding av
maskiner i register. Dessuten har hun
regnskapet til maskinene. Hun er
ogsa saksbehandler ved salg/auksjon
av maskiner. Forevrig har hun tekst-

T ormmrmrigs|

behandling for avdelinga og bere-
dskapssekretzeren samt en del arki-
vering.

Hun haper at det vil komme noe posi-
tivt ut av sekreteerforum. Hun ensker
dessuten at dette kan fare til samhold
for de merkantilt ansatte pa tekniske
avdelinger. Det kan bety mye i forbin-
delse med utvikling i framtida.

Frid Didriksen, laboratorieseksjonen
Frid er den eneste av sekretzerene som
egentlig ikke er noe sekreter, men
teknisk tegner i geoteknikk.

Men hun har fungert som en blanding
av kontortilsatt pa avdelinga og teg-
ner siden hun ble ansatt i 1981.

Frid har alltid skrevet brevene for sek-
sjonen i tillegg til sine andre gjeremal,
Ettersom arene har gitt har det kom-
met stadig flere oppgaver og hun har
pétatt seg dette for & fa en mer variert
arbeidsdag.

Omorganisering av skrivetjenesten
har ikke betydd noe arbeidsmessig for
Frid, skjent i begynnelsen var hun
redd for de arbeidsoppgavene hun
hadde ville bli tilsidesatt. Men sé har
ikke skjedd. Hun gjer det samme i
dag som tidligere - hovedsakelig teg-
ning. Dessuten farer hun regnskap for
drifta og har ajourfering av grusarki-
vene. Ellers prever hun & «holde or-
den» pA oppsynsmennene som er utei
drifta. I tillegg har hun tekstbehand-

Frid Didriksen, laboratorieseksjonen.

Eva Kvalberg, maskinavdelinga.

| ling, hovedsakelig i forbindelse med

notater og rapporter.

Angéende sekretzerforum sier Frid at
det nok vil ga seg til etterhvert.

Det er greit & fa vite hva de andre dri-
ver med, bli orientert om hva som
skjer pa huset - og veere en del av ei
gruppe. Hun haper at de star sterkere
sammen for 4 oppna ting i forbindelse
med utvikling og opplering.

Anita Grattum, anleggsavdelinga
Anita er ikke et resullat av omorgani-
sering av skrivetjenesten, men hun
sokte seg til anleggsavdelinga da sek-
reterjobben ble lyst ledig. Anita har
hatt hele sin «fartstid» pa regnskap -
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Inger Tempel, planavdelinga

Inger er heller ikke et resultat av om-
organiseringa pa skrivestua, men
sekle jobben pé plan da den «omor-
ganiserien sekretaeren fikk permi-

| sjon.

Inger har jobbet pa vegkontoret siden
1980 og har i halvparten av denne tida
farst vaert tilknyttet skrivestua/arkiv-
et i delt stilling,

De siste 5 drene har hun jobbet i hel
stilling pa arkivet. Jobben pa planlav-
delinga er ett ars vikariat.

Inger sekte stillinga for &4 preve noe
«nytt» pd vegkontoret, og sier etter
den korte tida hun har veert at hun tri-
ves godt. Hun ser optimistisk pi
framtida og framtidige arbeidsopp-
gaver. Hittil har hun stort sett drevet
med tekstbehandling samt veert av-

Anita Grattum, anlegg.

det vilsi nesten 13 ars tjeneste pa veg-
kontoret.

Pa regnskap var Anita innom de fleste
arbeidsoppgaver, men synes det var
godt dskifte beite etter sA mange ar pa
ei avdeling. Hun trives godt i ny avde-
ling og ny jobb.

Hun har siden hun begynte pa anlegg
iaugust i &r stort sett drevet med tekst-
behandling. Dette var noe Anita
kjente lite til fra for sa det har vart
greit 4 sette seg inn i det. Men arbeids-
oppgavene vil med tida bli mer vari-
erte. Hun skal ta seg av arstilbud for
maskiner i framtida. Dette skal hun
ha sammen med Gunn Johansen pa
vedlikehold. I tillegg skal hun ogsa fa
en del saksbehandleroppgaver pa av-
delinga samt ta seg av statistikk og
regnskapstall.

For evrig skriver Anita referater og
innkallinger i forbindelse med drifts-
mater, pluss at hun har en del arki-
varbeid.

Anleggsavdelinga er inne i en omor-
ganiseringsfase for tida og nar dette
er klarlagt vil Anitas framtidige opp-
gaver ogsa bli mer klarlagt.

Sekretazrforum tror hun vil bli bra
bade for henne selv og de andre.

Blandinga av nye folk p# avdelingene
og folk som har jobbet lenge er fint.
De kan dra nytte av hverandre.
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Inger Tempel, planavdelinga.

leser i sentralbordet en dag i uka. Men
det er lenge siden Inger har drevet
med tekstbehandling sa det tar litt tid
a sette seg inn i det. Hun har dessuten
hatt en del registrering av timelister pa
avdelinga.

Av arbeidsoppgaver som vil bli tillagt
Inger i framtida er saksbehandling i
forbindelse med utsendelse av planer
samt moteinnkallelse. Hun skal dess-
uten assistere trafikkseksjonen og tra-
fikksikkerhetssekretzeren i enkeltsak-
er.

Om sekretazrforum sier Inger at det er
greit 4 ha ei gruppe 4 identifisere seg
med nar man sitter pa hver sin avde-
ling. Vi star sterke bade med hensyn
til opplaering og det 4 vare ei stotte-
gruppe for hverandre.

Speakers corner!

-N4 ma ogsd vegvesenets opp-
synsmenn skjenne at de skal
veere riktig «skodd» til det opp-
draget de utferer. Man ligger ikke
pé tvers av vegbanen i genser og
dongeri. For hvem i all verden
kan skjenne at den personen er i
oppdrag for vegvesenet?

FRA BEDRIFTSHELSETJENE

Finnsnes bedriftshelsetjeneste
med koordinerende funksjon

Av bedrifislege Karsten Kehlet Finnsnes

Fellesordning

1 Statens vegvesen Troms har man
valgt 4 melde inn sine arbeidstakere i
fem bedriftshelsetjenester, sikalte fel-
lesordninger. Disse er beliggende i
Harstad, Bardu, Tromse, Nordreisa
og Finnsnes. Alternativ til denne ord-
ning ville vaere at Statens vegvesen
opprettet sin egen bedriftshelsetjen-
este, en sdkalt egenordning for alle til-
satte i vegvesenet. En slik ordning har
man feks. i Nordland. Opprettelse av
egenordning innebeerer tettere kon-
takt mellom ledelse, tillitsvalgte ver-
neorganisasjon for evrig og bedrifts-
helsetjeneste, men til gjengjeld er en
slik tjeneste mer kostbar og det kan
veere vanskelig 4 fa tak i personale til
bedriftshelsetjenesten i disse dager.

Fellesordningene er etablert av private
bedrifter som finansieres ved hjelp av
en Arskontingent som betales for hver
tilsluttede arbeidstaker. Fordelen ved
a tilslutte seg fellesordninger er at
disse allerede er etablert, til gjengjeld

fungerer de som selvstendige enheter
og dette kan medfere en viss forskjell
i tilbudet til arbeidstakere tilsluttet
forskjellige bedriftshelsetjenester.

Finnsnes som koordinator

For 4 fA en viss kontinuitet og sam-
ordning av bedriftshelsetjenesten til-
sluttet Statens vegvesen, ble det varen
1989 avholdt en del mater mellom be-
driftshelsetjenesten pd Finnsnes og
ledelsen i Statens vegvesen med hen-
blikk pA 4 inngd en avtale hvor be-
driftshelsetjenesten pi Finnsnes
skulle fungere som koordinerende be-
driftshelsetjeneste.

Opplysningsbank

I praksis betyr avtalen at representan-
ter fra bedriftshelsetjenesten pa
Finnsnes deltar i samtlige AMU-
moter, dessuten deltar bedriftslegen
pa Finnsnes i attferingsutvalget og

legesekretcer.

iy & i g b
Finnsnes bedrifishelsetjeneste, fra venstre: Bedriftssykepleier Greta Hanssen,
verneingenier Tor Willy Markussen, bedriftslege Karstein Kehlet og legesekre-
teer Monica Jensen. I tillegg jobber Randi Paulsen i delt stilling med Monica som
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Bedriftslege Karsten Kehlet, Finnsnes.

ble dessuten tilknyttet internkontrol-
lutvalget nylig. Det er ogs4 meningen
at bedriftshelsetjenesten pA Finnsnes
skal fungere som opplysningsbank
for de evrige bedriftshelsetjenester og
verneorganisasjonen for evrig.

Deter planlagt at det minst en gang pr
ar skal avholdes mete hvor represen-
tanter fra de tilsluttede bedriftshelse-
tjenester samt verneorganisasjonen
sentralt skal metes. Vi har avholdt to
meter i lepet av hesten 1989.

Positivt med koordinasjonsfunksjon
Meter mellom representanter fra de
tilsluttende bedriftshelsetjenester
samt verneorgansiasjoenen setralt er
serdeles verdifullt. Ut over det a
kunne samordne arbeidet i forhold til
Statens vegvesen bedre, gir slike meter
mulighet for utveksling av ideer av
arbeidsmetoder , som er saerdeles vik-
tig for bedriftshelsetjenesten.

| Koordinasjonsfunksjonen kan forha-

pentligvis fore til at verne- og milje-

| arbeidet innenfor Statens vegvesen

Troms blir bedre organisert.

Spesielt vil en bedre organisering
vaere sterkt trengende nér internkon-
trollsystemet blir innfert. Dessuten
ligger den et vesentlig verdi i kontakt
mellom vernorganisasjonen og le-
delsen.
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Av Lisa Sundstram

innsNES bedriftshelsetjeneste har

4 stillinger, - en lege, en sykeplei-
er, en verneingenier og 1 stilling som
legesekreteer som er delt i 2 halve stil-
linger.

Vegvesenet sterst

Finnsnes bedriftshelsetjeneste har 45
bedrifter tilknyttet sin virksomhet.
Vegvesenet er den sterste og er ogsa
den bedriften de mest med 4 gjere.

Koordinasjonsvirksomheten

mi fungere

Bedriftslege Karsten Kehlet har stor
tro pé koordinasjonsfunksjonen men
sier at dersom den skal fungere skik-
kelig ma de andre bedriftshelsetjene-
stene bli fullt ut orientert og oppda-
tert til en hver tid. Det ma det gis
tilbakemelding til samtlige.

Hva feiler det oss?
Fra bedriftshelsetjenestens funksjon
til hvilke plager vi har i Statens veg-

Skredsikring
pa Skaland

Saniarbeid mellom
vegvesenet og forsvaret

Av Lisa Sundstrem
ET FOREGAR foregar for tida
skredsikringsareid pa rv. 864
(Straumsbotn - Skaland). Prosjektet
er et samarbeid mellom Forsvaret,
Berg kommune og Vegvesenet.

Berg kommune har statt sterkt pa for
at befolkninga skal fele seg trygg nar
de skal innover Senja. Omrédet ved
Skalandtunnelen er utsatt for skred
og vi ensker derfor 4 sikre dette, sier
oppsynsmann Werner Karlsen pa
Finnsnes vegstasjon.

med Forsvaret skyldes en radarsta-
sjon som Forsvaret bygger. De tar i
ter godt av. Det gér med 20.000 m? til
Karlsen.

Forsvaret betaler for transporten av
massene fram til sikringsomradet,

jorda og arrondering der sikringsvol-
lene skal ligge.

Det er byed 10 bremsekjegler og en
bremsevoll med en heyde pa 6 meter.

54 far vi hape at dette er nok til 4 taav
for snemassene som matte komme!!
28

Finnsnes bedriftshelsetjeneste

vesen - hva er mest fremtredende og
hva ferer til flest sykefravaer i var
bedrift?

- Utslitte kropper etter et langt ar-
beidsliv gir sine utslag - mao fysisk
nedbrutthet i ben, armer, rygg og
nakke, sier Kehlet. Men det er ogsa en
stor del sykefravar som skyldes psy-
kososiale forhold.

Mistrivsel er en alvorlig samfunnsp-
lage som vi m4 jobbe mer med i fram-
tida. Medbestemmelse og en trivelig
hverdag er beste medisin, avslutter
Karsten Kehlet.
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At dette ble et samarbeidsprosjekt _

den forbindelse ut masser som vi ny- |

hele sikringsarbeidet, sier Werner B

mens vegvesenel betaler rensking av §

Ny utekontrollstasjon i Nordkjosbotn -

Av Tore G. Larsen

A ER v endelig i gang med &

styrke biltilsynets mulighet for &
kontrollere tyngre kjeretey pa en
effektiv og sikker mate.

I uke 39/90 begynte vi med grunnar-
beidene for selve bygget.

Forut for dette ble kontrollplassen
opparbeidet for at vi skal kunne plas-
sere rasteplasser og servicefunksjoner
for bilistene.

Grunnlaget for denne satsing, er en
beslutning pa sentralt hold om ekt
kontrollvirksomhet pa landsbasis.

Stasjonen har en kontrollhall pa 153
m og en kontordel pd 71 m.

Hallen vil bli avansert utstyrt med
bremsepraver og cross-check.

Sistnevnte brukes for 4 avslere slitasje
i hjuloppheng.

Pa omradet er det plassert en vekt for
veiing av kjeretey. Denne er utstyrt
med et stort «display» for avlesing fra
kjeretayet.

Stasjonen vil ikke bli fast betjent,
men sporadisk i sammenheng med
utekontroller.

Om prosjekteringa kan det sies at det
har veert nedsatt ei gruppe bestdende
av personer fra de fleste avdelinger.

Vegdirektoratet fikk utarbeidet et
skisseprosjekt, som gruppa har spesi-
altilpasset til var aktivitet.

Resultatet er et ngkternt og innholds-
rikt bygg med en kostnads- ramme pa
2,9 mill kr. Teknisk utstyr, tomt og ra-
steplass er da ikke tatt med.

Ferdigstillelse er kontraktfestet til uke
8/1991.
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Av Lisa Sund: /Kjell Vang
Dm— BLE i vinter foretatt en stor
publikumsundersekelse for & &
greie pa hvilke inntrykk trafikantene
har av vegvedlikehold og kjerefor-
hold pa norske vinterveger.
Resultatet er sveert positivt. Det kan
vegvesenet konkludere med etter 4 ha
mottatt ca. ti tusen svarskjema.
P4 landsbasis var faktisk over 90 %
av de spurte godt forneyd med den
generelle tilstanden pa riksvegnettet.
Tallet for fylkesveger og kommunale
veger var betydelig lavere - her var
bare 60% forneyd.
Undersekelsen viser ellers at de fleste
trafikantene var godt forneyd med

snebreyting, skiltstandarden og
vegmeldingstjenesten.
Godt forneyd i Troms
I Troms hadde Bardu og Tromse veg-

stasjon satt av 31. mars til publikums-
undersokelsen. Folk fra vegstasjonen
og fra vegkontoret var plassert pa for-
skjellige steder i omradene for & be
om «folkets dom».

Og vi er forneyd med resultatet, sier
vegmestrene Ernst Hansen og Inge
Iversen. Trafikantene er stort sett for-

Unni Helberg kiar for fjordrets publi-
kum.

neyd med oss. Folk er opptatt av at
vegkryssene skal vaere ryddet for sne
og at skiltene skal veere rene. [ tillegg
ble det papekt viktigheten av streing
nér det er glatt.

Nar det gjelder breyting og hevling
pa riksvegrutene i vedlikeholdsomra-
dene 2 og 5 var 94 % av trafikantene
forneyde og bare 6 To syntes det var
mindre bra og dérlig.

For fylkesveger og kommunale veger
var resultatet her betydelig darligere.
44% syntes standarden var mindre
bra og darlig.

S4 far vi etter beste evne ta dette til et-
terretning og ga vinteren friskt i mate!!
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)1 groftekanten

av Lisa Sundstram

Boye Yttervoll, stasjonsjef, Biltilsynet
Finnsnes

Lykken er hver dag nar jeg kommer
hjem [ra jobben og ser at familien min
har det bra.

I arbeidssammenheng vil jeg si at lyk-
kener 4 gjore en god jobb for samfun-
net og de jeg er satt til 4 lede.

Penger og materielle goder er forsa-
vidt viktig, men det er det menneske-
lige som teller.

Anna Birkelund, konsulent,
Vegkontoret

Lykken er & vare forneyd med det
man har og se alle de mulighetene
som finnes. Lykken er 4 vaere harmo-
nisk - 4 leve i pakt med naturen og seg
selv,

Penger teller lite, men friheten til &4
gjere det man vil er godt, Det er de
smd ting i hverdagen som ofte gir den

[YKKEER..

s4 mangt!

Eller som Inger Hagerup sier:
Lykken er

- & ga pd en gressgrodd setervei i tynne
tynne sommerkler - 4 vaere ung og
meget rik pa uopplevet kjzrlighet - 4
tenke litt pa vaer og vind!

Men hva er egentlig lykke - hva gjer
oss glad? Det er vel like mange svar pa
lykken som det finnes mennesker pa
jorda - eller har vi kanskje en felles
oppfatning av hva den virkelige lykke
i livet er?

I disse tider nar det stunder mot jul
tenker vi lett pd materielle goder, men
betyr det egentlig s& mye for oss?

Vi har spurt et «knippe» vegfolk om
Iykken!

Torstein  Pettersen, oppsynsmann,
Finnsnes vegstasjon

Lykken er & veere frisk. Det vet man
nar man har veert mye syk.

For hva skal man med penger hvis
man ikke kan nyte godt ay de,

A kunne g4 pi jobben hver dag og
veere sammen med trivelige menne-
sker er ogsa lykke. Det gjer en glad i

sterste lykkefelelsen.
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hverdagen.

Jan Salamonsen, spesialarbeider,
Botnhamn

Den sterste lykke er & veere frisk og ha
et arbeid. Jeg har aldri veert syk eller
arbeidsledig - og haper at jeg slipper
oppleve det.

Penger kan likegodt gi deg ulykke
som lykke!

Hugo Nilsen, mekaniker, verkstedet,
Finnsnes

Lykken er & fa vaere frisk, g pa arbeid
og vite at familien har det godt og er
frisk. Sosial omgang med venner gir
ogs4 glede - det er viktig. Penger ma
man ha for 4 leve- men det er mye an-
net man ogsa ma ha for 4 leve - og det

er langt viktigere!

NYE BILER TIL BILTILSYNET

Av Lisa Sundstrem

BlmLsmEr har fatt nye biler. 7. ==
november ble de tre «superkjere-
toyene» heytidelig overrakt biltil-
synet fra Focus Bil,

850.000 har biltilsynets «eyensteners ]
kostet.

En bil til hvert biltilsynsomride - spe-
sialbygd med alt det nedvendige
utstyr som trenges i en moderne ute-
kontroll,

Bilene er spesialinnredet med kontor-
arbeidsplass og boinnredning med
stor vekt pa god arbeidsplass. Det fin-
nes miljekontrollutstyr, dataanlegg,
nadvendig varslingsutstyr og kom-
munikasjonsutstyr.

slétt at biltilsynets biler skal vaere, sier
Knut Arne Henriksen p4 Biltilsynet.

sielt godt som sentrum i framtidig tra-
fikanttilsyn og veiledning, og er uni-
formert slik Vegdirektoratet har fore-

Dessuten er bilene utstyrt med mobilt
vektustyr.
Bilene egner seg med andre ord spe-

PERSONALNYTT

i ' 4 TAKK
rl
Titredelse Vl gr atuler er : Jeg takker hjerteligst for blomster til
Vegkontorei: min 60-ars dag.

Tore Lysberg er tilsatt som avdelings- 0dd Marthinussen, Evenskjer
ingenier p4 planavdelinga. Han tiltrer

i januar.

Med 50 ar:

Hilmar J. Nilsen, Storsteinnes 3/1
Olaf Skogmo, Rotsund 18/1

Ole Jakob Olsen, Krokelvdalen 28/1 TAKK

Jeg takker for blomster og gave i for-
bindelse med mitt 25 &rs jubileum i

vegvesenel.

Utedriften:
Olaf Skogmo er tiltrddt som oppsyns-
mann ved Storslett vegstasjon, verk-

stedet. Hans Osteris

Med 60 ar:
Torstein Pettersen, Karlstad 14/2

Gro Nilsen er tilsatt i engasjement

som kontorfullmektig ved Storslett
anleggskontor
Med 25 drs tjeneste:
Odd Boberg, Burfjord 1/2
Herleif Hansen, Vangsvik 1/2
Rolf Skog, Lyngseidet 1/2
Fratredelser:
Utedriften:

Torleif Thomassen, Bardu
Arvid Tellefsen, Botnhamn
Daniel Olsen, Skaland
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