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Opplag -
1600 eksemplarer S

av Hallvard Haugan
JRSIDEN ED utbyggingen av
hovedvegnettet i

Tromse startet gjen-
nomferingen av transportpla-
To ma man vaere — til arbeid og fest! nen for Tromseg.

Vi bygger vegvesen stand til PIARC EXPO 90. .
Alle de prosjektene som inngar
i denne planen er n&rmere om-
talt i Vegstikka nr. 3-1989.

Her er bare tatt med de anleg-
gene som er med i innevaerende
planperiode 1990 - 93.

Etter en «tjuvstart» med tunnelen i

Veg,gtikka kommer ut fire ganger i aret. Det neste nummer kommer Hansjordnesbukta stiller vi til start pa
ut i juni 1990. nytt ved Arsskiftet 1990/91.
Frist for innlevering av stoff til dette nummeret er 25. mai 1990.

f Denne gangen er det viderefaring av

Breivikatunnlen, Veger i Breivika og
Tromseysundtunnelen til fastlandet
som star for tur. [ de neste 5 drene skal

disse prosjektene bygges ut. Hallvard Haugan, byggeleder for hovedvegutbygging i Tromse engasjement
- 3




Byggeplaner med anbudsdokumen-
ter for Breivikatunnelen og veger i
Breivika er allerede ferdig. Detaljpla-
narbeidet for Tromseysund- tunne-
len er ogsa startet og ventes ferdig i
mai i ir.

De enkelte parsellene
Breivikatunnelen begynner ved rund-
kjeringen i fjellet i Hansjordnes-
bukta, og ender like nord for Tverr-
forbindelsen (Erling Kjeldsens veg).
En luftesjakt kommer opp ved hopp-
bakken i Doktordalen.

I byggeplanen, for denne tunnelen
inngdr ogsd 750 m veg i dagen. Dette
blir forbindelsen til Stakkevollveien
og Tverrforbindelsen.

Veger i Breivika omfatter ombygging
av Stakkevollveien i Breivika og
gang/sykkelveger med bruer og un-
derganger. Parsellen begynner litt ser
for Tverrforbindelsen og slutter 150 m
nord for vegen til Universitetet.

Avkjerslene til havneomridet og
Breivika videregiende skole er med,
likeledes arm til Tromseysundtunne-
len og omlegging av forbindelsen til
Universitetet.

Samlet veglengde blir 850 m. Av dette
er det 500 m firefelts veg med midtde-
ler. Normalprofilet for denne vegen
har 19 m bredde.

Gang-/sykkelvegen i Breivika gir vest
for Stakkevollvegen med forbindelse
til havneomradet.

Pahugget for Tromsgysundtunnelen
er ca. 100 m nord for Breivika videre-
géende skole. Herfra gar tunnelene i
kurve under RiTa, og er ca. 50 m un-
der Stakkevollveien idet den gir ut
under Tromseysundet. PA det dypeste
er kjerebanen over 100 m under hav-
flaten. Tunnelen kommer fram i da-
gen pA Tomasjorda ca. 500 m ser for
Austad.

Tromseysundtunnelen prosjekteres
né med to tunneler med to kjerefelt i
hver.

Tidligere var det planlagt en tunnel
med tre kjsrebaner. Denne lesningen
har vist seg 4 veere uheldig for lange
og bratte tunneler med stor trafikk.

Det er derfor valgt 4 g4 over til to tun-
neler og to kjerefelt i hver. Dette er i
trdd med de nye vegnormalene. Med
enveistrafikk i tunnelene blir ventila-
sjonen enklere og ved uhell er sikker-
heten mye starre med to lop.

Riggomradet, hovedriggen, blir lagt
til Breivika. Dette fordi den starste
aktiviteten vil bli der. Vegvesenets
prosjektadministrasjon vil ogsd ha
kontor der, og vi regner med d veere pa
plass fer anleggsarbeidene starter.

Omgivelsene pivirkes

Denne type anleggsdrift i et byom-
rade vil berere mange , direkte og in-
direkte. Dette gjelder ikke bare arbei-
dene i dagen med stoy og stev og hvor
trafikkavviklingen kan bli vanskelig,
men like mye sprengning av tunneler
under eksisterende bebyggelse. Dette
arbeidet vil sikkert feles ubehagelig
for i form av rystelser og stay.
Vi regner med at den vanskeligste de-
len blir sprengning av Tromseysund-
tunnelene under RiTea.

Vi héper at fremdriftsplan og bevilg-
ninger gjer det mulig 4 fi sprengt
denne delen av fastlandsforbindelsen
for sykehuset tas i bruk sommeren

1991. Hvis dette ikke skulle bli mulig,
er vi allerede i gang med utredning av
de restriksjoner vi md pélegge entre-
prenerene for 4 kunne gjennomfare
tunneldrivingene mens sykehuset er i
drift.

Viregner i det hele tatt med at det blir
et omfattende arbeid 4 felge opp spre-
ningsarbeidene for 4 hindre skader og
ulemper.

Vegvesenets ressurser

Hvor stor vegvesenets prosjektadmi-
nistrasjon vi bli i anleggsperioden vil
variere noe med tiden og etter hvor
mange anlegg som gar parallelt.

I tillegg til anleggsavdelingens perso-
nell vil det veere aktuelt 4 ha med folk
fra plan- og grunnseksjonen pi an-
leggskontoret i Breivika.

Dette vil innebzere at det i perioder er
opptil 6-8 personer fra vegvesenet
som er knyttet til prosjektadministra-
sjonen.

For deler av anleggene kan det bli ak-
tuelt at vi (vegvesenet) vil konkurrere
med private entreprenerer om opp-
draget gjennom egenregikalkyler.

Skulle vegvesenet fa en slik kontrakt
vil de mannskaper og maskiner som
blir engasjert i anleggsdriften komme
i tillegg til prosjektadministrasjonen.

Ekstra bensinavgift i Tromse
Spersmalet om innfering av ekstra
bensinavgift i Tromse er ennd ikke be-
handlet av Stortinget, men vi venter at
dette vil skje i neermeste framtid. Som
kjent er dette forutsatt 4 veere en del
av finansieringen av Hovedvegnettet i
Tromse.

Innkreving og forvaltning av disse
midlene skal Tromsa Veg A/S foresta.
Dessuten vil Tromse Veg A/S kunne
disponere overskuddsmasser fra tun-
nelene for salg.

Inntekter fra salg av masser vil ogsa
kunne benyttes til utbyggingen av ho-
vedvegnettet.

¥
Ut fra dette arbeider vi etier felgende
fremdriftsplan:

1. Start Breivikatunnelen ved Ars-
skifte 1990/91.

2. Anleggsstart for veger i Breivika
varen 1991.

W

. Sprenging av Tromseysundtunne-
len under RiTw starter vinte-
ren/varen 1991 og avsluttes til fe-
rien 1991.

Driften gjenopptas i 1992.

Breivikatunnelen og veger i Breivika
beregnes Apnet for traflkk hesten
1992, mens Tromseysundtunnelen
kan tas i bruk 1995.

P4 fastlandsforbindelsen kan det bli
aktuelt & utsette ferdigstillelsen av den
ene tunnelen. Dette vil veere avhengig
av takten i bevilgninger og trafikkut-
viklingen. I s fall vil den ene tunne-
len kunne tas i bruk mens det andre
lepet blir benyttet som «ventilasjons-
sjakty» og remningsvei i en overgangs-
periode.

Prioriteringsrekkefalgen for den
gjenstaende delen av hovedvegnettet i
Tromse er ennd ikke fastlagt.

STORE VEGPRO-

SJIEKTER 11

990-93

av Eifif Mathisen

1 ER NA sd vidt kommet inn i

langtidsplanperioden 1990-93.
Flere store prosjekter er i vente, ogsd i
Troms. Det kan veere interessant &
sette opp en status for de sterste, slik
vi ser framtidsutsiktene i dag.

Stortingsmeldingen om Norsk veg-

og vegtrafikkplan (NVVP) 1990-93
hadde en ramme for anleggsbevilg-
ninger i Troms pa 776 mill. kr i hele
4-ars perioden. Denne rammen er for-
delt pa de enkelte prosjekter.

Stortinget vedtok i tillegg 4 eke ram-
mene for hele landet med 1,5 milliard
kr, uten 4 fordele dette belepet pa fyl-
ker og prosjekter.

Denne ufordelte rammen har nok
skapt mange forhapninger, ogsa i

Troms.

Alle er neppe like realistiske.

For vegvesenets planlegging er det et
problem at vi enna ikke vet hvordan
disse tilleggsmidlene skal brukes. Det
erikke nok 4 tenke bare ett a&r om gan-
gen nar slike store veg- og brupro-
sjekter skal giennom/feres.

Dersom den «vanlige» fordelingsnek-
kelen for anleggsbevilgninger legges
til grunn, ber vi i Troms kunne regne
med 60-80 mill. kr av tilleggsrammen,
men dette er langtfra sikkert.

Sa over til de sterste prosjektene.

Skjerveyprosjekiet

Dette prosjektet bestar av 3 deler:

- Maursundtunnelen

- Skredsikringstunnel pa Kagen

- Veg til Kvitnes med ferjeleie (inn-
korting av ferjesambandet til
Arney).

Som kjent er Maursundtunnelen alle-
rede under bygging, og skredsikring-
stunnelen startes opp i lopet av varen.

Begge anleggene settes under trafikk
omkring arsskiftet 1991/92, dersom
ikke tunneldriften steter pd uforut-
sette vanskeligheter.

Det var opprinnelig meningen at
Skjerveyprosjektet skulle delvis [i-
nansieres med bompenger. Men Re-
gjeringen ensket ikke 4 ga inn for en
slik ordning pa grunn av den lave tra-
fikken vi har her.

Dermed «forsvant» de midlene som
skulle brukes til bygging av Kvitnes-
vegen i denne perioden.
Departementet har imidlertid signali-
sert at dette skal dekkes opp ved okt
bevilgning, formodentlig fra den til-
leggsrammen som er nevnt foran. Vi
far tro at dette skjer, slik at ogsa
denne delen blir ferdig for 1994,
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Vegvesenet har for evrig prioritert
dette anlegget heyt dersom det nok en

gang skulle bli tale om sikalte ar- S5

beidsmarkedstiltak.

Mjesundbrua

I NVVP 1990-93 er [ort opp 32 mill.
krtil dette anlegget. Med en totalkost-
nad pa ca. 170 mill. kr og en byggetid
pa ca. 3 ar sier det seg selv at dette be-
tyr byggestart i 1993,

Men Stortinget ensket 4 forsere an-
legget, og ogsd her ma i sa fall den
omialte tilleggsrammen komme inn.

| budsjettet [or 1990 er bevilget 7,5
mill. kr til oppstart. Det er forelepig
ikke avegjort hvordan vi skal bruke
disse pengene, etter som finansie-
ringsplanen videre er sdpass uklar.
Det gér ikke an 4 bygge bare deler av
ei bru uten & vite nar resten skal byg-
ges, s4 her ma vi f en avklaring fra
sentrale myndigheter ganske snart.

Fra lokalt hold er det foreslatt bom-
penger ogsa her. Men trafikkgrunnla-
get er sdpass svakt at vi har fraridet
dette. Det kan neppe veere riktig & pa-
legge lokalbefolkningen bompenger i
15 &r for & forsere brubyggingen med
noen maneder.

Transportplanen for Tromse
Nar dette leses har forhapentligvis
Stortinget vedtatt & innfere ekstra
drivstoffavgift pa 50 ere pr 1 i Tromse,
som et delvis bidrag til utbyggingen av
hovedvegnettet i byen.

De storste prosjektene her er:

= Breivikatunnelen (langs nivae-
rende Stakkevollvegen)

- Tromseysundtunnelen (mellom
fastlandet og Tromseya)

- Sentrumstangenten (rundt
sentrumskjernen)
Breivikatunnelen vil bli pdbegynt
hesten 1990 og ventes ferdig i
1992.

Samtidig ma vi trolig drive de ferste
600 m av Tromseysundtunnelen, som
vil g& under det nye Regionsykehuset.
Det blir vanskelig & gjore dette etter at
sykehuset er tatt i bruk, da rystelser
ved sprengning kan skade fintfelende
instrumenter.

Vi vil ogsé vurdere om det lenner seg
4 bygge hele Tromseysundtunnelen

1 dag er det fergeleie og brakkeleir pd Fldten. Om to dr er dette en saga blott!
Maursundtunnelen vil bli vdr andre undersjeiske tunnel her i fylket.

samtidig med Breivikatunnelen. I s
fall ma selskapet Tromse Veg A/S for-
skottere ved laneopptak. Dette blir
bare aktuelt dersom besparelsene ved
en slik samlet anleggsdrift blir sterre
enn rentene ved et slikt lan,

Som kjent er det nd bestemt at Trom-
seysundiunnelen skal bygges med 4
kjorefelt, av sikkerhetsgrunner. Dette
blir dyrere enn tidligere antatt, noe
som ferer til at de Tromse-
prosjekiene som kommer etter 1994
(bla. Sentrumstangenten) blir skja-
vet 1-2 ar ut i tid.

Dette er gjort for at ikke prosjekter el-
lers i fylket som allerede er prioritert
skal bli rammet av denne kostnadse-
kningen.

Stamvegene E-6 og E-78

Parsellen Tretten-Klubbenes pa E-6 i
Nordreisa er som kjent i gang og ven-
tes satt under trafikk i 1991.

Neste anlegg p4 E-6 blir Tommerelva-
Nordkjosbotn, som ble utsatt etter
Sandbuktraset. Her er ny hovedplan
under behandling, og vi regner med at
i lepet av 1990 blir det bestemt hvilken
linje som skal velges her.

Vi regner ogsd med 4 gjennomfere
omlegging av E-6 forbi Andselv i
denne 4-drs perioden.

PAE-78 fullferer vi parsellen Smalak-
Serbotn i 1990,

Vi héper ogsd & komme i gang med
parsellen Nordkjosbotn-Laksvatn-
bukt i 1993. Denne strekningen er
kanskje den déarligste vi har igjen pa
stamvegnettet, bade nar det gjelder
linjefering og beereevne.

Jeg har her tatt for meg de viktigste
riksvegprosjektene i 1990-93.

I tillegg kommer flere mindre tiltak
(gang- og sykkelveger, trafikksik-
ringstiltak o.1.).

Perioden er preget av fi, men store
anlegg. Flere av disse bestar av tradi-
sjonelle entreprenerarbeider (Mje-
sundbrua, Tromseutbyggingen).

For noen av prosjektene vil vi likevel
selv delta i konkurransen gjennom si-
kalte egenregikalkyler.

Men det innebeerer ogsa at entrepre-
nerene far regne pa noen av de tradi-
sjonelle egenregioppgavene. S& far
den som bygger billigst gjere jobben.

Noen savner kanskje andre store pro-
sjekter som Dyreybrua, Sifjordura,
Toppenvegen osv.

Dette er fylkesvegprosjekter. Fylke-
stinget skal i mars behandle lang-
tidsplanen for fylkesvegene. Nar den
er klar, far vi komme tilbake til disse
anleggene.

STASJONENE HAR ORDET:

T var nye serie « STASJONENE HAR ORDET» sier vi denne farsie
gangen: Veersagod Harstad vegstasjon! 5

VEDLIKEHOLDS-
OMRADE 1, HARSTAD

av vegmester Rolf Andreassen

EDLIKEHOLDSOMRADE 1 er det

minste omradet i fylket og om-
fatter kommunene Skanland, Har-
stad, Kve=fjord og Bjarkey. Vegsta-
sjonen ligger pa f\segarden, ca. 6 km
utenfor Harstad sentrum,

Omradet har 194 km fylkesveg, hvo-
rav 127 km med fast dekke. Av riksve-
ger har vi 220 km, samtlige med fast
dekke.

Nar andelen av «svart» dekke er sa-
pass heg, skyldes dette at det i de se-
nere ar har veert betydelig anleggs-
drift i omradet. I lapet av de siste 4
drene feks., har vi for fylkesvegene
fatt opprustet og fast dekke pa Fv. 116
i Skanland (10 km), Fv. 105 pa Kveay
i Kvaefiord (8 km) og Fv. 14 Servik-
Straumen (21 km) i Harstad og Kvae-
fjord kommuner.

For sistnevnte veg er det kun en par-
sell pa 5 km som gjenstar og som vil
bli ferdig i ar.

For riksvegene er i nevnte tidsrom ut-
bedringen av Rv. 829 i Skdnland full-
fort. Rv. 850 Flesnes-Langvassbukt
har fatt fast dekke, ogi fjor ble riksve-
ganlegget 867 Ervik-Stornes fullfart.

Sist, men ikke minst er de to storan-
leggene pd den eneste stamvegstre-
kningen i omradet sluttfert. Disse er
ny Rv. 19 Nordland grense v/Evenes-x
Rv. 825 ved Tjeldsund bru og ny Rv.
83 Blomjoten-Harstad.

Selv om omrédet er det som har feer-
rest kilometer veg er vegene brutt av
mange sund og en dyp fjord - Gul-
lesfjorden.

Vegmester Rolf Andreassen

Vi har derfor 11 fergeleier, fordelt
med 7 pa riksvegsambandet og 4 pa
fylket. Vi har ogsid noen bruer,
der Tjeldsundbrua spesielt kan nev-
nes. Videre har vi to tunneler,
Grovfjord-tunnelen og Melndsen
tunnel pa henholdsvis Rv. 825 og
Rv. 83.

Forts. neste side

Til v.: Arbeid med stoyskjermer pd
innfartsvegen til Harstad — Asmund
Ellefsen og Torstein Korneliussen.

7
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Omradets ressurser

Omrade 1 har 11 spesial-/fagar- ;

beidere,

3 hevelkjarere og 3 arbeidsformenn. |
Videre har vi 1 kontorfullmektig, 2

Oppsynsmenn og vegmester.

Alle tilknyttet vedlikeholdsdriften.
Maskinparken bestar for tiden av 8
lagbiler og 2 veghevler tilknyttet drif-
ten. Budsjettet er pa ca. 15 mill. kr ar-
lig for fylkes- og riksvegene samlet.

Driften

En omtale av et vedlikeholdsomrade f

er vel ikke helt komplett uten at det er
tatt med ogsd de noe mer «ubehage-

lige ting», bdde for trafikantene og |

oss pd vedlikeholdet. Dette er selvsagt
skredstrekningene.

Pa fylkesvegene vil jeg nevne stre-
kningen Dale-Alvestad pid Gryteya
der vi har drvisse sneskred. Det
samme kan sies om Rv. 850 mellom
Gombogen og Langvassbukt i
Kvefjprd.

1 tillegg har vi noen korte strekninger
pa Rv. 825 mellom Streete og Tjuv-
skjeer der vi ogsd har steinsprang var
og hest. Helt til slutt skal nevnes Mal-

nésen tunnel der vi har isproblemer

pé grunn av funksjonsfeil med isola-
sjonen.

Til tross for dette og til tross for de
mange fergesamband med tilherende
landverts kommunikasjonsvansker,
kan ikke omradet sies & vaere vanske-
lig driftsmessig.

sen og Frode Nilsen.

Dette skyldes ikke minst at utearbei-
derne til enhver tid er spredt over hele
omradet, og at disse viser stor grad av
initiativ og faglig dyktighet.

Haarvik i arbeid med overgangsbru pd rv. 19.

Vedlikeholdet har vel tradisjonelt
dreid seg om & opprettholde en rime-
lig grad av framkommelighet pa vére
veger.

Etter hvert er det i tillegg blitt stadig
mer aktuelt med tiltak ogsa fra vedli-
keholdets side for & bedre trafikksik-
kerheten, miljeet omkring vegene og
servicen overfor vegens naboer og
brukere.

Konkret har dette gitt seg uttrykk i

¥ sterre ressursbruk pa bla. omrader

som stratjeneste, ishevling, oppset-
ting og snerydding av buss-skur, skil-
ting, renhold av vegbane, rekkverk,
steyskjermer og etablering av raste-
plasser med toalett, der vi i de senere
arene har fatt hele 3 nye | omradet.

Videre har vi ogsd bestrebet oss pa
god informasjon overfor vegbrukere
lokalt.

Dette har til en viss grad latt seg gjen-

| nomfere ressursmessig idet vi som

tidligere nevnt etter hvert har Fatt ny-
utbedret mange veger i omrddet, og
sdledes fatt frigiort midler fra det
strukturelle vedlikeholdet.

Om VERKSTEDET PA ASEGAR- |
DEN sier oppsynsmann Leif Bruun
at det for tida er 2 ansatte fagar- [
beidere.

Midt i mars 1990 vil verkstedformann |
Odd Markussen fra Tromse vegsta- |
sjon tiltre som arbeidende formann
her.

P4 grunn av ressursmangel er en stor
del ay arbeidene i 1988 og 1989 blitt
satt ut til private verksteder. |
1 lepet av 1990 vil nok arbeidssitua-
sjonen endre seg slik at vi blir a ta det
meste av arbeidet selv.

Med de eksisterende mannskaper for-
soker jeg pa beste mate & legge til rette
arbeidsoppgavene med hensyn til
proritering av oppgavene fra anlegg
og vedlikehold.

Jeg vil ogsd litt senere, pd lik linje med
private firmaer (entreprenarer) gi inn
tilbud pa arbeidsoppdrag for etaten,
sier Leif Bruun.

Maskinoppsynsmann Leif Bruun tar seg av den daglige drifta av verkstedet pd
A segarden

Vegstikka tar ogsd med et kunsterisk innslag:

Frd Flakstadfolket

TIL DOKKER SOM HJALP OSS

I all beskjecdenhet tilegna:
Andreas T. A, William E.,, Annie H., og Kirsten M.

Kor Yuersenja ruver tungt i gneis og rod granitt

Kor fijordan skjcer seg inn i fjell, og rokket danse kvitt
Her fa dem ned sin sveite og si kraft - som for oss for
Tilrettelu et cetreland av stein pa Herrens jord

De rodde hav og rydda stein, og sleit ei stua opp

ho skalv i rossen fra nordvest, nien skjerma sliten kropp
Vi bor pa demmes teiga og vi beer av demmes blod

Jor vi har lcert at telogied pa steingrunn kan det gro

Som dran giekk og velferd vaks, vi fekk ei anna tid
men rof som ligg om stein e ikkje lett a slite fri
Den rota, ho e royna for - i vind og vintersno

og ho vil gje si ncering tel alt nytt som skal fa gro

Vi frykta ikkje meir at bygda lakka imot kveld

Jor vegen har som viljen sprengt seg fram igjonna fjell
No kjenne vi sq vel at vi har styrke av ei tri

og bygge ut fra ganmmnel rot mot framtida ei bri

Erna Nilsen tar seg av renholdet pd
vegstasjonen.

Se forovrig artikkelen pa neste side.




DER DET ER VILJE BLIR DET VEG!

av Lisa Sundstrem

En av vire siste «utposter» i fyl-
ket har fatt vegforbindelse. Med
stor festivitas og bitende vind
ble vegen til Flakkstadvig ap-
net 1. februar.

ENNE begivenheta skjedde sam-

tidig som dpninga av bompenge-
ringen i Oslo. Begge saker fikk.bred
omtale i kveldens «Dagsrevyn, men
som tidligere samferdselsminister
William Engseth sa: Det at vi dpner
en bompengering er ikke noe nytt -
det har vi gjort i flere ar.

Flakkstadvig en begivenhet av de helt
store!

Trollet i Senja

Og som en stor begivenhet ble ogsd
dagen feiret pa Samfunnshuset/Sko-
len i byeda.

Men ferst var det apningstaler,
bandklipping med tv og radio til stede
— og kidnapping av fylkesordferer
Kirsten Myklevoll. '

Trollene i Senjafjellene har murret
lenge under sprengning av tunnelen
og bryting av nve vegtraseer.

Men det var godlynte og vel forneyde
troll som tok fylkesord fereren i sin va-
retekt. Smilende og blid dukket hun
opp til kake og smerbradfest litt se-
nere pa dagen.

Yi feirer nyvegen

Om apningsfesten i Flakkstadvag kan
bare sies: Det var en kosestund vi sent
vil glemme. Gjestfrihet og under-
holdning.

Hvorfor har vi ikke bygd veg til disse
folkene for slik at vi har kunnet tatt
del i deres livsutfoldelse?

Turistveg?
Vi vil gjerne bevare stillheten og fre-

omkring. Men vegen til Flakstadvag
har ogsa apnet for nye utferdssteder,
Selv i bitende vind og vinterkledt kan
jeg garantere for at hit ut skal jeg flere
ganger. Og jeg blir nok ikke aleng!!
S& Flakkstad blir nok ikke lenger
noen bortgjemt bygd for folk .
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Apning av veg til Fla

Derimot er vegdpninga til folket i |

den i vire bygder - samt nyte naturen |

kstadvdg

Fylkesordforer Kirsten Myklevoll dpnet vegen til Flakkstad.

Veg til Flakkstadvig - ogsa kalt fyl-
kesveg 243 Finnes - Flakstadvag har
en total veglengde pa 16140 m.
Vegbredda er 4.0 m og det er anlagt
mateplasser med 200 m mellomrom.
I strekninga inngar en tunnel - Si-
fjordskaret tunnel - 940 m lang .

Det er ogsa 4 mindre bruer pd stre-
kninga.

Fast dekke vil bli lagt innen 1. septem-
ber 1990.

Det gjenstéir en del mindre arbeid pa
strekninga fortsatt, men byggetida
hittil har veert 1 ar.

Kostnadene pa vegen har forlept seg
til ca. 34 mill kr.

Aker Entreprener har veert hoved-
entreprener for anlegget og Senja An-
leggsteknikk har veert underentre-
prener.

Kommunen har statt for grunner-
vervet.

Agnes og Claes feiret nyvegen. Vil Flakkstad bli ei bygd ogsd for nye gene-

rasjoner?

VEGADMINISTRASJONEN I

ENDRING

av Kari Hesselberg

Vegkontorets organisasjon har
stor sett veert dem samme i
mange ar. Men i vinter har det

skjedd en del endringer. Det er |

avgjort at skrivestua skal legges
ned og i stedet skal hver avde-
ling f4 eget forvaerelse med sek-
reteer. Det er oppretitet en egen
EDB-tjeneste, tre personer skal
jobbe pa heltid med etatens
EDB-anlegg og PC-er. Og ikke
minst er det avgjort 4 ta infor-
masjonsarbeidet i etaten mer pa
alvor, ved 4 omgjere en stilling
til informasjonsmedarbeider pa
heltid.

RBEIDET med organisasjonsend-
ringene ble pabegynt da leder-
gruppa pa vegkontoret samlet seg til
mete pa Vollan gjestestue 5. og 6. ok-
tober i fjor. Med ny vegsjef, assiste-

Hermod Johansen og Halvar Kildalsen har fétt ansvaret for driften av Nord-anleggene

ogsa til andre oppgaver. Ledelsen og

rende vegsjef og administrasjonssjef
pa plass i ledelsen var det naturlig at
det kom fram endel ensker om en-
dringer i organisasjonen. Det er dess-
uten flere ar siden det sist ble gjort
forandringer, og det begynner a bli
behov for A tilpasse vegvesenets orga-
nisasjon til nye utfordringer.

Ledelsen ble pd Vollan enige om en
del felter som det burde arbeides med
for eventuelt 4 finne fram til nye orga-
nisatoriske lesninger. Jeg skal fortelle
litt om malsettingene og resultatene i
endel av de prosjekter som ble satt i

gang.

Sekretertjeneste pa vegkontoret

‘Vegkontoret produserer i Aret noe
over 6.000 brev. Omtrent halvparten
av disse skrives av sekretzerene for en
saksbehandler. Det betyr at saksbe-
handlerne p& vegkontoret skriver
mange brev selv, noe de begynte med
etter at teksbehandlingen kom inn for
fullt pa vegkontoret. I dag er det der-
for mindre behov for personale til
skriving sammenlignet med noen ar
tilbake da sekretzerene skrev alle brev.
Dette er i korte trekk bakgrunnen for
mulighetene til 4 bruke sekretarene

tjenesternannsorganisasjonene  har
derfor blitt enige om & flytte de som i
dag sitter pa skrivestua ut pa avde-
lingene.

Sekretzerene skal sitte pa forvaerelset
til avdelingene. De skal ha god kjenn-
skap til det de tilsatte i avdelingen ar-
beider med, hvor de befinner seg osv.
P4 denne méaten haper vi at bade ser-
vicen overfor publikum utenfor eta-
ten og overfor de svrige som jobber i
vegvesenet skal bli bedre. Dessuten vil
forhapentlig sekretzerene selv fi en
mer variert jobb.

EDB-tjeneste

EDB brukes i dag p& mange omrader
av vegvesenets virksomhet, i biltil-
synet, pa vegstasjonene, pa anleggs-
kontorene og inne pd vegkontoret.
Vegvesenet har investert millionbelap
i EDB. Likevel har det veert relativt fa
som har hatt ansvar for driften av alt
dette utstyret. Skal vi fA best mulig ut-
bytte av EDB’en ma vi ogsa ta godt
vare p den. Dette var bakgrunnen for
at ledelsen og tjenestemannsorgani-
sasjonene ble enige om & prioritere
tienesten heyere ved & tilsette flere
folk til 4 jobbe med EDB pa full tid.

-

Vi kan benytte anledningen til 4 gra-
tulere de to som i skrivende stund er
blitt tilsatt. Det er: Hermod Johansen
og Halvard Kildalsen som skal ha an-
svaret for driften av Nord-anleggene.
Stillingen som ansvarlig for vegvese-
nets PC-er var ikke avgjort nir denne
artikkelen ble skrevet.

Informasjonstjeneste

"Mye av det arbeid som utfores i vegve-

senet har stor betydning for folk i
Troms fylke. Kravene til informasjon,
for eksempel i forbindelse med store
veganlegg er Apenbare. Mange har
ikke minst derfor lenge folt behovet
for en informasjonstjeneste i vegvese-
net. I flere &r har vi bedt om en ny stil-
ling til informasjonsarbeid i budsjet-
tet uten hell.

Men na har ledelsen og tjenestemann-
sorganisasjonene blitt enige om &
bygee opp en informasjonstieneste
ved 4 omgjere en stilling til informa-
sjonsmedarbeider.

Redakteren av Vegstikka, Lisa Sund-

strem, har fAtt oppgaven 4 jobbe med

informasjon i vegvesenet. Gratulerer!
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Lisa Sundstrem er blitt informasjons-
medarbeider

Flere endringer underveis

De tre nevnte omradene er ferdig for-
handlet, og med unntak av sekretzer-
stillingene har man i skrivende stund
ogsd avgjort hvem som skal ha stillin-
gene. Men det er flere endringer pa
trappene.

All degl tid ledelsen ikke har gjort seg
ferdig og sakene ikke har veert draftet
med tjenestemannsorganisasjonene,

-

vil jeg ikke gi i detalj med de sakene
som gjenstir men nevne hvilke felter
som star foran ganske snarlige end-
ringer.

Innkjep til Statens vegvesen Troms vil
bli omorganisert. Ledelsen foresldr at
innkjepsfunksjonen skal legges ned i
sin naveerende form og de som er an-
svarlige for kostnadene skal selv sta
for innkjepene. Et innkjepssekreta-
riat, som kan bistd avdelingene, en-
sker ledelsen 4 opprette p4 admini-
strasjonsavdelingen.

Grunn- og laboratorieseksjonene er i
dag vavhengige seksjoner underlagt
assisterende vegsjef. Disse ordnin-
gene skal ikke fortsette, men avgjerel-
sen om de skal omgjeres til egne avde-
linger eller legges inn under andre
avdelinger pa vegkontoret, er i skri-
vende stund ikke tatt.

I vedlikeholds- og anleggsavdelingene

har man som kjent en ordning med
distriktsledere. Denne ordningen vil
sannsynligvis opphere i lopet av dret.
I stedet vil distriktslederne 4 spesial-
funksjoner innenfor vedlikehold- og
anleggsavdelingenes arbeidsomrader.
Trafikksikkerhetsarbeidet og arbeidet
med miljetiltak er uten tvil to omra-
der der samfunnet stiller ekende krav
til vegvesenets innsats.

Trafikkseksjonens arbeid pa disse fel-
tene er ikke minst derfor under vurde-
ring for omorganisering.

Vegkontorets organisasjon vil ogsa
framover veere under vurdering,

Organisasjonsendringer ma vare en
kontinuerlig prosess ettersom sam-
funnet stiller endrede krav til vegvese-
net, og ettersom man finner fram til
mer effektive og moderne metoder 4
lede og organisere arbeidet pa. I tiden
framover vil spesielt virksomhets-

planlegging og malstyring std i fokus.

Av May-Goril Ellingsen

Vegdirektoratet vil i ar tilby sju
kvinner i Statens vegvesen mu-
ligheter for a giennomfore opp-
leering  som  gir  formell
widannings- kompetanse. Det
er en forutsetning at wtdannin-
gen er lil nytte for etaten.

Folgende utdanning prioriteres:
- utdanning pa mellomnivd ved
distriktshegskole

- bedriftsekonomisk institutt el-
ler tilsvarende innen ekonomi
og EDB

Kvinner med ikke-teknisk bak-
grunn, men scerlig tilsatte ved
kontorseksjonen i biltilsynet og
tilsatte ved regnskapsseksjoner
prioriteres.( men NB alle kan
soke)

Varighet: 1 dar fra hosten 1990 til
vidren 1991, Deltakere beholder

LIKESTILLING

Stonad til utdanning for kvinner

Jull lenn  under utdannelsen
med tillegg for borteboere, reise,
opphold osv.

Etter endt utdanning er soker
Jorpliktet til a arbeide i etaten
det dobbelte av utdanning-
Stiden.

SOKNADEN
Seknaden sendes gjennom veg-
kontoret og ma inneholde:

- Navn

- Fadselsar

- Forsargelseshyrde

- Utdanning

~ Praksis

- Hvilken oppleering sekes
gjerne med begrunnelse i
arbeidssituasjonen

- Erkicering om plikttjeneste

SOKNADSFRIST 20.
APRIL 1990

Dersom du ensker flere opplys-
ninger, vennligst ta kontakt med

May-Geril Ellingsen,
Vegkontoret,
tif 083-56211, linje 110

av Odd Helge Jensen

TOLLVESENET OVERTAR

RA Ll. dette ar har tollvesenet
Fovertatt og skal administrere av-
skiltingsarbeidet pa skyldig 4rs- og ki-
lometeravgift. Tidligere har politi og
lensmenn utfert dette arbeidet, ut fra
oppgaver/begjesringer fra biltilsynet.
Arbeidet har veert lavt prioritert hos
politiet, og naermest knekt sammen
de senere 4r, dog med unntak av noen
lensmannskontorer.

Avskiltingsbegjeeringene sendes na
fra Toll- og avgifisdirektoratet, di-
rekte til det enkelte tollsted ved hjelp
av edb (MASYS). Til na har disse blitt
sendt via biltilsynet for kontroll mot
motorvognregisteret (AUTOSYS), fer
oversendelse til politi/lensmenn.

Politiet, har som nevnt, ikke priori-
tert/hatt kapasitet til 4 effektuere av-
skiltingsbegjeeringene fra biltilsynet.
Vi falte vel etter hvert bade frustra-
sjon og oppeitthet, da det fra var side
ble lagt ned mye forberedende arbeid.
Feks. gikk det ved Biltilsynet Harstad
med ca. 60 dagsverk pr. 4r til toll- og
avgiftssaker. Fortsatt ma vi regne med
en del etterarbeider, saksbehandling
og informasjon, men det reduseres
betydelig, kanskje ned mot ca. 20
dagsverk pr. ar. Med andre ord — Bil-
tilsynet Harstad tror pa en gevinst pd
ca. 40 dagsverk pr. 4r, og det monner.
Fint 4 ta med, nd nér biltilsynet ruster
til gkt innsats og satsing pd bla.
ute/miljekontroll.

I det nye systemet skal biltilsynet fort-
satt serge for at kjerctey det hefter
avskiltingsbegjeering ved, ikke blir
omregistrert eller paskiltet fer be-
gjeert avgift er betalt. Vi ma nok ogsa
regne med at biltilsynet fortsatt blir
winformasjonssenter» i ulike avgifts-
spersmal selv om mer ,for ettertiden,
kan styres til det lokale tollsted.

Vesentlige oppgaver pa avgiftssiden er
som nevnt overfert fra biltilsynet til
tolletaten, men biltilsynet er ogsa til-
fert en ny oppgave.

Fra 1.1. dette ar ble det ogs4 innfart
nytt gebyr (for 1990 kr 300,-). Gebyret
skal betales i de tilfeller hvor kjenne-
merke er inn dratt i forbindelse med
oppsekende virksomhet, og belapet

Stasjonssjef Kristian @verds ved biltilsynet i Harstad overrekker «avskiltingsut-

styr» til tollinspekter Helge Sellevold
md betales fer eventuell omregistre-
ring pa ny eier/paskilting samme.
Belepet skal betales (il biltilsynet, og
medtas i det ordinzere stasjonsregns-
kapet. Hvor omfattende arbeidet blir,
er vanskelig 4 si.

Tiden far vise.

Pr 1.1.90 var det pa landsbasis begjee-
ringer for skyldig ars- og kilomete-
ravgift pa ca. 180 mill. kr. For & bli

Tollvesenets begjeeringsbilde innehol-
der derfor opplysninger om arbeids-
giver, arbeidssted, telefonnr, (privat
og jobb). Tollstedene far derfor sterre
mulighet til 4 fa tak i kjeretey og eier
i arbeidstiden.

Kjeretayeier kontaktes av lokalt toll-
sted, og gis en frist med & ordne opp i
forholdet. Fristen legges inn i databa-
sen for videre behandling i et internt

ajour er tolletaten i ar lsignet»
med 30 mill. kr og 32 nye stillinger.
Sterre tollsteder er utrustet med spesi-
alkjeretey og mobilt datautstyr.
Harstad Tollsted som har ansvaret for
kommunene som harer til Biltilsynet
Harstad, har utestiende ca. 1,3 mill.
kr pa 550 kjeretey. Tollstedet har ny-
lig fatt nytt datautstyr (terminal og
skriver), og er on-line med Toll- og av-
giftsdirektoratet (MASYS).
Tollinspekter Jan Roar Nikolaisen
ved Harstad Tollsted mener at etaten
na er godt rustet og motivert for den
nye oppgaven.

Han skisserer opplegget, svaert for-
enklet, pd denne méten:

Grunnlaget for avskilting av kjeretey,
med nedvendige opplysninger blir
lagt inn i motorvognavgiftssystemet
(MASYS) av Toll- og avgiftsdirekto-
ratet. Opplysningene suppleres med
data fra andre registre, bl.a. arbeidsgi-
ver/arbeidstakerregisteret og Tele-
verket.

oppfelgingssystem for tollstedet.
Hvis avgiften fortsatt stir ubetalt, kan
en «kjere ut» en sikalt oppseksliste
pa f.eks. gatenavn, poststed, distrikt,
arbeidsgiver m.v. Tjenestemannen gis
dermed mulighet for & tilrette-
legge/planlegge selve avskiltingsopp-
gaven fornuftig (alle/flere innenfor et
gitt geografisk omrade).

Selve avskiltingsarbeidet forutsettes
utfert av tjenestemenn ved alle toll-
steder, men det er gitt adgang til 4 gi
avskiltingsoppdrag til andre. Det er
kun offentlig myndighet som kan en-
gasjeres til 4 utfere oppdraget pa
vegne av lokale tollmyndigheter.

Det er en forutsetning at inntekter fra
det nye gebyret helt eller delvis skal fi-
nansiere avskiltingsordningen.

Men - hvorfor er ikke ansvaret for
omregistreringsdelen ogsa overfart til
tollvesenet?
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Speakers
corner

Nytt innslag i Vegstikka!

Har du noe pd hjertet sd «syng» ut —
enten pd papir, pr. telefon

eller ndr vi motes!

Ijanuar 1990 startet oppleeringa av en
ny pulje med saksbehandlere i Troms.
Kurset gdr over 6 mdneder og det er 6
sarnlinger med gruppesamlinger inni-
mellom disse. Saksbehandleropplee-
ringa tar for seg emner som: Politikk
OIg ﬁn Itni) 8 veg L5 org i
sjon og styringssystemer, organisa-
sjonsteori, kommunikasjon, jus/
rettslere,  personalforvaltning og
saksbehandling.

Det er i hovedsak folk fra vegadmini-
strasjonen som er deltakere, men ogsd
biltilsynet og utedrifta har sine repre-
sentanter.

PIARC

VERDENS VEGFOLK SAMLET I TROMSO

av Lisa Sundstrem

Tnomsa by er atter en gang
satt pa verdenskartet — og
denne gangen av verdens veg-
folk. Nzermere 900 personer fra
30 forskjellige land var samlet i
Tromse i dagene 14. - 16. mars.

Aldri fer har byen vert sa preget av
vegprat, vegdiskusjoner, vegdemon-
strasjoner, vegutstillinger og vegideer.

Fra Canada til Japan, krydret med
Sovjet, Iran, Feereyene, Italia og Un-
garn - alle var de der - i «Nordens
Paris»,

Representanter for myndighetene i de
ulike landene og produsenter av vedli-
keholdsutstyr, var samlet for 4 disku-

tere nyvinninger innen vintervegvedli- §

keholdet og for & utveksle erfaringer.

PIARC-kongressen ble arrangert av
Vegdirektoratet, Statens vegvesen
Troms og den internasjonale vegkon-
gressorganisasjonen - PIARC.

Den offisielle dpninga av PIARC-kongressen ble foretatt av samferdsels-
minister Lars Gunnar Lie.

g Godt forneyd!

PIARC-kongressen har lagt stor vekt
il pa det faglige innholdet, sa forman-
nen i excecutive committee, Kjell Le-
vik under kongressdagene.
Det har veert stor spredning pa innleg-
gene i og med at alle kontinenter har
veert representert.
Levik sa seg godt forneyd med hele
arrangementet, og framhevet det sosi-
ale aspektet ved en slik kongress. Det
gledelige er at ogsd @st-Europa gjer
seg stadig mer gjeldende i PIARC-
sammenheng. Det er foravrig farste
gang at en representant fra Sovjet hol-
| der foredrag.

Ny informasjonsteknologi
: En av de viktigste tingene som skjer
.| innen vegvedlikeholdsomréadet er &
- | formidle informasjon ut til trafikan-
- | tene og brukerne av vegene.

| Innen dette omradet ser vi de store ny-
vinninger i og med at vi blant annet

ratet pd vegvesenets stand

Maskinutstillinga i Polarsenteret ble godt besakt. Heidi og Edel fra Nordland og  har fatt meteorologisystemer og veg-
Troms vegkontor i samtale med Kjell Levik og Kjersti Billehaug fra vegdirekto- meldingssystemer som gir oss infor-

masjon.
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ved Tk

Ty

var en unik opplevelse. Arnulf Inguistad med et av «prydkjoretayener —

S mange gule maskiner pd en gang hadde ingen sett for.
16

Maskinutstilling

I tilknytning til kongressen ble det
ogsd avviklet en sterre maskinutstil-
ling i Polarsenteret. Det ble her vist
vintervedlikeholdsutstyr fra en rekke
land — og i den sammenheng ogsa
mye nytutviklet utstyr.

Ved maskinutstillinga hadde ogsa
Statens vegvesen egen stand hvor veg-
vesenets oppbygging, organisasjon,
historie og framtid ble presentert.

Underholdende maskin-
demonstrasjon

Alle «veggutters» store drem gikk i
oppfyllelse torsdag 15. mars ved
Tromsehallen!

Gule maskiner pa rekke og rad - i en
uendelig mengde. S& mye maskinut-
styr hadde ingen sett for. Det var da

heller ingen terre @yne igjen etter at 1

demonstrasjonen var over. Men om
det skyldtes gleden over den utmer-
kede demonstrasjoen eller det faktum
at regnet silte uavbrutt ned - nei - se
det vet ingen.-

B

For de som ansket 4 holde seg terre
giennom denne fuktige marsdagen
var Tromsehallen en utmerket mulig-
het. Her ble nemlig hele «showet»
kjort pa stor videoskjerm for et entu-
siastisk publikum.

Ellers serget Knut Bjernsen for skik-
kelig stemning under demonstra-
sjonen.

Konkurranse mellom fresere ble av-
holdt, kapasiteten til veghavler ble ut-
prevd, store moderne maskiner og
kraftige maskinkjemper fikk her vise
sin kapasitet. Men det som rorte ster-
kest ved mitt «vegvesen- hjerten var
den gode gamle lastebilen fra 1931 og
veghevelen fra 1928 som 4pnet ma-
skinshowet. Ellers vil jeg ogsa nevne
snefreseren fra 1942 som vi har tatt
vare pa her i fylket. Hva var vel vegve-
senet uten en skikkelig fortid?

Sosialt samvaer

Selv om det faglige innhold star i hay-
setet ved en verdenskongress som PI-
ARC er det ikke til & komme forbi at

Glade vegvesen-representanter: Norwegian Show How.
Nordland representert ved: Karl Melby, Arne Levmo

og Kdre Ranning.

det sosiale aspektet er vel si viktig.
Hva var vel disse marsdagene i
Tromse uten kulturelle innslag, grot-
temottakelse og bankett?

For vel utveksler vi erfaringer bade
innen salting, meteorologi, nye ma-
skintyper og annet nytt utstyr, men
ingenting er som & here to nordmenn,
to russere og en finlender synge
«Stenka Rasin» en sen nattetime.

Da utvikles vennskap og varige for-
bindelser!

Et perfekt arrangement er over
Nar vi nd i ettertid ser pA PIARC-
dagene i Tromse kan vi bare fastsla:

Arrangementet ble avviklet til alles
tilfredshet. Og dette kan vi si med
bakgrunn i de lovord som kom fram
under kongressen.

Selv om det fine marsvaeret vi hadde
ferste dagen ble omgjort til skikkelig
slapsefere i lgpet av maskindemon-
strasjonen synes vi at dette gikk utro-
lig bra, sier Oddvar Nilsen,

Ved avslutninga av kongressen overrekkes
PLARC-flagget til neste arranger —
Bsterrike og Seefeldt.




av Eilyf Marhisen

TAKK FOR VELGJORT JOBB!

Vintervegkongressen er nd vel over- |
Stdte. Mixe inntrpkk, som ogsd byeger |,
pd samitaler med mange kongressdel-
takere, er al det har veert et meger vel-
lykiel arrangement.

LDet er som regel arbeidet med deta- |
{ene som avgior om en slik kongress
blir vellpkiker eller ikke. il elfer
manglende informasjon, ungdie ven-
tetid, lysbildeframvisere som kifker
o5V, er fing som frriterer og Oiir husker
av dellakerne. S5d vidt jeg har regi-
sirerl, har vi unngdtt slite episoder.

Sveert marge i vér egen etat, bide pd
vegkontoret , i biltilsyner og i utedrif-
len har pd et eller annet vis veert med i
Jorberedelser og gjennomfering av
Kongressen. Dere har alle bidrait til det
gode resufiater,

Let var ogsd gledelig at sd mange av
vdre egne kunne besoke uistillingen og )

maskindemonstrasjonen. Dette bidro Det var mye arberd med Starens vegvesens stand — Lisa og Edel!
I hay grad til d skape stemning rundy et

arrangement der veergudene ikke var

pd vdr side. Jeg far ogsd denne delta-

Kelsen som et fegn pd stor interesse for

St egel fag og den utvikiling som der

shyer

Personiie har feg ogsd satt stor pris pé
al vi har funnet piennonysre en sé
Krevende ogpgave som denne fon-
gressen wlen af del har gdit ut over vire
«vanfigen  [jenester overfor veg-
brukerne

Jeg vet at jeg har hele fongressiedel-
sens tilslutning ndr jee nd sender en
hfertelig (akk til dere alle for den inn-
satsen dere har gfort.

)

e

Oddvar Nilsen — Troms fylkes «PI-  Tore Gunnar Karlsen — 4 kongressvertinner — Gunn, Bente, Gunnkild, ag.
ARC.‘-mmv ladde mange og lange  vdr mann pd maskinsida  Liss holdt styr pd brafkeleira i
arbeidsdager for og under kongressen.  under PLARC -dagene Breivika.
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av Anna Birkelund

Na er det anleggsledernes tur til |

4 «sitte» pa skolebenken.
Hesten 1989 startet forste pra-
vekurs i dette utdanningstilbu-
det. Skolen avsluttes i juni 1990.
Anleggslederskolen skal styrke
den profesjonelle anleggsdrif-
ten i Statens vegvesen,

TILBUDET er myntet pa anleggsle-
dere og byggeledere. Pa kurset
skal det vaere deltakere fra alle fyl-
kene. Blant elevene pa det ferste kur-
set finner vi bidde oppsynsmenn og
overingeniorer.

Fra Troms er oppsynsmann Reidulf
Broderstad opptatt som elev. Broder-
stad er anlepgsleder i Bals-
fjord/Nordreisa. I likhet med Veg-

ANLEGGSLEDERSKOLEN

mesterskolen er det Vegdirektoratet [

SOm €r arranger.

Dette opplaeringtiltaket skal bidra til
at vi til enhver tid og ved hvert anlegg
stiller med en anleggs- og byggele-
delse som utferer sin jobb profesjo-
nelt. Vére folk skal veere faglig opp-
datert innenfor sitt omrade, heter det
i malsettingen.

Undervisningen stiller heye krav til
deltakerne. Undervisningsnivaet kan
sammenlignes med EEU-kursene ved
NTH.

Anleggslederskolener lagt opp somet
13 ukers leeringsprogram med 8 sam-
linger pa forskjellige steder i landet.

Endel emner avsluttes med prove eller
eksamen som bestemmer om eleven
far ga videre. Deltakerne har vanlige
arbeidsoppgaver mellom samlingene
og skolen legeer ikke opp til store
oppgaver i mellomperioden.

Innholdet i opplazringen har disse ho-
vedemner:

= ledelse

- kvalitetssikring av gjennomferin-
gen av prosjektene (ekonomi, tek-
nologi og EDB)

- regelverk, rammebetingelser

Reidulf Broderstad.

Et godt kurstilbud

Vi finner Reidulf Broderstad pé an-
leggskontoret som er oppfert ved si-
den av Storslett vegstasjon.

- Hvordan gar det? Svarer kurset til
forventningene?

- Vi er vel halvveis, og hittil gjer det
det.

Det er bade trivelig og laererikt & veere
med pa dette. Spesielt positivt synes
jeg det er med vekslingen mellom de
vanlige arbeidsoppgaver vi har, fore-
lesninger og gruppearbeid.

Vi treffer kollegaer fra andre fylker og
kan utveksle meninger og erfaringer.
Det er lzererikt & hore hvordan andre
takler oppgaver og problemer.

Kursstedene skifter fra fylke til fylke.
Vi far se og oppleve vegvesenet pa
andre steder. Det er viktig og gir im-
pulser.

Vihar brukt flere helger til ekskursjo-
ner i de fylkene vi har veert.

Det kan bli lange dager. Vi starter kl.
08.30 og avslutter kl. 19.00.

Hyvis det er arbeidskrevende gruppe-
oppgaver som skal gjennomferes har
klokka blitt bade 22.00 og 23.00 pa
kvelden fer vi har blitt ferdig.

Spesielt hadde vi mye 4 gjore under en
samling i Tensberg. Da hadde vi en
gruppecppgave i kvalitets- sikring.
Men gruppearbeid er etter mitt syn en
god méte 4 leere pa.

- Hvor blir neste kurssted?

- Det blir en uke pa Veglaboratoriet i
Oslo og 1 uke pa Nordsje turisthotell
i Telemark. Da er det vegteknologi
som er temaet.

Besak i Troms

En uke skal brukes til befaring i Nord-
land og Troms. Sendag 22. april me-
tes hele klassen i Mosjoen. 1 Troms
skal vi beseke anlegg i Nord Troms,
blant annet Maursundforbindelsen.
Turen avsluttes i Tromsa.

Ellers kan jeg fortelle at vi skal ha en
praksisperiode fra 30. april og til 11
mai. Det vil si at to og to skal plasseres
ut pa et anlegg.
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«Den nye jforerproveny

SENSOROPPLZRING I BILTILSYNET

av Steinar Uthy
i

Samitlige av biltilsynets sensorer i lan-
det gjennomgar i perioden 1989-91 en
3 ukers obligatorisk udanning. Mal-
gruppen er personell som arbeider
aktivt med fererprever og tilsynsvirk-
somhet  overfor  kjereskolene.

«Den nye fererpreven»
Sensor-utdanningen danner starten
péen ny fererprevemetodikk. Det nye

ligger i standardisering av den prak-
tiske prevens omfang, innhold og
vanskelighetsgrad.

For 4 oppna nedvendig likhet og sikerhet
vil pravene i framtida avvikles etter fast-
satte ruter, med stardard tilsigelser - og vil
bli vurdert i henhold til fastsatte vurde-
ringskriterier.

Ved pravens avslutning skal sensor, for-
uten sin subjektive vurdering, avgjere pre-
ven etter de registrerte scoringer og feilpo-
eng som har pdlept under preven.

Tal

(forts fra forrige side

Det blir anlegg i Sverige, Akershus,
Hedmark, Rogaland, Hordaland,
Sogn og Fjordane, Nordland og
Troms. Det blir Sverige pa meg. Jeg
skal til et motorveganlegg 8 mil vest
for Stockholm. 21. og 22. mai skal vi
tilbake til Holmestrand og da skal vi
ha ferdig en rapport om anleggsopp-
holdet som skal legges fram for
klassen,

Muligens blir det ogsa en tur til
Frankrike - til Paris. Det er i allefall
sagt fra kursledelsen at vi kan regne
med det.

- Anbefaler du kurset til andre?
- Det gjor jeg sa absolutt. For 4 fa
best mulig nytte av kurset er det viktig
med allsidig anleggspraksis. Likesa
godt kjennskap til de anleggspro-
grammene vi har pA EDB.

Vel, lykke til og velkommen til Troms
med dine medstudenter!
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F le momenter vurderes og nedteg-
nes gjennom hele preven:

- Tegn/informasjon

- Observasjon

- Fartsavpassing

- Plassering

- Trafikktilpassing

Et system med kart og vurderingsskjema
gier at prestasjonene i ettertid kan regi-
streres og analyseres. Det foreligger planer
for EDB-behandling av dette materialet.

Tilsynsdelen Farst og fremst det forholdet
av kjereskoledrift er privat virksomhet
basert pi fri konkurranse-prinsippet,
gier effektivt tilsyn og oppfelging ned-
vendig. Kjerelzererne (i hvert fall de fleste)
ser etterhvert ut til  ha innsett behovet for
vér tilsynsvirksomhet.

I kurset legges det opp til undervisning-
spaher med -etterfolgende veiledning
béde i bil og klasserom. Kjerelzrerne har
da ogsd, nzrmest uten unntak, stilt seg
positiv til 4 ha piher pd sin undervis-

ning under kurset. Dette synes jeg er en
sporty innstilling som lover bra fremover.

Milsetting

Kursene har to hovedmélsettinger:

1. @ke fererprevens gyldighet/palitelighet
og sensorenes faglige niva.

2. Dyktiggjere sensorene innefor fagfeltet
faglig tilsyn og veiledning av kjereskoler.

Arranger

Oppleeringen gir i Vegdirektoratets regi
med Statens Trafikklzrerskole (STLS)
som faglig ansvarlig. Avviklingen skjer
desentralisert med Bode og Tromse som
kurssted for de tre nordligste fylkene. An-
svar for praktisk tilrettelegging i Tromse
har vaert ved undertegnede.
Tromsekurset avvikles ukene 11 - 13 mens
kurset i Bode ble avviklet i uke 6-8,

Gjennomfering

Ved en vekselvirkning teori/praktiske
ovelser er utdanninga gjort s& «matnyt-
tign som mulig.

De praktiske evelsene i tilsyn/veiledning
involverer 25-30 kjerelerere fra Tromsa-
distriktet i ordineere undervisningssitua-
sjoner. 64 ordinzere fererprever avvikles
som en del av sensor-kurset. Dette gjor
kurset ekstra wmatnyttipn for oss i
Tromse, P4 den annen side har tilretteleg-
ging og forarbeid krevd svaert mye tid.

Larerkreftene til kursene hentes ferst og
fremst fra STLS men ogsi SINTEF og
Vegdirektoratet bidrar noe pa den faglige
siden.

MAURSUNDFORBINDE

av Ingvald Refertsen

UNNELDRIFTEN ved anlegget har
Tetler hver kommet i godt gjenge,
og ved utgangen av uke 12 var ca. 1097
m av tunnelen (rasprengt) drevet. Der-
med gjenstér det knapt 1000 m.

P4 bakgrunn av de ingeniergeologi-
ske tilleggsundersskelsene som ble
gjort i hest fant vegkontoret & kunne
redusere fjelloverdekningen til 20 m
pa Kagensiden, 35 m i djuprenne og
27 m pd Hamneidesida. Dette med-
forte at tunnellengden ble redusert
med ca, 200 m i forhold til det opprin-
nelige detaljplanoverslaget. I forhold
til hovedplanen er tunnelen som en
folge av gkt stigning fra 80 til 100 pro-
mille og redusert fjelloverdekning,
blitt mer enn 200 m kortere, noe som
gir en betydelig kostnadsbesparelse.

Fjellkvaliteten paA Maursundtunnelen
har medfert mer arbeidssikring
(rensk, bolting og spreyting med fibe-
rarmert betong) enn forventet.

Dette har ogsd medfert at inndriften
har blitt noe mindre enn vi hadde for-
ventet.

Drivinga p& Hamneidet-sida vil bli
avsluttet i manedsskiftet april/mai.
Resten av tunnelen vil deretter bli dre-
vet fra Flatensida. Dersom drivinga
gér uten for store problemer, forven-
ter vi gjennomslag i manedskiftet au-
gust/september i r.

Mannskap og riggen pd Hamneide-
sida vil deretter bli overfort til Rassik-
ringstunnelen.

Arbeidet med forskjeeringene til Ras-
sikringstunnelen er i gang, og forven-
tes avsluttet fer manedskiftet
mai/juni.

Arbeidet utferes i entreprise av Tor og §
Bjsrnar Workinn. Sendre pdhugg §
skal klargjeres ferst slik at drivingaav |

tunnelen kan starte der i begynnelsen
av mai maned.

Som en felge av den reduserte fiell-
overdekningen for tunnelen er opp-
felgingen pa stuff mer nitidig enn den
ellers ville veert. Vi har ogsa lagt opp
et beredskapsopplegg som skal gjere
oss i stand til 4 takle de problemer
som matte oppsta.

Kokk Astrid Antonsen til v. og rengjoringsbetjent Synnove Arild. I brakkeleiren
er det for tiden et fast belegg pd 22 personer. Det er nok d henge fingrene i. Med-
arbeidere for evrig er kokk Julieta Bakkeli og rengj.betjent Hjerdis Gamst.

Fire personer fra Nordland vegvesen jobber ved anlegget. Dette som en falge av
onsket om & bedre byggherre-kompetansen innen vegvesenet pd undersjoiske

tunneler.

Fra venstre ser vi Vebjern Hoff, Oskar Nilsen og Viggo Stabforshei. Oppsyns-

mann Finn Johansen var pd kurs da bildet ble tatt.

LSEN
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Anna Johansen

AREN 1988 nedsatte Vegdirekto-

ratet 3 arbeidsgrupper med en
styringsgruppe pé toppen som skulle
utarbeide oppleringsplaner for etat-
soppleeringa i biltilsynet. Bakgrun-
nen for dette var et sterkt enske fra de
tilsatte i biltilsynet samt biltilsynsut-
valgets syn pa opplaring for bil-
tilsynet.
I biltilsynsutvalgets innstilling 1987
ble det skissert et nytt system for opp-
leering av tilsatte i biltilsynet.

Det ble lagt vekt pd et system som
skulle veere planmessig og systema-
tisk. Det skulle ogsa vesre et forplik-
tende system fra begge sider. Systemet
gjelder nytilsatte, og arbeidstakeror-
ganisasjonene har gitt sin tilslutning
til opplegget.

Arbeidggruppene ble delt opp i
felgende:

- 1 arbeidsplassoppleering

- 2 prosjektgruppe kontor

- 3 prosjektgruppe kjoretay

Gruppene arbeidet selvstendig med
sine planer og kom sammen av og til
for 4 samkjere planene i en felles opp-
leeringsform.  Oppleringssystemet
omfatter felgende:

Grunnoppleering

- arbeidsplassoppleering med en in-
dividuell oppleeringsplan (opplaer-
ingskort) som igjen omfatter ar-
beidsoppgaver, veiledning, hospi-
tering m.v.

- Lokale grunnkurs

- Seksjonsvise grunnkurs sentralt

- Tilleggskurs sentralt

- Spesialkurs sentralt

- Tilleggskurs lokalt

Etteropplaering

- Spesialkurs og eksterne kurs
sentralt

- Kurs lokalt

Hasten 1988 starta gruppene arbeidet
med A& utarbeide detaljene i opplee-
ringsmodellen som biltilsynsutvalget
trakk opp. Rapportene fra disse grup-
pene ble sd samlet i et felles system
som ble kalt «Etatskole for biltil-
synet» som kom varen 1989.

Oppleeringen for den enkelte tilsatte i
biltilsynet skal bygge pa en individuell
behovsvurdering. Oppleringsplanen
22

Anna Johansen

mé derfor bygge pa den kompetansen
den tilsatte har i tilsettingseyeblikket
og den kompetansen som trenges for
4 lese de oppgaver som er tillagt stil-
lingen.

Den konkrete oppleeringsplanen skal
derfor inneholde hva vedkommende
skal oppleeres i, hvem som skal gjere
dette og tid for opplezringen. Som vi
ser av dette er gjennomfering av opp-
leeringssystemet neye knyttet til plan-

‘legging, tildeling av ressurser og gjen-

nomfaring bade lokalt, regionalt og
sentralt.

Ved biltilsynet i hvert fylke er det av
Vegdirektoratet anslatt at det vil ga
med 0,5 - 1 arsverk til opplarings-
arbeid.

Det er meget viktig at vegkontorene
setter seg inn i oppleeringssystemet og
ikke lar «Etatskolen for biltilsynet»

ETATSKOLE FOR BILTILSYNET

steve ned i en hylle. Det ma gjennom-
feres en systematisk kartlegging av
oppleringsbehovene for den enkelte
tilsatte (spesielt nytilsatte).

Vegdirektoratet har bedt om at veg-
kontorene setter klare mal for opplee-
ringen i biltilsynet og at gjennom-
foring av lokale felles grunnkurs
iverksettes sd snart som mulig. For
vart fylkes vedkommende, har det
veert arrangert lokalt grunnkurs tidli-
gere og vil ogsa bli det i 1990.

Til slutt vil jeg bare oppfordre alle til 4
sette seg inn i oppleeringssystemet ved
4 g4 gjennom ringpermen for «Etat-
skole for biltilsynet». Der vil du se de-
taljene er beskrevet i alle kursene som
er planlagt - ogsa det lokale grunn-
kurset, Jeg tror nok at nar systemet
har fungert en tid, vil det muligens
matte suppleres og/eller endres noe,

Dette vil da foregd som en utskifting
av de enkelte sider i ringpermen etter
at kursene er evaluert av prosjekt-
gruppene.

For dem som savner prosjektgruppe
for «Trafikk», kan nevnes at det alle-
rede var laget et oppleringssystem i
form av kurs ved Trafikklaererskolen,
sensorkurs osv. Imidlertid er ogsa tra-
fikk tatt med i arbeidsplassoppleerin-
gen samt det felles lokale grunnkurset
for biltilsynet.

SYSIEN FUA GRUWIFFLEAING 05
LITERGFRLERING - BILTILENEET

Tanker fra
en fortids-
pensjonert
vegarbeider

av Lisa Sundstrem

Vegstikka besekie Gullik Lang-

strand en fin vinterdag, og vil i |

den anledning presentere en av
vare vegarbeidere som pa grunn
av sykdom har mattet avslutte
sin aktive arbeidsdag i god tid
fer pensjonsalder.

ULLIK har arbeidet i vegvesenet

siden 1975. Fer den tid jobbet
han i bygg og anleggsbransjen , blant
annet i NVE. I vegvesenet startet han
med vedlikeholdsarbeid, men sekte
seg over til anlegg for ca. 9 ar siden.

- MAr jeg né ser tilbake pd drene i veg-
vesenet ser jeg pd en god og sikker ar-
beidsplass, sier Gullik.

1 det daglige arbeidet har arbeidsgiver
ansvar og plikter ovenfor arbeidsta-
kerne. Men vi ma ikke glemme at vi
som arbeidere ogsd har et ansvar.

- Vi kan ikke bare kreve, men ma
ogs4 yte noe. Jeg har vaert organisert
siden jeg var 17 4r s jeg vet hva ar-
beidslivet dreier seg om.

Derfor vil jeg si, spesielt til de unge i
Statens vegvesen at de ma ta godt vare
pA sin arbeidsplass.

- Samfunnet utvikler seg - og vi med
det. Men jeg er en del bekymret for
privatiseringa i vegvesenet. Det har
vist seg at vegvesenet kan gjore en like
god jobb som de private - og mange
ganger billigere.

Dessuten skjer det ofte at vegvesenet
mé gjere etterarbeid nar de pnvate er

ferdige med sin jobb.

Gullik Langstrand

- Men planlegging er viktig for 4 fa
en skikkelig jobb gjort. Derfor ma
samarbeidet mellom ledelsen og ar-
beider veere perfekt. Og samarbeid er
ikke bare arbeid, men ogsd trivsel
Det ma veere glede i hverdagen og ikke
bare stress, sier Gullik.

Dagene gar som vanlig etter at Gullik
sluttet i vegvesenet. Han koser seg
hjemme tross sykdomsplager. Han
skriver en del - og leser spansk.

Gullik trives pa sydligere breddegra-
der. Ellers koser han seg med barne-
barna i Harstad.

Og til slutt sier Gullik: - Jeg vil be-
nytte anledningen til 4 takke ledelsen
for den velvillige innstilling som er
vist meg ved mine problemer.

Han ensker alle i Statens vegvesen,
med ledere og arbeidere - en sikker ar-
beidsplass i tida framover.
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av Lisa Sundstrom

A besgke en barneskole for &
glede noen barnehjerter er noe
av det mest takknemlige Sta-
tens vegvesen kan gjore.

LETTAELVA skole pa Kvaleya

hadde i midten av januar besok av
biltilsynssjel Trond Larsen og di-
striktssekreteer Hans Tore Hansen [ra
Tryge Trafikk.

Det var en nazrmest julaften da Hans
Tore og Trond delte ut refleksvester til

Skikkelig fint utstyr med teksten
«Dag og Natt - som en katt». Og slik
er det vi onsker & se vare sma lotgjen-
gere —som en katt i merket - trygt
opplyst for bilistene,

Andreklassingene  ved  Slettaelva
skole mitte si seg forneyd med bly-
antspissere og timeplan. Det var dess-
verre ikke penger til 4 kjepe inn re-
fleksvester til alle skolebarna.

Penger i TFTU

Troms [ylkes traflikksikkerhetsutvalg
har bevilget penger til denne aksjo-
nen. Det er satt av 6000 kr til skole-

forsteklassingene pa Slettaelva skole. §

=

«Dag og natt — som en katt>»
I TRAFIKKSIKKERHETENS TJENESTE

Trond Larsen overrekker blyantspisser og timeplan til andrekiassingene.

barna heri fylket tilinnkjep av reflek-
sutstyr. Hensikten med aksjonen er &
fé barn til & bruke mer refleks.

Statens veevesen Troms, biltilsynet og
Trygg Trafikk i Troms har ansvaret for
TFTU’s aksjon.

Moten svinger opp og ned - s ogsd

Fornoyde forsteklassinger
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refleksmoten - men Arets «gusje-
gronney vester ma vaere absolutt si-
ste nylL.

S4 fér vi bare hape at de som har barn
som [erdes langs vire veger ser nytten
i 4 kjepe arets mote - refleksvesten -
som redder liv!!

Camilla har fétt ny vest

FRA MALSELYV TIL
FANTESTIBETVINGER
1 GEIRANGER

av Qlve Reiersen

A DU TV-programmet nyttars-

aften om Geirangervegen - «Fra
fantesti til turistvegn? Kjente du igjen
navnet pa byggelederen? Harald
Haarfagre Rosenquist - mannen som
begynte sin karriere i vegvesenel i
1853 i Mélselvdalen som veginspekter
som det het dengang, og som ble om-
talt i artikkelen om vegvesenets histo-
rie i Troms 1 «Vegstikka» nr. 2 - 1989.

Rosenquist var utdannet offiser i
1852, men det var vegundersekelser
og vegbygging som skulle bli hans
yrke, og han tjenestegjorde i vegvese-
netidrene 1853 - 1890. Etter tjenesten
i Malselv ble han vegbestyrer i Roms-

dals og Bergenhus amter - i alt be-
styrte han 30 anlegg i sin tid i veg-
vesenet og deriblant byggingen av Ge-
irangervegen med sine 29 svinger og
5354 stabbesteiner, og som det tok 9
ar & fullfere. Han deltok ogsa i plan-
leggingen av denne vegen, men ho-
vedmannen bak hele planen og i
ustikkingen av traseen var selveste
vegdirketer Hans Hagerup Krag.
Geirangervegen har ogsa fatl navnet
Norges ferste trafikkmaskin, idet en
av sleyfene er bygget i steinhvelvbru
over en av de andre sloyfene (kalt
Knuten). En modell av vegen fikk for
ovrig gullmedalje pa verdensustillin-
gen i Paris 1889,

Krag hadde sett behovet for en veg
mellom @st- og Vestlandet, som Geir-
angervegen ble en del av, men ogsé
byggeleder Harald Haarfagre Rosen-
quist hadde sine visjoner.

«Dette skal bli Norges viktigste turi-
strute» proklamerte han, og reiste en
bauta pA vegens heyeste punkt til
minne om vegdirekter Krag og - seg
selv!

Og sannclig fikk han rett - og bidrog
tild samle landet - herr Haarfagre. Og
ikke nok med det - det var han og
hans rallare som forte kaffen til
Geiranger!

Utvidede biltil-
synstjenester pd
Storslett

Biltilsynet har firt fast kontorbeman-
ning pd Storslett. De tar seg av alt
innen forerpreveadministrasion og
farerkortutstedelse,

Anne Marie Arnesen og Margit Peder-
sen — biltilsynets ansikt utad pd
Storslett.




ALKOHOLEN - EN TRUSSEL

MOT FOLKEHELSEN!
Rusmiddelbruk og AKAN

av bedriftssvkepleier Liv Rigmor Jorgensen

A LKOHOL er uten tvil den rusgift
som er mest utbredt i den vest-
lige verden. Den har vaert til glede og
sorg for folk i hundrevis av ar.

Slik har alkoholen lange tradisjoner
og dype rotter i var kultur, og det vil
den sikkert ha ogsa i fremtiden. Vima
derfor se i @ynene at vi md leve med
den, men det har vist seg vanskelig &
leve med alkoholen, snart som venn,
snart som fiende. Den er vir troster og
Lyranmn.

Det er blitt mer og mer klart at alko-
holens” skadevirkninger er omfat-
tende, bade for den enkelte alkohol-
bruker og for samf{unnet.

Del snakkes om alkoholen som en
trussel mot folkehelsen. Samtidig vil
folk lest ha muligheten til & hygge seg
med -alkohol, gjerne i samsvar med
andre. Dette er blitt mer vanlig enn
for, og alkoholforbruket har okt
sterkt hos den norske befolkningen
etter krigen. Den enkelte vil selv be-
slemme 51“ kOI’!SUII‘J, mens samt‘unncl
vil begrense det.

Fordi alkoholbruken er blitt s& almin-
nelig og omlattende, kan de fleste av
oss regne med 4 mote problemet for
eller senere. Vi kan selv [ problemer,
og det kan hende vare pérorende, ven-
ner eller arbeidskamerater.
Alkoholproblemer gir alltid ringvir-
kninger, de ngermeste og omgangs-
kretsen blir trukket inn pa forskjellige
mater.

Nar det gjelder misbruk av rusmidler
som appsigelsesgrunn synes det klart
at alkoholisme og narkomani ikke
omfattes av Arbeidsmiljolovens § 64,
oppsigelsesvern ved sykdom, selv om
slike tilstander trygdemessig er a
regne som sykdom,

Vi kjenner vel alle til det monster som
har veert vanlig og stort selt felges pa
arbeidsplassene der det oppstir tilfel-
ler av alkoholmisbruk.
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Arbeidskamerater som er i sterk bak-
rus eller ikke helt edru, blir vanligvis
beskyttet av oss andre. Formann, av-
delingsleder eller hvem den eventuelle
overordnede er skal ikke merke noe.

Engangstilfeller er neppe noe sarlig
problem, men sa utkrystalliserer det
seg enkelte arbeidskamerater som vi
med sikkerhet vet har alkoholproble-
mer i den forstand at det gar ut over
arbeid og familie - og med alle de tra-
giske virkninger som folger i kjol-
vannet.

Den alkoholskaddes situasjon blir
ikke bedre med beskytielse, snarere
tvert imot blir det vanskeligere 2
komme bort [ra alkoholismen.

En av arsakene til at arbeidskamera-
tene kvier seg for 4 blande seg inn er at
det er en alminnelig akseptert sosial
[oreteelse 4 ta seg en drink. Det kan
veere vanskelig 4 vurdere hvor grensen
gar mellom bruk og misbruk.

Et annet forhold er vel det faktum at
de feste arbeidsplasser har bestem-
melser om at vedkommende rett og
slett far sparken. Ingen onsker a opp-
Lre S0m wangiver»,

Denne problematikken 1a til grunn
for at AKAN (arbeidslivets komite
mot alkohol o narkotika) ble stiftet i
1963. LO og NAF var initiativiakere
til dette. Man kan si det 54 enkelt som
at AKAN er et alternativ til opp-
sigelse.

AKAN's MALSETTING ER A
FOREBYGGE  ALKOHOLMIS-
BRUK 0OG NARKOMANI 0G
HJELPE ALKOHOLSKADDE OG
NARKOMANETILET NORMALT
LIV

Hvordan «starte» et AKAN-system?

- sporsmalet tas opp av en av partene
i AMU - eller i et annet organ i
bedriften

AR

ARBEIDSUVETSS KOMITE
MOT ALKDHOLISME OG
NARKOMANI

- innhente informasjon om AKAN-
opplegget og realitetsdrafte om be-
driften skal innfore AKAN

- nedsette en arbeidsgruppe med
mandat til 4 utarbeide forslag til
AKAN-retningslinjer

Arb.gr. kan leks. viere sammensatt
slik:

* ansatte

* bedriftshelsetjeneste

* ledelse

- forslaget gar til horing i organisa-
sjonene og ledelse

- realitetsbehandles i AMU

- velge ut representanter til AKAN-
utvalget

- organisasjonene (i samarbeid med
ledelse/AMU) finner frem til en
person som er egnet til hoved-
kontakt

AKANs virksonhet kan deles inn i 2

hovedfunksjoner:

1. @ke kunnskapsniviet om alkohol
og narkotikasporsmalene i ar-
beidslivet.

2. Utarbeide retningslinjer og utvikle
samarbeid i arbeidsmiljoet med
det siktemal at den enkelte ar-
beidstaker med problemer kan
fortsette i sitt arbeide. Utvikle et
samarbeid mellom behandlende
organer av alkohol/narkotikapro-
blemer og arbeidsmiljoet.

AKAN-utvalget

AKAN-utvalget deltar ikke i behand-
lingen av enkeltindividet, men har an-
svar for informasjon og oppleering av
nokkelpersoner, samt legge forhol-
dene til rette slik at AKAN-arbeidet
kan gjennomfores pa en forsvarlig
méte i bedriften.

Utvalget er det organ som organiserer
arbeidet ved bl.a. 4 pase at hovedkon-
takter opprettes. Videre ma utvalget
til enhver tid pase at regningelinjene
blir fulgt, slik at de som har behov for
hjelpetilbudet far tilbudet i rett tid.

Hovedkontakt -

I tillegg til regningslinjene er det ned-
vendig med noen faste medarbeidere i
selve behandlingsopplegget.

I alle AKAN-opplegg skal det veere en
hovedkontakt som har til oppgave &
koordinere AKAN-opplegget i be-
driften. Hovedkontakten skal veere
medlem av AKAN-utvalget og sa-
marbeide med bedriftshelsetjenesten
og andre i behandlingsopplegget.

Det er viktig at hovedkontakten er
motivert og interessert i arbeidet, da
det er denne som er ansvarlig for at
det blir fulgt opp med et aktivt hjelpe-
tilbud for den med rusmiddelpro-
blemer.

Hovedkontakt har ogsé til oppgave &
informere ansatte pa alle plan i be-
driften, i samrdid med AKAN-
utvalget.

Personkontakt
Personkontakten (stottekontakt) er et
viktig ledd i hjelpetilbudet.

Dette kontaktleddet er «vanonymt» og
velges ut av vedkommende som er i
behandlingsopplegget. Bedriften ber
likevel «skolere» noen interesserte
kontakter slik at det er noen som star
til disposisjon nar vedkommende ikke
har noen 4 velge. Personkontakten
har en sentral rolle nar det gielder &
bygge opp en edru tilveerelse bade i og
utenfor arbeidsmiljeet, og skal derfor
ha daglig kontakt med misbrukeren.

Personkontakten ber vaere av samme
kjenn som misbrukeren, vaere interes-
sert for oppeaven, samt vaere en per-
son som den som felger opplegget har
tillit til. Personkontakten ber selviel-
gelig ikke ha alkoholproblemer selv,
slik at denne heller blir en «svirebror«
istedet for en stotte.

Bedrifishelsetjenesien
Bedriftshelsetjenesten har ansvar for
behandling og opplysning.

Legen gjer medisinske undersekelser
og vurderinger, og er ansvarlig for et
behandlingstilbud/opplegg sammen
med hovedkontakten.

Den som folger et opplegg gar som
oftest til regelmessige motiverende
samtaler ved bedriftshelsetjenesten,
eller bedriftshelsetjenesten saker ved
behov plass pa en behandlingsinsti-
tusjon.

Hyva viser erfaringene?

Erfaringene viser at informasjon er et
nekkelord nar det gjelder AKAN-
arbeid. Uten god og nedvendig infor-
masjon vil AKAN-arbeidet fungere
darlig, og det hele blir sett pid som
«snusing og angiverin.

Det viser seg ogsé at bedrifter som har
gjennomfert et godt informasjonsar-
beid om AKANs virksomhet klarer &
redusere «dekkingen« betraktelig, og
den enkelte misbruker far hjelp pa et
tidlig tidspunkt.

Videre kommer det frem en
holdningsendring til selve proble-
momradet og den enkelte misbruker.
Denne holdningsendringen tror jeg
har stor betydning for et tidlig be-
handlingsopplege. Det er galt & tro at
du gjer en kollega en tjeneste ved &
dekke over vedkommedes misbruk,
tvert imot gjer du vedkommende en
bjernetjeneste, da denne dekkingen
bare forer til at vedkommende far ut-
vikle sitt misbruk. Nar en misbruker
ikke lenger klarer & skjule sitt pro-
blem pa arbeidsplassen, er det meget
sannsynlig at misbruket har foregatt
over flere ar pa fritiden.

AKAN - opplegg i praksis

Nar en person felger et AKAN-
opplegg blir det ofte inngatt en skrift-
lig avtale om dette, De instanser som
tidligere er omtalt blir koblet inn, og
misbrukeren far et tilbud om hjelp.

S4 lenge en person felger et AKAN-
opplegg og ikke bryter AKANSs ret-
ningslinjer, blir ikke personalkontoret
koblet inn. Det er altsa ennd ikke blitt
en personalsak.

Ved brudd pa avtalen, dvs. at ved-
kommende moter beruset pa arbeid
eller inntar rusmidler i arbeidstiden
vil det bli gitt en muntlig advarsel, ved
gjentakelse blir advarselen gitt skrift-
lig og ved 3.

gangs gjentakelse gar det kopi til per-
sonalavdelingen og saken blir be-
handlet som en vanlig personalsak.

Alle som folger et AKAN-opplegg
skal vite at en hele tiden har et
hjelpe/stetieapparet rundt seg, men
misbrukeren selv ma vesre motivert
for at opplegget skal gi resultater.

Til slutt et kort sitat fra AA’s rad til ar-
beidsgivere:

«Ingen mann ber sies opp bare fordi
han er alkoholiker.

Vil han holde opp d drikke ber han fa
en rimelig sjanse.

Kan eller vil han ikke holde opp, bar
han seties pa porten.

Dette er en regel med uhyre fa unntak.

o

REPARERER DU 7P
DA STYRER FLASKA DEG!
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av Lisa Sundstrem

LIKESTILLING

I SKRIVER 1990 og ulikhetene i

arbeidslivet pad grunn av kjenn
har vi forlatt for lenge siden - i hvert-
fall pa papiret.

Lik lenn for likt arbeid - s& langt er vi
ihvertfall kommet - i staten!

Vi oppfordrer jenter til 4 ta «gutteut-
dannelse» - std pa - vi er like gode! Vi
prever & oppdra barna likt - vansett
kjenn - ni kan ogsa gutter grite!

Men alt dette sier vi - tror vi kanskje
ogsd;pad - men hvordan feler vi det
innerst inne?

Er vi for eksempel likestilt i dagens
vegvesen? Har vi like muligheter til &
utvikle 0ss? Og vil ei jente bli en like
god tunnelarbeider som en sterk og
teff gutt?

Vi har stilt disse spersmdlene til en del
av vare «gutter og piker» - inne og ute
- med ulik bakgrunn:

Ole W. Hanssen, vedlikeholdsarbei-
der, Storslett

Lik lenn for likt arbeid - 54 langt er vi
nok kommet. Jeg tror ogsd at ei jente
kunne blitt bade vegsjef eller veg-
mester dersom hun bare hadde rette
utdannelse. Men nar det gjelder tunge
tak er jeg mer skeptisk.

Vi ville nok foretrukket en mannlig
tunnelarbeider og en mannlig ma-
skinkjerer selv om jeg tror at jentene
kan gjere en like bra jobb.
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5 1 groftekanten

Mona Marthinussen, kontorfullmek-
tig, Harstad biltilsyn

Det skal jo veere like forhold og burde
vere det. Men i vegvesenet er det nok
for fa jenter som seker pa en del av
jobbene, og kjennsfordelinga blir da
ulik. Fra gammelt av er det mange
ting som regnes som typisk mannsar-
beid - og dette henger nok i. Til og
med pa kontorsida der jeg jobber er
jeg redd for at en mann ville bli fore-
trukket i en lederjobb - selv om det er
flest jenter som jobber der. Vi er nok
ikke kommet lenger i likestillinga i
vare dager.

nok mer eller mindre over. | sommer-
ménedene tar vi inn 50/50 med jenter
og gutter, og det ghr utmerket.

P

Inger Johanne Karlsen, konsulent,
Vegkontoret

Selv om vi pa papiret skal veere like-
stilt s4 tror jeg nok at det ligger nedar-
vet i systemet at menn gar foran.
Dette gjelder ikke bare vegvesenet.
Jeg tror at menn stiller sterkere, uan-
sett, og serlig til heyere stillinger.
Forevrig tror jeg ikke at det finnes
jobber i dag som ikke ogs4 en kvinne
kan utfare like godt. Fysisk styrke er
ikke avgjerende lenger.

Almar Leirbakk, vegmester, Storsleit
vegstasjon

Jeg tror at det er full likestilling i da-
gens vegvesen, Men blant sekere til
nye stillinger i utedriften er det sjelden
eller aldri kvinner som seker. Forav-
rig tror jeg at den dyktigste alltid vil
bli foretrukket - wuansett kjenn.
Vi kan like god ha en kvinnelig veg-
mester eller oppsynsmann - hvorfor
ikke? Det hadde ogsa veert berikende
for et sA mannsdominert milje som
vért at det var flere kvinner. Dessuten
er det stadig mer mekanisering i veg-
vesenet, si tida med de tunge left er

Trond Fosshaug, oppsynsmann, Har-
stad vegstasjon

Jeg tror at det er like forhold for kvin-
ner og menn i vegvesenet. Derfor tror
jeg at en kvinne like godt kunne fa en
oppsynsmanns- stilling som en
mann. Men grunnen til at vi ikke har
kvinner i slike stillinger er at de ikke
seker. Forevrig er det nok enkelte
tunge arbeidsoppdrag som menn eg-
ner seg bedre til enn kvinner.

Men i praksis tror jeg at likestillingen
fungerer fint i vegvesenet.

- 54 du synes at kvinnen er like bra

som mannen? - Nei - de er bedre !!

MNavn: Kirsti Stokmo
Alder: 36 4r

Stilling: ferstesekretaer
Bosted: Kvalaysletta

Arbeidssted: Vegkontoret

K[Rsrl begynte i vegvesenet i au-
gust 1973. Det var ca. to ar for
vi flyttet ut av Fylkeshuset. Hun be-
gynte i arkivet pa vegkontoret som
kontorassistent. Det var mindre folk
den gangen, og derfor ogsa et bedre
milje. Vegkontoret stasjonerte i to
etasjer og alle kjente alle. Vi kom tet-
tere innpa hverandre, synes Kirsti og
sier at i dag er vegkontoret stort og uo-
versiktlig.

P4 arkivet var hun i 3 ar fer hun tok
svangerskapspermisjon.

Da hun kom tilbake var hun et par
méneder pa skrivestua fer hun sekie
seg til trafikkavdelinga - og har siden
1977 veert der.

De arbeidsoppgavene Kirsti har hatt i
sin tid i vegvesenet har nok endret seg
en del. Om arkivarbeidet sier hun at
den vesentligste endringa er kommet
de senere ar etter at data- alderen
fikk sitt inntog ogsa pd arkivet. Ellers
vil jo arbeidsrutinene veere de samme.

Mar det gjelder saksbehandlerjobben

pa trafikkavdelinga er det i dag mye
mer 4 holde styr pa enn i den ferste
tida Kirsti jobbet med avkjersler. Det
er andre kriterier for avkjerselsaker i
dag. Folk godtok mer av byrikratiet
tidligere.

I dag kreves det av oss at vi kan bedre
begrunne vare avgjerelser, og at vi har
skikkelig kunnskap om det vi driver
med , sier Kirsti.

1 disse dager omorganiserer vi store
deler av vegetaten. Om denne utvik-
linga sier Kirsti at hun i dag ikke vet
hva dette vil bety for henne personlig.
Men hun tror nok at vi kommer godt
ut av det hele til slutt.

Vegvesenet mi omorganiseres i takt
med samfunnet ellers, sier Kirsti. Vi
skal vezere en god etat utad, og vi ma
markedsfere oss slik. Men om vi nér
det malet med den omorganiseringa
som nd skjer i vegvesenet - det er en
annen sak!

Kirsti trives i vegvesenet — ellers hadde
jeg vel ikke veert her s4 lenge, sier hun.
Om tida framover sier hun at hun ha-
per at det blir ei framtid bade for eta-
ten og for henne i den.

MAr dagen pa vegkontoret er over vier
Kirsti sitt liv til hjem og familie. Og
hun trives med handarbeid pa fritida.

NYE HANDBOKER

151 - Styring av store anlegg
Retningslinje - 48 sider

Hiéndboken inneholder retningslinjer
for gjennomfering og styring av store
anlegg og eksempler pa anleggsproto-
koll. Retningslinjene er i prinsippet
allmenngyldige, men forutsettes
brukt pa veganlegg med totaloverslag
pé over 100 mill. kr.

Interesserte utenfor Statens vegvesen
kan kjepe hdndboken for kr 25~ pr.
eks. + forsendelse.

152 - Personalpolitikk
Retningslinje 24 sider

Betningslinjene bygger pa gjeldende
rammebetingelser for forholdet mel-
lom arbeidsgiver- og arbeistakersi-
den i staten. De legger vekt pad de
holdninger om samarbeid my. som
ligger nedfelt i arbeidsmiljsloven og
i hovedavtalen.

027 - Minimumskode-bruer
Retningslinje 46 sider

«Minimum prosesskode bruer og
kaier» er et forkortet utdrag av Pro-
sesskoden (handbok nr. 26) og er en
kodeplan for kontering av kostnader
ved bygging og vedlikehold av bruer
og kaier.

Interesserte utenfor Statens vegvesen
kan kjepe handboken for kr 15~ pr.
eks. + forsendelse.

149 - Kjore- og hviletider
Forskrifter 34 sider

Denne forskriften gjelder for forer og
mannskap pa nosske og utenlandske
kjereteyer i internasjonal vegtran-
sport i Norge. For ferer og mannskap
pé norskregistrerte kjereteyer gjelder
denne forskrift ogsa kjering i land til-
sluttet AETR selv om kjeringen ikke
-innbefatter noen grensepassering.

Interesserte utenfor Statens vegvesen
kan kjepe handboken for kr 20~ pr.
eks. + forsendelse.

153 - EDB-sikkerhet
Retningslinje 57 sider

Handboken er retningslinjer for bed-
ring av datasikkerheten i Statens veg-
vesen. Den viser hvilket minsteniva
datasikkerheten ber ha, hvordan
dette kan oppnas og hvordan det kan
sikres tilgang til, og rettmessig bruk
av elektronisk lagret/behandlet infor-
masjon.

Interesserte utenfor Statens vegvesen
kan kjepe handboken for kr 30~ pr.
eks. + forsendelse.
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JOLLEYBALL

av Gunnar Stiberg

stilt lag i bade dame- og herre- se-

ikke vaert den helt store suksessen,
rent sportslig.

Etter tre seire og seks tap, ma nok da-
melaget innstille seg pa 4 bekle en av
plassene pa den nedre delen av tabel-
len. Sa mye bedre har det ikke gatt for
guttene, Etter en noe trang start pa se-
songen, kom vi sterkere tilbake mot
slutten, og det endte opp med fem
seire og fem tap pa herrelaget. Dette
skulle gi en plass rundt midten av ta-
bellen.

Slutt?lbeller foreligger enna ikke hver-
ken for dame- eller herreserien. Vi har
ogsa deltatt i cupen med bade dame-
og herrelag. Heller ikke her oppnadde
vi resultater det var verdt 4 skrive
hjem om. Bide dame- og herrelaget
ble slatt ut relativt tidlig i turneringen.

BORDTENY

Fra bordtennisfronten meldes det at
man der er kommet godt i gang med
arets sesong,.

Vegkontoret har fra tidligere ar gode
resultater & vise til nar det gjelder
bordtennis.

Bordtennisgutta har de to siste drene
veert helt suverene, badeiserie og cup.
Vegkontoret stiller i &r med kun ett lag
i serien, hvor det i alt er ni lag med.
Det er tre spillere pa hvert lag, og en
serickamp avgjeres av ni single-
kamper.

1 og med at vi de siste drene har vaert
54 suverene, ferte dette til at laget i
forkant av Arets sesong fikk et favo-
rittstempel pa seg.
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B.IL. Veg har i sesongen som gikk |

rien, i hhv. 2. og 3. divisjon. Det har |

Det ser imidlertid ut som om arets se-
song vil bli jevnere enn hva den har
vaert pa lenge.

Laget har til nd vunnet 4, og tapt 2
kamper, og ligger 2. plass i serien.

Arsaken til at laget ikke topper serien,
kommer hovedsaklig av at det har
veert problemer med 4 stille med det
beste mannskapet til alle kamper.-

Serien er imidlertid ikke ferdigspilt, s&
mulighetene for ett nytt seriegull er i
teorien fortsatt til stede.

I cupen er det derimot ikke tvil. Sa-
fremt vAr bordtennisvirituos Kjell
Trymbo far holde seg skadefri, vil han
ogsd i 4r knuse all motstand, og atter
«smashe» hjem ett nytt cuptrofe for
vegkontoret.

Hil

AMU melder:

AMU MOTER FOR 1990
Det vil bli avholdt meter i

Arbeidsmiljeutvalget som folger:

Uke 23, i Nord-fylket
Uke 37, i Ser-fylket
Uke 51, pA Vegkontoret

Tiltredelser:
Vegkontoret:

May Geril Ellingsen, personalkonsu-
lent, pers. og adm.seksjonen

delinga

Roar Hanssen, bud/kontorassistent,
vikariat

Utedriften:

QOdd Knutsen, oppsynsmann, Nord-
kjosbotn sentralverksted

Espen Nordstrem, spesialarbeider,
vedlikeholdsomréde 6

; PERSONALNYTT

Solbjerg Meier, renholdsbetjent,
Finnsnes vegstasjon

Biltilsynet:

Stein Marvin Boe, trafikkpedagog

Fratredelser
med pensjon:
Annie Skoglund, Biltilsynet, Harstad

Utedriften:

Gullik Langstrand, Harstad
Einar Hansen, Hamnvik
Trygve Friborg, Nordkjosbotn

Fratredelse:

Overingenier Henning Sunde, Veg-
kontoret

Vi gratulerer:

Med 50 r:
Reidar Berg, Lauksletta 17.03
Inger Nilsen, Aspelund 06.04

Med 60 dr: -

Erik Eriksen, Medkila 07.02

Einar Karlsen, Ramfjordbotn 01.03
Terje Asheim, Bakkehaug 08.03
Karl Karlsen, Skognes 29.03

Kire Lavberg, Bakkehaug 09.04
Martin Eriksen, Tromse 15.05

Med 25 ars tjeneste:

Harald Thobiassen, Engenes 01.04
Olav Andersen, Evenskjer 01.05
Rolf Lunde, Bardu 01.05

NY PERSONAL
DIREKTOR I VEG-
DIREKTORATET

Samferdselsdepartementet har tilsatt
Roald Skeelv som ny personaldirek-
ter i Vegdirektoratet etter Olav
Baastad.

TAKK

for oppmerksomheten i anled-
ning min 60-ars dag.

Erik Eriksen

TAKK

Jeg takker hjerteligst for opp-
merksomheten i anledning min
50-ars dag.

Eidar Rasmussen

TAKK

Jeg takker for oppmerksomhe-
ten som ble vist meg ved min
avgang.

Petter Nilsen
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