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FORSIDEN

Ogsé en broytestikke kan «blomstres.
Fra grannelandet Finland /oktober -89.

Vegstikka kommer ut fire ganger i aret. Det neste nummer kommer
ut i mars 1990.
Frist for innlevering av stoff til dette nummeret er 16. februar 1990,

1989 har markert to begivenheter i

vegvesenets historie, riktignok med

sveert forskjellig tidsperspektiv:

- Vegvesenets 125-ars jubileum
som egen etat.

- Slutten pa langtidsplanperioden
1986-89.

Begge begivenheter gir anledning
til & se tilbake pa store oppnadde re-
sultater, som vi med full rett kan
vaere bekjent av.

125 ars veghistorie er, ikke minst i
vart fylke, historien om en fullsten-
dig endring av kommunikasjons-
mensteret, spesielt gjennom over-
gangen fra sje- til landtransport
som den dominerende tran-
sportform.

For 125 ar siden fantes nesten ikke
veger verken i Troms eller i Nord-
Norge forevrig, Selv om enkelte sy-
nes 4 ha vondt fir 4 erkjenne det,
mé vi kunne sla fast at vart vegnett
idag ikke lenger skiller seg negativt
ut sammenlignet med veger i andre
deler av landet.

Heller ikke nér det gjelder trafikk-
mengder og trafikkutvikling er vi
lenger i noen saerstilling, med de
positive og negative virkninger det
forer med seg.

Ser vi tilbake i det korte perspektiv,
de siste 4 drene, er ogsa resultatene
positive. Norsk Vegplans forutset-
ninger om vegutbygging er stort sett
oppnidd, selv om bevilgningene
har veert ca. 10% lavere enn ventet.

Om et par ar vil vi ha fast dekke pa
alle riksveger i Troms. Vi ligger
godt foran vegplanens malsettinger
nér det gjelder 10 t aksellast, noe
som ber ha stor betydning for nee-
ringslivets transportkostnader.

Tross i skt trafikkmengde har vi unn-
gatt en ekning i antall ulykker pa ve-
gene, selv om dagens tall selvsagt ogsd
er altfor heye. Ulykkesfrekvensen i
Troms er likevel godt under lands-
gjennomsnittet ( i motsetning til hva
som av og til hevdes i media).

Disse positive utviklingstrekkene er
resultat av en god og méalbevisst inn-
sats pA mange hold, bade i vir egen
etat og hos de politiske myndigheter
som har gitt oss muligheter og frihet
til 4 gjere en god jobb.

Bare pa fylkesvegene har vi opplevd et
tilbakeslag etter de  «gyldne
70-Arenex». Men vi synes ni 4 merke
en mer systematisk og malbevisst sat-
sing for 4 bedre standarden ogsa her,
selv om bevilgningene nok kunne
veert langt sterre. Vi ma kunne tillate
0ss sépass «selvros» ved denne anled-
ning, Jeg har ogsd et klart inntrykk av
at vegvesenets innsats er langt mer an-
erkjent blant vire omgivelser enn det
man kan fa inntrykk av gjennom en-
keltsaker som far stor negativ opp-
merksomhet.

Naér vi ser framover er det likevel vik-
tig at viikke slumrer hen i selvtilfreds-
het og forsvar for det vi har oppnadd.
Vi mé utvikle videre evnen til kritisk
analyse av det som er utfert for 4
finne fram til forbedringer, og vi ma
ikke minst kunne avvikle gamle ar-
beidsoppgaver til fordel for nye i takt
med endringer i samfunnets behov.

Disse egenskapene er kjennetegn pa
en levende og framtidsrettet etat.

Publikumsservice er ett av vire ho-
vedmal. Spesielt i Biltilsynet har dette
gitt seg utslag i ganske bastante krav
til de ansatte. Det er min mening at
var serviceinnsats nd seerlig ma rettes
mot arbeidsomrader som bergrer folk

flest til daglig. Jeg tenker da spesielt
pa vedlikeholdets trafikkrettede ar-
beid.

Milje er et annet fagomrade der vi
m4 bygge ut vir kompetanse og en-
gasjement. Nar det gjelder milje og
trafikksikkerhet vil bade vi og poli-
tiske myndigheter st ovenfor upo-
pulzere avveininger mot andre inte-
Tesser. Arealbruk og
avkjerselspolitikk er typiske eksem-
pler pd slike problemstillinger.

I en vanskelig tid for det lokale nee-
ringsliv ma vi utvikle videre vart
samarbeid med transportbrukerne
for & komme fram til et vegnett og
en vegstandard som gir lavest mu-
lige transportkostnader. Nye inter-
nasjonale markeder, bide i est og
vest, kan her pavirke utviklingen.

Det er nok av utfordringer 4 ta fatt
pa. Nar vi nd driver Maursundtun-
nelen som landets ferste undersjei-
ske vegtunnel i egen regi, er det ett
av flere eksempler pa vilje til 4 ta
slike utfordringer. Jeg vet at nettopp
dette prosjektet folges med stor in-
teresse ogsa utenfor Troms.

Med disse betrakininger vil jeg
takke alle for god innsats i 1989. Jeg
ensker Vegstikkas lesere, bade i og
utenfor etaten, en riktig god jul og
et godt nyttar. Spesielt gjelder det de
som er i tjieneste i jule- eller nyttérs-
helgen.
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Undersjoisk tunnel i egen regi:

MAURSUNDFORBINDELSEN

av Ingvald Reiertsen

Troms fylkes andre undersjgi-
ske tunnel - og den ferste som
vegvesenet bygger i egen regi.

aursundforbindelsen skulle
i likhet med Kvalsundfor-
bindelsen 'bygges i entre-

prise og med byggeledelse/bygge-
kontroll i egen regi. Men etter patrykk
fra Vegdirektoratet valgte vi 4 bygge i
egen regi og 4 sette bort arbeidsopp-
gaver som var egnet for mindre entre-
DIEnerer.

Begrunnelsen for dette var at vi en-
sket bedre byggherrekompetanse pa
dette omradet -bade skonomisk og
teknisk. Vi ensket ogsa 4 drive en del
FOU-virksomhet (Forsknings- og ut-
viklingsarbeid) pA anlegget som let-
tere lar seg gjennomfare pi et anlegg
drevet i egen regi,

Som en foelge av ensket om bedre
byggherrekompetanse innen vegvese-
net pa undersjoiske tunneler skal folk
fra Nordland vegvesen jobbe ved an-
legget under drivinga av tunnelen.

Arbeidet med forskjeeringen ble opp-
startet i begynnelsen av september
(uke 36) og utferes av Einarsens Sen-
ner A/S pd Skjervay.

Rigginga for boligriggen/kontor-
riggen startet i uke 40, og i uke 44 ble
bade kontor- og boligriggen tatt i
bruk. De ferste av vegvesenets egne
arbeidere ankom anlegget i uke 41.
Inntil boligriggen ved anlegget var
klar bodde de pa Storslett anleggsleir.

Parallelt med riggingen av kontor- og
boligriggen arbeidet vegvesenets egne
folk med riggingen for tunneldriften

- stremforsyning, vannforsyning,
verkstedrigg etc.

Drivinga av tunnelen startet i uke 44
pa Flaten og i uke 46 pA Hamneidet.
Hovedriggen - verksted, kontor og
boligrigg plasseres pa Flaten mens en
mindre verkstedrigg plasseres pa
Hamneidet. I tillegg til en undersjoisk
tunnel under Maursundet skal det
ogsd bygges en rassikringstunnel pa
Flaten. Dette er grunnen til at hoved-
riggen plasseres p4 Flaten.

Hoveddata for anlegget:

Tunnellengde (Rassikringsstunnel)

Tunnellengde (Maursundet) . .. ...

Tunnelprofil (over ferdigvegbane) . .
begiidagen; -t e iR R i
Sterstevanndyp . ...............
Starstedybde ..................
Min. overdelen . ................

.................... ca. 2050 m
.................... » 1650 m
.................... » 42m’
.................... » 3,5km
.................... »  47m
.................... » 83Im
.................... » 20m

Ingvald Reiertsen er byggeleder for
Maursundforbindelsen.

Berggrunnen

Undersakelsene som er foretatt tyder
pé at det gar et markert bergartskille
omtrent midt i Maursundet. Fra
Hamneidet og ut til bergartskillet be-
star berggrunnen i hovedsak av en re-
lativ homogen amfibolitt, mens berg-
grunnen videre mot Flaten bestar av
kvartsitt, gneis og et mindre parti med
kalkspatmarmor (i pAhuggsomradet).

Generelt kan vi si at berggrunnen
«mot Flaten» bestdr av harde og
«gode» bergarter, mens berggrunnen
umot Hamneidet» er bletere og mer
variert,

Salva gdr! - Fra pihugget pa Kidgen.
Foro: Kdre Tune

Vi forventer ikke store problemer un-
der drivinga av den undersjsiske tun-
nelen, men for & skaffe oss bedre in-
formasjon om fjellkvaliteten i de
lavhastighetssonene som er registrert
fra bergartskillet og mot Hamneidet
=vil vi foreta en styrt avviksboring fra
Hamneidet og ca. 270 m ut i sundet. T
hovedsak vil vi da forseke 4 felge tun-
neltraseen. I forbindelse med kjerne-
boringen vil det ogsé bli utfart seismi-
ske undersekelser, tomografi og
elektrisk motstandsmaling av be-
rggrunnen. Begge de to sistnevnte me-
todene haper vi skal gi oss bedre in-
formasjon om sammensetning og
kvaliteten av massene som ligger mel-
lom borehullet og havbunnen.

Bergrunnen i Rassikringstunnelen be-
star av skifrige bergarter og da i ho-
vedsak av fyllitt (omdannet leirski-
fer).

Drifisopplegg

Den undersjgiske tunnelen vil bli dre-
vet fra begge sider av sundet - ca. 800
meter fra Hamneidet og resten fra
Flaten.

Boreriggen pd Hamneidsiden vil bli
overfort til Rassikringstunnelen etter
at ardsprengningen» er avsluttet.

Arbeidstiden vil for begge tunnelene
bliih.h.t. den sikalte Nordsjeordnin-

gen, hvilket innebeerer at stuffolket og
oppsynet i tunnelen jobber i to uker
(10 timers skift) og far en uke fri.

Bemanningsplanen for anlegget er nd
klar og de som skal jobbe ved anleg-
get vil fA beskjed i neer framtid, Gar
det som vi haper skal hele anlegget
«sta ferdign ved arsskiftet 1991/92.

De totale kostnadene er forventet 4 bli
ca. 101 mill. 1989-kroner.

=
Leserne av VEGSTIKKA har nok
merket seg at vare artikler stadig of-
tere blir «dekorert» med fine, i@yne-
fallende illustrasjoner - en vegvesen-
mann her, en blomst eller bil der -
gjerne en plakat eller en «kunstnerisk
utfoldelse» ved siden av overskrifta,
Det er i sa fall Torilds produkt.

Og la oss ikke glemme plakater vi bru-
ker ved andre anledninger, s& som ve-
gapninger eller utstillinger. Vi er
glade vi har et kreativt menneske om-
kring oss, og ser fram til bidrag og
«blomster i hverdagen» ogsad i
framtida,

Lisa



BYGDEFOLKET TAR
SAKEN I EGEN HAND

av Lisa Sundst

Gang-/sykkelveg pa fv. 1 til
Ervik skole blir en realitet i disse
dager. Det kan vi takke bygde-
folket i Ervik for. De tok bok-
stavelig saken (spaden) i egen
hénd og har stitt pa for 4 fi en
trygg og sikker gangveg fra
Ervik og helt fram til skolen.

t vegen helt fram til skolen
Ablir fullfart har sin bakgrunn

i at gang-/sykkelvegen langs
rv. 867 sto ferdig i begynnelsen av sep-
tember. Det var betryggende at
3600 m veg for syklende og gdende i
Ervik endelig var kommet. Men hva
med de resterende 536 m pa fylkesve-
gen fram til skolen? Vegen er sterkt
trafikkert med tungtrafikk, og det &
sende skolebarna langs denne stre-
kninga er ikke seerlig trivelig.

Da folk i bygda i september skjente at
noen fullferelse av gang- /sykkelveg-
prosjektet — til ogsd 4 gjelde fylkes-
vegstrekninga -ikke ville komme pa
tale med det ferste, tok de hidnd om
prosjektet selv.

Midler fra Aksjon Skoleveg

Det ble arrangert et allmate i midten
av september, og det ble da bestemt at
bygdefolket skulle bygge denne vegen

selv - pa dugnad, men under ledelse
av vegvesenet. Fylkespolitiker Lillian
Hessen deltok pa metet, og skulle un-
dersgke mulighetene for finansiering
over Aksjon Skoleveg. Og slik har sa-
ken gétt sin gang.

Alksjon Skoleveg bevilget 300.000 kr.
De resterende kostnadene skal deles
mellom Harstad kommune og fylkes-
kommunen.

Full fart i dugnadsarbeidet

9. oktober startet dugnadsgjengen
opp, 0g en méned senere ~ 9, novem-
ber var gang-/sykkelvegen klar for
dekkelegging. S& fort gar det nér all
fritid blir opptatt med vegbygging.
Det har gatt med ettermiddager, kvel-
der, netter og helger, sier Oddmund
Eggum, en av dugnadsgjengen. Til-
sammen utgjer dette arbeidet ca. 900
timer med maskinarbeid og ca. 300 ti-
mer med mannskap.

Og han forteller videre at ideen til 4 ta
hind om gangvegprosjektet selv, kom
en dag da «gjengen» wvar samlet
hjemme ved kaffebordet hos Hakon
Olsen. Gangveg skulle de ha - s&
hvorfor ikke bygge den selv! Dette var
ei innstilling vi har veert nedt til 4 ha,
sier Eggum. Skal vi som bor p4 nord-
sida av byen fa det vi trenger - vel 54
mé vi til med egne midler og innsats.

Bygdefolket i Ervik har bygd gang- og
sykkelvegen selv. Fra. v Hdkon Olsen,
Tore Engdal, Oddmund Eggum, Are
Stenkjeer (fra vegvesenet) og Per Kil-
lengren.

En del skepsis var det i bygda da ideen
kom fram - ingen trodde vel at dette
ville la seg realisere. Men etterhvert
som prosjektet skred fram har det
bare veert positive holdninger blant
bygdefolket. Og fellesinnsats og sam-
arbeid har det veert hele tida. Hoved-
maskinene til anleggsarbeidet har
veert traktorer med hengere og et par
gravemaskiner, Ellers har lastebileiere
i bygda stilt opp gratis - og Harstad
kommune har hatt en bil her noen
ganger. Det eneste som gjenstar na er
litt «etterarbeid».

14. november var dagen for den offi-
sielle dpninga - med salutt og fest-
stemning i Ervika.

Felles innsats til felles mal for folket i
Ervik er ikke en ny tanke. Dugnads-
gjengen har stitt pA tidligere. Fer
gang- og sykkelvegen var det barne-
hage i grendehuset som sto pa pro-
grammet - og hvem vet hva det neste
blir!

AN BKEEESR

Arbeidsmiljo/Sykefravaer

av assisterende vegsjef Torbjern Naimak
tatens vegvesen har i mange ar
brukt betydelige ressurser for &
forbedre arbeidsmiljeet i virk-

somheten. Innsatsen har tradisjonelt
veert sterkt rettet mot utedriften.

I Statens vegvesen Troms er vi nd inne
i en fase hvor arbeidsmiljesparsmél
og helsespersmél star sentralt pd
dagsordenen. Av forhold som er gjen-
nomfert eller er inne i en diskusjons-
fase kan nevnes:

- Vernelederstillingen er omgjort til
heldags stilling og er flyttet inn pa
vegkontoret.

- Ledelsen ved vegkontoret er nd ster-
kere representert i AMU

- Ansvarsforhold i forhold til Ar-
beidsmiljeloven skal veere avklart
for arsskiftet.

- Det er satt i gang et arbeide med
kvalitetssikring av wverne- og ar-
beidsmiljearbeid (internkontroll)

- Vi analyserer sykefravesret naer-
mere og setter i gang systematisk ar-
beide for a redusere sykefraveeret.

- Det skal gjennomferes sykefra-
veersregistrering og analyser for alle
deler av var virksombhet (ikke bare
for utedriften).

- Plikten til 4 gjennomfare vernerun-
der er innskjerpet.

- Viensker & forbedre AMU-metene,
idette ligger blant annet at flere en-
keltsaker ma behandles og avklares,
lokalt. |

- Det er ansatt en personalkonsulent
med spesiell bakgrunn i attferings-
arbeid (tiltrer 1. januar).

P TE

Sykefraveer

Til nd har verne- og miljearbeidet
veert gjennomfert uten 4 se dette i for-
hold til klare mal. Mange vil nok si at
det er vanskelig, og kanskje ikke riktig
4 sette tallfestede mal for var verne- og
arbeidsmiljsinnsats. Jeg tror imidler-
tid at tiden na er moden for 4 sette oss
konkrete mal for 4 styre mot disse, og
seresultatene av var innsats i forhold
til disse mal. For sykefraveer og skade-
hyppighet kan det settes tallfestede
mal.

Troms ligger dérlig an pa vegvesenets
sykefravaersstatistikk. I de tre foregd-
ende 4r har vi hatt denne situasjonen:

A arbeide systematisk med sykefra-
veer og attfering vil gi de enkelte be-
rerte bedre forhold og det er lenn-
somt for oss som virksombhet.

Som en illustrasjon pa det siste kan
nevnes at sykefraveeret (beregnet i fra-
vaerslenn) i 1988 kostet 4,2 mill. i
Troms og 59,9 mill. kr for hele landet.
I tillegg til dette kommer urasjonell
drift og redusert produktivitet.

'Vihar nd satt i gang et prosjekt for re-
dusert sykefraveer i Harstad omradet.
Arbeidet er kommet godt i gang og
stedlig ledelse i omridet sammen med
tillitsvalgt og verneleder har gétt sam-

AR TROMS LANDET

%y Iraveer |I timer fraveer % fraver ! timer fraveer
1986 9,53 | 68 416 7,63 | 908 109
1987 8,81 | 52901 7,39 | 777935
1988 9,04 | 53702 7,50 | 769 204

1198614 vi nest darligst, i 87 fjerde sist
og i 88 tredje sist av alle fylkene. I
ferste halvar av 1989 14 vi fortsatt som
et av de darligste fylkenc.

Ser vi nazrmere pa tallene for Troms,
finner vi stor forskjell mellom de en-
kelte omrider og mellom de ulike de-
ler av var virksomhet, Darligst er situ-
asjonen i Harstad-omrddet, men ogsd
andre omréder har for heyt sykefra-
veer. | Harstad-omridet hadde vii 2.
kvartal i 4r ca 33 %o sykefraveer pd an-
legg, ca 15 %o fraveer pa verkstedet og
ca 10 % fraveer i vedlikeholdet.

Vi mener at det er liten grunn til at
Troms skal ha s heyt sykefraveer, og
at enkelte omréder skal ligge s& darlig
an. Selvsagt kan situasjonen gjere at
enkelte enheter enkelte r kan komme
darlig ut, spesielt vil dette gjelde for en-
heter med fa ansatte. (Dersom feks.
en pd et verksted med 4 ansatte blir
langvarig syk s4 slir dette sterkt ut.)

men i en prosjektgruppe for 4 arbeide
med saken. Ledelsen ved vegkontoret
vil folge dette arbeidet neye og vi vil
bruke de erfaringene vi vinner nar vi
senere skal arbeide med sykefravaeret i
andre omrider.




Det er satt konkrete mal for arbeidet.
For Harstad-omradet er malene disse
(malt i % sykefravesr):

3 N, Vedlikehold Verksted  Anlegg
Etier 1. kvartal 90 7.5% 9.0% 15.0%
Etter 3. kvartal 90 6.0% 6.0% 1.5%

JT

For fylket har vi satt oss disse mal:

- 1 1990 skal vi ikke ha hevyere syke-
fraveer i Troms enn det som er gjen-
nomsnittet for alle fylkene i landet.

- 1 1991 skal Troms veere ett at de tre
fylkene i landet med lavest syke-
fravaer.

For 4lykkesi 4 nd malene md vi ha po-
sitiv medvirkning fra alle parter, Jeg
vil imidlertid understreke at arbeidet
med a redusere sykefravaret ikke ma
feres slik ar det medferer en ekstra
belastning og press pa de av vére an-
satte som er uheldig og rammes av
sykdom. Poenget er mer 4 legge for-
holdene til rette for 4 forebygge syk-
dom og & drive et aktivt attfering-
sarbeide.

Vegdirektoren
pa gjestevisitt

23. og 24, november hadde vegvesenet
i Troms gleden av & ha vegdirekter
Eskild Jensen pa besek.

Turen til Nord-Norge 1 merkeste vin-
tertida var preget av et fullpakket
program.

Torsdag 23. november hadde vegdi-
rekteren mote med fylkesvaraord-
fereren.

Senere p dagen var det mote med le-
delsen ved vegkontoret samt med de
tillitsvalgte i etaten.

Det ble ogsa tid til en «runde» pa kon-
toret hvor de ansatte hadde gleden av
4 mate «sjefen over alle sjefern.

Fredag 24. november tok vegdirekte-
ren med felge turen til indre Troms
hvor det ble et kort stopp ved anlegget
i Lavangsdalen og stopp pA Nord-
kjosbotn vegstasjon. Turen gikk s&
viarv. 87 til Bardu.

Vegdirekteren hadde pA denne inn-
landsturen mete med sjefen for
Troms Landforsvar pA Heggelia, hvor
forsvaret som vegbruker var et av te-
maene som ble tatt opp. :

Forovrig ble ogsd Bardu vegstasjon
besgkt - og her ble det tid til mate
med de ansatte pd stasjonen og de lo-

Vegdirektoren pd besok hos Anne-
Mari i sentralbordet (pa vegkontoret).

kaletillitsvalgte. ol

«Hilsningsferdeny ble avsluttet pa
Bardufoss fredag kveld, hvor Eskild
Jensen tok fly tilbake til Oslo etter et
par dagers besek i «snatunge» Troms
fylke.

av Oddvar Nilsen

rbeidet med PIARC-kon-

gressen er nd inne i sin mest

spennende fase. Etter at
Tromse ble valgt ut til vertskapsby for
VIIith PIARC Winter Road Con-
gress 1990 har planleggingen av kon-
gressen foregdtt for fullt. PIARC er
en organisasjon som har som hoved-
madl & arrangere internationale veg-
kongresser. Vintervegkongressen som
skal arrangeres i Tromss 14. - 16.
mars 1990, avvikles hvert 4. ir og den
vil bli avviklet i @sterrike i 1994. Det
offisielle sprik pa kongressen er en-
gelsk og fransk, og falgende hoved-
tema vil bli behandlet:

- Ver- og trafikkinformasjon

- Maskiner og utstyr for vinterveg-
vedlikehold

- Planlegging og administrasjon av
vintervegvedlikehold

- Vintervedlikehold av veger og gater
i byomrider

- Sneskred og andre sikkerhets-
problem

En rekke fagkomitéer og arrange-
mentstekniske komité er har jobbet
med 4 planlegge kongressen. Arbeidet
i disse komitéene styres av President’s
Committee og Executive Committee.
5 personer ved vegkontoret har hitil
veert med i det forberedende arbeidet.

Under avviklingen av kongressen vil
nok langt flere bli trukket med, men
dette er ikke avklart pA nivarende
tidspunkt. Det er imidlertid bestemt
at undertegnede skal jobbe med kon-
gressforberedelser pa hel dag fra 1. ja-
nuar 1990. For 4 lette oss i arbeidet
med arrangementstekniske forbere-
delser har vi knyttet til oss en rekke
profesjonelle firmaer.

Bennett Reisebureau tar seg bla. av
all pAmelding til kongressen samtidig
som de har ansvaret for innkreving av
kongressavgift, charterflyopplegg og
Post Congress Tours. SAS Royal
Hotel er utpekt til offisielt kongress-
hotell og har bl.a. ansvaret for all be-
spisning under kongressen. Med

Tromse Arrangement (TOSARR) har
vi skrevet kontrakt pa diverse konsu-
lenttjenester. De har bl.a. ansvaret for
en generell koordinering med Winter
Cities-arrangementet pa alle omrader
hvor PIARC 1990 og Winter Cities
'90 planlegger de samme typer tjene-
ster. Stadionsenteret og Forum Nord-
Norge er engasjert vedrerende leie av
utstillingslokaler og tjenester i til-
knytning til det tekniske arrangement
av maskinutstillingen.

Det er enda for tidlig 4 si hvor mange
deltakere som vil komme til Tromse i
forbindelse med kongressen. Som tid-
ligere nevnt i Vegstikka hédper vi pd
minst 500 deltakere fra hele verden. Vi
har allerede fatt pdmelding fra bla.

;{félnhe Drdy»

EN SYUNNEN TID!

Ottar Stenhaug i Harstad har tatt vare
pa «Harstad Tidende» fra 4. novem-
ber i 4r. I serien «Harstad-historien - i
artikkelen «Automobil, radio og fly-
vemaskin» ser vi tilbake i tida.

14. mai 1928 skrev nemlig var bilsak-
kyndige Hellik Rabbe falgende i avisa:

-

Arbeidet i de ulike komitéene har pd-
gitt lenge. Her fra mete i Info-/PR-
komitéen. Fv. Lisa Sundstrem, Troms
vegkontor, Ragnar Lie, Vegdirektora-
tet og Trygve Hansen, Nordland veg-
kontor.

Foto: Heidi Johansen

Ungarn, Sovjetunionen, Frankrike,
Sveits, Finland, Kina, Island, Tysk-
land, Danmark og Sverige. Fra vegve-
senet vil det komme deltakere fra Veg-
direktoratet og samtlige fylker. Det er
bestemt & melde pa 9 deltakere fra
vegvesenet i Troms. [ tillegg vil ansatte
fra vegkontor og vegarbeidsdriften bli
invitert til 4 besske maskinutstillin-
gen og maskindemonstrasjonen.

E} rdd til groftekjerere

Har man veert sd uheldige d havne i en
veigraft, hvilket kan hende den beste
chawffer, kan man hjelpe seg op igjen
selv pd folgende mdte: Man lasner
bremsestaget for hdndbremsen over det
hjul som stdr pd fast grunn, altsd veien,
Kobler man sd inn motoren samtidig
som man trekker til handbremsen (den
virker altsd kun pd det hjul som har
gravel seg ned), vil maskinkrgfien ved
differenttilvirkning overfores til det
hjul som stdr pa fast vei, og man kan
pd denne midten trekke seg selv op av
graften.
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Anleggsleder Ingolf Moan

Et dr er gitt - ogsé et «vegvesen-in: -
hva har hatt sterst betydning for deg
pé jobben i dette Aret?

Det at vi har fatt ny vegsjef, assiste-
rende vegsjef og ny administrasjons-
sjef. Resultatet av ny toppledelse inne-
beerer blant annet at vi vurderer ny
organisasjonsmodell innen flere av-
delinger. Det vil fA stor betydning for
hver enkelt, men jeg tror at vi vil f4 et
mer effektivt og et bedre vegvesen.

Er det stridt for deg 4 veere avdelings-
leder - og ser du fram til ei fredelig jul?

Det er mye mas med 4 vzere avdelings-
leder. Tidligere kunne jeg jobbe med
en konkret sak, men som avdelingsle-
der blir arbeidsdagen mer oppstykket
og forstyrret.

Jeg ser virkelig fram til ei fredelig jul.
Jeg liker & late meg og synes det er fint
4 ha mange dager fritt. Da kan jeg
kanskje kose meg med et puslespill!

10
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Hyva er det viktigste for deg i julefei-
ringa og hva betyr tradisjoner i den
forbindelse?

Jeg synes ferjulstida er flott, Da er vi
lenge oppe om natta, slapper av og
Iytter til radio. Ellers synes jeg det er
artig med forberedelsene til jul. Jeg
star selv for alle innkjopene og stor-
koser meg. Forevrig er lillejulaften
den beste dagen. Da er liksom alt
klart til 4 bare nyte jula. Tradisjoner?
= Vel vi er alltid hjemme hos oss selv -
og nyter det.

Julegaver — hva foretrekker du - harde
eller myke pakker, og har du noen
spesielle gnsker i fr?

Jeg liker myke pakker, far alltid kler,
og kjeper derfor neste aldri klzer selv.
Ellers ensker jeg meg puslespill til jul
- med mange brikker - gjerne flere
tusen!

Hva spiser du helst til julemiddag?

Vi spiser lutefisk pa julaften. 1. jule-
dager det ribbe og p4 nyttirsaften har
vi pinnekjatt.

Hyvilke tanker har du for det nye dret ?

Omorganiseringa med ny organisa-
sjonsplan for anlegg skal veere klar
innen mai 1990. Jeg hiper at vi finner
fram til en arbeidsform som alle kan
fele seg forneyd med.

Vi er veldig konkurranseutsatt pa an-
legg. Haper derfor at vi klarer & vise
oss konkurransedyktig i forhold til
entreprenerene, og at vi kan vinne -
og gjennomfere en stor jobb med
overskudd.

Ellers er det spennende med Maur-
sundforbindelsen og Transportpla-
nen for Tromse.

MED

Administrasjonssjef Ivar Vik

Et ér er gitt - ogsd et «vegvesen-Am -
hva har hatt sterst betydning for deg
p4 jobben i dette Aret?

Det har nok hatt sterst betydning det
at jeg har begynt i vegvesenet, og jeg
har satt stor pris pa velkomsten jeg
har fatt.

Er det stridt for deg & veere avdelings-
leder - og ser du fram til ei fredelig jul?

Alle lederjobber er strie eller ikke
strie, det er hva du gjer det til. Det er
vel omtrent slik jeg hadde ventet meg
det. Slikt sett er tempoet i det private
néeringslivet og Staten ganske likt.

At jeg ser fram til en fredelig jul er
Klart. En fredelig jul betyr at vi har en
fordel framfor mange andre i verden,
«julestrian bestemmer vi jo selv.

Hyva er det viktigste for deg i julefei-
ringa og hva betyr tradisjoner i den
forbindelse?

J

I jula samles vi alle sesken her i
Tromse sammen med foreldrene vére.
Det er viktig for meg fordi vi ellers i
aret ikke ser hverandre. Vi samles en-
ten jul- eller nyttirshelg.

Tradisjoner er en del av julefeiringa.
Jeg far julefelelse nar jeg kjenner pin-
nekjettlukta i huset. Da er det jul.

Julegaver - hva foretrekker du - harde
eller myke pakker, og har du noen
spesielle ensker i 4r?

Jeg setter pris pa alle typer pakker.
Men jeg haper at noen kjeper et mo-
dellbyggesett til meg i ar.

Hyva spiser du helst til julemiddag?

Pinnekjott er fast julemiddag hos oss,
med el og akevitt. Og etterpa mul-
tekrem.

Hyvilke tanker har du for det nye Aret ?

Det er mye spennende A jobbe med i
vegvesenet i dret som kommer — mange
utfordringer. Det er gay 4 jobbe. Og
ellers gleder jeg meg til at eldstebarnet
skal vaere hjemme hos oss i et ar!

Biltilsynssjef Trond Larsen

AVDELINGSLEDERNE

Et ar er gatl - ogsa et «vegvesen-ir -
hva har hatt sterst betydning for deg
pd jobben i dette dret?

Det har hatt sterst betydning at vi har
fatt skikk pd kjereskoletilsynet. Vi
har fatt bevist at vi kan drive et godt
tilsyn med kjereskolene og dette er
gledelig.

Er det stridt for deg 4 veere avdelings-
leder - og ser du fram til ei fredelig
jul?

Det er arbeidsomt og krevende 4 veere
avdelingsleder, men jeg vil ikke si
stridt. Det er liksom et negativt ladet
ord.

Og det er fint med jula. Den gir et lite
pusterom og tid til & veere sammen
med familien,- og det & spise og drikke
godt.

Hva er det viktigste for deg i julefei-
ringa og hva betyr tradisjoner i den
forbindelse?

Det viktigste med julefeiringa er & fa
slappe av. Jula er ei hegtid. Vi spiser
godt sammen, besgker familien og far
besek av slekta. Det er viktigst at
slekta er samlet i denne tida. Tradisjo-
ner har med familiesamhold & gjere.

Og juletreet er viktig! Det 4 pynte
treet lillejulaften sammen med un-
gene er utrolig fint.

Julegaver - hva foretrekker du - harde
eller myke pakker, og har du noen
spesielle ensker i ar?

Jeg er glad i beker, og i &r ensker jeg
meg boka «Gal mann til rett tid» av
Nils Johan Ringdal.

Hyva spiser du helst til julemiddag?
Jeg spiser helst lutefisk som er en tradi-

sjon hjemmefra. Men etterhvert er jeg
blitt «tvunget» til & spise pinnekjett.

MED

Hyvilke tanker har du for det nye dret ?

Jeg er opptatt av at vii 1990 skal starte
jobben med 4 profilere biltilsynet
ogsd som en miljeetat.

Vi skal i gang med avgasskontroller.
Dette er viktig for oss, men ogs vik-
tig som en samfunnsmessig sak. Det
er spennende at biltilsynet i 90-4rene
vil bli med i miljearbeidet.

Plansjef Tor Hugo Brox

Et ér er giitt - ogsi et «vegvesen-ir» -
hva har hatt sterst betydning for deg
pé jobben i dette dret?

Overgangen til ny toppledelse. Det
har oppsttt et lite «vakumy» etter tida
med Solberg som vegsjef. Den nye le-
delsen har enna ikke fatt klarert med
sine underordnede hvilke ansvars-/og
arbeidsomrdder som er aktuelle. Slikt
sett har det skapt litt usikkerhet.

Er det stridt for deg 4 veere avdelings-
leder - og ser du fram til ei fredelig
jul?

Stridheta i det & vaere avdelingsleder
svinger en del - og henger neye sam-
men med bemanningssituasjonen.
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Det har veert hardere okter enn dette
siste dret. Og jeg ser fram til neste &r.
Da vil planavdelinga for forste gang
pa mange Ar veere fullt besatt. Mel-
lomlederstillingene vil vacre pa plass
og jeg vil kunne frigjere meg fra en
del oppgaver. Om jeg ser fram til ei
fredelig jul - vel - i hvert fall ei koselig
hegtid.

Hva er det viktigste for deg i julefei-
ringa og hva betyr tradisjoner i den
forbindelse?

Det & kunne vaere sammen med den
neere familie 4 bruke mye tid pd det
anser jeg for sveert viktig i jula. Tradi-
sjoner er viktig og at man har ei for-
ankring i det, om s4 flere generasjo-
ner tilbake. Det skaper et fellesskap
som en familie samler seg om. Og da
tenker jeg ikke bare pa den helt nzere
kjernefamilie, men ogs4 familiemed-
lemmer i videre forstand. Julekvelden
samles vi sesken som bor i byen, og
noe av det mest forneyelige er 4 be-
trakte ungene under julegaveApninga.
Ellers samles familien til middag hos
hverandre i lepet av romjula.

Julegaver - hiva foretrekker du - harde
eller myke pakker, og har du noen
spesielle pnsker i 4r?

Jeg er lite opptatt av gaver eller det 4
onske spesielle ting til jul. Jeg liker
den overraskelsen som liggeri 4 fA noe
uventet, noe som kanskje giveren har
en spesiell mening med.

Hva spiser du helst til julemiddag?

Som julemiddag foretrekker jeg svi-
neribbe. Og til ribba vil jeg gjerne ha
et glass radvin og multekrem som des-
sert. Som en god nummer to vil jeg
nevne stekt kveite, som er en tradisjon
hjemmefra.
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Hyvilke tanker har du for det nye dret ?

Jeg ensker mer Apenhet og at man
ikke prever 4 forespeile noe man vet
ikke er realiserbart. Dette skjer ofte,
vel s mye fra politiske hold som len-
gere nedover i det administrative plan.
Det er nok 4 vise til Veg-og vegtra-
fikkplanen for 90-93 der Stortinget
bevilget 1,5 milliarder ekstra, noe som
ikke er 54 reelt likevel.

Apenhet og zrlighet er viktig, Og det
er derfor viktig at om man far spers-
mal om en viktig sak fra utenforsta-
ende, s4 skal man ikke gi seg inn pd
vage forklaringer nir man likevel ikke
har kjennskap godt nok. Da skal man
heller si klart fra at dette skal jeg un-
derseke nzrmere om.

Maskinsjef Gunnar Berntsen

Et 4r er gitt - ogsi et «vegvesen-Am -
hva har hatt sterst betydning for deg
pé jobben i dette Arel?

Det at vi har tatt i bruk nye maskiner
og ny teknologi i forbindelse med re-
parasjon og legging av faste dekker
har veert vikfig i det &ret som har gétt.
Det har veert en stor utfordring for
maskinavdelingen.

ng MED

Er det stridt for deg 4 vaere avdelings-
leder - og ser du fram til ei fredelig
jul?

Jeg har dessverre en tendens til 4
stresse i jobben, og det kan vere slit-
somt. Men det hadde jeg vel ogsd
gjort selv om jeg ikke hadde veert av-
delingsleder. og selvsagt ser jeg fram
til ei fredelig jul.

Hyva er det viktigste for deg i julefei-
ringa og hva betyr tradisjoner i den
forbindelse?

Det er godt nér jeg er ferdig med bud-
sjettarbeidet og andre stressoppgaver
slik at jeg kan ta jul med god samvit-
tighet. Fred og ro er viktig i forbin-
delse med jula. Tradisjoner betyr ikke
egentlig s4 mye. Vi metes hele fami-
lien ferste juledag, men ellers feirer
ungene julaften for seg selv i sin
familie.

Julegaver - hiva foretrekker du - harde
eller myke pakker, og har du noen
spesielle pnsker i 4r?

Vanskelig spersmél - er det sammen-
heng mellom myke pakker og myke
menn? Jeg liker 4 fa beker i julegave,
selv om jeg ikke er noe lesehest. Kan-
skje denne insektboka, skrevet av Ar-
vid Engen, tror jeg.

Hyva spiser du helst til julemiddag?

Til julemiddag foretrekker jeg ribbe
med noe godt til.

Hyvilke tanker har du for det nye firet 7

Jeg haper vi fir nok sne og en fin vin-
ter til & avvikle PIARC med bade ut-
stilling og demonstrasjoner p4 en fin
mate i mars.

Ellers haper jeg pA nok penger til nad-
vendig fornyelse av maskinparken i
dret som kommer.

Vedlikeholdssjef Oddmar Eilertsen

Et ar er gatt - ogsé et «vegvesen-in -
hva har hatt sterst betydning for deg
pa jobben i detie dret?

Den jobben vi har gjort med kurs i
trafikkrettet vedlikehold har hatt stor
betydning for meg personlig. Kurset
har veert holdt for samtlige vedlike-
holdsarbeidere og vedlikeholdsopp-

AVDELINGSLEDERNE

akkurat dette arbeidet, og jeg har
visse forventninger til resultatet.

Er det stridt for deg 4 veere avdelings-
leder - og ser du fram til ei fredelig

jul?

Det er ikke spesielt stridt — mange har
det nok like stridt i andre jobber. Joda
- jeg ser nok fram til ei fredelig jul,
men ikke slik at jeg gar og teller da-
gene. Jeg trives godt pa-jobben og har
normalt «hodet over vannety. Men
julaer god 4 ha - et lyspunktien lang
vinter.

Hyva er det viktigste for deg i julefei-
ringa og hva betyr tradisjoner i den
forbindelse?

Julenissen er viktigst selvielgelig! El-
lers vil jeg si at jula er tradisjon i or-
dets rette forstand. Det at man gjentar
feiringa pa samme mate 4r etter 4r er
jo selve jula- alts4 tradisjonen. Og vi
feirer vanligvis jula sammen med vare
foreldre, barn - og i 4r ogsa det ferste
barnebarn, altsi 4 generasjoner. Jul

MED

Julegaver - hva f kker du - harde
eller myke pakker, og har du noen
spesielle gnsker i 4r?

Jeg foretrekker harde pakker, i hoved-
sak beker, verktey og fiskeutstyr.
Derfor ensker jeg ogsa det i ar!

Hiva spiser du helst til julemiddag?

Vi spiser lutefisk pd julaften, svine-
ribbe pé 1. juledag og kalkun pa nytt-
Arsaften.

Hyvilke tanker har du for det nye dret 7

Jeg er opptatt av at vi skal f bedre
forstaelse for dette med trafikkrettet
vedlikehold. S4 er jeg spent p4 omor-
ganiseringa av vedlikeholdsavdelinga
som vi skal veere gjennom i lapet av 1.
halvar av 1990. Det gjenstir ennd en
del uleste oppgaver.

Forevrig er jeg opptatt av de nye krav
som stilles til vegvesenet generelt i for-
bindelse med resultatmdlinger/rap-
porteringer, og ikke minst den nye sat-

synet. Jeg foler at jeg har jobbet mye | er juletre, julegaver og familien | singen pa kvalitetssikring.

med det og lagt mye av «sjela» mi i | samlet. Lisa
e = i Sy W—— o .

Opplysningstavile Gryllefjord [ Torsken

pa Silsand.

av Hans Age Olsen

Ved enden av Gisund bru pa Silsand er det
i hest satt opp en ny opplysningstavie.
Tavlen er den ferste i sitt slag i Troms, Den
er fjernstyrt, i motsetning til den gamle
som ble styrt manuelt.

Styringen av tavlen kan skje pa flere ma-
ter, for eksemper fra VHE, telefon eller
mobiltelefon. P4 Silsand styres den kun
via vart VHF- samband. Det vil si at den
som har vakt kan stenge og &pne veier fra
sin VHF eller via telefonoverdraget (Kiste-
fjell) ved hjelp av anropskoden (5-siffret
tall). For & veere sikker pa tavlens status
kan en sende sperreanrop, og tavlen sen-
der tilbakemelding om 4pne.og stengte
veier. Dette leses av pa et display. Denne

Steinfjord
Fjordgard

Grunnfarnes | Sifj

SEian

tilbakemeldingsfunksjonen kan brukes i
forbindelse med en automatisk telefons-
varer for melding til trafikantene om
stengte veier. Tavlen er produsert av Hy-
dro Aluminium. Elektronikken er laget av
A/S Teleelektronikk.

Skaland
Ersfjord f
Senjahopen [l Husey
j ord |

Markeringen «STENGT TIL» 0 —
er bygd opp av fiberoptikk, dvs. at ly-
set ledes fram av mange fibertradder
fra en felles lyskilde. Teksten for vei-
rutene er fast, og lysende —
markerer stengt veirute.
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av Ingolf Moan

tortingsproposisjon nr. 1 for
S budsjett-terminen 1990, som

omhandler samferdsel, er fram-
lagt for Stortinget. Proposisjonen
inneholder ingen endringer i forhold
til vart budsjettforslag. Stortinget har
sd langt ikke ferdigbehandlet budsjet-
tet, si endringer kan enni skje.

Ordinzert pA post 30 og 31 (Mord-
Norge midler) 172. mill kr. I tillegg
kommer forventet inntekter fra bensi-
navgiften i Tromse med 10 mill kr og
3.0 mill kr i allerede innkrevde bom-
penger til Skjerveyprosjektet. Dette
betyr at vi kan forvente et aktivitets-
nivd omtrent som i 1989. Jeg ser i
denne sammenheng bort fra ekstraor-
dilga:re tiltak.

E-6 - 18,3 mill kr

Hele belepet er bevilget til anlegg-
sparsellen Tretten — Klubbenes som
allerede er kommet i gang. Anlegget
ventes satt under trafikk i 1992. Ny
linje p4 parsellen Temmerelv- Nord-
kjosbotn er ikke endelig avklart, men
mye tyder pd at vi her fir en helt ny
trasé. Nar anleggsarbeidene kan tas
opp igjen kan ikke sies med sikkerhet
pé det ndveerende tidspunkt.

E- 78 - 16,8 mill kr

Pengene er bevilget til parsellen Sma-
lak -~ Serbotn. Omleggingen av vegen
utenom bebyggelsen i Serbotn er fer-
dig og tatt i bruk. Resten av parsellen
er pabegynt og ventes ferdig hesten
1990.

Rv. 19 - 12,9 mill kr

Hele strekningen Nordland gr. -
Tjeldsund bru er tatt i bruk. En del
kompletterende arbeider og slitelag av
asfalt gjenstar.

Rv. 83 - 24,8 mill kr

Vegarbeidene pa rv. 83 er inne i slutt-
fasen og siste parsell Breivika - Kane-
bogen ble satt under trafikk hesten
1989. Fremdeles gjenstar forholdsvis
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AVNING A TUNNELE

! | HAMNEWRUNLSEURTE

mye kompletteringsarbeider som
overgangsbru, stgyskjermer, asfalt
ete til 1990.

Ry. 84

P4 denne vegruta har vi ikke ordinzer
bevilgning. I likhet med tidligere ar
regner vimed 4 f tilfert 4 - 4,5 mill ke
i distriktsutbyggingsmidler. Arbeide
vil foregd pid parsellen Elvevoll-
Tangen.

Rv. 858 —13,2 mill kr

Parsellen Oldervik - Malangseidet
gjeres helt ferdig i 1990. Dermed er
anlegget Storsteinnes —~ Malangseidet
ferdig bevilget.

Rv. 860 - 7,5 mill kr

Parsellen Islandsbotn - Lillevassmyr
narmer seg sin avslutning. I disse da-
ger settes den siste del av parsellen
(gjennom Sollia) under trafikk. Re-
sterende dekkearbeider, skrining-
spuss etc. gjenstar til 1990,

Rv. 862/E-78 {Tromsapakken» - 10
mill i drivstoffavgift

«Tromsepakken» bestdr av flere
sterre og mindre prosjekter. I kom-
mende vegplanperiode (1990- 1993)
vil arbeidet veere konsentrert om 3 ho-
vedelementer, nemlig Breivikatunne-
len, veg i Breivika og Tromseysund-
tunnelen. Hele prosjektet finansieres
ved statlige bevilgninger og gjennom
lokal drivstoffavgift.

Fra dpninga av tunnelen | Hansjord-
Rian, Ragnar Seljevold og Bjarne G
Nilsen.

Forste del av Breivikatunnelen som er
en tilknytning til Langnestunnelen i
Hansjordnesbukta, ble tatt i bruk
allerede i hest. Arbeidene ble finan-
siert gjennom lineopptak og bespa-
relser p4 andre anlegg. Selve hovedar-
beidene regner vi med vil starte opp
hesten 1990, Dette under forutsetning
om at Stortinget gir sitt samtykke til
innkreving av drivstoffavgift.

Rv. 866 — 36 mill. kr

Maursundforbindelsen, Rassikring
K#gen og Veg til Kvitnes gir under fel-
lesbenevnelsen  «Skjerveyprosjek-
tet». Forste del av prosjektet, Maur-
sundtunnelen er en undersjeisk
tunnel med lengde ca. 2300 m. Den
ble pabegynt i hest. Rassikringstun-
nelen er 1650 m lang og blir pAbegynt
véren 1990, Begge tunnelene drives i
egen regi og er kostnadsberegnet til
ca. 150 mill. kr. Detie er ferste gang
Veg driver und - isk tunnel i
egen regi. Derfor blir det usedvanlig
spennende & se hvordan vi kommer ut
bide teknisk og skonomisk.

En av grunnene til at vi driver dette
prosjektet i egen regi er ensket om 4
skaffe oss byggherrekompetanse pa
landsbasis. Dette med tanke pa lig-
nende prosjekter bla. i Tromse. Pro-
sjektet falges derfor spesielt av en
FOU-gruppe med representanter fra
anleggsavdelinga i Troms og fra Veg-
direktoratet.

Vi synes ogsa det er fint at vi har fatt
assistanse fra Nordland. En oppsyns-
mann og 3 tunneldrivere er med pd
prosjektet. Tunnelene og tils de

veg ventes ferdig til Arsskiftet 91/92.

Veg til Kvitnes er av budsjettmessige
hensyn utsatt til etter 1994,

Rv. 865 - 16,8 mill kr

Anlegget Kjelleren - Bergmo omfat-
ter ny bru over Reisaelva og ca. 9 km
ny veg. Ferste del av anlegget Einevoll
~ Bergmo tas i bruk hasten 1990.

Fravegavievering i oktober pdrv. 83 til
Harstad - fotgjengerundergang.
Forto: O. Eilertsen

Spesielle milje - og trafikksikkerhets-
tiltak - 3,0 mill kr

Felgende prosjektker far bevilgning
fra denne posten:

E-78 Kryss Tromsebrua est (restar-
beider)

E-78/Rv. 862 Kryss Tromsebrua vest
(restarbeider)

Rv. 83 Stangnes-krysset (ny)

«Raret» er pd plass! - Tunnelen til
Fjordgard ble avievert i oktober.
Foto: ©. Eilertsen

Gang- og sykkelveger 9,3 mill kr

Folgende prosjekter far bevilgning fra
denne posten:

E6 Kryss rv. 87 - Heggelia (fort-
settelse)

E-6 Nordkjosbotn — Bomstad bru (ny)
Rv. 858 Sagelv - Tommerelv (ny)

Fylkesveganlegg

Det knytter seg betydelig usikkerhet
omkring  fylkesvegbudsjettet for
1990, Det vi ma betrakte som sikre
prosjekter er fv. 14, fv. 243 Finnes -
Flakstad (fortsettelser) og fv. 121
Austnes - Leirvag.

Bemanning

Bemanningsplanen for anleggsdrif-
ten inneholder 84 tjenestemenn.
Herav er utlant 2 fra vedlikeholdsav-
delinga og 3 fra Nordland. Vi har 2
faste kokker. Av den faste staben er
dette en reduksjon pa 9 fra i fjor.

Planen som gjelder fram til varen

1990 viser felgende fordeling:

Al Harstad/Evenskjer 19 mann
A2 Finnsnes/Senja 17 «
A3 Balsfjord/Nordreisa 23 »
A4 Tromsa 3 o«
AS Skjervayprosjektet 22 «




Vegvesenet feirer 125 ar

av Lisa Sundstrem

Gratulerer med dagen
— eller helst med aret —
kjeere vegvesen!

Vegvesenet i Troms har feiret
jubileumnsaret med tilstelninger
for alle ansatte i hele fylket fra
slutten av september méned til
slutten av oktober.

Hvert omrade har hatt sin «jubile-
umskveld» og de felgende bilder taler
for seg selv.

Til toner av var «egen» Jern Hoel
tonte hele festsalen i Tromse ut i Jubi-
leumsmelodien «Har en drem» — med
tekst hentet fra Vestfold vegvesen.
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Takk

Jubileumséret gir mot slutten, I
den forbindelse vil jeg takke alle
som har deltatt i feiringen og gitt
den et preg som passer en slik an-
ledning.

En spesiell takk til vegmestrene og
personalforeningen ved vegkonto-
ret, som har stitt for de lokale ar-
rangementene, samt til de som har
lagt ned mye arbeid i jubileumsut-
stillingen.

Disse arrangementene er et godt
eksempel pé vegvesenets evne til &
f4 mest mulig ut av snevre rammer.
Fortsetter vi slik blir det nok ogsa
et 250-ars-jubileum, ndr den tid
kommer.

Eilif Mathisen
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PIGGFRIE DEKK

KAN DET VARE ET ALTERNATIV?

av Petter Hildre

ommeren er for lengst over og

merketida har kommet. Sneen

har allerede lagt seg - og det har
blitt glatte veger.

I &r som tidligere &r ble piggdekkene
satt pd bilen i siste halvdel av oktober.
Dette gjeres stort sett automatisk
hvert &r fordi vi etter den 15. oktober
ifelge lovverket har rett til 4 kjore med
pigedekk.

L &r har imidlertid Vegdirektoratet en-
dret kjereteyforskriftene slik at det
na slds fast at ogsa vinterdekk uten
pigger kan sikre tilstrekkelig veggrep i
forhold til foret. For & informere pu-
blikum om disse endringene har veg-
vesenet satt i gang en storstilt media-
kampanje. Alt fra NRK med radio og
fjernsyn til lokalpressa er tatt i bruk.

Biltilsynet med utstillinger

Biltilsynet har her i fylket alliert seg
med forskjellige dekkleveranderer,
kan Knut-Arne Henriksen opplyse.
P4 samtlige biltilsynsstasjoner har det
blitt etablert dekkutstillinger. Utstil-
lingene viser det mest moderne pa
markedet innen omradet vinterdekk.
I tillegg til vanlige piggdekk blir dekk
med miljepigg, piggfrie dekk og an-
net grepsikringsutstyr (kjettinger)
presentert. Utstillingene er lagt opp
slik at de skal veere selvinstruerende,
men brosjyremateriell ligger framme
og stasjonenes personell vil kunne
svare pd eventuelle spersmal. Utstil-
lingene ble dpnet i midten av oktober
og dekkutstyret vil stA framme ut Aret.

Henriksen kan ogsi oppyse at utstil-
lingene har blitt meget godt mottatt
av publikum. Han mener at det er vik-
tig at Biltilsynet kan delta pd denne
type aksjoner for pa denne maten &
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VINTER DEKK VINTER BEKK Pro6-ERIE
MED MED
VANLIG Pisser i Pistin VINTER bEKK

komme i kontakt med publikum. Den
publikumskontakten som oppnés pa
denne maten, er av en helt annen type
enn den kontakten Biltilsynet far i sitt
daglige virke.

Et annet viktig resultat av disse utstil-
lingene er det gode samarbeidet som
Biltilsynet har fatt med dekkbransjen.

Dekk med miljepigg

Et alternativ til vanlig pigedekk er
dekk med noe som blir kalt milje-
pige, sier Henriksen. Dette er en pigg
bestdende av en stilkjerne som ligger
i en innfatning av kunststoff, Forde-
len med denne piggen er at den haren
lav vekt. Piggen veier bare Y-del av
det en vanlig stalpigg veier. Miljepig-
genes lave vekt forArsaker mindre sli-
tasje pa vegdekket.

Miljepiggen ma festes til dekket i hull®

med spesiell form. Brukere av denne
type dekk ber veere klar over at milje-
piggene krever en dobbelt 54 lang inn-
kjeringsstrekning som for dekk med
vanlig pigg. Dekk med miljepigg vil
ved lave hastigheter gi et like godt veg-
grep som dekk med vanlige pigger.
Ved heye hastigheter vil nok veggre-
pet veere noe dérligere. Det er ved spe-
sielt glatt vegbane at piggdekkene
kommer til sin fulle rett, og da skal
farten uansett veere lav, legger Hen-
riksen til,

Fra delchutstillinga pd biltilsynsstasjo-
nen pd Finnsnes,

Piggfrie dekk

En dekktype som er enda mer milje-
vennlig enn dekk med miljepigg, er
de piggfrie dekkene. Farst av alt sns-
ker Henriksen 4 avlive myten om at
piggfrie dekk kun er vanlige vinter-
dekk uten pigger. Dette stemmer
overhodet ikke. Disse dekkene er spe-
sialkonstruerte av spesielt myk
gummi-blanding som inneholder mye
naturgummi. Dekkene har flere la-
meller enn vanlige dekk. Dette gir
dekkene en ekstremt god kontaktflate
mot underlaget. Dekkene-vil for de
fleste vinterdager ha et godt nok veg-
grep, men pa dager med sapeglatt is
vil veggrepet veere for darlig. PA disse
dagene ma man ha alternative lesnin-
ger, sier Henriksen. Alternativet blir
da enten 4 la bilen st4 eller 4 legge pd
kjettinger.

Et annet forhold som vi ma ha i bak-
hodet ved valg av dekk, er at bilen
bruker 10-15% mindre drivstoff med
dekk uten pigger enn med piggdekk.
Dette ber bety noe i den pagiende
miljedebatten.

Forbud mot piggdekk?

Henriksen tror at den utvikling som
vier inne i nar det gjelder utvikling av
alternative dekk til piggdekkene, vil
fortsette i drene framover. Han tror
ogsa at det med tiden kan ga mot et
forbud mot piggdekk i Morge. Stadig
flere land i Europa vurderer
pigddekkforbud. Dekkprodusentene
legger ned store ressurser i & utvikle
nye dekktyper.

Mér folk skal kjepe nye dekk til bilen
er det viktig at de ferst og fremst vur-
derer sin egen bruk av bilen vinterstid
og kjeper dekk etter behov, fortsetter
Henriksen. «Det,er lov 4 bruke ho-
det», som han Raimon sier. Folk ma
ogsa veere klar over at vinterkjering er
noe helt annet enn kjering pA som-
merfore. Stopplengden for en bil vil
pa vinterfore lett bli 4 ganger s4 lang
som den ville ha blitt pa veg av tarr
asfalt.

Vér oppfordring til alle bilkjerende
blir da: KJ@R FORSIKTIG!

B E KL A GER

Vegstikka beklager pd det sterke-
ste at vi i forrige nummer i artik-
kelen «Flakkstadvdgveien - i
rute» kom i skade for & utrykke
oss pd en mdte som for enkelte
kan ha virket statende.

FISKED@D OG REFRAKSJONSSEISMISKE
MALINGER I NARE FARVANN

av Tor Hugo Brox

MNAr Vegvesenet skal planlegge en fast
vegforbindelse over/under et sund el-
ler en fjord, méa vi skaffe oss kunns-
kap om grunnforholdene og om fjell-
kvaliteten.

En méte 4 gjore det pé, er 4 foreta re-
fraksjonsseismiske malinger. Disse
madlingene gir oss opplysninger om
lagdelinger og lagtykkelser i lesmas-
ser, og vi far verdifull informasjon om
fjellkvaliteten ved at oppsprukket
fjell og knusningssoner kan pavises.

Tidligere var det meget enkelt nar
slike undersekelser skulle gjeres. Veg-
vesenet engasjerte en konsulent som
etter 4 ha forhert seg hos bererte in-
stanser/etater om det var til ulempe
for noen at undersekelsen ble gjen-
nomfert, utferte undersekelsen til al-
les tilfredshet.

S4 kom fiskededeni KAfjordeni Alta,
og resultatet ble nye rutiner for igang-
setting av seismiske undersakelser i
nezere farvann. Prosedyren er nd at den
som skal ha utfert en seismisk under-
sokelse i neere farvann, ferst ma inn-
hente uttalelse fra det lokale fiskarlag,
Fiskerisjefen i Troms, Televerket (Sje-
kabeltilsynet), havnefogden i det ak-
tuelle omradet og vedkommende sje-
forsvarsdistrikt. Disse uttalelsene skal
videresendes Kystverket sammen med
seknad om tillatelse til seismiske ma-
linger. Slike undersokelser skal na
godkjennes etter «havne- og far-
vannsloveny, og denne loven forvaltes
av Kystverket.

Ferst nar godkjenning fra Kystverket
foreligger, kan vi engasjere konsulent
for &4 fA utfert undersekelsen. I for-
bindelse med en slik undersekelse kan
det bli tatt flere profil. Hvert profil
som undersekes har en lengde pa ca
235m, og i forbindelse med hvert pro-
fil settes det av 12-15 ladninger. Lad-
ningene har en vekt pa 50-200 g dyna-

mitt pluss tenner. Det er altsd ingen
store ladninger det er snakk om, og
det virker derfor utrolig at man skulle
fA s4 store skader som tilfellet var i
Kifjordeni Alta. Men problemet med
fiskedad er et faktum, og forskning
mA snarest mulig gi svar pa de faktiske
forhold knyttet til dette problemet.
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i
av Anna Birkelund

Overingenier Geir Berntsen pa
planavdelinga har fra 1. julii ar
permisjon for a fullfere stu-
dium ved Norges Tekniske
Hegskole som forer til graden
doktor ingenisr. Permisjonen
er forelepig satt til 1/1 1991.
Studiene tar han i hovedsak ved
Vegkontoret i Tromse.

en vitenskapelige avhandling
har tittelen «Konsekvenser
ved at stamvegnettet fillates

Jor 10 tonn heldrsakseltrykk fra 1. ja-
nuar 1994,

Kort sagt skal det vurderes hvilken
nedbryting som vil skje i vegen og
vegholders ekte vedlikeholdskostna-
der som folge av dette. Ogsa de sko-
nomiske gevinster som falge av mer
effektiv transport behandles. Studiet
inngdr ogsd i et av FOU's etatssat-
singsomrader «Bedre utnyttelse av
vegnettets basreevnen.

Geir er 34 ar. Han er gift og har to
barn, og ble utdannet sivilingenier i
1980. Om Geir kan man si han er «fla-
sket» opp i vegvesenet. Foruten at fa-
ren hans er veteran pd Vegkontoret,
har han gatt gradene fra hjelpearbei-
der og bud i vegvesenet.
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Geir har tidligere hatt permisjon for
opphold ved NTH, i tiden august-87
til juli -88. Oppholdet hadde sitt ut-
spring i at vegvesenet er forpliktet til &
ha 2 sivilingenierer (pA landsbasis)
ved NTH til 4 assistere i miljoet.

Dr. ingenier-studiet har en norminell
studietid pa 2 ¥ ar, gjennomsnittlig
studietid er 3 % Ar. Forste 4ret bestir
av et fagstudium. I de siste 1 % &r skal
den vitenskapelige avhandling gjen-
nomferes.

- Jeg hadde tidligere unnagjort 4 av
de 5 fagene som inngar i fagstudiet.
Dette var en av grunnene til at jeg ka-
stet meg pd dette forholdsvis lange
studiet da jeg ble forespurt. En annen
forutsetning var at jeg ville ta studiene
i Tromse. Av hensyn til familien ville
det ikke bli aktuelt & flytte til Trond-
heim. Egentlig er det residensplikt ved
NTH under studiet. Hensikten er at
den som studerer far ta del i for-
skningsmiljset og andre kan ta del i
den kompetansen som oppnas under
studeringen. Jeg hadde et godi ut-
gangspunkt i og med at jeg tidligere
hadde opphold ved NTH, og begynte
1. september i &r pd avhandlingen her
i Tromse. De to ferste manedene av
permisjonen gikk med til siste prave i
fagstudiet.

- Hvorfor dette studiet og hva var
grunnen til at du valgte dette emne?

- Jeg har tidligere veert 4 4r pa Labo-
ratorieseksjonen og det er ogsd natur-
lig med den etterutdanningen jeg har
4 velge et emne som dette. Det er en
utfordring og en tilfredsstillelse A
kunne jobbe konsentrert i lang tid
over et emne du selv velger.

Selv om ikke studiet automatisk med-
ferer hoyere lonn, fir jeg tilleggskva-
lifikasjoner innenfor fagomridet for
avhandlingen. En dr.grad skali tillegg
vise at en kan drive selvstendig forsk-
ningsarbeid.

Enhver kunnskapsekning innenfor
materialteknologi vil kunne gi store
ekonomiske besparelser for vegvese-
net for eksempel gjennom reduserte
vedlikeholdskostnader. Vegdirektora-
tet dekker utgiftene ved studiet.

- Hvordan arbeider du?

- Jeg har et nart samarbeid med
NTH, institutt for veg- og jernbane-
byeging, og jeg pendler en god del
mellom Tromse og Trondheim/Oslo.
Hver méned er jeg en uke i Trond-
heim. Her har jeg en faglerer. Jeg
drar nytte av Universitetsbiblioteket i
Tromse og har god kontakt med Veg-
laboratoriet i Oslo. Ellers er kort sagt
litteratur og dataprever viktige i de
konklusjoner som skal trekkes i av-
handlingen.

- Du kommer og gar nar du vil. Er det
vanskelig 4 holde en tidsplan?

- Sjeldisiplin er nedvendig. Jeg ma
hele tiden fale at jeg kommer videre i
arbeidet. Det kunne nok veert en for-
del med et forskermilje. men jeg
valgte 4 gjere studiet i Tromse, og fo-
ler at det gér bra s4 langt.

Vel, Geir, Studiet avsluttes med dispu-
tas i Trondheim. Da skal avhandlin-
gen forsvares.

Vi ensker deg lykke til!

MILJO OG SIKKERHET

Nytt fra vernelederen

av Bjern Eriksen

or kort tid siden er det kommet
Fut nye forskrifter fra Arbeids-

tilsynet angdende stillaser, sti-
ger og arbeid pa tak m.m.

Som sikkert mange har registrert har

Arbeidstilsynet gdende en aksjon mot |

fallulykker i bygg- og anleggsbransjer.
Vi har registrert at Arbeidstilsynet
har hatt kontroll pa en rekke arbeids-
plasser og funnet graverende tilfeller i
brudd pa stillaseforskriftene.

S& vidt meg bekjent er ingen av vére
arbeidsplasser besgkt i denne anled-
ning. Spersmélet er om vi kan si at vi
har vire saker i orden etter forskrif-
tene! Det er du som arbeidsleder og
bruker som er den

rette til & svare pa det.

Hva er si det nye i forskriftene?

Etter 1.1. 1990 skal blant annet stilla-
ser, stiger og konstruksjoner pd tak og
fasader typegodkjennes av direktora-
tet for arbeidstilsynet.

Et annet krav er at alle som setter opp
stillas, som er hayere enn 5 meter, skal
ha gjennomgétt bade teoretisk og
praktisk oppleering. Nytt er det ogsd
at arbeidsgiver skal fore lepende kon-
troll med stillaser som er i bruk.

De hyppigste skader i arbeidslivet i
Norge er fallulykker, og malet til Ar-
beidstilsynet er at fallulykkene skal
reduseres med 25% innen &r 1992,

Ogs4 i vegvesenet er fallulykkene de
hyppigste Arsaker til skader. Det er
ikke direkte fall fra stillaser, men ofte
forekommer det fall i gange til og fra
arbeidsplassen, og fall i forbindelse
med inn- og utstigning av biler og ma-
skiner. Vi ma bli flinkere til 4 holde
gangveiene ryddige og stredd hvis det
er nedvendig. Likeledes ma det vises

starre forsiktighet ved inn- og utstig- |

ning av biler og maskiner.

Kan du svare pa disse spersmalene?

- Unngéar du bruk av stiger?

- Er rekkverket solid?

— Har det handlist, knelist og fotlist?
- Er det rekkverk pa trapper?

- Kommer du trygt opp pa stillaset?
— Er stillasegulvet tett?

- Er det uten vippeender?

- Er stillaset skikkelig forankret?

- Avstivet?

- Er fundamentet godt?

Dersom du kan svare JA pa disse
spersmélene skulle jeg anta at du er
med pa 4 redusere fallulykkene pé ar-
beidsplassen din.

Din medvirkning er helt avgjerende!
Husk at du har mye 4 vinne - og kan-
skje alt 4 tape om ulykken er ute.

Tenk sikkerhet - ikke lettvinthet.

Bygningsarbeidere

er ikke kafter -

de skader seq
nér de faller ned
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av bedriftssykepleier
Liv Rigmor Jargensen,
Thomse iftshelsetjeneste

ange arbeidstakere ser pa

bedriftshelsetjenesten kun

som en hjelpeinstans nar
det oppstir akutte plager eller syk-
dommer, entenplagene kommer av
arbeidet eller ikke.

Sannsynligvis er det bedriftshelsetje-
nesten selv som md ta skylden for
dette. Vi har nok ikke veert flinke nok
til & markedsfere vare tjenester. Kan-
skje har vi brukt en for stor «sekk»
nér vi har snakket om vire oppgaver.
Alle som arbeider i bedriftshelsetje-
nesten vet straks hva vi mener nar vi
snakker om & forebygge, men vet alle
fitenom bedriftshelsetjenesten det?

Bedriftshelsetjenestens mdlsetting er d

Jorebygge helseskadelige forhold i ar-
beidsmiljeet samt holde fortlepende
oye med de ansattes helsetilstand sett i
sammenheng med bedriftens ar-
beidsmiljsa.

Denne mélsettingen gjer at vi feks.
ikke innkaller alle arbeidstakere til
helsekontroll arlig. Vi skiller ut hvem
som trenger arlige helsekontroller, og
for hvem det holder med kontroll
hvert annet ar. Dette gjeres ut fra al-
der og hva de utsettes for i det daglige
arbeide. Enkelte bedriftshelsetjene-
ster opererer med helt opp til 5 &rs in-
tervaller for helsekontroller.

Men hva er det si bedriftshelsetjene-
sten kan bistd med utenom «lege-
sjekkenm.

Bedriftene betaler Arlig en fast kon-
tingent pr. ansatt pi arbeidsplassen,
og inn i den faste kontingenten gir
folgende tjenester:

- miljsarbeid
- kartlegging av det fysiske og
psykiske arbeidsmilje
- bedring av arbeidsmiljaet
- eliminering av sykdomsfrem-
kallende miljefaktorer
- forebygging av ulykker og skader
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-

- helseopplysning og ridgivning

- planlegging av nye lokaler, nyit
utstyr, ominnredninger

- medvirkning ved oppleering i
verne-/miljearbeid i bedriftene

- temakurs for medlemsbedriftene

- opplysningsvirksomhet overfor
den enkelte arbeidstaker

- helsekontroller
- nytilsatte arbeidstakere
- maélrettede/selektive kontroller av
personer som er utsatt for saerlig
helserisiko i sitt arbeid

- attfering
- bedriftsintern attfering
- gjennom Statens Arbeidsmarkeds-
institutt i Breivika (ved behov for
omskolering eller ekstern omplas-
sering)

BEDRIFTSHELSETJENESTEN
EN RESSURS FOR BEDRIFTENE

- AKAN-bistand

- konsultasjoner for helseplager rela-
tert til arbeidsmilje

- yrkeshygieniske malinger

- vurdering av arsaksforhold ved
sykefravaer.

Tjenester som faktureres seerskilt:

- resultatanalyse av miljemalinger
(lesemidler, stav, gass, rayk)
- influensavaksinering

Av personell som kan bista bedriftene
ved disse tjenester har Tromse be-
driftshelsetjeneste lege, sykepleier, fy-
sioterapeut, verneingenier og lege-
sekreteer.

Bedriftshelsetjenesten er ikke et kon-
trollorgan for bedriftenes arbeidsmi-
lje. Denne funksjonen er tillagt Ar-
beidstilsynet.

Bedriftshelsetjenesten er eid av med-
lemsbedriftene, og vi ensker 4 bli sett
pé som en av bedriftens ansatte, med
unntak at vi er fysisk atskilt. PA den
maten vil det veere mer naturlig for
bedriftene - det kan vare ledelse, til-
litsvalgte, vernetjeneste eller ansatte —

4 kontakte bedriftshelsetjenesten i fy-
siske eller psysiske arbeidsmilje-
sporsmal.

Bedriftshelsetjenesten er avhengig av
et godt samarbeid bade med ansatte
og ledelse for 4 fungere.

PA miljosiden er bedriftshelsetjene-
stens oppgaver 4 kartlegge/utrede
ting, eventuelt komme med forslag til
tiltak. Det er galt som enkelte tror at
bedrifthelsetjenesten har ansvar for

gjennomferingen og for at det «skjer
noe» pd arbeidsmiljesiden i bedrif-
ten. Det arbeidet hviler ettér Arbeids-
miljeloven pa arbeidsgiveren.

Bedriftshelsetjenesten er altsd ment d
veere en ressurs for bedriftene i ar-
beidsmniljespersmal, sa hvorfor ikke
utnytte denne ressurs pa lik linje med
bedriftens evrige personale?

PA GIJENSYN!

e

av Lisa

Trond Larsen har fitt anerkjen-
nelse - ogsd utenfor egne fyl-
kesgrenser.

«Handbok i malstyringssarbeid i Sta-
tens vegvesen Biltilsynet» er tittelen
p4 hdndboka som Trond Larsen har
utarbeidet. Det lokale forslagsutval-
get sier i sin innstilling at hdndboka
vil veere tidsbesparende og gjere mal-
styringen i biltilsynet bedre. Det antas
ogsd at boka blir et nyttig redskap i
planleggingen i biltilsynet.

Hva er s& en handbok i malstyringsar-
beid, Trond?

Det har veert snakket i mange 4r om
dette med malstyring som overordnet
idé for hvilken styring man skal ha i
biltilsynet. Det har lett for 4 bli bare
mye «fint» snakk om slike ideer. Der-
for fant jeg ut at jeg skulle lage et sy-
stem for planlegging og oppfelging av
biltilsynets drift giennom Aret.

Héndboka er ment som et et hjelpe-
middel til & praktisere malstyringsar-
beidet i biltilsynet.

Vi har faktisk jobba etter denne mo-
dellen i3 ar i Troms, og flere andre bil-
tilsyn i landet har fulgt opp ideen og
vére arbeidsmetoder, sier Trond.

Bak utarbeidelsen av hindboka ligger
flere timers-arbeid. Jeg jobbet med
dette om kveldene en hest for ei tida
sida, sier Trond. Jeg synes det var fag-
lig artig og utfordrende 4 jobbe med
boka. Samtidig er det en mulighet til 4
omsette litt av det man har lzrt under
utdanning.

g

HANDBOK FOR BILTILSYNET

Forslaget om handboka ble som tidli-
gere nevnt i Vegstikka oversendt det
sentrale bedemmelsesutvalg til avgje-
relse. Og premien var kr 4000,

¥

Trond Larsen mottar premien for
hdndboka av vegsjefen.
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av Lisa Sundstram

Vi jubilerer -bide i Tromseg, pi
Finnsnes, i Bardu, i Harstad og
i Nordreisa. Og med frets jubi-
leumsutstilling snsker vi 4 mar-
kere vart vegvesen.

Etter at Tromsemessa var over tidli-
gere i sommer fant messekomiteen ut
at ogsd andre enn Tromssboerne
burde fa glede og opplysning om veg-
vesenet. Slik ble ideen skapt til ei am-
bulerende utstilling i vart fylke.

Utstillinga viser vegvesenet i fortid,
natid og framtid. Vi ensker pd denne
maten 4 informere om vart arbeid og
virke. To uker pa hver plass har utstil-
linga statt. Op «framvisningssted»
har veert kommune- og ridhus pa de
respektive steder.

Interessen og oppslutninga om vér ut-
stilling har vart positiv. Publikum
har stremmet til allerede under opp-
riggingsarbeidet - og det er utrolig
mange i vart fylke som enten har en
far, bestefar eller onkel som har job-
bet i etaten. Trivelig!

Vi i messekomiteen feler hvertfall at
slitet med kasser og esker, lange kjere-
turer og tunge laft har vaert positivt.
Det er nemlig mange smilende og tri-
velige folk omkring som setter pris pa

RETTELSER

I virt jubileumsnummer har vi en len-
gere artikkel angdende Troms vegve-
sens historikk. Artikkelen er levende-
gjort med bilder fra vegvesenet i
gamle dager. Vegstikkas redakter har
dessverre ikke levd lenge nok til &
kunne bekrefte at bildenes tekst stem-
mer overens med bildet. Derfor er det
trivelig at gamle vegfolk gjer opp-
merksom p4 at det er enkelte ting som
ikke stemmer. Vi er takknemlig for alt
som gjer til at var historie blir riktig
presentert! Var tidligere oppsyns-
mann Simon Sletten i Bardu har i den
forbindelse fortalt oss at bildet pa side
4, Saxegards balansetralle fra 1920,
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at vi informerer om vAr etat. Og takk
til «vedlikeholdsguttene» omkring i
fylket som har hjulpet oss med kasse-
beering!

ikke er en balansetralle - men en
4-hjuls tralle, Likes4 med braytebilen
pé side 18. Vi kaller den Stremmen
breytebil. Ogs4 det er galt. Bildet vi-

Ferdig oppsatt uistilling pd Finnsnes.
Edel Austlid med utstillingsplakat
(Taget av Torild Heimdal).

ser en GMC braytebil fra Heia, Tak-
elvdalen 1932, Takk for korrek-
sjonene!

Lisa

VELFERDSTUR FOR
BARDU-OMRADET

av Unni Helberg

erdag 9. september 1989 kl.

I 07.00 dro Bardu-«gjengenn»

avgarde pa velferdstur til Sort-

land. Til tross for at vi hadde tatt hen-

syn til beredskap og elgjakt, var opp-
slutninga darlig — 22 personer.

Veeret var litt regntungt da vi startet
fra Bardu , men det ble bare bedre og
bedre utover dagen.

Farste stopp var en kaffetdr pA Ase-
stua, Kdringen. Deretter gikk det
strake vegen til Sortland. Her ble han-
delsstanden besekt i et par timer.

Sé kjerte vi en tur til Nyksund, og det
var virkelig en opplevelse. Vegstan-
darden det aller siste stykket er jo ikke
som vi er vant til i omrade 2, s det var
litt nifst. Nyksund er et gammelt fi-
skeveaer med storhavet rett utafor. Der-
for var havna godt vernet med store
moloer pa begge sider. En del av hu-
sene holdt p4 4 rase sammen, men en
del var restaurert. Det er ungdommer

fra forskjellige land som holder pd
med dette arbeidet. Dette for at ung-
dommer skal ha et eget sted 4 komme
sammen samtidig som de lzerer 4 ar-
beide. Midler far de for det meste
gjennom innsamlinger og ungdoms-
klubber.

Bardu-gjengen pa busstur til Sortland.

Da vi hadde fatt med oss nok inn-
trykk kjerte vi tilbake til hotellet for
en liten hvil.

K. 20.00 var alle stivpyntet, og matte
opp til en herlig middag og dans. Det
ble en vellykket og koselig kveld.

Sendag var alle friske og opplagte
igjen, og da kjerte vi strake vegen
hjemover, bare med stopp pd Tjeld-
sund vegkro for en matbit.

&

{h .:..".
Q‘«@ 3
OF ‘

= | é‘

Vi besaker det kjente fiskeveeret
Nyksund.
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av Lisa Sundstram

JULEKORT!

God Jul og Godt Nytt ar! Nar dagene
blir kortere, merket senker seg over
0ss, julebaksten begynner & ta form,
julegavekjepet oker, og det er sa alt-
for fA dager igjen til den 24. desember
- da er det at vi tar fram penna og
kortet.

I groftekanten

Engler, nisser eller ei kirke omhyllet
av sne. Det er gjerne det som pryder
forsida av var julehilsen til neer og
fjern.

Hyva skriver vi s i alle disse kortene?
Vi ensker noen ei god jul og et godt
nytt r. Andre takker vi for alt som
har vaert i gammeléret, eller vi fortel-
ler om vare tanker og ensker. Og noen
skriver vi lange epistler til. Men det er
gjerne familie og venner vi skriver til.

Derfor har vi her i VEGSTIKKA invi-
tert noen av vére ansatte til 4 sende ei
hilsen til andre innen etaten - det vaere
seg nzr eller fjern si: HA @YNE OG
@RER OPPE - KAN HENDE ER
DET AKKURAT DU SOM FAR
EN HILSEN HER!

For her har vi spurt 5 «i greftekanten»
- HVEM I VEGVESENET VIL DU
SENDE EN JULEHILSEN TIL -
OG HVA SKAL [ TILFELLE
DENNE HILSEN INNEHOLDE?

RA 12

Unni Helberg, forstekontorfullmek-
tig, Bardu vegstasjon

- Julekortet mitt skal g til Biltilsynet
pd Finnsnes og Norum pd veg-
kontoret.

«Takk for rask levering av ny safe! Det
lettet oss mye fordi vi da slapp turen til
bankboksen hver dag. Effektiv og
god servicel»

stad vegstasjon

- Jeg vil sende en julehilsen til Unni
og Lovise pd Bardu vegstasjon.
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«Takk for vaflene! Jeg ensker dere en
God Jul og et godt nytt
vaffelarly»

Laila Haukebe, forstesekretzer, Biltil-
synet Harstad

- Min julehilsen gar til Astri Hovland
som for tida har permisjon herfra Bil-
tilsynet.

«Jeg onsker deg og din familie en god
jul, og pratulerer med den nye
«prinsenni»

maskinkjerer,

Steinar  Larsen,
Tromse vegstasjon

Jeg ensker & sende en julehilsen til alle
mine arbeidskamerater i vegvesenet.
«God Jul og Godt Nytt ar!

Haper pd mange gode arbeidsar
sammen»,

Liss Lauritzen, ferstesekretzer, Veg-
kontoret

Kantinepersonalet pa vegkontoret
skal f4 min julehilsen.

«En fin julehelg og et godt 1990 enskes
til de to blide ansiktene i kantina vir -
med takk for godt kakear i 1989!»

i orientering

av Geir Berger

16. og 17. september ble det andre
vegmesterskapet i orientering avvikla.
Arranger var Ser-Trendelag. Dette
var det forste offisielle VM, idet fjor-
drets arrangement med Akershus og
Vegdirektoratet i spissen var «prave-
VM». Troms var for evrig det eneste
fylket som ikke hadde deltakere i fjor.

I 4r stilte vi med 3 mann. Optimismen
var stor pd forhdnd, -spesielt med
tanke pa stafetten. Laget vi stilte med
var o-leperen Ingar Hals, maraton-
mannen Jan Tore Knudsen (han lep
to halvmaraton og en helmaraton i le-
pet av fire uker i september/oktober)
og undertegnede.

Fer lopet lerdag var det omvisning pa
det nye veganlegget mellom Stjerdal
og Trondheim. Lepene gikk pa kart
vest for Trondheim like ved Granisen
hoppbakke. Arrangerene fra Ser-
Trendelag hadde lagt meget gode loy-
per. De skulle vise seg 4 bli litt for kre-
vende for 2/3 av deltakerne fra Troms
samt de fleste andre deltakerne ogsa.
Tidligere NTH-studenter stilte dess-
uten omtrent pA hjemmebane. I alle
fall snakket de stadig med vemod i
stemmen om en viss studenthytte som
14 like i nzerheten av lepsomradet.

I lerdagens individuelle lep fikk
Troms en suveren seier. Ingar raste
gjennom den 6 kilometer lange leypa
pa vel 40 minutter og vant klassen
med over 5 minutters margin. Jeg og
Jan Tore hadde mer problemer i tren-
delagsskogene. Det ble en 5. og 7.
plass. Jeg har etter dette stor forsta-
else for Jan Tores boikott av alle o-lep
ser for Saltfjellet - unntatt VM. Han
i likhet med de fleste fra nord -liker
seg best i &pen og oversiktlig lauvskog
med store fine myrer. Postene ligger
oftere der de skal ligge i slikt terreng.

ISEPEOER MRS ERE O RETESTRE ORRETERSRERRORRE

Etter det individulle lepet var det ban-
kett m.m. pd Royal Garden lerdag
kveld. Det var en verdig bankett. Na-
turfotografen Jon @streng Hov viste
naturbilder fra Alaska og prata som
bare en trender kain. Artig kiseri og
trivelig kar.

Foran sendagens stafett som starta
allerede k1. 10.00, ble Troms ofte
nevnt nir det var snakk om favoritter.
Favorittstempel -det var en ny opple-
velse for 2 av lagets deltakere. Det
skulle vise seg at det tynget litt for
mye. Jan Tore lep ferste etappe og
veksla som nummer fem, ca. 5 minut-
ter etter teten med rundt 10 minutter
bom. Undertegnede lep andre etappe.
Med minst like mye bomming som
Jan Tore! Da jeg endelig kunne sende
Ingar ut pd siste etappe 14 vi pd rundt
tredje — fjerde plass, - 6 minutter bak
Aust-Agder som hadde lept forbi oss
pa 2. etappe. Heller ikke Ingar unn-
gikk bom. Aust-Apders ankermann
holdt avstanden bakover og berga sei-
eren, mens Ingar serga for at Troms
ble nummer to.

Premie for individuell sefer i VM fikk
Ingar Hals (i midten). Laget som ble
nr. 3 pd stafetten besto forevrig av
Jan-Tore Knudsen og Geir Berger.

Neste 4rs VM i orientering er lagt til
Rogaland. Da har vi bestemt oss for &
ta revansj i stafetten. Det ville imidler-
tid veere artig om flere fra Troms ville
delta i VM. Det finnes jo noen o-
lepere rundt om i fylket. De som ikke
har den store innsikten i bruk av kart
og kompass, kan f4 innfering hos oss.
Teorien kan s praktiseres pa tre-
ningslep som arrangeres ukentlig
gjennom hele sommeren.

Resultater VM individuelt:

Menn 17 34 ar, 6 km:

1. Ingar Hals, Troms 40,29
2. Sigurd Letveit, @stfold 45,53
3. Per Morten Lund, Oppland 56,15
5. Geir Berger, Troms 63,55
7. Jan Tore Knudsen, Troms 66,51

16 deltakere
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av Lisa Sundstram

«HALLINGKASTED

Ogsa i &r har hindball-entusiastene
fra Troms stilt opp - bade herre og
damelag.

Arets «kast» fant sted fra 29. septem-
bertil 1. oktober. Og selv om begge la-
gene ble utslatt i innledende runder,
var det en glad og forneyd gjeng som
vendte nordover etter strdlende dager
i sydligere breddegrader.

For gleden er akkurat det som er - og
alltid har veert i heysetet for vegvese-
nets handballturnering. Det sosiale
samveeret er like viktig som det
sportslige! Derfor er det en fornayd
gjeng som takker Buskerud vegvesen
for et «profft» arrangement.

Ellers skal vi ogsd hedre guttene fra
nabofylket Finnmark - som gikk til
topps pad herresiden i turneringen.
HURRA! HURRA! Damelaget som
gikk av med seieren var fra Vegdirek-
toratet. Gratulerer begge lag!

Og vi - ja vi kommer stadig tilbake!
Kan hende blir det ogsd vir tur en
gang 4 sta pd seierspallen . (Det er jo
lov & dremme.)

Herrelaget i hindball.

DUGNADS-
ARBEID

I blant kan det synes som om «sports-
gjengen» pa vegkontoret er med pa
bade den ene og den andre turnerin-
gen. Selvsagt er det idrettsgleden som
driver folket fram - men hva hadde de
vel gjort uten ekonomi.

Og hedres den som hedres skal.

Damelaget i handball.

UTEN IHERDIG [NNSATS FRA
DE AKTIVE I IDRETTSLAGET
hadde nok aldri turer, arrangementer
og turneringer vezrt mulig. Derfor er
det med medlidende og beundrende
blikk jeg en sen kveld observerer jen-
ter og gutter fra laget vart - i pesregn
- skjeerende pa asfalt i byens mest tra-
fikkerte strgk -idrettslaget har patatt
seg asfaltskjeering. Og om ikke dette
er nok - vel sd henger de stadig i en
kurv utenfor kontorvinduene en sen
kveld- idrettslaget har patatt seg vin-
dusvask.

For ikke & glemme de utallige blom-
strene som i Arevis har veert plantet i
trafikkeyene rundt omkring i Tromse
og omegn, rundvask, loddsalg, riving
og hugging - alt til glede og innsats
for idrettslaget. Imponert - ja selv-
sagt!

SPORT SPORT SPORT SPORT

Petter og Rolf i asfaltskjeering en sen
hastkveld.

Det vitner om samhold og felles an-
strengelser for felles méal. Det skulle
da en vite som har hengt 6 etasjer over
Otto Sverdrups gate i en vaskekurv og
plantet blomster i trafikkeyer, med
«truende biler» omkring.

Flinke gutter - flinke piker - det skal

gamle Norge ha!!

Bare for 4 nevne det snn i forbifarta!
Lisa

Vegvesenets
egen
treningsdrakt

av Anni Kari Pedersen

Vi har i &r innhentet tilbud pa tre-
ningsdrakt/fritidsdrakt. Den er en ny
modell fra Adidas. Fargen er svart
med gule striper (se bilde). Var egen
logo (krika), sammen med etatsnav-
net, skal vi ha pa ryggen.

gn

ST, (AT
TROMS

Alle ansatte i Statens vegvesen Troms

har anledning til & kjepe trenings-
drakten. Pris pr. drakt er kr. 350.

Sterrelsene gér pA centilong, dvs hey-
den p4 brukeren. De forskjellige ster-
relsene er : 150, 156, 162, 168, 174,
180, 186, 192, 198. Alle vegstasjonene
er kontaktet og de tar opp bestilling

pé drakten. Det er ogsa mulig 4 kon-
takte vegkontoret. Kontaktperson er
Anni Kari Pedersen.

Monika Jensen viser her vir framiti-
dige «etatsdrakty».
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Navn: Ernst Selvik
Alder: 46 ar

Stilling: avdelingsingenisr
Bosted: Harstad

Arbeidssted:  Biltilsynet Harstad

en av biltilsynets personale. Og
han har i alle disse arene veert til-
knyttet Harstad-stasjonen.

I snart 20 ar har Ernst Selvik vart

Ernst vokste opp pa veglese Aune-
men hadde likevel biler 4 skru pd. S&
etter noen 4r med «bilskruingy, ei tid
fa fiskebruk og etter avsluttet mili-
taertjeneste tok han fatt pa den tekni-
ske hegskolen i Marvik. Kort tid etter
avsluttet eksamen var han pa plass
S0m en av «etatens mennx».

I alle disse &rene har han hatt samme
arbeidsomrdde. Han kontrollerer
kjoretey- bade utekontroll og hall-
kontroll, og han kjerer fererprever.
Best av alt liker han 4 jobbe med kja-
reteyparken.

Tida og utviklinga i biltilsynet har
gétt sin gang pa de 20 4rene han har
veert her. Det som har forandret seg
mest pd denne tida er nok oppkje-
ringa med elever og kjereskolestan-
den. Det er langt mer systematisk i
dag. Vi hadde forresten ikke kontroll-
hall da jeg starta min «karrieres i bil-
tilsynet — vi brukte bare en garasje. Og
kontrollene var tilfeldige - ikke den
systematikken vi har i dag, sier Ernst.

De sterste endringene kom da biltil-
synet i Harstad flyttet inn i ny stasjon
i 1976. Det resulterte i mer rom og
bedre arbeidsplass.
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Utviklinga i Biltilsynet har veert posi-
tiv, sier Ernst. Bade kontor og ar-
beidsforhold har blitt til det bedre.
Arbeidsmengden er jevn, vi holder
0ss ajour — og vi utsettes ikke for noe
ungdig press. Og ikke kan jeg klage pa
lenna heller, sier han.

Ernst trives i biltilsynet og blir nok
der til alderspensjonen setter sin
grense. Det er gode arbeidsforhold og
godt milje, hvis ikke s& hadde jeg vel
heller ikke veert her, sier han. Generelt
sett er det trivelig & veere i Vegvesenet!

Hva 54 med framtida -hva bringer
den?

Framtida blir spennende! Vi vil fa
mer avansert utstyr og kontrollene av
kjoreteyene blir mer avansert. Spe-
sielt pA miljesektoren fir vi nok store
og nye oppgaver. Jeg ser mange ut-
fordringer i tida framover, sier Ernst.

MNar «biltilsynsdagen» er over - hva
bedriver han i fritida?

Jeg er en kristen person og er i den
forbindelse opptatt med kirketilvee-
relse og ungdomsarbeid. Vi har job-
bet med et ungdomssenter i Kasfjord
siden i 1982 p& dugnad, s& mye av fri-
tida gar med til det, sier han. Ellers er
det mye administrativt arbeid i denne
sammenhengen, mye 4 felge med i -
stadig noe nytt, s4 Ernst har ogs4 da-
gen utenom biltilsynet fullt besatt.
Lisa

NYE HANDBOKER

063 -Vegtrafikktellinger '88
Vegdata 171 sider

Publikasjonen omfatter hoved-
resultatene fra de maskinelle
vegtrafikktellingene som inngér
i de landsomfattende vegtra-
fikktellinger for 1985, 1986,
1987 og 1988.

061 -Veg- og kjeretoystatistikk
Vegdata 127 sider

Formalet er 4 presentere sentrale

statistiske oversikter om:

- Vegnettet

- Veg og ferjetrafikk

- Registrerte kjeretoyer

- Kjereteykontroller

- Forerkort

- Utgifter, inntekter og syssel-
setting

150 -Bruer - sikkerhet og-
T-standard

Retningslinje 33 sider

Héndboken er en del av det kva-
litetssikringsarbeidet som pagar
i Statens wegvesen. Den skal
veere med 4 sikre kvaliteten pd
bruer og andre byggverk pé si
viktige omrider som sikkerhet
og bestandighet.

148 -Kvalitetssikring -
vegtunnel
Veiledning 52 sider

Héandboken dekker kvalitetssik-
ring av arbeider som inngar i ho-
vedprosessene 2,3 og 7. Den gir
instrukser og prosedyrer ved
kvalitetssikring av et vegtunne-

lanlegg. Den gir ogsa rutiner for

dokumentasjon av resultatene.

Tiltredelser:

Halvard Haugan, byggeleder for ho-
vedvegutbygging i Tromsea enga-
sjement.

Sigurd Skjelmo, kontorfullmektig,
‘Vegkontoret.

Lillian Paulsen, juridisk saksbehand-
ler, engasjement for 2 &r.

Stein Marvin Bae, trafikkpedagog.

May-Geril Ellingsen, personalkonsu-
lent, begynner 1.1.1990.

Stein Fagerds, mekaniker, Harstad.

PLHER AL NYTT

Biltilsynet:

Anita Molander, Biltilsynet Harstad,
kontorfullmektig.

Kristin Iren Jensen, Biltilsynet
Tromse, kontorfullmektig engasje-
ment.

Fratredelser:

Hans A. Karoliussen har 2 4rs permi-
sjon fra sin stilling som juridisk saks-
behandler.

Utedriften:
Albert Fr. Haldorsen, maskinferer, ;
T Anton Johansen, Arviksand.
Lars Harald Molund, maskinferer, Trygve Friberg, Nordkjosbotn.
Tt (b, 1250 Anton Antonsen, Sigerfjord.
Helene Kristiansen, renholdsbetjent,
Kvesmenes. & . Overflytting:

Ingar Hals fra Lab til Plan.
Vi gratulerer: Hjertelig takk

for oppmerksomheten i anledning
Med 50 dr: min 50 4rs dag den 17.mai.
Eidar Rasmussen, Aspelund 25. de- Arnulf Antonsen
sember.

Takk

Hjertelig takk
for oppmerksomheten i anledning
min 50 ars dag den 2. oktober.

Ottar Stenhaug

til ledelse og arbeidskamerater for fin
gave, blomster og fin fest.
Med hilsen Gullik

Til Trondheim

Overingenier Petter Hildre har etter
forespersel fra Vegdirektoratet sagt
seg villig til 4 assistere ved Norges Te-
kniske Hegskole varsemesteret 1990.

Vegvesenet har som en del av avtalen
ved NTH om etterutdanning av til-
satte i vegvesenet, forpliktet seg til &

 stille 2 personer til radighet for sko-

len; en ved hver av instituttene veg- og
jernbanebygging og samferdsels-
teknikk.

Hildre skal tjenestegjere ved Institutt
for veg- og jernbanebygging. Han vil
starte opp i Trondheim like over
nyttdr-og vil veere i en pendlertilvee-
relse fram til sommeren.
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