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Apning av ferste Sand bru i Malangen 1907.

Vegstikka kommer ut fire ganger i dret. Det neste nummer kommer
ut i september 1989.
Frist for innlevering av stoff til dette nummeret er 20. august 1989.

VEGVESENET JUBILERER

Av Olve Reiersen

Hvor gammelt er egentlig veg-
vesenet?

Det 125-irs jubileum som Vi i
disse dager feirer over hele lan-
det baserer seg pa opprettingen
av Vegdirektoratet i 1864. Fra
da fikk vi et kontrollerende og
sammenbindende organ for
vegvesenet i fylkene.

Men det var veger og veghyg-
ging for den tid.

1665 BLE LANDET DELT i general-
vegmesterembeter, ferst 2, senere
flere. Ordningen vedvarte mer

eller mindre etter samme menster
inntil 1824. Da vedtok Oldelstinget av
vegvesenet for framtiden skulle besty-
res av Amtmanden (Fylkesmannen).
Amtmennene kunne ansette vegin-
spektorer til sin hjelp. I samme Odel-
stingvedtak het det at «Anlzg af nye
Hoved- og Communikationsveie hen-
herer under Regjeringens Be-
stemmelse.

Anleeg af Bygdeveie og samtlige Veies
Vedlikeholdelse henlazges under
Amtet».

Dette ferte til 2 seerskilte administra-
sjoner uten sammenheng, hverken in-
ternt eller mellom fylkene. Men en
viss modernisering av vegvesenet var
det tross alt - for 165 ar siden.

Man kan ogsd betrakte Vegloven av
1851 som et vendepunkt - den over-
forte bevilgningsmyndigheten fra
Kongen til Stortinget og fra Amtman-
den til Herredsstyrene.

Etter hvert innsd man nedvendighe-
ten av 4 etablere en fastere organisa-
sjon og kontrollapparat. Og som
nevnt innledningsvis, i 1864 opprettes
et vegdirekterembete.

Med dette tok arbeidet for en sam-
menslutning mellom bestyringen av
statens og fylkenes vegvesen til. En
forseksordning var imidlertid alle-
rede innfert i Nordland fylke et par ar
tidligere. Men det tok tid fer den
kombinerte vegadministrasjonen var
etablert i alle fylkene.

Historisk tilbakeblikk pa vegvesenet i Troms

Nir startet det i Troms?
Farst i en kongelig resolusjon av 22.
oktober 1826 herer vi om veger i
Troms. Den bestemte at felgende veg-
strekninger skulle vare offentlige
veger:

Over Kvefjordeidet

Salangen - Bardu - Malselv

- Miilsnes m/armer til sendre

Bardudal og sendre Malselvdal

Over Kaldfjordeidet

Over Lyngseidet

Over Alteidet

Med unntak av vegen over Lyngseidet
var det ingen av de nevnte veger som
var farbar med hjulredskap. Dette be-
kreftes av en amtmann P.G.Blom som
1 1827 foretok en reise i Nord-Norge.
Denne Blom er forevrig skeptisk til
utbygging av veger i Nord-Norge idet
han rapporterer «selv Communikati-
onsveie ber anlages med megen For-
siktighet og Sparsommelighet for ei
unyttig at ede den overalt viktige Ar-
beidskrafty»,

Og han synes 4 vezere bennhert, for
enndi 1845 er situasjonen den samme
ved de sdkalte offentlige vegene med
ett unntak - na som i 1826 - vegen
over Lyngseidet, hvor det i 1845 ble
wanbragt en Mangde Broem. Et par
&r senere kunne ogsd vegen over
Kvafjordeidet trafikkeres med hjul-
redskap.

Stortinget ga de ferste vegbevilgnin-
gene til Tromsi Arene 1857 - 60ogdet
gjaldt vegene

Over Kveefjordeidet

Nedre Malselvdal.
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Olve Reiersen

Riktignok var det i 1846 og 1852 bevil-
get penger til Skibotndalen, men det
gjaldt Helligskogen Fjellstue samt til
utbedringer med tanke pd transport
med rein vinterstid.

Vegbyggingens milsetting

Ser man pa listen over, de ferste of-
fentlige veger fra 1826, finner man
fort at veger fra en fjordbunn til en
annen var svaert viktig pa den tiden.
Dette for & korte reisetiden og for &4
gjere reisen sikrere. Batreise fra en
fjordbunn til en annen kunne béde
veere lang og farefull. Over de korteste
eidene var det ogsd aktuelt & kunne
frakte biten med. Et eksempel pa
dette finner vi i den aller ferste proto-
kollerte avleveringsforretning i Troms
i 1878. [ anmerkningen om utferelsen
av arbeidet med wvegen Alteidet —
Finnmark grense (del av vegen Altei-
det - Langfjordbotn) heter det at en
bergnabb ma sprenges bort i det den
er til hinder for fremferingen av
starre bater.

Malet med vegbyegingen den forste
tiden var ellers & skaffe veg fra dalfe-
rene og ned til sj@en og fra bunnen av
enkelte fjorder ut til der det var isfritt
om vinteren.

Men allerede for drhundreskiftet ble
det bade snakket og skrevet om en
sammenhengende «innlandsveg» fra
Lyngenfjord til Nordland grense og
videre til Gijord, og deretter ferje til
Marvik - i store trekk den linjen som
etterhvert ble E-6.




Inntil 30.06.1896 hadde staten inve-
stert i alt 1,2 mill. kroner til vegbyg-
ging i Troms fylke. Av dette métte
kommunene ut med 180 tusen kroner
i distriktsbidrag. Slike distriktsbidrag
dreide seg om fra 10 til 20% av an-
leggskostnadene - i tillegg skulle
kommunen sarge for grunn og gjerde-
hold. Ikke nok med det — det etterfal-
gende vedlikehold av vegene var pa-
lagt kommunene og i noe mindre grad
fylket.

Vegnettet i Troms tar form

I felge den offisielle statistikk besto
det offentlige vegnett i Troms i 1895 av
6 km hovedveger og 463 km by-
deveger.

Fra de ferste bevilgninger kom i 1857
og fram til arhundreskiftet var fel-
gende veger bygget eller var under
bygging for statsmidler:

Fauskevag - Harstad - Kasfjord

Harstad - Kveefjord

Magisds - Bardu - Malselv

Brandvoll - Bones

Bardu - Fosshaug - Joratverrelv

Serreisa kirke - Skeelv

Serreisa - Andsvatn

Finnsnes - Karlstad

Malsnes - Tamok bru

Sjaviker - Skjeeret - Sagelvvatn

m/arm til Tennes

MNordkjosbotn - Kvesmenes

Kjosen — Lyngseidet - Pollen

Skibotndalen (vinterveg)

Over Kaldfjordeidet

Serkjosen - Vinnelys

Alteidet - Finnmark gr.

Det var tydelig at det nd var kommet
fart i vegutbyggingen i Troms -

«Sandsen for Veies Betydning var
vaagnet» som Amtmanden uttrykie
det i en beretning. I en nekrolog etter
vegbestyrer Andreas Tygen tillegges
han en del av &ren for denne «opp-
vakningen».

Men denne sansen for vegens betyd-
ning nadde visst ikke ut til Amtstin-
gets representanter - i dreme rundt
1880 ser vi nemlig av amtsbudsjettene
at utgiftene til vegstellet ikke ligger pa
et hayere nivd enn hva som er bereg-
net til skuddpremie for rovdyr og
rovfugl!

Troms og Finnmark var ett fylke til
1866 - da ble de delt etter grenser vi
har 1 dag. Men vegbestyrerne matte
fortsatt lede vegarbeidsdriften i begge

Fegkontorets personale ca. 1895, Fra v. Saxegaard, Gregussen, Holst og Smith-Sunde.

fylkene i mange &r ennd - Litt av en
oppave med de kommunikasjonene.

Den kombinerte vegadministrasjon i
Troms

blir formelt etablert i 1901, Vegkonto-
ret begynner 4 ta form, og vegarbeids-
driften moderniseres gradvis. Bilen
kommer, et redskap amtsingenisr
Saxegaard straks si det var framtid i
- han var forevrig ikke s4 lite av en
oppfinner selv. Hans balansetralle
f.eks. vant stor ry langt ut over fylkes-
grensen.

Vegbyggingen skyter fart
Fra 1900 og til 1914 har man na tatt
fatt pA mange nye vegstrekninger -
en god del er forlengelser av de veger
som er nevnt tidligere:

Fauskevag - Sandtorg

Gire - Stramsbotn

Kasfjord- Bremnes

Nordland grense v/Evenes -

Tennevik

Sjevegan - Tennevoll

R

-

Bru over Salangselva v/Elve-
bakken

Andsvatn - Malselv

Serreisa - Finnfjordbotn
Stremmen bru - Rossfjordnes
Bru over Malselva v/Kirkesnes
Storsteinnes - Mordkjosbotn
Oteren - Lyngen grense
Ramfjord - Tromsdalen
Lyngseidet - Araybukt
Samuelsberg - Dalen

Foldvik - Gratangsbotn —
Nordland grense

Rollnes - Skog

Ogsa kommunene har startet pA endel
bygdeveganlegg. Vegnettet er ni ca.
800 km hoved- og bygdeveger.

Det skjer altsa atskillig p4 vegfronten
disse drene. I tillegg arbeides det med
4 gjere vintervegen gjennom Skibotn-
dalen sikrere - det bygges flere bruer
der. Ikke nok med de ordinzere bevilg-
ninger til Skibotndalen - de siste to
Arene av den ferste verdenskrig ma
vegvesenet iverksette ekstraordinare
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Saxegaards balansetralle, fra 1920.

Ferje over Tjeldsund, Lilleng-
Stensland 1935tiltak for ytterligere

forbedring av vintervegen her. Et noe |

kontroversielt transportprosjekt med
utstyr fra England til Russland iverk-
settes med hestetransport fra Skibotn
til jernbane i Finnland.

Vegplanene tar form

Utover i 1920-4rene tok de forste veg-
planene form som skulle gi Nord-
Morge sammenhengende gjennom-
gangsveg og med hovedtilferselsveger
til sterre steder. Planene pekte seg
etterhvert ut som en landssak av seer-
lig betyding og dannet vel skjelettet av
det vegnettet vi kjenner i dag. Det pa-
gikk i 1920-30-arene arbeid en rekke
steder pa disse hovedrutene.
Gjennomgangsvegen kunne traffike-
res i hele lengden i 1941 /42, ihvertfall
i sommerhalvéret. I Troms var trafik-
ken den ferste tiden avhengig av 2 fer-
jeforbindelser, over Lyngenfjord og
over Serstraumen. Pa Kvaenangsfjel-
let, som var heyfjellsproblemet i
Troms, ble det under krigen bygget en
tretunnel som sikring. Den fungerte
til en viss grad etter hensikten.

Mange veganleggskategorier

Men det skjedde ikke sa lite ellers
bade i 1920-arene og i 1930-4rene. En
god del veger av mer lokal karakter
ble bygget.

Vihadde pa den tiden en rekke vegan-

leggskategorier:

- Hovedveganlegg - statsbevilgning
m/10 til 20% distriktsbidrag

- Sjebygdeveganlegg - 90% stats-
bidrag, 10% kommunebidrag

- Bygdeveganlegg - 50-60% stats-
bidrag, 20% fylkesbidrag - resten
kommunebidrag

- Vegfondsanlegg - 50% fylkesbi-
drag - 50% kommunebidrag

- Bureisningsveganlegg - ulike stats-,
fylkes- og kommunale bidrag

- Jordbruksveger - i hovedsak kom=
munale bidrag, men ogsd andre

- Herredsveger - rene kommunale
anlegg

Og vi hadde noen anlegg som p fol-
kemunne kaltes «basarveger« - og det
var det de var. I enkelte bygdesam-
funn arbeidet man intenst pa det lo-
kale plan for & fa gjennomfert sine
prosjekter. Basarer til inntekt for slike
veger var ikke ualminnelig.

11936 omfattet det offentlige vegnett
i Troms 1440 km veger.

Nordstraurnen bru i riksveg 84 - byggedr 1911,

Hvem tok vedlikeholdet?

1 de eldste tidene skulle vedlikeholdet
av vegene beserges av beboerne i di-
striktet. De ble palagt & utfere det
som sakalt naturalarbeid etter Amt-
mandens bestemmelse. Vegloven av
1851 apnet imidlertid adgang til 4 av-
vikle ordningen med naturalarbeid,
og med lov av 15. juni 1882 ble denne
ordningen opphevet for statens ve-
ganleggs vedkommende. Men for
vedlikeholdet og for de andre vegan-
legg tok det ennd mange 4r fer natu-
ralarbeidet forsvant helt. Ja, formelt
strakk det seg helt fram til 1928 for
vedlikeholdets del.

Vedlikeholdet var nok et forsemt felt
den ferste tiden- amtsingenier Saxe-
gaard skriver bl.a. dette til Amtstinget
i1903:

«I de 2 Aar, som er hengaaet, siden
Indforelsen af den saakaldte «kombi-
nerede Veiadministration» i Amtet,
har Amtsingenieren og de ham unde-
rordnede Ingenigrer bestrabt sig for
at vaekke Interessen og Sandsen for et
ordentligt Veivedligehold samt segt at
give praktisk Veiledning angaaende
samme ved tildels at mede frem til det
aarlige sterre Udbedringsarbeide i de
Herreder, hvor Maturalarbeide anven-
des. En kortfattet Veiledning i Veived-
ligehold med Paavisning av dettes Be-
tydning er under Udarbeidelse ved
Amtsingenierkontoret og vil blive ud-
delt i et sterre Antal Exemplarer.

Bestrezbelserne har endvidere gaaet
ud paa at sege Veivogtersystemet
giennemfert i de Herreder, hvor Vei-
ene vedligeholdes for Kommunens
Regning. Dette er lykkedes for flere
Herredgrs Vedkommende og det ter

ikke vazre usandsynligt, at de Kom-
muner, som ferst nylig har modtaget
tidsmeessige Veie, med en Gang vil
indfere Vedligehold ved Hjzelp af Vei-
vogtere som det fuldkomneste
System.

En Instruks for Veivogtere i Tromse
Amt er udarbeidet og approberet af
Amtmanden under 5te Mai d.A».

Inntil 1918 ble vedlikeholdet av alle
offentlige veger bekostet av kommu-
nene. Na overtok fylket noe av utgif-
tene, bl.a. til bruvedlikeholdet. Dess-
uten tok staten ansvaret for spesielle
vegstrekninger som hoegfjellsveger og
de av seerlig militeer betydning. Veg-
voktersystemet var innfert, og denne
utgiften ble delt mellom stat, fylke og
kommune.

Etter 1. januar 1928 overtok staten
vedlikeholdet for en del av vegnettet,
og disse vegene fikk betegnelsen
riksveger.

Det dreide seg i ferstningen om fel-
gende vegstrekninger:

Harstad - Lilleng

Stensland - Nordland grense
Kollen - Andselv - Kvesmenes
Brandvoll - Sjevegan

Andselv - Serreisa - Finnsnes
Fredriksberg - Malsnes
Fagernes - Tromsdalen

Pollen - Arsybukt

Rotsundelv - Straumfjordeidet
Sekkemo - Undereidet
Alteidet - Finnmark grense

ialt 421 km.




Det ble né slik at hovedvegene ble for
en stor del overtatt til vedlikehold av
staten mot at distriktet betalte en tred-
jepart av utgiftene . Unntaket var en-
kelte, hegfjellsveger/avsidesliggende
veger - de bekostet staten i sin helhet.
@vrige hovedveganlegg ble fylkesve-
ger. Av de forskjellige bygdevegan-
leggsgruppene ble det alt vesentlige
bygdeveger hvor fylket med bidrag fra
kommunene betalte vedlikeholdet.
Bureisnings- og jordbruksvegene ble
vel i ferste omgang kommunale.
Mange av disse endte etterhvert som
bygdeveger nar det gjaldt vedlike-
holdet.

Vinterdpne veger

Broyting av vegene foregikk den
forste tiden med hesteplog, men etter-
hvert begynte man 4 tenke breyting
med bil.

Vinteren 1926/27 ble det bilbreytet pa
eksperimentbasis i Harstad-omradet.
Forste ordinzere brayting med bil tok
til vinteren 1928/29, og man holdt da
apen for motorvognkjering felgende
veger:

Finnsnes - Rundhaug
Fredriksberg - Setermoen -
Sjevegan

Harstad - Gausvik
Harstad - Borkenes

ialt 183 km av totalt 1023 km offent-
lige vger. Og det var rutebilene fra

tingen i Troms innland.
6

Vegparti fra Kjeekan - juni 1928,
Braytingen med bil var en avgjort
suksess. Kravene om skikkelige bray-
tede veger stremmet inn fra alle kan-
ter, og vegvesenet etterkom enskene
s4 podt som mulig. Det var beteg-
nende for interessen at lengden av de
vegene som ble holdt 4pen, var bety-
delig sterre enn den lengden som var
planlagt braytet i henhold til budsjet-
tene. I 1933/34 holdt man 544 km av
totalt 1360 km vinterdpent for biler,
og i 1937/38 1011 km av totalt 1512
km. Ved krigsutbruddet i 1940 bleialt
1178 km av vegnettets 1666 km
braytet.

Under krigen beserget okkupasjons-
makten breyting av en del for dem
viktige veger. Tyskerne skjente ganske
raskt at det kunne by pa problemer 4
holde fjellovergangene dpne vinters-

tid, og ogsa andre vegstrekninger der
sne og vind «jobbet» mot alle vegfa-
rende. De skaffet til veie de ferste sne-
freserne til Troms, og mannskaper fra
vegvesenet ble sendt til opplzring pa
hegfjellsveger i Syd - MNorge. Disse
«krigsmaskinene» gjorde stor nytte i
mange ar, ogsd etter krigen. De var
faktisk i bruk helt til ferst i 1960-
arene.

Vegvesenet under krigen

I aprildagene 1940 spilte vegvesenet
en avgjerende rolle for & holde krigs-
maskineriet i gang. Store snemengder
skapte problemer, men vegvesenet
leste oppgaven. Broytemateriell og
mannskaper over hele fylket serget
for tilfredsstillende framkomme-
lighet.

TILR.B. som sto for den ferste brey-  fFrg 1935, R, 50 (nd E-6). Fra Ofoteidet-fylkesgrensen mellom Nordland og Troms. Bray-

tingen tilfredsstiller ikke dagens behov.

el

laft og sideplog - 1927.

Under okkupasjonsérene var vegve-
senet under press fra den tyske krigs-
makt, De forlangte at vegene var skik-
kelig framkommelig bade sommer og
vinter. Dette kunne vare et problem
med de midler vegvesenet normalt
radde over. Okkupasjonsmakten ser-
get imidlertid for nok penger - et par
regnskapsposter som ble benevnt
wekstraordinger oppgrusinga og wek-
straordineert vintervedlikehold» var
pé det nermeste fritatt for de vanlige
budsjettmessige restriksjoner.
Timebetalingen for arbeide under
disse postene 14 ogsa et hakk over enn
for de ordinzre bevilgningene. Dette
til stor irritasjon blant endel vegarbei-
dere, spesielt vegvoktere som var nedt
til 4 holde seg til det vanlige vedlike-
holdsarbeidet, ofte pd samme veg-
strekning som de ekstraordinzre ar-
beidene pagikk.

For 4 lese enkelte oppgaver matte veg-
vesenet ofte sette inn temmelig store
mannskapsstyrker. Da serget ty-
skerne tilskudd til kosten med forsy-
ninger fra sine lagre. Tidligere overin-
genier Eilif Os forteller at han og
daveerende vegsjef Arne Nilsen fikk
ordre om 3 stille syeblikkelig for den
tyske kommandanten i Serkjosen.
Det ble en anstrengende tur pa ddrlige
varveger fra Harstad - og med bange
anelser om kraftige reprimander for
et eller annet. Vel framme fikk de
spersmal om hvor mye brennevin de
norske snemakerne pad Kvanangen-
fiellet trengte. Nilsen og Os fikk seg

FEW.D. (Amerikansk bygget brayiebil) Utstyrt med «Sargents forplog m/ hydranulisk
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leggsdriften i Tamokdalen var det
ikke mindre enn 2 anleggskontorer -

| ettihver ende av anlegget. Det eneste

de 2 kontorene hadde felles var kasse-
rer. Det var nemlig egne kassererer
bade ved anlegget i Tamokdalen og i
Kvanangen. Kontorene hadde ellers
fast stab av ingeniger, teknikere, opp-

| synsmenn og kontorister, ja- for an-

legget i Tamokdalen var det ogsé egen
proviantforvalter.

Det kan synes som om vegvesenel var

en ekstra god medspiller for okkupa-
sjonsmakten. Forsavidt var de vel det
og - men man skal huske pa at vegve-
senet i heyeste grad var med pa 4 gjere
livet levelig for sivilbefolkningen i en
tid samfunnsmaskineriet ikke alltid
fungerte like knirkefritt. Og for mot-

en god latter. Dette var det de minst
hadde tenkt seg som seerlig viktig, og
de sa da at det var mat og ikke dram
som var nadvendig. Dette fikk kom-
mandanten til 4 utbryte «Fisch gibt
keine Kraft in die Knocheln». Kom-
mandanten var nemlig en liten luring.
Han fikk ikke bruke drivstoff til &
hente snaps til seg selv og sine under-
sétter, og fikk pi denne méten vegve-
senet til 4 «ta med et parti» til ham
ogsa.

P4 Kvanangsfiellet foregikk pa den
tiden ogsa bygging av en tretunnel ved
hjelp av fanger tyskerne hadde plas-
sert i en fangeleir der. Det var fanger
som var kommet fra Grini, bl.a. noen
jeder. Vegvesenets folk, som jo ogsd
hadde sine oppgaver pé fjellet, bidro
med ekstra mat og utstyr til fangene
Dette blei all hemmelighet ordnet hos
den lokale kjepmannen, samt noe fra
egen brakkeleir i Kjaekan.

QOgsa enkelte veganlegg onsket ty-
skerne 4 forsere - de viste seerlig inte-
resse for disse:

Gijennom Tamokdalen
Rundt Kvaenangsbotn
Gjennom Skibotndalen

Sistnevnte anlegg ble utfaert i entre-
prise - de to andre ble gjennomfert i
egenregi. Til alle tre anleggene var det
knyttet store arbeidsstyrker, og for
ferste gang ble det etablert egne an-
leggskontorer. I tilknytning til an-

tandsbevegel - og dermed de al-
lierte styrkene, var vegvesenet med sin
posisjon en viktig stette i sveert
mange tilfeller. Gjennom transporter
og relativt stor bevegelsesfrihet ble det

utfert mange oppdrag av stor verdi.

Krigsskadeutbedringer

Vegnettet 1 Troms fikk en ekstra hard
medfart da tyskerne trakk seg tilbake
fra Finland og Finnmark. I Mord-
Troms ble alle bruer sprengt og ve-
gomradene ble minelagt. Den ferste
tiden etter frigjeringen hadde vegve-
senet store problemer med drivstoff.
Dette gikk ut over all virksomhet.

Etter at soldater fra den tyske heer
hadde ryddet de minelagte omradene
ble de ogsi satt til & bygge provisori-
ske bruer over 5 av elvene i Kvanan-
gen. Harald M. Milsen, som dengang
var oppsynsmann, matte ved en an-
ledning tilkalle engelske tropper da
tyskerne stilte med gevaer ved et av
brustedene. Men avvaspningen fore-
gikk uten komplikasjoner.

Arbeider med nye permanente bruer,
oppbygging av en del forstetningsmu-
rer og utbedring av vegbanen ble
giennomfert fram til slutten av
1950-4rene til en samlet kostnad av
8,8 mill. kroner. Det var ikke fritt for
at vegvesenet lurte seg til ekstra utbe-
dringer for de samme midlene - ut-
bedringer som ikke kunne henregnes
til krigsskader.
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Arbeidskraft matte sesongvis hentes
fra andre steder i fylket. Den lokale
befolkningen var gjerne engasjert i
gjenreisningen ellers. Dette syntes
oppsynsmennene i Nord-Troms kvali-
fiserte til god betaling , og de fikk pa-
pakning for at akkordene gikk ut med
for hey fortjeneste.

Bilen kommer

1 1904 anmoder Vegdirekteren Amit-
manden i Troms om 4 be Amtstinget
vedta regler for benyttelse av motor-
vogner pa offentlige veger. Amtman-
den skriver i sitt forelegg bl.a.: «Vist-
nok er der ikke sardeles stor
Sandsynlighed for, at der i den naer-
meste Fremtid kan blive Spargsmaal
om at benytte Motorvogne i Amtet,
men saa ganske utznkelig er det jo
dog heller ikke og for muligt Tilfeelde
kunde det formedentlig vaere hensikt-
maessigt at have de fornedne Regler.

Men det er Saxegaard som er amtsin-
genier pa den tiden — og han er en
varm forkjemper for bilen. Nér han
benyttet bil pa tjenestereiser farste
gang vet vi ikke, men i 1916 foretok
han ihvertfall en befaring med
Tromse Amts Ruteautomobil (dog

-
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Fylkets forste asfaltlegging pd Seljestad i Harstad - 1937.

ikke i fast rute ennd). En utmerket tur,
skriver han , men

«adskillige ubehagelige Seenkninger i
Veiene, spesielt i Bardo, trods Paa-
mindelser ivaar om forelebige Ut-
bedringy.

Saxegaard er stadig med pa pravetu-
rer med ulike typer biler, og i 1917 an-
befaler han statsbidrag til trafikk med
motorvogner i fast rute, bade for per-
son og gods.

I 1919 starter Troms Innland Rutebil
sin ferste ruten - den gikk fra Mals-
nes til Rundhaug.

Saxegaard nytter samme aret et opp-
hold i Kristiania til 4 gjennomga et
kort kurs i automobilkjering ved
«Auroran, Munkedamsveien 5b,
hvoretter han blir autorisert sakkyn-
dig for utstedelse av «forersertifikaty
for biler - og dermed pa en méte den
ferste bilssakkyndige i Troms.

Hvor stor bilparken var pa den tiden
savner vi opplysning om. Det samme
gjer vi for aret 1926 - da ble nemlig
Hellik Rabbe ansatt som den farste
formelle bilsakkyndigei fylket. Men i
1929 viser en offisiell statistikk at det

var 298 biler og 42 motorsykler i
Troms. Ved krigsutbruddet var tallet
pa biler ca. 900 og motorsykler 270,
og ved slutten av farste fredsaret 1945
hadde bilparken passert 1100 og det
var blitt 360 motorsykler. Det var en-
del kjereteyer etter tyskerne som na
var tatt i bruk for sivile formal.

I mange 4r etter krigen var det restrik-
sjoner pa salg av motorkjeretayer.
Ferst i 1961 ble bilsalget sluppet fri.
Da var sterrelsen pa motorvognpar-
ken oppe i ca. 12.000, og i 1970 ca.
32.500 ~ altsa en betydelig fart i vek-
sten etter at bilsalget ble frigitt. - Ogi
Jjubileumnséret nar vi vel 102.000 regi-
strerte kjereteyer i Troms fylke.

Administrasjon

Som nevnt innledningsvis vedtok
Odelstinget i 1824 at vegvesenet skulle
bestyres av Amtmanden, og han fikk
fullmakt til 4 ansette veginspekterer
til hjelp. Og det benyttet Amtmanden
seg av - vi savner eksakte opplysnin-
ger om veginspekterene i Troms, bade
hvor mange de var og hvor lenge de
fungerte. Men ogsa lensmennene ble
overlatt ansvar for vegstellet, spesielt
vedlikeholdet. Og det kunne kanskje
veere nedvendig, organisering av na-

1 By
Tb av det faste mannskap pd SMAAEN -
til v. skipper og stikningsformann Arnt
Markussen - og stuert og kikkertsikter Egil
Martinussen.
Foto: Odd Schneider. Utlant fra vegvesenets
minneinnsamling.

turalarbeidet gikk sikkert ikke alltid
like greit. Ordningen med lensmenn
som «tilsynsmenny for vedlikeholdet
var for enkelte, noe isolerte distrikter
holdt i hevd helt til Vegloven av 1963
tradte i kraft.

Av veginspekterer kjenner vi Harald
Haarfagre Rosenqvist som gjorde tje-
neste i Malselvdalen i 1850-arene.
Denne karen hadde som offiser nok
visse vegtekniske kunnskaper - han
ble nemlig senere vegbestyrer i et syd-
norsk fylke. Han ble antakelig etter-
fulgt av Halvor Guttormsen, en stein-
hugger og grasteinsmurer som
etterhvert hadde studert ingenierfag.
Vi kjenner ogsd J.A.Helgesen som
fungerte i Malselv fra 1863. Sa sent
som i 1895 sekte han for ferste gang
om lennsforheyelse (altsd etter 32 ar!)
- til da hadde han hatt kr 120,- pr. ar
- og lennsforheyelse fikk han. Hel-
gesen hadde imidlertid ikke de tek-
niske kvalifikasjoner som var enske-
lig, og i 1892 kom det forslag i Amt-
stinget om 4 legge ned denne posten.
Men siden dette var den eneste funk-
sjonzr som for tiden hadde tilsyn
med vedlikeholdet, ble ordningen bi-
beholdt. Og sd har vi registrert en
«captain» Bedker som drev planleg-
ging i 1867-68 pa strekningen Hegge-
lia - Bardu - Sjevegan.

Da de ferste statsbevilgningene til ve-
ganlegg kom til Troms i 1857 var det

innen samlet teknisk ledelse her -
bevilningene sorterte under Amtman-
den som nyttet seg av sine veginspek-
terer. Forst i 1869 ble ingenier An-

i dreas Tygen ansatt som vegbestyrer

~ det vil si - han skulle sta for besty-
relsen av den veganleggsdriften som
var basert pi statens bevilgninger i
Troms og Finnmark Amter. Hvordan
Tygen ordnet sine forretninger de
ferste drene mangler vi kjennskap
om, men fra og med 1874 er arkivet

i med bade journal, kopibok og inn-

komne brev inntakt. Tygen fungerte
fra 1869 til 1883 , og han styrte sin
«butikk» fra Tromse. Men hans etter-
felger Marius Holst fikk Vegdirekte-
rens tillatelse i 1883 til farst 4 sla seg

| ned pa Lyngseidet - og allerede aret

etter i Harstad, hvor kontoret ble til
1960 da det atter kom til Tromse.

1 1890-drene begynner man & arbeide
med spersmalet om sammenslaing av
staten som amtets vegvesen, noe som
allerede var gjennomfert i flere fylker.
Saken er oppe i Amtstinget flere gan-
ger, og fra 1901 er sammensldingen et
faktum. N.A. Saxegaard som ble an-
satt som vegbestyrer i 1896, blir den
ferste amtsingenieren. Finnmark
vegvesen far fra samme &r sin egen be-
styrelse.

Staben pa vegkontoret utgjer nd 3 in-
geniarer og 1 kontorist.

11917 legges formell drsmelding, eller
«Indberetning» som den kalles, fram
for Amtstinget for ferste gang. Veg-
administrasjonen er fortsatt 4 perso-
ner, dog har det vaert tatt inn et par
mann til sommerhjelp ved stikning.
Det ansettes ytterligere en kontorist i
1919, og i Innberetningen for 1934 le-
ser vi at personalet na er 4 ingenierer
og 2 kontorfunksjonzrer. Men ni ar-
beider ogsa noe ekstrahjelp uten at
tall for dette er oppgitt. Ved krigsut-
bruddet i 1940 utgjorde staben 10 per-
soner + ekstrahjelp, og da krigen
sluttet var tallet kommet opp i 15 +
ekstrahjelp.

Kravene til vegvesenet ekte sterkt i
Arene etter krigen. Mekaniseringen av
driften var i full utvikling, kontakten
med samfunnet rundt oss matte pleies
mer omhyggelig - det gjaldt bade i
planleggingen, i eiendomsforholdene
og i driften. Alle de nye oppgavene
nedvendiggjorde 4 eke bemanningen.
11955 var vi blitt 25,11970 - 59, ogi

1989 er det knyttet i alt 115 personer til
vegkontoret og 35 til biltilsynssta-
sjonene.

Ogsa utstyrsmessig har det veert en ri-
vende utvikling pa vegkontoret ~ fra
da det ferste maskinskrevne brevet
gikk ut 29.04. 1912 via de forste «ma-
skinelle kulerammer» til dagens elek-
tronikk og datateknikk.

Vegarbeidsdriften hadde lenge veert
delt organisasjonsmessig i geogra-
fiske omrader, det gjaldt bade pa in-
genierhold og ute blant oppsynsmen-
nene - og det omfattet bade plan,
anleggs- og vedlikeholdsarbeidet.
Ogsa vegarbeidere kunne dirigeres
bade til anlegg og vedlikehold.

Etterhvert gjorde mekaniseringen og
kontakten med omgivelsene det ned-
vendig med en sterre spesialisering.

I lepet av ferste halvdel av 1960-drene
ble administrasjonen delt i en planav-
deling, en anleggsavdeling, en vedli-
keholdsavdeling, en maskinavdeling
og en administrasjonsavdeling.

Statens bilsakkyndige hadde fra star-
ten av en noe friere stilling. Admini-
strativt herte de inn under vegsjefen,
mens de i faglige spersmal 14 direkte
under Vegdirektoratet. Fra midten av
1970-tallet skjedde her en endring. De
skifter navn til Biltilsynet, og i 1978
blir de organisert som en avdeling i
vegadministrasjonen med en biltil-
synssjef under vegsjefen.

Bitdriften

Et interessant trekk ved administra-
sjonen var etableringen av batdriften i
1918. Det var amtsingenier Saxe-
gaards idé at en vegoppsysmann sam-
men med en arbeidsstokk pa rundt 12
mann skulle kunne reise fra anlegg til
anlegg. Til baten skulle det ogsa here
en tidsmessig redskapsbeholdning.
Og slik ble det - en eldre fembering
ble innkjept og utstyrt med motor.
Ogsa ingenierene fant det ofte be-
kvemt med denne baten pi sine in-
speksjonsturer. 1 1924 ble det bygget
ny bat - «Smaaen», og i 1940 ble
denne avlest at en nytt nybygg -
«Vegn. Badde «Smaaen» og «Veg» ble
for det meste brukt som losjiskip ved
stikningsarbeider o.l., inspeksjonsrei-
ser, men ogsa frakting av redskaper.
Mannskapet deltok som hjelpearbei-
dere ved stikningsoppdragene. Skyss-
batordningen ble avviklet i 1979.




‘Vegvesenel motoriseres

Det forste motorredskap vegvesenet
anskaffer er en «Mogul» traktor. Den
tasibruki 1918 pa anlegget Nordland
grense — Elvenes i Gratangen. Ma-
skinen fikk forskjellige oppgaver,
bl.a. lot Saxegaard konstruere en til-
henger for transport av pukk.

11924 kom den ferste veghevelen - en
Stockland, og vi fikk etterhvert ogsd
knuserverk. Man gikk forst i 1930 -
drene inn for & gjere strekningen
Nordland grense - Storfossen - Sal-
angsdalen til helarsveg. I 1931/32 ble
derfor de 2 farste brayiestasjonene i

fylket bygget langs denne streknin- |"

gen. De var Veilund og Veines, og det
ble innkjept 2 amerikanske lastbiler,
en GMC og en Gilford - og de ble
begge satt inn i breytingen her. Senere
kom en spesialbygget breytebil fra
Stremmen Mek. Verksted.

P4 slutten av 1930-tallet anskaffet
vegvgsenet de ferste kompressorer, og
vi begynte s4 smitt med pressluftbo-
ringer. Men ennd rundt 1950 kunne
man oppleve fjellboring pd gammel-
méten med hindkraft. Det var gjerne
under ekstraordinacre sysselsetting-
sarbeider slikt forekom da. Etterhvert
fikk vi stor maskinell borekapasitet -
pid det meste hadde vegvesenet i
Troms 72 kompressorer. | dag har vi
imidlertid bare 9 igjen, og det skyldes
utviklingen som gikk i retning av bo-
revogner. Disse fikk stadig sterre
uslagkrafts.

Ved krigsutbruddet i 1940 disponerte
vegvesenet i Troms 14 lastebiler, 5 mo-

torveghevler, 1 motorvegvals, 3 kom-
pressorer og 26 steinknusere. En opp-
gave for 1939 viser at 15 av vére stein-
knusere produserte i alt 26.500 kbm .
1 dag er dette ikke stort mer enn 1 ma-
neds produksjon ved verket pa For-
nes. Det illustrerer ganske godt utvik-
lingen pa denne sektoren.

En rekke nye maskintyper er kommet
til de senere drene, som feks. asfalts-
verk, utleggere, tunnelrigger, feiema-
skiner, hjullastere og pravemaskiner
for & nevne noen. Og vi har bygget ut
et radiosamband som har revolusjo-
nert den interne kommunikasjonen.

Men ogsé noe utstyr er blitt overfle-
dig. Med den stadig ekte lengde av
faste dekker har vi kunnet redusere
antall motorveghevler med ca. 40 %o.
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Drawn selvgiende veghavel fra 1929. Hevling av rv. 825 ved Finnfjordvann.

lepehavel) fra 1924.

Vegplaner og vegutbygging

Troms fikk den ferste vegplanen i
1887. Siden fulgte nye planer i 1896,
1908, 1919, 1939 og 1949, Alle disse
var rene vegplaner. 1 1962 kom den
ferste kommunikasjonsplanen, hvor
nok vegplanene fortonet seg som de
viktigste, men nd hadde man ogs4 tatt
hensyn til andre kommunikasjons-
midler. Denne planen fikk en noe
uheldig start idet Vegloven av 1963
béde bret med det vante bevilgnings-
mensteret og endret statusen for en
del av vegnettet. Nye kommunika-
sjonsplaner kom imidlertid i 1966 og i
1971, hvoretter Norsk Vegplan
overtok.

Innimellom noen av disse vegplanene
har det vert giennomfert diverse ve-
gutbygging basert pa delplaner som
myndighetene iverksatte, og man fikk
bygget en rekke prosjekter langt tidli-
gere enn hva vegplanene og kommu-
nikasjonsplanene forutsatte. Det kan
nevnes Utbyggingsprogrammet for
Nord-Norge som kom i 1952 og ble

o+ ¢ fulgt av NordTromsplanen 1957.
" | Senere fikk vi vegutbyggingsplan for

Ytre Senja som ble pAbegynt 1969. Til
alle disse planene fikk vi en sterk stat-

1 lig medvirkning utenom de ordinzsre
i budsjettene.

| At ambisjonene har veert tilstede i

fullt monn ser vi pa flere av de eldste
planene. I planen fra 1939 er bl.a. pro-
sjektene Kjosen - Jevik og Bilto -
Kautokeino vedtatt bygget innenfor
den 10-ars perioden planen omfattet.
I dag, 50 ar etter star de fortsatt tem-
melig lavt pa prioriteringslisten.

T
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Ferje over Milsely ved Gullthay - 1922,

Men slik planene er blitt gjennomfert
har det gitt oss et vel utbygd vegnett i
Troms. I 1960 og 1970-arene fant de
store brubyggingene sted. Da kom
Tromsebrua, Tjeldsundbrua, Gi-
sundbrua, Skjerveybrua, Arstein-
brua, Sandnessundbrua, Sommaray-
brua, Serstraumbrua, - og nd er det
de undersjpiske vegtunnelers tid.
Kvalsundtunnelen er apnet, og Maur-
sundtunnelen star for tur.

Samtidig har vi forbedret E6 en rekke
steder - dels ved omlegginger, bla.
med ferjefri forbindelse som resultat i
1975, Innfartsvegene til Harstad,
Finnsnes og Tromse str i nye skikkel-
ser. Andre viktige riks- og fylkesveger
er opprustet, og neermest alle «avkro-
ker» i fylket har nd vegforbindelse.

Vegnettet har utviklet seg slik i Troms
{alle offentlige veger):

1895 469 km

1914 800 «
1940 1666 «
1960 2437 «
1970 3986 «
1980 4789 «

1988 5130 «

97 W av riksvegene og 58 T av fylkes-
vegene har ni fast dekke. 2/3 av riks-
vegene - deriblant hele stamvegnettet
og 13 % av fylkesvegene er tillatt for
10 tonns akscllast uienom teleles-
ningen.

For bare 15 &r siden var situasjonen en
ganske annen. Da hadde bare 40% av
riksvegene og 3% av fylkesvegene fast

dekke. 2,5% av riksvegene og ingen
fylkesveger hadde 101 tillatt aksellast.
Mange har nok glemt dette nar det
klages pa dagens «elendige» veger.

Morsk Vegplan (i det aller siste kalt
Morsk Veg- og vegtrafikkplan) er
nevnt foran. Disse 4-arige langtids-
planene ble introdusert i 1969. De ga
langt bedre mulighet for 4 arbeide pa
flere ars sikt, og oppnd en rasjonell
utbygging og drift av riksvegnettet.
Lignende langtidsplanlegging har
ogsd veert forsekt for fylkesvegne.
Men her har de gkonomiske mulighe-
ter variert s sterkt fra ar til 4r at lang-
stidsplanene har hatt begrenset verdi.

De siste arene har i det hele tatt veert
preget av stadig sterre forskjell mel-
lom riksvegene og fylkesvegene, bade
nar det gjelder bevilgninger og veg-
standard.

Ferjeforbindelsene

De ferste ferjene i mer eller mindre
offentlig regi ble etablert ganske tidlig
2 steder over Malselv - ved Fredriks-
berg og ved Gullhav. Allerede for ar-
hundreskiftet fikk skysskarene bidrag
over Amtskassen. Det dreide seg selv-
sagt om personskyss med robéater. Det
var ogsa ved disse 2 stedene det forst
kom i gang bilferjetrafikk - og det
skjedde i 1922. De ferste drene ble
ferja (pram) rodd over, men fra 1925
ble det satt inn motor i slepebéten.
T «VEGSTIKKA» nr. 2/1978 forteller

Alfon Lange om ferjefarten ved Gull-
hav. Ferja ved Fredriksberg ble i 1939
avlest av Malselvbrua. Ved Gullhav
fortsatte ferjetrafikken til 1952. Disse
ferjene hadde ikke sa rent lite trafikk.
Siledes kunne Gullhavferja i 1938
vise til disse tallene: 3019 biler, 647
motorsykler og 5732 personer. Til
sammenligning fraktet Tjeldsund-
ferja samme &ret 3300 biler.

Bilferjetrafikk med spesialbygget far-

| kost kom for ferste gang i stand over

Tjeldsundet i 1930, over Tromseysun-

det i 1936 og over Lyngenfjord i 1942,

I Arene etter krigen fikk vi en rekke
bilferjeforbindelser, bide innen riks-
og fylkesvegnettet. En del er etter-
hvert erstattet med bruer, veger og
tunneler, I 1988 var det 17 ferjeforbin-
delseri fylket som i alt fraktet 828.000
personbilenheter. En av disse ferjene
ble avlest i slutten av Aret av undersje-
isk tunnel.

Sysselsettingen i utedriften

Arlige sysselsettingsoppgaver laman i
den farste tiden ikke serlig vekt pa.
Vegarbeider pAgikk stort sett bare i
sommerhalviret. Etter innferingen av
vegvoktersystemet ble det ansatt en
del vegvoktere, men heller ikke disse
var i tjeneste om vinteren.

Ferst nar den ferste innberetningen
(drsmeldingen) til Amtstinget kom i
1917, finner vi tall om sysselsettingen i
utedriften. Oppsynsmennene jobbet
jo padentiden badeianlegg og vedli-
kehold og er tatt med i oppgavene,
mens anleggsarbeiderne er holdt
utenfor.

Ar Oppsynsmenn Yegvokiere
1917 ] 22
1935 9 57
1940 12 71
1945 16 B84

Vi finner imidlertid en oppgave over
anleggsarbeidere for 4rene 1921 -
1932. Den viser ikke bare store se-
songmessige variasjoner, men ogsd
store Arlige variasjoner. Vinterstid ar-
beidet det mellom 60 og 250 mann,
mens tallet sommerstid kunne
komme opp i over 1000 (1929). Syssel-
settingen pa bygdeveganlegg kunne
veere forholdsvis stor om sommeren.
11




Utover i 1950-arene ble det mer vanlig
med regelmessige rapporteringer om
arbeidsstyrkene, og na finner vi kom-
plette oppeaver i drsmeldingene:

Ar Oppsynet Vegarbeidere
1960 21 1088
1970 47 602
1980 62 530
1988 59 545

1 tallene for vegarbeidere inngar ogsd
mannskaper i entreprenerdrift og ved
innleie av maskiner.

Et karakteristisk trekk i etterkrigsa-
rene fram til ca. 1980 var det store inn-
slaget av wekstraordineert» sysselsatte
pé anlegg om vinteren. Disse var stort
sett beskjeftiget med fjellboring med
héndholdte maskiner, ogs lenge etter
at borvognen hadde overtatt i an-
leggsbransjen forevrig. At denne
virksomheten oppherte, er nok ett av
de viktigste bidrag i nyere tid til &
gjere vegvesenet til en moderne an-
leggsetat.

Kilder:
Skougaard: Det norske veivazsens
historie 1820-1896 (1899)
Paus: Norges Vegbestyrere
1824 - 1864
Broch: Veier og veivaesen i Norge
Helland: Tromse Amt (189%)
Troms Amtstings/Fylkestings
Forhandlinger
Budsjettproposisjoner
Vegkontorets arkiv
Arsmeldinger
Vegstikka

Ny handbok fra
vegdirektoratet

008-@KONOMIINSTRUKSER -
3. utgave

Forskrifter

98 sider

Handboken er bygget opp omkring
«instruks for ekonomiforvaltningen»
i Statens Vegvesen. Den tar sikte pa &
gi en samlet fremstilling av alle be-
stemmelser og rutiner som gjelder.
12

0G SAMFUNNET

Vegen og
samfunnet

DISSE DAGER SKAL ALLE 1 STATENS

vegvesen Troms, samt vére pensjo-
nister ha fatt jubileumsboka «Vegen
og Samfunnets.

Boka er gitt ut i forbindelse med
vegvesenets 125~ &rs jubileum, og
er et wpraktverk» for alle oss som
er tilknytitet etaten.

Bokas forfatter er Dag Bjernland.
Kjell Hegdalstrand har veert bille-
dredakter og ansvarlig for billed-
teksten. Boka inneholder narmere
400 sider om vér arbeidsgiver og
arbeidsplass. Den tar for seg lan-
det i nord og ser, @st og vest.

Vi ensker alle sammen - mange
gode lesestunder framover - det
vaere seg pa hytta, i senga eller i
godstolen!

Lisa,

e
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— for bedre transport

BILTILSYNETSFORTID

Av Kristian Sverds

Omkring siste drhundreskifte
kom de aller forste motorkjore-
teyene drevet fram med for-
brenningsmotor til Norge. Og i
Christiania satte disse kjoredo-
ningene byen fullstendig pa
ende. Hester og kusker ble
skremt, og byens koner som pa
sine handleturer var vant til 4
rade gategrunnen alene, ville ha
seg frabedt at et hestelgst kjore-
toy skulle presse de ut i skitten.
Fremkommeligheten for disse
«monstrum» ga de en «god dag
i», selv om det for noen kunne
fere til endel skrubbsar. Kone-
nes faste overbevisning var at
automobilen ikke hadde noe i
gjore pa deres enemerker.

EN TALLET PA automobiler

og motorcykler bare okte

og okte. I 1908 ble auto-
mobil nr. 85 registrert i Oslo. Den ei-
des av en staselig operasanger, som
ved & skru pé sin stemmeprakt kunne
bista signalhornet nar handlekonene
holdt alt for hardt pa sine formente
rettigheter. Sangeren hette Wilhelm
Kloed og hadde etter datiden kjept
seg en stor staselig bil. Selv var han
ikke mindre staselig nir han kom kje-
rende i svart frakk og med flosshatt.
Og dette var bare et par Ar etter at for-
starsegpéere hadde ment at biltallet i
Oslo neppe noensinne ville overstige
50.

Med hva med Troms ?

I 1913 reiste en kar fra Salangen til
Christiania for 4 lere og handtere
dette «tekniske vidundern. Han
hadde lest em Automobilen i «Ukens
Nytt». Han var pd ingen méte opera-
sanger eller noe annet «stort». Nei,
han var en ganske alminnelig arbeids-
mann fra bygdesamfunnet i Troms
som hadde fatt et kraftig tilfelle av
«bildilla». Han meldte seg derfor som
elev ved «wAurora Chaufferskole» i
Christiania. Denne institusjon var
egentlig en vognmannsforretning
som opprinnelig drev varetransport
med hestekjeretoyer, slik at kjore-

Sertifikat i snart 60 ar
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Utklipp fra «Harstad Tidende» - 1973.

.oppleeringen pa det tidspunkt var en

bigeskjeft. Elevene matte derfor i til-
legg til & lzere bilkjering, ogsa bedrive
varetransport med hester samtidig
som de métte utfere det meste av stall-
tjenesten. De fikk derfor en sveert all-
sidig oppleering.

Kurset tok 6 uker, og etter endt opp-
lring reiste s karen med navn Rer-
bakk hjem igjen. Med seg hjem hadde
han en Ford - den ferste til fylket.
Det er rimelig 4 anta at det var folk-
somt pa Lund-kaia da «lokalen» la til
kai den dagen. Det var ikke hver dag
aten nyutdannet chauffer visteseg pa
batdekket med sin svartlakkerte Ford.

De forste fererkort og det farste regi-
strerte kjsretay i Troms.

Rerbakk ble den forste uteksaminerte
bilferer i Troms, men av visse grunner
fikk han ikke utstedt sertifikat av Po-
litimesteren i Senja fer 6. september
1916. Sertifikatet fikk nr. 3. Han ble
dermed forbigatt av Edvin Thorberg-
sen, Harstad som i Oslo den 18. juli
1914 hadde fatt utstedt sitt sertifikat
der. wSertifikatet er visstnok unum-
merert» star det i protokollen, men
han fikk det byttet ut i Harstad den
16. september 1915. Dette ble derfor
sertifikat nr. 2.
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Sertifikat nr. 1 i Troms innehaes av
sykkelhandler Ewald Eriksen, Har-
stad. Han ble den 13. oktober 1914 av
politimesteren tildelt «Certifikat for
fering av motorcykkel X nr. 1». Erik-
sen ma derfor vare den som av Politi-
mesteren i Senja har fatt utskrevet det
ferste fererbevis for motorkjeretey i
Troms. Det vil med andre ord si at det
forste registrerte kjoretey i Troms
ikke har veert, som de fleste har trodd,
en bil - men en motorsykkel.

Rerbakks bil

Bakgrunnen for at Roerbakk ikke
umiddelbart tok sin bil i bruk var nok
ferst og fremst skepsis blant bygdens
folk. Da han ferste gang sekte kom-
munen om & fa kjere pa de neerlig-
gende veger i Salangen hevdet enkelte
kommunestyremedlemmer at han
kunne bygge seg egne veger ved siden
av kommunens veger dersom han
ville ta i bruk sitt kjeretey. Det var
med gndre ord harde tider for de som
ville begynne med noe nytt ute pa byg-
dene i de dager.

Straks ferste verdenskrig brat ut ble
ogs4 bilen rekvirert av Heerens provi-
antmagasin pa Sjevegan, og den ble
ikke sluppet fri feri 1916. Dette er nok
den egentlige grunnen til at Rerbakk
ikke tok ut sitt fererkort for i 1916.

Men da begynte det heldigvis & lesne.
For i 1916 fikk han av Amtsingeniar
Saxegaard, tillatelse til personbeford-
ring mellom Sjevegan og Brandvoll i
Bardu. Det var nok transport av mili-
teer personell det her var snakk om.
Men det gjaldt bare befalsgrad fra
leytnanter og heyere. Fenriker og ser-
sjanter métte ta sekken pa nakken &
gé fra Brandvoll. Saxegaard benyttet
nok ogsd denne transport nar han
skulle til innlandet.

Sivil transport av personer mellom
Setermoen og Sjevegan ble det ikke
noe av pa grunn av at Tromse Amts
Ruteautomobil ble satt i trafikk i
1917-18 i dette omrade. De hadde fatt
enerett pa all persontransport, og de
kjerte rute to ganger i uken. Derimot
voldte det ingen problemer med & fa
transporttillatelse til & kjere lik fra de
militzere sykestuer pi Setermoen til
lokalbaten pa Sjevegan da spanskesy-
ken slo til i militzrleirene i 1918. For
dette var en transport hestekjererne
folte at de kunne sta over.
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Ingenier Hellik Rabbe - Statens bilsak-
kyndige i Troms fylke fra 1927 til 1935. Bil-
det er tatt [ Bergen [ 1940.

Kjoretaytallet oker.

Fra 1919 begynte kjeretoytallet 4 ke,
og da mest i sorfylket. Etter at
«Tromse Amts Ruteautomobil»
métte «legge inn arenen, begynte
kommunale forhandlinger om dan-
nelse av T.I.R.B., og dette selskap be-
gynte 4 fungere i 1919. Stadig flere
ungdommer fra fylket hadde nyttet
anledning til & fi sin «chaufferutdan-
nelse» i Bergen, Oslo og Trondheim.
Disse ble grunnstammen av sjiferene
i det nystartede selskapet. T.IL.R.B.
drev forresten ikke bare med person
og godstransport. De foretok ogsa
broyting av veger i Troms innland, og
den jobben kunne stundom vere toff
nok.

En av veteranene i selskapet, Sverre
Berg, fortalte at han etter en breytetur
var helt «innfokket» i det skrale og
utette forerhuset. Han kunne bevege
fottene fra kneerne og ned, pluss ar-
mer og hodet. Ellers var han fastlast
som i et sneskred.

Fererprover

Etterhvert som kjercteytallet skte i
1920-arene fant de aktuelle myndig-
heter ut at noe métte gjeres. Men da
hadde det allerede av politimestrene
veert oppnevnt kontrollgrer som bade
kunne kontrollere kjeretoyer og
foreta «pravelser av fareren.

Og til disse «pravelser» ble endel av
veivesents folk myttet. Saxegaard fikk
utstedt sitt fererkort for automobil
16. juni 1915, og if@lge Olve Reiersen
ble han i 1919 autorisert til & foreta
preving for fererkort. Etter at Saxe-
gaard forlot fylket ble det utnevnt ny
sensor. Det var en ingenior som het
Hjalmar Schulz, opprinnelig fra
Hammerfest. Han fungerte som sen-
sor helt fram til opprettelsen av Sta-
tens Bilsakkyndige i Troms i 1927.
Han ble seerlig kjent pa grunn av at
han som regel lot fererprevekandida-
ten kjere innom barbereren pa kaia
slik at han fikk sin daglige barbering
utfert mens eleven ventet. Etter 1927
ble ogsa avdelingsingenior Knut Waa-
rum nyttet som sensor. Det var szrlig
elever fra Bardu og Malselv som en-
sket Waarum som sensor. Ja, det ser
faktisk ut som de til en viss grad
«skydde» den bilsakkyndige eller
«Han Tykje sjel» som enkelte har be-
haget 4 kalle oss.

Lovverket.

Hittil hadde motorvogntrafikken var
regulert av «Lov om bruk av motor-
vogner» av 21. juni 1912, 20, februar
1926 ble det vedtatt en ny «Lov om
motorvogner». 17. desember 1926 ble
det vedtatt at loven i sin helhet skulle
tre i kraft fra 1. januar 1927. Arbeids-
departementet utferdiget forskrifter
til loven 20. desember 1926, og sanne-
lig ble ogsa trafikkreglene fastsatt i
henhold til «Kronprinsregentens re-
solusjon» (dvs. vir ndvearende
Konge) av 17. desember 1926. Sa her
md vil vel kunne vzere enige om at for-
ordningene kom stremmende med
wjetfart» lenge for dette ordet var
oppfunnet.

1 forhold til tiden departementale til-
rettelegginger tar i dag, hadde de
gamle gutta intet 4 skamme seg over.
Béde lov, forskrifter og trafikkregler
var s4 godt gjennomarbeidet at de
kunne hatt aktualitet ogsd i dag.

Statens Bilsakkyndige dukker opp.

Samtidig med at «Lov om motorvog-
ner» ble vedtatt 20. februar 1926 ble
det vedtatt at det skulle oppnevnes Bi-
Isakkyndige. Disse skulle oppnevnes
av Arbeidsdepartementet etter inn-
stilling fra overingenieren for Veivese-

SRR
Velctkontroll | Harstad i 50-drene.

net og fra vedkommende politimestre.
Det ville for Troms vedkommende
veere Politimestrene i Senja og Troms.

For Troms fylke, som for en del av de
andre fylker skulle det bare oppnev-
nes en sakkyndig. Han skulle ha sitt
kontorsted i Harstad. Men samtidig
ble det ogsé bestemt at det skulle opp-
nevnes stedfortreder som skulle fun-
gere under bilsakkyndiges fraveer.
Det kan samtidig veere nyttig & nevne
at Stortinget var av den oppfatning at
de Bilsakkyndige skulle gis god lenn
slik at etaten ble sikret best mulige
sekere.

Stillingene ble utlyst i slutten av 1926
og den antatte sgker for Troms, inge-
nisr Hellik Rabbe fra Oslo sendte inn
sin seknad til «Det Kongelige Norske
Arbeidsdepartement» den 16. novem-
ber 1926.

Pi lille julaften postet Vegdirekteren
ansettelsesbrevet til Hellik Rabbe som
mottar dette pd julaften. 27. desem-
ber svarte han JA til stillingen. Samti-

dig sekte han om utsettelse for tiltre--

delse fram til 1. februar, visstnok pa
grunn av vanskeligheter med 4 fra-
mskaffe tilstrekkelig med penger til
flytting pa sa kort varsel. Seknaden
ble innvilget.

Fortgang i sakene,

Da Hellik Rabbe kommer til Harstad
ligger motorvognloven, forskriftene,
trafikkreglene og de aktuelle avgifts-
rundskriv klare. Videre ligger det
opplysning om kontorholdsgodtgjo-

relse for ett ar pa kr 400,- samt kost-
holdsgodtgjerelse for hele dret pa kr
1500, Ogsa stoppemerke for utekon-
troll samt instruks for hans arbeids-

oppgaver var kommet pa plass. Ogin-
struksen méi ha veert god den, for den
ble ikke opphevet fer i 1989.

Allerede 1. februar 1927 tilskrives
Rabbe fra sin kollega i Nordland, Ar-
nold Renning i Bode med anmod-
ning om 4 metes i Tromse «til dref-
telse av feelles interesser». Han ensket
0gsa at det s4 snart som mulig ble av-
holdt et billep i Troms Innland. Den
samme Rabbe har forevrig virkelig
vist seg & vaere en ordensmann. Av
hans saksjournaler kan en i hele hans
tjenestetid som bilsakkyndig i Troms
fram til fratredelse 13. juni 1935 lese
hva han har foretatt seg. Videre kan vi
lese om spesielle hendelser i hans tje-
nestetid.

Den 16. april 1928 kjopte Rabbe seg
en Douglas motorsykkel og noe se-
nere en brukt Ford hos Edvin Thor-
bergsen. Han syntes at vegene i Troms
var utrolig bra og fant det derfor na-
turlig 4 anskaffe seg motorkjeretay til
sin tjenestekjering.

Biltilsyn til selvkost.

Ansettelsesvilkirene var slik at de bil-
sakkyndige skulle drive sin virksom-
het til selvkost med en garantert min-
stelenn pa 2550,- kroner. Ogsa kontor
og kontorutgifter matte utredes pa
samme méte. Derfor ble det fastsatt
gebyrer for de tjenester som ble ydt.
For de_ferste 200 kontrollerte auto-

mobiler som hver for seg ble beregnet
til én kontrollenhet skulle den bilsak-
kyndige beregne seg 15,- kroner. For
de neste 300 kunne den bilsakkyndige
beregne seg 5,- kroner pr. kontrollen-
het og deretter 2,- kr for de neste 700
og 54 1;- krone for resten. Som kon-
trollenhet ble beregnet 1 automobil, 2
motorsykler eller 3 tilhengere for au-
tomobil eller 1 farerprave for auto-
mobil, 2 fererpraver for motorsykkel
eller 3 prever til fornyelse selv om fe-
rerkortet ble fornyet uten preve. For
enkelte bilsakkyndige ferte disse ge-
byrer til inntekter som kunne bli hay-
ere enn biskoplenninger. I Troms ble
det derimot noe magert pa grunn av
lavt kjereteytall de forste rene. Kje-
retaytallet i 1925 var ikke hayere enn
128 stk. Noe heyere var det nok i
1927, men det ble fort misneye med at
innkallingene ble for hyppig. Det kan
nevnes at kontorutgiftene i 1929 var
pa 214,36 kroner.

Farste kontroll av kjeretoyer.

Mellom 1925 og 1927 ma det ha
skjedd en fordobling av kjereteypar-
ken. Rabbe har nemlig i sitt ferste tje-
nestedr kontrollert ialt 233 kjeretoyer.
Kontroll nr. 1 ble foretatt 1. mars, og
det var en Ford med registrerings-
nummer X-7. Den eides selvfelgelig
av fylkets ferste bileier, Johan Rer-
bakk. Og helt ok var den ikke, for det
ble gitt mangellapp for «manglende
baklys» samt ikke pasatt vekt- og av-
giftsskilty».

Med det var ellers endel bileiere som
fikk langt flere palegg enn det ble gitt
pa den forste utstede kontrollseddel.

At motorvognparken ekte adskillig i
disse ferste drene viser kontrolltallene
for de pafelgende ar som for 28,29 og
30 var henholdsvis 383, 427 og 409, 54
kanskje lennen bedret seg etter hvert.
Rabbes ferste kontrollprotokoll er sir-
lig fert med dato, eier, kjennemerke,
merke og med alle mangler og pélegg
naye spesifisert.

Stedfortredere til bilsakkyndige.

Rabbes journal viser at Veidirekteren
allerede i slutten av juli 1927 har tatt
opp spersmélet om stedfortredere for
de bilsakkyndige. Den 15. desember
15
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1927 blir det fra Rabbe gitt beskjed til
Overingenieren for Veivesenet i
Troms om at distriktsdyrlege B. En-
gelhardt, Harstad er godkjent som
hans personlige stedfortreder. 23. juni
1928 blir s instrumentmaker Johan
Krohn, Tromse oppnevnt av fylkes-
mannen etter forslag fra Overingenia-
ren i Veivesenet og etter tilskrivelse fra
Vegdirekteren. Hans funksjonstid i
Tromse varte bare ut dret 1928. Etter
han ble tannlege Devold fra Tromse
tilsatt, og han fungerte til slutten av
30-drene. 1 Harstad derimot fungerte
disponent Mads Nygérd, i Harstad
Oppland Rutebil fra midten av
30-arene og helt fram til 1953,

Vi ser tilbake og minnes spesielle
dager!

Det er noen episoder under Rabbes
tjenestetid-jeg vil nevne spesielt.

Den ferste trafikkulykke av alvorlig
16

Kopi av brev angdende stedfortreder { Tromse for den bilsakkyndige. Det er med andre

art som er blitt registrert skjedde 29.

mai 1934 i Hvedings gate i Harstad.
Da har det nemlig skjedd «Overkjar-
sel av person med automobil X-1».
Sjaferen var Mallvin Oscar Normann
Sandnes og den overkjerte var inge-
nier Arthur Meyer. I den anledning ga
den bilsakkyndige sakkyndig ut-
talelse.

10. oktober 1933 har overingenier
Smith-Sunde, Veivesenet i Troms
fremmet forslag om 4 overfare regi-
streringen av motorvogner fra politiet
til de bilsakkyndige. Han var dermed
tidlig ute med & forenkle rutiner.

17. mai 1932 seker Eilif Andreassen,
Vangsvik om 4 fi kjere grus for veive-
senet pd Senja. Med de bilsakkyndi-
ges pategning ble seknaden oversendt
til Smith-Sunde. Sgknaden ble for-
modentlig velvillig behandlet.

10. september 1932 mottar Rabbe an-
modning fra leerer Szterskar, Stallo-

gargo om bistand til start av rutebil-
selskap i Finnmark.

15. januar 1934 behandler overinge-
nier Smith-Sunde den ferste «Skri-
velse vedrerende Buss for rutekjering
pa Tromsaen».

13. juni 1934 seker lensmann Rivertz
pa Lyngseidet om han kan «f2 tilla-
telse til at benytte en Chervolet bil
midlertidig inntil kontroll kan finde
sted». Tillatelse ble gitt mot at han be-
talte kontrollgebyret pa 15,- kroner
samt returnerte registreringsmeldin-
gen. Rabbe matte imidlertid purre pa
registreringspapirene flere ganger.

Allerede s tidlig som i 1934 sekte en
person fra Gratangen om tillatelse til
4 kjere opp fer fylte 18 4r. Seknaden
ble oversendt Vegdirekteren som ga
avslag.

Farerpravesteder og forste kjoreskole
i Troms

Av fererprevesteder var det mange.
Foruten Harstad og Tromse ble det i
de ferste arene avviklet fererprover
pd Sctermoen, Sjevegan, Finnsnes,
Gullhav, Skjervey og sannsynligvis
ogsa pa Lyngseidet.

1. januar 1932 har Einar Sofus Niel-
sen, fedt i Kebenhavn fatt byttet sitt
danske «ferersertifikat nr. 8126 ut-
stedt av Kjebenhavn politi IV avde-
ling, utvidet til ogsd at gjelde for
Norge motorvogner». Han startet
den ferste kjereskole i Troms, de si-
kalte «Stjernebilene». Ellers rundt
omkring i fylket matte folket lese tra-
fikkregler pd egen hind og fi den
praktiske oppleering hos kjente. Opp-
lzeringen kunne like gjerne skje pa la-
stebil som pa personbil.

Bilbedrifter.

Den ferste bilforhandler i Troms var
Edvin Thorbergsen, Harstad. Han
hadde et «unummerert certifikat for
automobil» tatt i Oslo i 1914. Han be-
gynte samtidig med bilreparasjoner.
Forevrig kom A/S Anco's filial i Har-
stad og Serbges Auto, Tromse pa et
tidlig tidspunkt. Einar Fjeldstad er
bare sporadisk nevnt som bilrepara-
ter i de &rene.
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Enkelte bilsakkyndige reklamerte for sine egne produkter - fra 1950 - Hamar.

P4 tross av at biltallet var lavt, var an-
tall bilmerker overdadig. Det fantes
20 personbilmerker med majoriteten
blant Ford og Chevrolet. Av merker
som i dag ikke finnes pa vart market
kan nevnes: Rugby, Essex, Cleveland,
Qakland, Owerland, Nash, Terra-
plane, Star og Darraz. Av lastebiler
var det ogsd en fin blanding av Ford,
Chevrolet, Dodge, Fargo, Daimond T.
GMC, International, Reo, Citroen,
Bedford, FWD og endel flere.
Motorsykkelmerkene  var  ogsd
mange. Blant vegvoktere og endel
oppsynsmenn var det mest Harley-
Davidson og Indian som ble brukt.

Rutebilselskaper.

Troms Amts Ruteautomobil ble stif-
tet i 1916 og holdt det gdende i et par
ar med to biler. De &pnet visstnok ru-
tetilbud mellom Setermoen og Sjeve-
gani 1918.

Fra 1919 kom 54 T.LR.B. - ogde kom
for & bli. Ogsa det selskapet kjerte i
sin startfase mest med Fiat-biler.
4. mai 1920 registrerer Harstad Opp-
land Rutebil sin ferste rutebil for per-
sonbefordring. Det var en.Dodge med
X-13. Senja Rutebil kom p4 et noe se-
nere tidspunkt. Tromsbuss er av nyere
tid.

Vegvesenels farste bilpark.

Troms Fylkes Veivesen fikk registrert
sin ferste lastebil 3. september 1926.
Det var en GMC som ble stasjonert
pa Sjevegan og den var tildelt kjenne-
merke X-254. Deretter fulgte en Ford
kombinert bil registrert 2. mai 1928
med kjennemerke X-272, og X-274
som var en GMC lastebil, ble regi-
strert 16. mai 1928.

2. november 1931 blir s& den popu-
lzere og pé folkemunne kalte «GIR-
FORDEN» registrert. Den hette GIL-
FORD og var vel spesielt beregnet pa
breyting i vanskelige omrader. Den
fikk kjennemerke X-400. Ikke lenge
etter kom 54 den like legendariske
«STREGMMEN» som var et norsk-
byed produkt. Den var ogsé spesielt
beregnet for tung breyting, men i til-
legg var den ogsa godt egnet til 4 slepe
veiskraper. Den ble registrert 14. mars
1932 med kjennemerke X-483. Disse
to kjereteyene gjorde sin pionerinn-
sats pa Gratangsfijellet, og kjente sja-
ferer her var bl.a. Magnor Fossbakk,
samt bredrene Martin og Simon
Sletten.

Men Veivesenet fikk ogsa motorsyk-
fer pa et meget tidlig tidspunkt. &
tidlig som 7. desember 1922 blir en
Harley Davidson registrert pa Troms
Fylkes Veivesen v/J. Elvevoll med
kjennemerke X-41 . Bare vel et halvt
ar etter, den 30. august 1923, fir Ha-
rald Lefhaug ogsd sin Harley David

son registrert med kjennemerke X-43.
Begge disse var kjente veimenn pa
innlandet i Troms.

Pionertiden er over.

Da Hellik Rabbe forlot som bilsak-
kyndigi Troms 13. juni 1935 var en pi-
onertid over. Han hadde serget for at
folket fikk fererkort og fikk sine kje-
reteyer registrert og kontrollert.
Smith-Sunde hadde hele tiden vist seg
4 veere en god «parhest» som hadde
bistatt med dispensasjoner og tillatel-
ser slik at utviklingen hele tiden gikk
stadig framover.

15. juni 1935 far s& Troms sin andre
bilsakkyndige. Det er sivilingenier
Bjarne Falck fra Trondheim som na
tror til. Det gikk rykte utover bygdene
at nar han tok pa seg «falkeblikket»,
da var det best 4 st over bade prever
og kontroller. Det var neppe 534 mye
sannhet i dette, men det viser at publi-
kum hadde en enorm respekt for disse
statens folk som kalte seg Statens Bi-
Isakkyndige. Personlig opplevde jeg
han imidlertidig som en jovial person
da jeg tok mitt fererkort som 18-aring
i1944,

Krigsiirene

Falck var, i likhet med Rabbe, alene
sammen med sine stedfortredere. Det
eksisterte ingen kontorseksjon far
andre verdenskrig. Under krigen duk-
ket bensinkortet opp, og dette kontor
hadde en viss tilknyining til den bil-
sakkyndige. Falck var nok med i ille-
galt arbeide - det var forresten de
fleste bilsakkyndige. De satt jo sa la-
gelig til. Av den grunn ble ogsi Falck
fengslet for et tidsrom som i ferer-
kortprotokollen viser seg som et
apent felt hvor ingen farerprever ble
avholdt. Like etter krigen sa han opp
sin stilling og tiltridte som bilsakkyn-
dig i Trondheim, Han ble etterfulgt av
Brynjulf Akre som tok over i en tur-
bulent tid med takseringsarbeide for
tyske etterlatte kjoretsyer som det
vrimlet av i Troms.
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Gratangsfjellet.
Motorvognkjeretayparken aker.

Etter krigen skjet motorkjereteypar-
ken fari, bédde nar det gjaldt biler og
motorsyklcr Mange sekte om kjepe-
tillatelser, og en god del fikk ogsa.

ren, s& utsiktene var lyse. Men samti-
dig med dette ble nye biler rasjonert
slik at Bilfordelingsnemnda med den
bilsakkyndige som formann, fun-
gerte helt fram til 1960. Akre fikk
seerlig mye 4 henge fingrene i. Han
skulle holde styr pa en kjereteypark
som ekte i hurtig tempo pé grunn av
alle tyskerbilene. En god del av eierne
hadde nok dessverre seerlig lite kjenn-
skap til de krav som skulle oppfylles.
Samtidig som den bilsakkyndige ble
betraktet som en ren «busemanny. I
hvertfall fungerte jungeltelegrafen til
sine tider sveert godt, slik at de fleste
holdt seg orientert om hvor Akre til
enhver tid befant seg nir han var ute
pé tjenestereiser. Men vi ma vel ha
grunn til 4 si at Akre i dette bevegede
tidsrom gjorde en meget god jobb.

Troms fylke deles i to distrikter.

I Akres periode ble ogsd Troms fylke
deltinn i to distrikter. Fra 1951 ble det
av Vegdirektoratet besluttet at den bi-
Isakkyndige i Harstad skulle ha Har-
stad, Kveefjord, Bjarkey, Ibestad,
Skanland, Gratangen, Lavangen, Sal-
18

Strommen braytebil — 1932. Bygd av Strommen Mek. Verksted, Harnar og brukt over

angen, Bardu, Serreisa, Dyrey og
Traney som distrikt, mens den bilsak-
kyndige med Tromse som kontorsted
overtok resten av fylket.

En ny tid i biltilsynet.

Fra 1960 begynte det 4 skje forandrin-
ger. Bilrasjoneringen tok slutt med
den folge at salget av nye biler skte
betraktelig. P4 hesten 1960 ble hele
bilregisteret flyttet over fra politiet til
bilsakkyndige. Samtidig fulgte det
ogsd en del kontoransatte med «pi
lasset», hvorved kontorseksjonen var
et faktum. I 1962 kom de ferste kurs-

.| tilbud til teknisk ansatte ved Statens

Teknologiske Institutt. Samme &r
kom  Rasjonaliseringsdirektoratets
utredning om bilsakkyndiges virk-
somhet. Og siden har det gatt slag i
slag med kurser og seminarer. Videre
kom Stortingsmelding nr. 79 om ny
organisering av bilsakkyndige til Sta-

| tens biltilsyn. Med dette fulgte biltil-

synsavdelingen ved vegkontoret - og
med en biltilsynssjef pa toppen. Bil-
tilsynet som helhet ble siledes inte-
grert i Statens vegvesen. Dette be-
gynte 4 fungere i Troms fra 1978 med
Odd Halvorsen som ferste biltil-
synssjef.

Samtidig kostet bensinen 50 ore lite- [

Bilverkstedkontroll - 1970.

ARBEIDSMILIGUTVALGETS
LIV OG VIRKE

Av Wiktor Eriksen

FORBINDELSE MED vegvesenets

125-ars jubileum kan det vaere av

interesse & ta et tilbakeblikk pa
verne- og miljatjenestens tilblivelse
og forleperen for dagens AMU. (Ar-
beidsmiljeutvalg)

Samarbeidsutvalget

Organisert verne- og miljparbeid ved
vegvesenet i Troms kom ikke igang fer
i 1965 da det sdkalte verneutvalget ble
opprettet. Fer denne tid var det sa-
marbeidsutvalget - etablert i 1947 —
som var organ for de spredte vernesa-
ker som var pd sakskartet. Samar-
beidsutvalgets virksomhet ble avslut-
tet i desember 1980 da man fant
utvalget overfledig, idet det névee-
rende arbeidsmiljeutvalg var kommet
godt igang etter demokratiske prin-
sipper. Verneutvalget var inntil denne
tid et underutvalg av samarbeidsut-
valget.

Det ferste verneutvalg

Den 12. mars 1965 ble det holdt kon-
stituerende mate i verneutvalget. Ut-
valget besto av: som verneleder - zx-
delingsingenier Herleiv Solberg, som
representant for oppsynsmennene -
Asbjern Hansen, som hovedverne-
ombud - Julius Mosbergvik, Stor-
steinnes. Hovedverncombudets sted-
fortreder var Ola Kristiansen,
Kvesmenes. Solberg var ferste for-
mann og ferstesekretzer Olve Reier-
sen var utvalgets sekretzr. Reiersen
ble senere valgt som verneleder.

Arbeidsmiljentvalget

11975 ble ordet milje ferste gang be-
nyttet i vokabularet, idet utvalget na
ble benevnt som verne- og milje-
utvalg.

Etter at Arbeidsmiljgloven kom i
1377 ble det vedtatt & opprette ar-
beidsmiljeutvalg med bakgrunn i lo-
vens §§ 23 og 24 - og i den organisa-
sjonsform  vi  kjenner  idag.
Arbeidsgiver og arbeidstaker har like
mange representanter i utvalget. Ved

QArbeidsmiljo
anno 1863
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stemmelikhet gjer formannens

stemme utslaget. Her i Troms har vi
en modell med 3 representanter fra
hver, samt verneleder som fast med-
lem i utvalget, men uten stemmerett.

Han har selvsagt talerett, Utvalget
har fast sekretzer. Formann velges for
ett Ar av gangen, henholdsvis fra le-
delse og arbeidstakere (organisasjo-
ner) annen hver gang.

AMU's virke og arbeid

Utvalget avholder som regel fire mo-
ter i dret, med to meter pd vegkonto-
ret og to meter i distriktet i forbin-
delse med befaring. AMU behandler
mellom 40 og 50 saker i aret. Et par
saker var gjengangere i utvalgsme-
tene i flere 4r. Det var problemet med
handholdte boremaskiner og spers-
maélet om tildeling av varmedresser i
driften. Farstnevnte sak loste seg selv
ved at boremaskinene forlengst er ute
av bruk.

Verneleder

Fra 1975 til utgangen av 1982 wvar
Svein Liland (nd Paulsen) verneleder.
Fra 1983 overtok Bjern Eriksen job-
ben, og er n verneleder i full stilling
fra 1. januar 1989,

Vernearbeid er viktig!!

Fra tid til annen herer man rester om
at AMU er et wsupperdd» som disku-
terer uvesentlige saker. Utsagnet ka-
rakteriserer uvitenheten om utvalgets
virksomhet. Dette ma veere en sak for
informasjonsmedarbeiderne 4 rette
pa. 54 kan man sperre: Hvordan har
arbeidsmiljeet veert uten verne- og
miljotjeneste i etaten? Vi som har ar-
beidet med dette pa nzert hold i en &r-
rekke vet svaret.

Heia AMU!

Befaring med AMU i Pollfjelitunnelen 1981. Bedriftsoverlege Adelsten Jensen (nr. 3 fra
venstre), besaker Troms vegvesen og deltar pd mate og befaring i AMU
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Harstad

Av Knut Davidsen

Vegvesenets ansikt utad

I Troms fylke har vi tilsammen 6 veg-
stasjoner. Disse er plassert i Harstad,
Bardu, Finnsnes, MNordkjosbotn,
Tromse og Storslett. Stasjonene er pa
mange méter etatens ansikt utad. Her
kan publikum henvende seg for 4 fA
opplysninger om veg- og fereforhold,
om fremgangsmaten for sgknad om
avkjersler, dispensasjon fra byggeav-
stand, kryssing av veg med vann-/klo-
akkledning, veglys, tung/bred/lang
transport etc,, om planer for fremti-
dig vegutbygging og utbedringer, -
kort sagt alle spprsmal som kan opp-
std om en er nabo til vegen eller trafi-
kant og vegbruker. Til vegstasjonen
kommer publikum med sine klager p&
darlig breyting, glatte veger, endelese
gjermestier i telelesningen, mang-
lende vegoppmerking og belysning
som svikter.

Daglig arbeid

Som kontorsted for vegmesteren og
hans oppsynsmenn er stasjonen midt-
punktet for alt vegvedlikehold i
omradet. -

Herfra dirigeres manuelle og maski-
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nelle ressurser til arbeidsoppgaver
som enten er noye planlagt giennom
driftsplaner eller som oppstar uforut-
sett og bare mé utferes pa tvers av all
annen planlegging. Her holdes drifts-
meter hvor arbeidsopplegget diskute-
res og problemer sokes last.

Kommunikasjon

God kommunikasjon er et helt ned-
vendig hjelpemiddel for 4 kunne ut-
fare arbeidet effektivt. Via vart in-
terne  radiosamband  formidler
vegstasjonen arbeidsordrer fra veg-
mesteren og informasjon fra vare tje-
nestemenn ute pa vegen. Hver stasjon
disponerer mobiltelefon. Her er tele-
fax og datautstyr med tilknytning til
vegkontorets hovedmaskin.

Oppgaver for biltilsynet
Vegstasjonene i Bardu og pa Storslett
har i tillegg oppgaver for Biltilsynet.
Ved begge steder avvikles fererpraver.
Bardu har forerkortekspedisjon med
utstyr for produksjon av fererkort.
Pa Storslett benyttes verkstedhallen
som kontrollhall for kjerctey.

Anleggskontor og verksted
1 perioder med veganlegg i nzerlig-
gende omrdder benyttes ofte vegsta-

sjonene som kontorsted for anlegg-
savdelingens ingenierer og oppsyns-
menn. [ tilknytning til vegstasjonene
er det et verksted som utfarer vedlike-
hold av vegvesenet biler, maskiner og
utstyr. Det er nedvendig med god la-
gerplass for oppbevaring av skiltma-
teriell, rekkverk og annet redskap etc.

Framtidens vegstasjon

Ser vi framover aner vi en vegstasjon
med bemanning degnet rundt, full av
elektronisk utstyr som angir ver- og
fareforhold forskjellige steder i omra-
det, overviker vegkryss og tunneler,
og fiernstyrer signalanlegg, sperre-
bommer og omkjeringsskilt. Mye av
teknikken er allerede ferdig utviklet.

Det vil neppe ga s sveert mange drene
fer disse framtidsvyer er en realitet.

HARSTAD VEGSTASJON
Harstad vegstasjon pa Asega:den sto
ferdig i september 1975.

Vegstasjonen huser vegmester Rolf
Andreassen og ellers 2 oppsynsmenn i
vedlikeholdet. I tillegg er det 1 maski-
noppsynsmann med 4 mann under
seg. Anleggsavdelinga har stasjonert
2 oppsynsmenn og 2 anleggsledere pa
stasjonen.

«Vegvesenets ansikt utad» pa Asegar-
den er Helge Pedersen - farstesekre-
teer - og den som tar seg av kontor-
drifta.

Vedlikeholdsomréde 1, som -sortrer
under Harstad vegstasjon, har ansva-
ret for kommunene Harstad, Bjar-
kay, Kveefjord og Skinland. Omradet

begrenser segiser til Nordland grense |

og i nord til Tjuvskjeer i Gratangen,
Dessuten sorterer @yene Grytey,
Bjarkey og Sandseya under omrade
1. 1 tillegg herer Godfjorden i Kveef-
jord under omride 1 - men for &
komme dit md man via Nordland
fylke.

Fergeforbindelsene er mange i dette
vegmesterdistriktet. Det er derfor 11
fergeleier 4 ta hand om. Forevrig har
vegmesterdisktriktet det daglige opp-
syn med 396 km veg.

BARDU YEGSTASJON

Ernst Hansen er vegmester i vedlike-
holdsomrade 2 som har sin stasjon pa
Setermoen. Stasjonen sto ferdig i
1974, og fer den tid var folket stasjo-

nert i den gamle breytestasjonen like |

ved.

Bardu vegstasjon har kontorplass til 4

oppsynsmenn, og har dessuten ho-
vedtillitsmannen i sin «engeren krets.
Jobben som publikums ferste kon-
taktperson er delt i to, og innehaes av
Unni Helberg og Lovise Evenmo.

Vedlikeholdsomrade 2 strekker seg fra
Mordland grense til Olsborg pa rv. 6,
oppover til Skjold pa rv. 87 - og ut-
over til Elvevoll pad rv. 84 i Dyrey
kommune.

De har med andre ord ansvaret for
riks- og fylkesveger i Gratangen, [be-
stad, Lavangen, Salangen, Bardu og
deler av Malselv — og en liten del av

Dyray.

4 fergeleier er under dette omradets
oppsyn, og ellers har Bardu vegsta-
sjon ansvaret for en hegfjellsover-
gang - Gratangsfjellet med 424 m
over havet.

Tilsammen har omride 2 ansvar for
505 km veg,

Bardu vegstasjon har ogsd oppgaver
for biltilsynet. De utsteder farerkort,
og tar seg ellers av andre oppgaver for

kontor

Bardu vegétasjon

biltilsynet. Rent organisasjonsmessig
er de underlagt Finnsnes biltilsyns-
stasjon.

FINNSNES VEGSTASION

Finnsnes vegstasjon sto ferdig i 1978.
1 1987 ble to vegmesteromrader slatt
sammen til et omrade, nemlig omrade
3. Svein E. Paulsen er vegmester.
Dessuten er det 3 oppsynsmenn i ved-
likeholdet. 1 maskinoppsynsmann
med 5 mann pa verkstedet.

Anleggsavdelingen er for tiden stasjo-
nert her med 2 anleggs- ledere og 4
Oppsynsmenn.

Hovedverneombudet for vegvesenet i
Troms arbeider ved stasjonen.

Inger NMilsen er stasjonens wansikt
utad».

Omridet omfatter hele Senja. Kom-
munene Lenvik og Serreisa herer med
isin helhet og nesten hele Dyrey, samt
Rv. 855 fra Buktamo til Lenvik grense
med tilstetende fylkesveger.
Distriktet har ett fergesamband pa
fylkesve‘gnettet.

Tilsammen har omraide 3 ansvaret for
670 km veg.

VEGSENTRALEN NORDKJOS-
BOTN

Vegsentralen pd Nordkjosbotn ble
bygd i 1968, og pabyed i 1985. Det er
en stor stasjon, og har foruten vegsta-
sjon ogsa verksted og laboratorium i
sin nazrhet.

Sverre Sandstrand er vegmester i om-
rade 4 og Jorun Berg er vegsentralens
wansikt utady. I tillegg er Jenny Jern-
berg kontortilsatt ved vedlikeholdet.
Det er dessuten 3 oppsynsmann pi
vedlikeholdssiden, 1 oppsynsmann
péa verkstedet og en oppsynsmann til-
knyttet laboratoriet. Laboratoriet har
ellers 4 ansatte i selve innedriften.

Omradet 4 strekker seg - med utkan-
ter som MNord-Lenangen, Dividalen,
Samuelsberg og Olsborg. Dessuten
kan man si at omride 4 gar fra Finske-
grensa til Malangshalveya.
Vedlikeholdsomraidet 4 har oppsyn og
ansvar for 681 km veg.
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Nordkjosbotn
TROMS@ VEGSTASION

Tromse vegstasjon flyttet fra Troms-
dalen i 1982, og kan i dag med rette
kalles Tromse vegstasjon der den lig-
ger pd nordenden av @ya — narmere
bestemt Skattera.

1 desember 1986 ble 2 vegmesteromra-
der slitt sammen til et omrade, nemlig
omrade 5, som er Tromse vegstasjon.
Omradet strekker seg til Nordkjos-
22

botn med tilstotende veger - d.v.s.
Breivikeidet , Jevik, Sjursnes og Ol-
dervika. [ tillegg herer ayene Kvalaya,
Ringvasseya, Reineya, Vanneya,
Rebbenesay, og fergeleiet pa Vengsey
til dette omradet.

Foruten vegmester Inge Iversen job-
ber 4 oppsynsmenn pi Tromse veg-
stasjon. Dessuten er det 2 personer
stasjonert pa verkstedet, herav en for-
mann. Anleggsavdelinga har i tillegg

3 oppsynsmenn for eyeblikket og en
anleggsleder pa stasjonen.

Ann Jorun Lorentsen og Marit Aspe-
lund deler jobben som kontortilsatte.

Det er mange vzerharde eyer i omride
5 og derfor ogsa mange fergeleier. Til-
sammen 9 fergeleier sorterer under
Tromse vegstasjon.

Omrédde 5 har dessuten ca. 720 km veg
4 holde orden pa.

Storslett
STORSLETT VEGSTASJON

Storslett vegstasjon ble ferdig i Ars-
skiftet 1978/79. Den tidligere stasjo-
nen som nd er revet, ble overtatt etter
tyskerne i 1945.

Almar Leirbakk er vegmester i om-
rade 6. Ellers er det 1 oppsynsmann i
vedlikeholdsdrifta, i tillegg 1 maski-
noppsynsmann med 5 mann pé verk-
stedsiden. Han arbeider ogsa delvis
for vedlikeholdet. For tiden er 3 an-

leggsoppsynsmenn  stasjonert her.
Biltilsynet har ogsé plass og utstyr for
oppkjering og kjereteykontroller pa
vegstasjonen. Stasjonen utfsrer en
god del tjenester som herer inn under
biltilsynet, og fungerer forelepig som
en underavdeling for Tromsesta-
sjonen.

Margit Pedersen og Anne-Marie
Arnesen er publikums ferste kontakt-
personer og tar seg av det kontor-
messige.‘

Vegmesterdistriktet strekker seg fra
Samuelsberg i ser til Finnmark gr. i
nord. Til distriktet herer kommunene
Kveenangen, Nordreisa, Skjervey og
Kifjord. I omradet finnes en hey-
fiellsovergang, Kvanangsfjellet pa
402 m over havet, samt eyene Ulay,
Skjervey, Kigen, Laukeya og
Andsnes.
Distriktet har 3 ferger, med 5_ferge-
kaier i riksvegsamband og 4 i
fylkeveg-samband. Tilsammen har
omrade 6 ansvaret for 466 km veg.
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Av Knut Arne Henriksen

ILTILSYNET 1 TROMS er delt inn

i tre biltilsynsdistrikt. Hvert av

disse distriktene har sin egen
biltilsynsstasjon, og disse er lokalisert
til Harstad, Finnsnes og Tromse.

Biltilsynsstasjonene er i motsetning
til vegstasjonene en del av vegadmini-
strasjonen i Troms, og er direkte un-
derlagt biltilsynsavdelingen pa veg-
kontoret.

Biltilsynsstasjonene har som hove-
doppgave 4 arbeide for en bedre tra-
fikksikkerhet pd vegene i Troms, 0g er
utvilsomt de distriktsvise «tyngde-
punktene» innenfor dette omréadet.

Biltilsynsstasjonenes arbeidsomrade
deles opp innenfor tre seksjonsgren-
ser med trafikk, kjeretey og admini-
strasjon og registrering som hove-
domrader. Kontorseksjonen har

registrering av kjeretay, utstedelse av
forerkort og innkalling av kjeretay til
kontroll som hovedarbeidsomrade.
Biltilsynets virksomhet innenfor kon-
troll av kjeretay og tilsyn med kjore-
tayverkstedene, horer inn under kjg-
reteyseksjonen.

Trafikkseksjonens oppgave bestar i
hovedsak av a fore tilsyn med kjeres-
kolens fereroppleering og & gjennom-
fore forerpreveevaluering.

I tillegg til disse hovedarbeidsomra-
dene utferer biltilsynsstasjonenes
personell en rekke andre jobber
innenfor dc forskjellige fagomridene
hvor sakkyndig bistand innenfor tra-
fikkulykkesetterforskning og forbru-
kerinformasjon er to eksempler pa
aktiviteter.

Biltilsynsstasjonenes kontakt med
trafikanter og serviceneeringen i fyl-
ket setter store krav til stasjonenes
mulighet til 4 yte en god publikums-
service. Det 4 sitte i «ferste linje» og
yte god publikumsservice - samtidig
som det skal treffes forvaltningsmes-
sige avgjerelser ovenfor publikum, er
kanskje den mest krevende og viktige
oppgaven for fylkets tre biltilsynssta-
sjoner.

Biltilsynet er nemlig mer enn de fleste
tror. Biltilsynet er ikke bare fererpre-
ver og tekniske kontroller av kjeretey.
Biltilsynet er ogsé en hielper og radgi-

BILTILSYNSSTASJONENS
ROLLE OG OPPGAVER

ver. En biltilsynsstasjon er et sentrum

" for teknisk fagkunnskap og trafikk-

sikkerhet.

Harstad
biltilsynsstasjon

Stasjonen holder til pi Kanebogen
utenfor Harstad sentrum. Der har
den veert siden 1976. Fer den tid holdt
biltilsynsfolket til p4 Sama og i Har-
stad sentrum.

Biltilsynet i Harstad har som virke-
omrade hele ser-vestre del av Troms -
til og med Gratangen i nord.

Kristian @verds er biltilsynssjef.
Dessuten har stasjonen en stilling
som avdelingsingenier, en ingenier og
en kjereteyinspekter. Pa kontorsiden
jobber en konsulent, 1 forstesekreteer
og 2 kontorfullmektiger i hel stilling
og 21 halv stilling.

Harstad biltilsynsstasjon
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Tromse
biltilsynsstasjon

Biltilsynet flyttet inn i lokalene pa
Hépet 1. november 1976. Fer den tid
holdt de til pa Gimle og ennd tidligere
i sentrum av Tromse.

Tromse biltilsynsdistrikt gir fra Kvee-
nangen i nord til og med Balsfjord i
sor. I tillegg herer eyene utenfor
Tromse til dette distriktet.

Per Magne Solvoll er stasjonssjef pa

Tromse-stasjonen. I tillegg har stasjo-
nen 3 avdelingsingeniarer, 3 ingenie-
rer og 2 inspekterer. P4 kontorsiden
jobber 13 kontortilsatte, tre konsulen-
ter, 6 forstesekretzzrer og 4 kontor-
fullmektiger. Moen av disse arbeider i
halv stilling.

Finnsnes
biltilsynsstasjon

Biltilsynet startet opp pa Finnsnes i
1973 og fikk nye lokaler i Finnfjord-

botn i 1976.

Distriktet omfatter hele Senja, samt
midt-fylkets kommuner som Dyray,
Serreisa, Lenvik, Bardu og MAalselv
kommuner, og med Lavangen og Sa-
langen lengst ser.

Boye Yttervoll er stasjonssjef. Stasjo-
nen teller 2 avdelingsingenierer og 2
inspekterer pa den tekniske side. PA
kontorsiden er 1 konsulent, 3 forste-
sekretzerer og 2 kontorfullmektiger.

Finnsnes biltilsynsstasjon.




VEGVESENET I DAG
OG FRAMOVER

I disse jubileumstider ser vi tilbake 4 minnes. Vi
blar i gamle papirer og bilder, og smiler nostal-

Vegstikka har derfor invitert avdelingslederne til
en betraktning om dagen i dag og morgen-

gisk over vegarbeideren med spade og spett. Alt dagen.
var sa annerledes «den gang» - det var til og med ) . )
far edb’en! Men i alle disse historiske «mimre- Vi forventer oss ingen «science-fiction-

rier» er det ogsé naturlig 4 se pa vegvesenet i dag

— og vegvesenet i morgen.

Vedlikeholdet
blir stadig mer
trafikkrettet

Av Oddmar Eilertsen

AR MANFYLLER RUNDE AR er det
N ganske normalt 4 sette seg i god-

stolén & mimre litt over fordums stor- [

hetstider og heydepunkter - og som
regel komme til at alt var da sa mye
bedre far, og hvor har egentlig utvik-
lingen fert oss hen? Gjer man det nar

det gielder vedlikeholdsdriften i Sta- |o

tens Vegvesen finner noen kanskje at
det var bedre far, fordi: Ingen la seg
opp i hva vi drev med!

Innenfor rammen av ekonomien
kunne vi gjere hva vi ville!
Trafikantene var en gruppe som ikke
hadde «stemmerett»!

Vegdirektoratet og politikerne var
fjerne begreper som man ba om mer
penger og som var relativt rause uten
at vi trengte 4 definere behovene ser-
lig klart - og uten at det ble stilt szrlig
krav til oss.

Den enkelte vegsjef, vedlikeholdssjef,
distriktsleder, vegmester, vedlikehold-
sarbeider fikk ofte definere sine mal
selv ut fra sin egen nese.

Alle mente selvsagt at det man gjorde
var det riktige, og for all del, det ble
gjort en masse god og velment inn-
sats. Men nar samfunnet ikke stilte
seerlige krav var det lett & sovne av og
havne i den innstillingen som s& godt
beskrives i en vise fra Tramteateret:
«Bare jeg far kose meg i bingen min
kan de andre gjere hva de vill»

Men tidene forandret seg, heldigvis.
sert de 100 4r da samfunnet rundt oss,

representert ved politikerne, begynte &
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utvikling», men etaten er nok i stadig foran-

dring i tida framover!

stille kritiske spersmal omkring de
store pengene som hvert ar, relativt
uspesifisert ble brukt innerfor begre-
pet vedlikehold.

«ldyllen» ble brutt, og vi méatte be-
gynne & tenke! Det ble tenkt mye og
godt og det ble jobbet mye og godt.
Jeg vil pasta at det skjedde mer innen-
for vedlikeholdet de siste 15 &r enn det
skjedde pa de 110 &r som gikk foran.

Forst og fremst vil jeg trekke frem
vedlikeholdsstandardprosjektet som
startet i 1970 &rene - og har fert oss
frem til dagens «Vedlikeholdsstan-
dard for riksvegem.

Dette dokument er det sterste som
har skjedd oss fordi det stiller
klare kvalitetskrav og formulerer mal-
settingen for vedlikeholdet av riks-
Veger.

Aurets jubilant hadde godt og vel pas- 8
Trafikkrettet vedlikehold setter trafikantene i sentrumn. Utskifting av nedslitte autovern er

en del av vedlikeholdsarbeidet.

For ferste gang!

For ferste gang far vedlikeholdsfolket
en klarmelding om at vi skal frems-
kaffe et produkt og at det stilles klare
kvalitetskrav til produktet!

Vi far klare mélsettinger om

- Framkommelighet

- Trafikksikkerhet

- Service

- Milje

Vi far klart uttalte differensieringsk-
rav om at det er det trafikkrettede ar-
beid som skal prioriteres, og om at
kravene skal veere strengere pd heyt
trafikkerte veger enn pé lavt trafik-

kerte veger. Vi far klare krav om at [
trafikantene skal plasseres pa averste

hylle - det er den gruppen vi arbeider
for (De som tidligere var «héret i
suppan.)

Leser man vegvesenets drsmeldinger

finner man at det meste dreier seg om
resultatene av investeringsmidlene

med bilder av konger og fylkesmenn [§

som svinger saks og kniv. Vedlike-
holdsdriften omtales som pengefor-
bruk. Det samme finner vi i budsjet-
tene - vedlikeholdet opptrer som
sekkeposter.

Framtiden vil innebzere at vedlikehol-
det skal gi halvérlige tilbakemeldinger
til Vegdirektorat og departement med
tilstandsrapporter og med dokumen-
tasjon av méaloppnaelse i forhold til
de krav som er stilt. Det gjelder f.eks.
krav om brayting til rett tid, til sand-
streing til rett til , til skiltkvalitet, til
spordybde i vegene, til trafikksikker-
het, til publikumsservice osv. Altsi
dokumentasjon av kvalitet pd den
jobben vi gjer.

Det er klart at de nye krav til oss betyr
at vi ma omstille bade var organisa-
sjon og oss selv ganske kraftig. Vi er
midt oppe i denne prosessen i jubi-
leumnsaret. Det er en prosess som vel i
farste rekke er en motivasjonsprosess
eller en pavirkningsprosess. Denne er
ikke gjennomfert over natten, og den
krever stor innsats fra hele organisa-
sjonen - samt et pent sinn.

Janne Carlzon i SAS har som be-
driftsleder sagt og gjort mye bra, bl.a.
har han sagt: «Det nye mennesket kan
ikke styres av ordrer og instrukser. Gi
mennesket i stedet informasjon om
malet og vegen dit. Gi det ansvar og
myndighet! Da frigjeres en mengde
skjult energil» Dette er vel malsty-

Bygging av ny bru pd rv. 19

ringsbegrepet kort og sveert godt for-
mulert.

Jeg tror pa dette prinsippet, og jeg har
hatt gleden av & jobbe med et kurs for
samtlige vedlikeholdsarbeidere i
‘Troms, et 3 dagers kurs som i sin hel-
het er viet det vi kaller trafikkrettet
vedlikehold.

Det engasjement og den respons vi
har fatt pa dette kurset gjer at jeg tror
at vi er pé veg mot en bedre og mer in-
spirerende arbeidsplass hvor resulta-
tene for trafikantene og for publikum
skal vise seg som positive.

Men som sagt er dette en prosess vi er
innei. Skal resultatet bli bra er det helt
og fullt avhengig av at malene for var
virksomhet ma bli 100% klare for alle
i organisasjonen, og at alle pd sine ni-
vaer far delegert ansvar for 4 na disse
malene. At hver enkelt kan finne den
linjen, om enn kronglete, som kan
knytte hans arbeidsmal til de hoved-
malsettinger samfunnet har trukket
opp. For denne linjen finnes!

Hva si med an-
leggsavdelingen?

Av Ingolf Moan

NLEGGSVIRKSOMHETEN I TROMS
har fram til midten av 80-drene
vaert preget av hey egenregiandel, for-
holdvis mange tjenestemenn og an-
leggsdrift over store deler av fylket.

Utviklingen de siste 4-5 rene har gatt
mot sterre konsentrasjon badeitid og
geografi, feerre tjenestemenn i an-
leggsdriften og stadig ekende bruk av
entreprengrer.

Sammen med de teknologiske forbe-
dringene bidro denne utviklingen til
at anleggene ble utfert billigere enn
for. Dette sammen med at en del kost-
nadsoverslag ikke var justert tilsva-
rende, gjorde at flere anlegg opp-
nddde store besparelser. Unntatt
herfra er anlegg i bymessige strak
hvor den motsatte utviklingen har
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funnet sted. Her har vi fatt tildels be-
tydelige kostnadsoverskridelser.

Utviklingstrekkene vi ser foran oss vil
bare forsterke disse tendensene . An-

nelle veganlegg vil utfere en stadig
mindre del av det samlede volum, og

repriseanlegg — sterre bruer, under-
sjoiskes tunneler ol. - vil f4 tilsva-
rende sterre andel.

Konsekvensene av dette vil naturlig
nok vere mindre egenregidrift, feerre
egne maskiner, faerre tjenestemenn,
mer pendling og feerre personer med
tilknytning  til regnskap/admini-
strasjon.

Kravene til oss som utferende ledd

anta at samfunnet rundt oss vil stille
stadig strengere krav til kostnadene pd
vare produkter og til den kvalitet disse
har.

For, & tilpasse oss denne utviklingen
ma vi i sterst mulig grad bygge opp
var kompetanse bade som entrepre-
ner og som byggherre. Nokkelord i
denne sammenhengen er opplae-
ring/skolering. Vegvesenet pa lands-
basis sitter inne med store kunnska-
per og rik erfaring innen feltet
vegbygging, men vi mangler et full-
godt distribusjonssystem for all
denne viten. Dette ma vi gjere noe
med. Et viktig steg i denne retning er
opprettelse av en arbeidslederskole
fra hesten-89.

Et annet nekkelord er kvalitet. Det vil
bli et krav 4 systematisere arbeidet
med 4 sikre riktig kvalitet i hele bygge-
perioden. Det forventes av oss at byg-
getiden skal veere optimal, vére priser
skal vere konkurransedyktige og i
samsvar med gitte prisoverslag, og at
produktet skal ha riktig kvalitet.

Det antas ikke 4 veere tilstrekkelig ar-
gumentasjon for at vi skal fa utfere
store deler av vegbyggingen i egen regi
- at vi selv sier vi er best skikket. Det
blir derfor viktig & méle vart arbeide
opp mot det entreprensrene gjer.
Dette kan best skje i direkte konkur-
ranse pa samme prosjekt.

For at en slik sammenligning skal bli
rettferdig mé vi arbeide for 4 f2 fjer-
net flest mulig av de rammebetingel-
sene som gjer var drift lite smidig. Det
tenkes her pd et lite produksjonsfrem-
mende avtaleverk, byrikratiske regler
for anskaffelser/kiop, systemet med
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leggstypen har endret seg. Tradisjo-

anlegg som tradisjonelt har veert ent- §

blir stadig strengere. Det er rimelig & §

k bla. for d opprettholde og utvikle egen

Maskinavdelingen skal ha egen kinp
kompetanse

fast ansatte tjenestemenn, ulike
lenns- og kompensasjonsordninger
for ledergruppene m.m.

Hvordan anleggsavdelingen i Troms
vil se ut om 5 - 6 &r er ikke godt & for-
utsi. Men dersom vi fortsatt skal drive
med egenregidrift vil min antakelse
veere at vi ma fa en avdeling hvor ho-
vedtyngden av medarbeiderne er en-
gasjert for det tidsrom det avholdte
anlegg varer. Bt begrenset antall nok-
kelpersonell ma imidlertid fortsatt ha
fast ansettelsesforhold.

Maskinforvalt-
ningens situasjon

Av Gunnar Bernisen

EGVESENET SKAL HA en €gen ma-
Vskjnpark av hensyn til:
- beredskap,
- konkurransemessige grunner,
- intern produktivitet og effektivitet,
opprettholde og utvikle egen
kompetanse
teknisk utvikling av maskiner,
utstyr og metoder.

Maskinforvaltningen skal ha som mal
4 bidra til en effektiv og konkurranse-
dyktig egenregidrift og veere en lann-
som servicefunksjon for Statens veg-
vesen. M4l og mening med egen
maskinpark er siledes ganske klart
definert. Men 4 oppna mélene er ikke
alltid like enkelt. En av de sterste ut-

fordringene til egenmaskindrift er
nok konkurranseforholdet til private
maskiner, og da spesielt «en- mas-
kin»-eiere - iallefall si lenge timepri-
ser og ikke enhetspriser legges til
grunn for sammenligningen. Men vi
mener ogs4 at ulike rammebetingelser
som felge av skattesystem, avgifter og
arbeidsmiljelov gir i vegvesenets
disfaver.

P4 flere omrader er allikevel egenma-
skindrift bade konkurransedyktig og
viktig for utvikling av egen kompe-
tanse og metoder. Her kan nevnes
konsentrert anleggsdrift med store
spesialmaskiner, tunneldrift og ulike
metoder for vedlikehold og produk-
sjon av faste dekker.

I de senere ar har maskinparkens

sammensetning endret seg vesentlig

og antall maskinenheter er betydelig

redusert. Arsaken til dette er bla.:

- tungt boreutstyr har overtatt etter
héndholdte boremaskiner

- behovet for knuste vegbyggingsma-
terialer er redusert og dermed ogsd
antall knuseverk.

- antall veghevler og hjullastere er
redusert med 35-40%.

Istedet er det kommet spesialutstyr
for dekkevedlikehold, asfaltverk, av-
anserte maskiner for vegmerking,
krattrydding osv. Nye maskiner og bi-
ler har ofte raffinerte kontroll- og sty-
ringssystemer med avansert elektro-
nikk som stiller spesielle krav til

ferere og vedlikeholdspersonell.

Det lokale behovet for verkstedtjene-
ster er allikevel redusert, og dette har
fort til at vi har litt «bygningsmessign»
overkapasitet i noen omrader.

Maskinkjep og mulighetene for for-
nyelse av maskinparken har i de se-
nere &r veert sterkt politisk styrt. Hen-
sikten har veert & redusere egen
maskinpark og dermed fi en bedre
utnyttelse av private maskiner.

Det foreligger imidlertid forslag til et
nytt styringssystem for egenmaskin-
driften. Dette vil i sa fall bety at vegve-
senet - innenfor godkjent malsetting
ogstrategi- skal kunne bestemme in-
vesteringer til maskinkjep uten di-
rekte politisk styring. Men kravene til
effektivitet og konkurranseevne vil
ikke bli mindre.

Hvor gir plan-
avdelingen
i framtida?

Av Tor Hugo Brox

RA STATENMS VEGVESEN ble oppret-

tet og fram til funksjonsdelingen
ble innfert, var planleggingen en inte-
grert del av anleggs- og vedlikehold-
sarbeidet. Det var de samme perso-
nene som hadde ansvaret for
planlegging, anleggsdrift og vedli-
kehold.

1 Troms finner vi planavdelingen som
egen enhet fra 1964/65.

Med Vegloven av 1963 og Bygningslo-
ven av 1965 ble det en klar skjerping
av detaljeringsgraden i vegplanene,
og nye mater & framstille vegplaner pa
ble tatt i bruk.

Tidligere ble vegplanene framstilt p4
blanketter i A3-format, og p4 en slik
blankett hadde vegplanleggeren alle
nodvendige tekniske data. Ulempen
med disse blankettene var at lekfolk
hadde problemer med 4 forstd det
som stod pa blankettene, og blanket-
tene egnet seg derfor ikke til bruk i
vegplanleggingen nar planlegging-
sprinsippene i de nye lovene, Vegloven
og Bygningsloven, skulle praktiseres.
Framstilling av vegplaner pa kart i
malestokk 1:1000 eller pa oppfotogra-
ferte flyfoto ble nd mer og mer

" anvendt,

Trolig vil utviklingen innen EDB, ma-
skiner og programvare, fore til at bade
brukonstrukterene og vegplanlegge-
ren kommer til & gjore det meste av
prosjekteringen ved bruk av datama-
skin. Behovet for markarbeid i vanlig
forstand vil forsvinne, og nar alt er be-
regnet ferdig, kan planen tegnes auto-
matisk ut pa plotter. Med andre ord
vil tegneyrket slik vi kjenner det i dag
pa vegkontoret, komme til 4 sta i fare
far & bli overfledig. Samtidig vil imid-
lertid behovet for annen arbeidskraft
melde seg. Det er nok a nevne arbei-
det i forbindelse med automatisk tra-
fikkovervaking som vi skal starte med
iar

Da planavdelingen ble organisert som
egen avdeling, fikk den seg tillagt de
samme hovedarbeidsomridene som
vi finner hos avdelingen i dag. Pla-
navdelingen er nd organisert i en utre-
dningsseksjon, en vegplanleggings-
seksjon og en trafikkseksjon. 1 tillegg
Sl i =

Data-teknikken overtar stadig mer av planleggingsarbeidet. Her jobber Ingvar Holtaas
ved den nye DAK-stasjonen.

har vi et brukontor, et kartkontor og
et tegnekontor.

I plansammenheng kan vi snakke om
epoker der en type planleggingsoppga-
ver ble sterkere fokusert enn andre. 60-
og 70 &ra var i hovedsak tida for ube-
dring og forsterkning av gamle veger
samt bygging av nye veger til veglese
strok. Pa slutten av 60-tallet og begyn-
nelsen av 70-tallet var planlegging av
store bruer en prioritert oppgave. Fra
midten av 70-tallet ble trafikksikring-
sprosjekt fokusert sterkt, og miljepro-
blemene meldte seg med stor tyngde i si-
ste halvdel av 70-4ra. Det samme gjorde
kravet om nye innfartsveger til byene og
de starre tettstedene.

Fra begynnelsen av 80-ara har plan-
legging i forbindelse med omlegging
av stamvegene veert en stor planleg-
gingsoppgave, og en helt ny planleg-
gingssituasjon oppsto da vi p slutten
av 80-4ra begynte 4 planlegge under-
sjgiske tunneler.
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Hyva vil sa framtida bringe av planleg-
gingsoppgaver?

Sa langt vet vi at ogsa 90-dra vil veere
preget av trafikksikring og miljefor-
bedring, og disse to tiltaka vil gi klare
rammebetingelser for planleggingen.
Vivet ogsa at det vil bli fokusert sterkt
pé vegforbedring i byomradene, men
samtidig stir det ved lag en politisk
malsetting om forbedret framkom-
melighet i distriktene. Avlesing av fer-
jesamband med bru eller undersjoisk
tunnel er en viktig problemstilling.
Vima ogsa veere oppmerksom pé det
arbeid som pagar for 4 utvikle nye og
bedre ferjetyper. Nye ferjer av
trimaran- /katamarantypen vil trolig
revolusjonere ferjetrafikken pa grunn
av sin store hastighet og fleksibilitet.
Det betyr at vi i 90-4ra kan komme til
4 matte bygge om flere av vare fer-
jekaier.

Samfunnet utvikler seg. Mer
makt/ansvar til primeerkommunene
er et enske. Forenkling i den offent-
lige forvaltning et annet. Byrakratiet
kritiseres for «sendrektighet». Sta-
tens vegvesen et er trolig blitt for mek-
tig. Privatisering diskuteres. Lovver-
ket endres. Nytt styringsystem for
Statens vegvesen utredes.

Quo vadis, Statens vegvesen?

Den ferste endringen vi planmessig
kommer til 4 merke er overgangen fra
Vegloven som planleggingslov - til
bare 4 bruke Plan- og bygningsloven.
Enda er ikke premissene klarlagt for
hvordan vegvesenet skal delta i den
formelle behandlingen av en Vegplan,
men blir utfallet at kommunen skal
forestd den formelle planbehandlin-
gen alene, vil vegvesenet innen kort tid
ha tapt denne delen av fagkompen-
tansen.

Nar det gjelder byggesaker, gér forsla-

selsseknader skal behandles i sams-
var med plan- og bygningslovens
bestemmelser om reguleringsplaner.

1 s4 fall blir Statens vegvesen bare en
heringsinstans, og spersmalet om &
redusere var bemanning pé dette sak-
somridet vil veere nedvendig 4 ta stil-
ling til.

resultere i at planlegginsvirksomhe-
ten til Statens vegvesen organiseres
som konsulentvirksomhet, Pa lands-
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basis kan dette opplegget resultere i
bemanningsreduksjon  for  veg-
vesenet.

Blir planavdelingen organisert som en
konsulentbedrift, det vil si den delen
som utfarer vegplanlegging, vil den
forvaltningsmessige delen av planav-
delingen som blir igjen vaere sé liten at
det neppe er aktuelt & opprettholde
den som egen avdeling.

En naturlig konsekvens vil vare &
legge denne delen til vedlikeholdsav-
delingen, og planavdelingen som egen
avdeling vil dermed vaere historie.

Framtida for vegvesenet sin planleg-
gingsvirksomhet vil derfor i sterk
grad veere avhengig av Staten sitt en-

ske og behov nir det gjelder & styre
samferdstilbudet i landet.

Biltilsynet i 90-ara
nye oppgaver og
nye utfordringer

av Trond R. Larsen

ILTILSYMET HAR - tross lange tra-

disjoner som fagetat — ei relativ
kort historie som «fullverdig» avde-
ling i Statens Vegvesen. Det er vel 10 ar
siden Statens Vegvesen fremsto som
en samlet Veg-og trafikketat ved at
Biltilsynet ble faglig underlagt vegsje-
fen. Den korte tiden til tross; Biltil-

synet er i ferd med 4 vokse inn i vegve-
senet, og biltilsynet fremstar etter-
hvert som en avdeling med store og ut-
fordrende oppgaver innerfor savel
trafikksikkerthets-, som milje- og ser-
viceomradet.

Teknisk kontroll av kjoreteyene, til-
syn med fereropplaringa og forval-
ting av motorvogn- og fererkortregi-
steret vil vaere hovedpilarene i bil-
tilsynets virksomhet, ogsa i 90-ara.
Etatens ambisiese trafikksikkerhets-
mdl og samfunnets forventninger til
effektivisering av offentlig forvalt-
ning, tilsier imidlertid at ogsa biltil-
synet ma veere pé leting etter nye ma-
ter 4 lese oppgavene pa.

Med dette som utgangspunkt vil bil-
tilsynet bl.a matte legge om innkal-
lingsrutinene til kontroll i hall slik at
vi i sterre grad kontrollerer de «rik-
tigen kjereteyene. Utekontrollen vil
fortsatt ha hey prioritet, men dreies
enda mer i retning av at vi kontrollerer
tunge kjoretay.

Tilsynet med kjereskolenes virksom-
het vil komme ytterligere i fokus all
den tid det investeres stadig mer i opp-
leering som  ulykkesforebyggende
tiltak.

Videreutvikling innenfor omradet in-
formasjonsteknologi, vil gjere kon-
torseksjonen enda bedre i stand til &
mete kravet om rask og ajourfert in-
formasjon om kjeretoy- og fererkort-
forhold. Men mens begrepet sikker-

get ut pa at dispensasjons- og avkjer- i

Privatiserings-/fristillingstanken kan '

Biltilsynets folk — alltid smilende pd vegen. Her i kontrollarbeid med politiet.

hetskontroll er blitt knyttet til biltilsy-
nets kontrollvirksomhet i 80-ara, sa
vil begrepet miljekontroll bli innar-
beidet i 90-ara.

Skjerpede avgasskrav til sével lette
som tunge kjeretay — krav som i dag
bare kan metes ved hjelp av
katalysatorteknologi- tilsier at det ma
bygges ut et kontrollapparat.

Biltilsynet peker seg klart ut som kon-
trollinstans pa dette feltet. Vi har lang
tradisjon i bilkontroll, vi har teknisk
personell som med tilleggskvalifise-
ring fullt ut er kompetente til oppga-
ven, og vi har en desentralisert infra-
struktur i form av kontrollhaller. I
tillegg forvalter vi motorvognregiste-
ret, og har allerede i dag tidsmessige ,
EDB- baserte rutiner forinnkalling av
kjeretey til kontroll.

God publikumsservice har lenge vaert
Biltilsynets «fanesak».

Det har gjennom flere &r veert ei uttalt
malsetting at sdvel fererkortutste-
delse som kjoreteyregistrering skal
skje uten nevneverdig ventetid for pu-
blikum. Kravet om korrekt opptreden
er blitt fokusert, og publikums for-
ventninger til ei rask og profesjonell
saksbehandling er ikke blitt mindre
med arene.

Ogsa 90-ara vil preges av at méilet om
god publikumsservice star sentralt i
Biltilsynets virksomhet. Utvidet ap-
ningstid, sterre vektlegging pa veiled-
ning av publikum.og ei mer offensiv
satsing pa etatsopplaring er viktige
stikkord i denne sammenheng.
Kanskje vil vi likevel fa ei mer «edrue-
lign holdning til kravet om god publi-
kumsservice i biltilsynet enn tilfellet
har veert hittil. Malet om god publi-
kumsservice vil kanskje matte av-
stemmes bedre mot andre prioriterte
mdl og sammenholdes med arbeids-
miljemessige krav sa som de tilsattes
helse og trivsel.

Administrasjonens
rolle i nitid og
framtid

Av Oddvar Nilsen

DMINISTRASIONS- OG @KONOMI-
avdelingens rolle blir ofte defi-
nert som en serviceavdeling som skal

legge forholdene til rette slik at vegve-
senet skal na sine mal. Dette skal gje-
res ved at vi yter hjelp innen vart ar-
beidsfelt som i hovedsak er:

- juridisk bistand

- regnskap

- budsjett

- gkonomisk utredningsarbeid

- personalarbeid

- personalutvikling/opplzring

- organisasjonsutvikling

- helse- og miljearbeid

- fellestjenester

- EDB

Med utgangspunkt i ovennevnte kan
man si at avdelingens viktigste mal-
setting er 4 kunne medvirke til en best
mulig produksjon i vegvesenet med
minst mulig ressursbruk.

I Statens vegvesen savel som i andre
offentlige etater, merker vi at kravene
om en mer cffektiv administrasjon
eker. De tjenester administrasjons- og
ekonomiavdelingen skal tilby bru-
kerne ma vaere i samsvar med det bru-
kerne trenger. Dagens vegvesen ma i
sterre grad enn tidligere vise tilpas-
ningsdyktighet og evne til ompriorite-
ringer og intern ressursutvikling. Det
er derfor viktig at vi og de som arbei-
der med etatens primaeroppgaver ser
framover og gjer oss best mulig i
stand til & mete framtidens utford-
ringer.

Satsingsomradene for Statens vegve-
sen i 90-arene er beskrevet i Norsk Veg
- og Vegtrafikkplan 1990 - 93, som

er etatens overordnede plansystem.
Satsingsomradene er i store trekk fo-
kusert pd vedlikehold, investeringer,
biltilsyn og ferjedrift. For at avdelin-
gene som arbeider med disse oppga-
vene skal nd sine planlagte mal, stilles
det ogsd krav til administrajons- og
ekonomiavdelingen. Vi vil i lepet av
1989/90 utarbeide en strategisk avde-
lingsplan hvor vi vil innrette var virk-
sombhet for A mete de nye kravene som
stilles.

I avdelingsplanen ma vi ta hensyn til
de signaler som kommer fra brukerne.
Vi vil da ha sterre mulighet til 4 gi
brukerne de «riktige tjenester», sam-
tidig som vi fér et plansystem som er
hensynsmessig 4 bruke for styring av
var egen avdeling.

En av de viktigste oppgaver avdelin-
gen star foran er & dra i gang arbeidet
med revisjon av personal- og organi-
sasjonsplanen for vegadministrasjo-
nen i Troms.

Vivil i den forbindelse vurdere dagens
organisering med tanke pd hvordan
avdelingen fordeler oppgavene, hvor-
dan man ensker a fordele oppgavene,
og hvilke oppgaver som spesielt skal
prioriteres. Malet for dette arbeidet er
a4 fa organiseringen av administra-
sjons- og ekonomiavdelingen i ove-
renstemmelse med avdelingens og
vegvesenets malsettinger og opp-
gaver. Videre er det 4 komme frem til
en hensiktsmessig organisering og
ansvarsfordeling.
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FRAMTIDSUTSIKTER
FOR STATENS VEGVESEN

Av vegsjef Eilif Mathisen

TATENS VEGVESEN har overlevd

125 ar som egen etat. Om vi vil

overleve de neste 125 4&r, ter
neppe noen spd i dag. For en som bare
har deltatt i 20 av de 125 &rene som er
gitt, kan de neste 20 4r veere et til-
strekkelig langt perspektiv nar en skal
se framover. Typiske utviklingstrekk
hittil har vaert:

- Meget sterk trafikkvekst i de siste
to-tre tiArene, noe som skyldes
bade omlegging fra sje- til land-
transport og at bilen og fererkortet
er blitt allemannseie.

- Sterk vegutbygging, szerlig pa riks-

vegene, bade nar det gjelder nye

vegforbindelser og standardheving
pa «gamle» veger.

Sterk mekanisering av vegarbeids-

driften. Vegarbeid som «sysselset-

ting» er naermest historie.

- Kjoretoyenes tekniske utforming

har egentlig endret seg lite. Hoved-

prinsippene er de samme som for

50 4r siden.

Publikums interesser for veger og

vegtrafikk er ikke blitt mindre. Det

gielder bide positive og negative
sider.

Vi vil neppe fA samme trafikkvekst i
4rene framover, av tre hovedarsaker:
- Stagnasjon i folketallet.

— Tkke lenger noen store befolknings-
grupper som mangler fererkort
og bil.

— Restriksjoner pa bilbruken av mil-
jehensyn.

Etter hvert som strengere krav til
milje og sikkerhet slar igiennom in-
ternasjonalt, vil trolig kjeretayenes
tekniske utforming og utrustning bli
endret for 4 imetekomme disse kra-
vene. Dette gir nye oppgaver for oss pa
kjeretey- og trafikksiden.
Publikums krav og forventninger til
vegvesenet vil eke.

Biltilsynet har i dag et serviceniva
som fA andre offentlige organer. Like-
vel er det vedlikeholdets tjenester som
folk flest meter oftest, og det er her
vér hovedinnsats for et bedre service-
niva ber settes inn i tida framover.
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Den spredte anleggsdrifts tid er forbi,
i alle fall pA riksvegene. Bevilgninger
og annen tilleggsfinansiering vil bli
konsentrert om store prosjekter.

Vi mé ogsd regne med sterre sving-
ninger mellom fylkene i omfanget av
anleggsdriften de enkelte &r. Dette
stiller sterre krav til fleksibilitet og
mobilitet pa alle nivaet i var egen an-
leggsorganisasjon.

Konkurransen med det private mar-
ked om utfarelsen av vire produk-
sjonsoppgaver vil bli skjerpet. Det sy-
nes 4 veere stor politisk enighet i dag
om at arbeidet ber utferes av den som
far mest gjort for pengene.

Effektivisering -av vegbyggingen i
framtida vil neppe skje ved ekt meka-
nisering i samme grad som fer, men
mer ved bedre organisasjon, bedre
driftsplanlegging og mer rasjonelle
tekniske planlesninger. Kvalitetssik-
ring vil fA en bedre plass.

Det er pa stamvegnettet det meste av
transportarbeidet utferes og vére
transportkostnader paleper, enten vi
bor i sentra eller i utkantstrek. Betyd-
ningen av stamvegene vil bli sterre et-
tersom neeringslivets kontakt med
markeder utenom fylket vil ake.

Trolig vil trafikantene, og szrlig de
store vegbrukerne, fA en sterkere inn-
flytelse i valg av veglesninger pé disse
vegene, kanskje pa bekostning av lo-
kale grunneier- og naeringsinteresser.

Utvikling av nye ferjetyper med langt
starre kapasitet og hastighet er i full
gang. Dette kan fere til at enkelte fer-
jeavlesningsprosjekter m& vurderes
p en annen mate enn i dag.

Trafikksikkerhet er allerede et viktig
arbeidsfelt for vegvesenet. Milj@vern
vil bli den nye store oppgaven i irene
framover.

Begge disse arbeidsfeltene er neert
knyttet til planlegging av arealbruk og
bosetting. Her ber vegvesenet med sin
erfaring og kompetanse, ha en sen-

tral rolle & spille, i samarbeid med
andre etater og politiske myndigheter.

Jeg serikke bort fra at vii framtida vil
oppleve en ekt konflikt mellom en-
sket om bedre milje og trafikksikker-
het pa den ene siden, og ensket om et
sterkt desentralisert og bilavhengig
bosettingsmenster pa den annen.

Mye av miljedebatten er i dag preget
av tro og ideologiske holdninger. For
vegvesenet mé det vaere en oppgave a
utvikle faktiske kunnskaper om de
miljespersmal som bererer veger og
vegtrafikk.

Standardgapet mellom riks- og fyl-
kesveger synes bare 4 gke. Vi ma ar-
beide videre med 4 utvikle enkle og bi-
llige l@sninger for standardheving pa
fylkesvegene.

Likevel tror jeg at den store standard-
forskjellen er sa pass uforstdelig for
folk flest at det siste ord neppe er sagt
om hvordan ansvaret for vegnettet
skal inndeles.

Mitt inntrykk er at vegvesenet har en
sterk posisjon i samfunnet i dag. Jeg
tror det har tre hovedarsaker:

- Et godt planleggings- og styrings-
system (serlig ved Norsk Vegplan),
som gir mulighet for entydige
politiske prioriteringer og klare ar-
beidsmal for oss selv.

- En vel utbygd og desentralisert or-
ganisasjon, med medarbeidere i
alle lokalsamfunn, som selv kan
giennomfere oppgaver, ikke bare
bestemme at de skal gjeres.

- En sterk «entreprengrtradisjon»,
der vi selv tar initiativ og setter opp
nye utfordringer, ikke bare venter
pa utspill fra andre.

Disse sterke sidene ma vi ta vare pd,
utvikle videre og tilpasse de nye ut-
fordringer vi stilles overfor. Klarer vi
det, vil nok Statens vegvesen ogsi et-
ter ar 2000 fortsatt veere landets
ledende veg- og vegtrafikketat.

PIARC

Pressetur til kongressbyen Tromse
for den internasjonale fagpresse

: .-..rn.'af.‘-‘ é":

Vellykket pressetur til Tromsa. Deltakere fra den
Tyskland, Finland, Vegdirektoratet og Norge.

Av Lisa Sund:

Alle store arrangement med et
viss ry holder et «Preve-OL»,
s ogsi var vintervedlikeholds-
kongress i 1990 - PIARC!

7. og 8. mars hadde vi besgk av
den internasjonale fagpresse.

1ARC -hva er s dette ordet vi

herer stadig mer om i vegvese-

net - men som si fi enna
har fattet?

PIARC er (for 4 gjenta oss fra tidli-
gere) en internasjonal vintervedlike-
holdskongress med deltakelse fra alle
land som i sterre eller mindre grad har
vinter. Ordet PLARC er en forkortelse
av Permanent international Assosia-
tion of Road Congress.

Om et &r braker det las!!
Pa denne tida neste ar har vi allerede

avviklet et forhapentligvis vellykket

arrangement. Vi stir da igjen med
smilende ansikt og vel forneyde over &
ha markedsfert bade vegvesenet,
Tromse og hele Norge for en stor del
av verden.

Presse-tur

Og vellykket skal det bli. Det var
hvertfall Presse-turen som ble avvik-
let i mars i &r. Representanter fra den
internasjonale fagpresse var invitert
til et 2 dagers opphold i Tromse. Ko-
ordinator for PIARC, Olav Werner
Ruud sier seg godt forneyd med da-
gene i Tromse. Det gikk absolutt etter
planen, og det var et vellykket arran-
gement sier Ruud.

Det var pressefolk fra Norge, Finland,
Danmark, Tyskland, @sterrike,
Frankrike og England som besokte
«Nordens Paris» for 4 ta kongress-
byen vir i neermere ayensyn.

Og programmet for marsdagene i 4r
tok for seg en orientering om PIARC
1990. Dette skjedde umiddelbart etter

\peiske fagpresse under orienteringsmate om PLARC - Frankrike, @sterrike, Vest-
3

at pressefolkene hadde ankommet
Tromse om kvelden 7. mars.

Den 8. mars var det sightseeing til lo-
kalitetene som skal brukes i forbin-
delse med kongressen, samt sightse-
eing til Kvalsundtunnelen og
Serskaret pd Kvaleya.

I hap om at den internasjonale fag-
presse skulle fa et skikkelig vinte-
rinntrykk av Nord-Norge i mars,
hadde vi bedt til bade veerguder og
andre guder om at denne Aarstida
métte tre fram med sine utallige kon-
traster pa to dager. Men ei - det var
sol - litt vind, og altfor mange pluss-
grader. Likevel - det syntes som om
vare naboer rundt om i Europa var vel
forneyd med orienteringsturen.

Sa far vi hape at besgket i «Nordens
Paris» har gjort et sa uforglemmelig
inntrykk pé vare venner fra «det store
utland», at vi blir beherig omtalt i den
internasjonale fagpresse i tiden som
kommer fram mot mars 1990.
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DATA-ALDEREN GJOR SITT INN-

Av Geir Berger/Lisa Sundstram

EDB som hjelpemiddel har
vaert brukt i Statens vegvesen
Troms siden slutten av 60-tallet.
De forste 15 ar gikk ikke utvik-
linga sa veldig raskt. Imidlertid
har det skjedd en liten revolu-
sjon etter at den forste sakalte
minimaskin fra Norsk Data ble
installert her pa vegkontoret
hesten 1984, Minimaskin er en

der flere kan arbeide mot den
samtidig. I dag har vi 2 slike mi-
nimaskiner med ca. 80 termina-
ler tilkoblet, I tillegg har vi til-
sammen 14 forskjellige skrivere
samt 2 plottere knyttet opp mot
maskinene.

DB BRUKES I DAG som hjelpe-

middel ved samtlige avdelin-

ger i vegvesenet i Troms. Jeg
vil her trekke fram noen felt der EDB
har veert brukt de siste 20 ar, og vise
litt av den utviklinga som har skjedd i
lepet av disse ara.

Regnskap

Fra 1970 har regnskapet i Statens veg-
vesen vart behandlet pA EDB. Da ble
det sikalte PBR-systemet tatt i bruk.
Vegkontorene fikk da s&kalte punche-
maskiner, der regnskapsdata (faktura
og lenn) ble punchet pa hullkort.
Disse hullkortene ble behandlet pa
kommunedatasentralene - Kommu-
nedata Nord-Norge i Tromse for de 3
nordligste fylkene. EDB-lister og ut-
betalingskort for lenn og fakturaer
ble sendt tilbake til vegkontorene.

1 1978 ble hullkortpunchemaskinene
byttet ut med diskettpunchemaskiner.
Diskettpunchemaskinene var mer mi-
ljovennlig, idet de stoyet adskillig
mindre enn de gamle hullkortma-
skinene.

Da vi fikk minimaskinen i 1984 kom
det ogsa program for registering av
regnskapsdata pa denne. Stadig mer
regnskapsdata blir nd registrert via
terminal mot minimaskinen, men
ennd i dag blir en diskettpunchema-
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sdkalt flerbruker datamaskin, |

TOG I STATENS VEGVESEN

Driftsgruppa w:-d Troms vegkontor: Hermod Johansen, Ann-Sylvi Hansen og Halvar
Kildalsen

skin brukt. Dette fordi ikke alle re-
gnskapsprogram er lagt over pA mini-
maskin. Selv om regnskapsdataene
blir registrert pA vegkontorets egen
minimaskin, blir beregningene og ut-
kjeringa av EDB-lister og utbeta-
lingskort enné foretatt av kommune-
datasentralene. Disse beregningene
krever stor maskinkapasitet. Det er
derfor ikke realistisk at all behandling
av regnskapsdata kommer til & skje
lokalt pa vegkontorene - i alle fall ikke
de farste ara.

Vegplanlegging

EDB-teknologi i vegplanlegging ble
tatt i bruk pa slutten av 60-tallet. Det
kom da program for linjeberegning
og utsettingsberegning. Disse bere-
gningene ble utfaert i Vegdirektoratet
og pA NTH. Masseberegninger ble
punchet i Vegdirektoratet pd grunn-
lag av profileringsbeker som ble sendt
dit.

Rundt 1973-74 kom et stort fram-
skritt, i det planavdelinga fikk en
maskin som kjerte pa telefonlinje
mot sterre sentraler i Oslo. Her blealt
av linjeberegninger kjert.

Telefonregningene kunne imidlertid
bli ganske store til daveerende admini-
strajonssjefs store bekymring. Der-

som beregningene ikke gikk igjen-
nom med en gang, métte hele jobben
kjeres pé nytt fra begynnelsen. Dette
var ogsa tilfelle dersom det ble linje-
brudd, noe som ikke var et helt sjel-
dent fenomen. For & unngé linjepro-
blemer, ble ofte disse jobbene kjert pa
kveldstid og i helgene.

P4 begynnelsen av 80-tallet ble digita-
liseringsbord og plotter anskaffet.
Disse bruker landmélerne pd grunn-
seksjonen mye til arealmélinger. Den
store «revolusjonen» i EDB-bruk i
vegplanlegginga, har skjedd i lapet av
de siste 4-5 4ra. Etter at vegkontorene
fikk sine forste egne minimaskiner,
har en hel rekke program for bruk i
vegplanlegging dukket opp.

Alle tekniske beregninger vi har bruk
for kan i dag utferes fra terminal her
pé vegkontoret, Kart som tidligere ble
tegnet for hand, blir na skrevet ut pa
plotter.

En spesiell programpakke for veg-
planlegging, kombinert med kart la-
get for EDB-teknologi (sikalte digita-
liserte kart), gjer at vegplanleggerne i
prinsippet faktisk kan sitte inne pa
kontoret foran terminalen 4 planlegge
og fa tegnet ut veger- uten & veere ute
i felten.

Dette programmet har kun vart til-
giengelig pd minimaskinene, men blir
na ogsd tilgjengelig pa personlige da-
tamaskiner - sdkalte PC'er. Framover
ser det ut som om vi i mindre grad blir
avhengig av minimaskinene i veg-
planlegginga. Stadig flere program
blir na tilgjengelig PC'er, og det ser ut
som om det er her utviklinga kommer
til & g4 raskest i ara framover.

Et annet hjelpemiddel som har gjort
arbeidet lettere og raskere, er den sa-
kalte DAK-stasjonen planavdelinga
kjopte i 1988.

DAK stir for DataAssistert Kon-
struksjon.

Denne stasjonen brukes ferst og
fremst til brukonstruksjoner o.l. [ det
aret vi har hatt denne stasjonen, har
utgiftene til bruer konstruert av eks-
terne konsulenter, blitt halvert. Dette
viser at vegvesenet har hatt stor nytte
av DAK-stasjonen,

Biltilsynet

I biltilsynet kom de ferste terminalene
ute pa biltilsynsstasjonene i 1982. Det
var p4 Tromse biltilsynsstasjon. Disse
terminalene var oppkoblet mot det
sentrale motorvogn- og fererkortregi-
ster (Autosys) pa Statens Datasentral i
Oslo.

Biltilssynstasjone i Harstad og pa
Finnsnes tok i bruk Autosys ferst i
1985.

De ferste ara kunne biltilsynsstasjo-
nene kun gjere oppslag mot denne
sentrale databasen. I 1988 var man
imidlertid kommet sa langt at dirckte
oppdatering fra biltilsynsstasjonene
pé de sentrale motorvogn- og ferer-
kortregistrene, ble tatt i bruk.

Videre blir na vognkort og fererkort
utskrevet maskinelt pa spesielle EDB-
skrivere pad samtlige biltilsynssta-
sjoner.

I lepet av 1986 og 1987 tok samtlige
biltilsynsstasjoner i bruk et eget EDB-
system for kontoradministrative ruti-
ner. Det inneholder system for innkal-
ling av kjeretgy til kontroll, eierskifte
og oppkjering til fererprave. Pro-
grammet er laget i Hordaland, og
Troms var et av de farste fylkene som
tok det i bruk. I dag brukes det i de
fleste fylkene i landet.

Hvordan har si data-
alderen pavirket
menneskene i etaten?

Vi har «vandret» litt rundt i etaten og

sett pd forskjellige arbeidsplasser.

Hvordan har edb-utviklinga virket

inn pa de forskjellige felt og arbei-

domrader i statens vegvesen? Vi har i

den anledning snakket med «et snitt»

av vare ansatte, og spurt om:

— Hvor lenge de har veert i etaten?

- Hvilken innvirkning edb-
utviklinga har hatt pa den enkeltes
arbeidssituasjon, og hvordan
samme jobb ble utfert tidligere?

- Fordeler og ulemper med wedb-
inntoget» i Statens Vegvesen, og

- Hvordan de tror at data-alderen vil
pévirke oss i tida framover?

Ann- Sylvi Hansen, ferstesekretzer,
Felles kontortjenester, Vegkontoret:

- Jeg har jobbet i vegvesenet siden
1972. Dengang brukte vi manuelle
skrivemaskiner, med sa stor avstand
mellom tastene at fingerene forsvant i
tastaturet! Det var stor arbeids-
mengde og en jevn flyt av brev som
skulle skrives. Nar det ble feil ved
skrivinga var det 4 bruke viskeleer, og
etter det - sjablonger. Senere tok vi i
bruk sakalt rette-tape, ferst pa en rull
og senere direkte pakoblet de nyere og
moderne skrivemaskinene.

54 i november 1984 kom terminalene
inn_i skrivetjenesten og forandret var
arbeidssituasjon totalt. Det ble en
helt annen méte 4 jobbe pi - lettere
béde med redigering, og samtidig et
penere produkt. Dataen ga oss inn-
blikk i andre arbeidsmetoder, og har
sa absolutt veert utviklende. For meg
har «data-alderen» betydd en person-
lig utvikling. Som driftsansvarlig har
dette vaert bdde en lererik og interes-
sant tid.

Men selv om vi i dag kan produsere et
langt penere produkt, og at arbeidet
vart er blitt bade lettere og mer spen-
nende, 54 ser jeg klare ulemper.

Dersom edb-utviklinga i Statens veg-
vesen ferer til at vi blir overfledige og
fratas vare arbeidsplasser - vel sa er
det jo heller ingen fordel med denne
utviklinga.

Skjent jeg tror nok at vdre overord-
nede har bide kunnskaper og fantasi
nok til & bruke de ressurser vi innehar
etter mange ars arbeid i etaten.

Unni Helberg, ferstekoniorfullmek-
tig, Bardu vegstasjon:

- Jeg begynte 4 jobbe i vegvesenet i
1983. Vi brukte skrivemaskinen” til
kontorarbeidet, og det arbeidet vi
gjorde for biltilsynet ble ogsa gjort
manuelt, feks. utstedelse av ferer-
kort. Men etter at dataen kom til veg-
vesenet har det veert ei utrolig utvik-
ling. Autosys innen biltilsynet har fert
til en rekke lettelser i arbeidssituasjo-
nen. Vi oppdaterer bla. fererkortene
direkte.

Det er ellers mye artigere 4 utfore job-
ben na enn fer. Vi har fitt mange ar-
beidsoppgaver som vi ikke hadde tid-
ligere. Blant annet felger vi med i
budsjettarbeidet pa en helt annen
mdte. Det 4 fi et helt nytt innblikk i
arbeidet, gjor at ogsa arbeidet fir en
annen mening. Du ser resultater av
det du gjer.

Data’en er kommet for 4 bli. Jeg ser
heller ingen ulemper med denne ut-
viklinga. Vi far stadig mer a gjere og
stadig mer interessante arbeidsopp-
drag. Og jeg tror aldri at vi blir over-
fledige. Det vil alltid vaere behov for
menneskene midt oppi all dataen.
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Jeg tror forevrig at vegvesenet stadig
vil utvikle nye arbeidsoppdrag innen
data. Bade nér det gjelder maskinrap-
porter og budsjett, lenn og faktura, sa
tror jeg at edb’en blir tatt mer i bruk.
Og enkelte arbeidsoppgaver vil nok
ogsd bli gjort pA en enklere mate.

Ernst Hansen, vegmester, Bardu veg-
stasjon

- Jeg begynte i vegvesenet i 1953 og,
utviklinga fra den tid og fram til i dag
har veert utrolig. Jeg kom jeg borti
edb for ferste gang pa vegmestersko-
leni 1985/86. P4 den maten kan jeg si
at grunnkunnskapene mine ble skapt
den gang. Jeg har siden den gang ho-
vedsakelig brukt edb i arbeidet med
planlegging. Og jeg ser utrolig mange
fordeler i arbeidet nar det gjelder
bruk av edb. Vi legger inn tilbuds- og
anbudsdokumenter pa data, - priser,
— ferielister, - registrering av groefter
og stikkenner.

Men vi ber i framtida ogsd fA mer av
de oppgavene som herer inn under
vegstasjonens arbeidomrade. Oppga-
vene ber avgjeres der tingene skjer.
Folkene ute pa stasjonene kjenner til
prosessene bedre. Punchearbeidet ber
tilligge oss. Slik sett kan vi unngé en
god del feilpunching, og vi kan for-
dele arbeidet bedre tidsmessig.

Nar jeg tenker framover vil jeg si at
skal man folge med i samfunnet, ma
man tenke framover og ikke bli akte-
rutseilt. Jeg anser det ikke som min
jobb & sitte & trykke pa dataknappene
i framtida, men mener at langt flere
oppgaver innen edb ber tilligge veg-
stasjonene. Og vi ma f4 en bedre regi-
strering over de oppgaver vi skal

jobbe med i tida framover.
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0dd Helge Jensen, konsulent , Biltil-
synet Harstad:

- Jeg har jobbet i vegvesenet siden
hesten 1980. Vi hadde kun et forenk-
let wedb-system» den gangen. Det var
en form for mikromaskin hvor vi
kunne finne opplysninger om kjenne-
merke og navn, men ingen detaljopp-
lysninger.

Utviklinga siden den gang har vert
fantastisk, spesielt de siste drene etter
at vi har fatt Autosys.

Edb’en har lettet arbeidet utrolig mye,
og arbeidsoppgavene er blitt mye mer
givende for folk. Det har veert en lae-
rerik tid. Utviklinga innen edb har
veert fin og gjort i riktig rekkefelge.
Det virker som det har veert neye
gijennomtenkt det som skjer.

I «Vegen og Vi» har det kommet en
del kritikk angaende oppleringa for
biltilsynets personale. I den sammen-
heng vil jeg si at for Troms' vedkom-
mende har det vart bide god infor-
masjon og oppleering. Og vi feler at
vi har blitt tatt med pa rdd der vi har
kunne bidra med noe.

I tillegg har ogsd det fysiske miljeet
omkring folk blitt bedre. I form av
innkjep av nytt utstyr har vi fatt det
langt bedre ogsd miljemessig.

Av ulemper kan nok nevnes at folk
blir 14st fast til skjermen. Det sosiale
samkvem blir redusert fordi det blir
lite muntlig kommunikasjon. Det blir
bare «jeg og skjermen».

Men fordelene er s& absolutt i flertall,
og nir man tenker framover si tror
jeg nok at det groveste innen edb-
utviklinga for biltilsynet er gjort, selv
om det nok kan forbedres pa enkelte
punkter. Vihar forevrig et lokalt opp-
felgingssystem som kjeres mot en
maskin pd vegkontoret, et system som

er spesielt for Troms. Dette systemet
skal i en senere fase kobles sammen
med Autosys.

Ellers tror jeg nok at det i framtida
kan kobles p4 andre brukere enn de vi
har i dag - kanskje forsikringsselska-
per, parkeringskontor og andre of-
fentlige kontor — hvem vet?

Hermod Johansen, ferstesekretzr,
regnskap og driftsansvarlig pa heltid,
Vegkontoret

- Jeg har veert i vegvesenet siden 1972,
og har jobbet pa regnskapsavdelinga
hele tiden. Regnskap var nok blant de
ferste som hadde noe som lignet pa
edb. Vi gjorde all registrering pa hull-
kortmaskiner. Men arbeidet var mer
konsentrert tidsmessig tidligere. Regi-
streringa i dag er langt mer spredt
over tid. Og egentlig er det samme
mengde som blir registrert i dag som
tidligere, skjent litt innskrenking kan
det vel vaere snakk om.

For regnskapsavdelinga kan det sies at
vi har gjort oss 100% avhengig av
data. Alt ma fungere for at vi skal fa
utfert var jobb. Avhengighetsforhol-
det ma nok sees pd som en negativ
faktor. Men vi far hipe at vi er blitt
mer effektiv likevel.

Personlig har edb-utvilinga vart en
stor utfordring. Siden hesten 1984, da
vi innferte data pA vegkontoret, har
jeg gjennomgdtt en sterre personlig
uvikling enn alle de arene tidligere i
vegvesenet.

Jeg tror at edb-utviklinga vil eke fort-
satt framover i vegvesenet. Det vil sta-
dig bli mer som kobles til data.

Og vi skal ikke veere redd for & miste
arbeidet. Jeg tror at det er arbeid til
alle fortsatt. Skjent vi ma veere villig
til 4 forflytte oss dit arbeidsoppga-
VENE €r.

Jan Indseth, avdelingingenier, plan,
vegkontoret

- Siden jeg begynte i vegvesenet i
Finnmark i 1970 har arbeidsoppga-
vene endret seg ganske enormt.
Vi regnet alt manuelt i tidligere tider,
men da jeg begynte i Troms vegvesen i
1973 var vi allerede begynte 4 bruke
hulltapemaskiner her. Linjeberegnin-
ger og slikt ble kjert pa den.

I dag har vi omtrent ikke behov for
tusjpenn!

Men farst i den senere tid feler vi at vi
har full utnyttelse av dataprogram-
mene. Det vil alltid vaere problemer
nér ting er nytt. Og det har vart mye

arbeid med de nye programvarene.
Men vi har vart vant til profilering
helt fram til 1988 - mye manuelt ar-
beid som métte punches inn pa data.
Med digitale kart som vi har nd er
punchearbeidet utrolig lettere.

Fordelen med data’en er nok at vi gjer
arbeidet mye fortere. Vi kan bruke
tida til & f& bedre planer og gjere mye

mer detaljarbeide. Endringer er ra-
skere 4 utfere, og planene blir mer
komplett. Vi lager med andre ord et
langt bedre produkt i dag. Med edb-
utviklinga kan vi komme langt mer
ajour. Vi har hittil ligget pa etter-
skudd med planarbeidet.

Av ulemper vil jeg nok nevne at det
kan bli vel mye «stirring» i dataskjer-
men. Det er ikke av det gode.

I tida framover vil rutinearbeidet bli
betydelig redusert. Vi vil bruke mer
tid til 4 finne alternativ - med andre
ord - bruke mer tid til 4 tenke. Ellers
tror jeg nok at edb-utviklinga fram-
over vil skape mindre behov for plan-
leggere. Om ca. 10 &r kan nok perso-
nellbehovet pd planavdelinga vere
redusert. Men omverdenen krever sta-
dig mer detaljer i planarbeidet, og det
krever mer av oss. S& det er fortsatt
mye arbeid, Og selv om vi er sjeldnere
ute pad vegene, sd er det stadig behov

for kontakt med folk.

Av Lisa Sundstram

Ledermstet - ledergruppa -
samt en rekke initialer som sta- |
dig kan leses pi referat og notat.
Men hvem er disse «myndige»

ning har de - og hva diskuteres i
denne vel ansette «klubben»?

EDERGRUPPA er vegsjefens radgi-

vende organ, men har ingen be-
slutningsmyndighet. Ledergruppa be-
star foruten vegsjefen, for tiden av av-
delingslederne:- driftssjef, vedlike-
holdssjef, anleggssjef, maskinssjef, |}
plansjef, biltilsynssjef og administra- |
sjonssjef. 1 tillegg meter vanligvis le-
der for trafikkteknisk seksjon pa le-
dermotene.

Mater holdes jevnlig - det vil med

menn? Hvilken makt og pévirk-

LB B-EaRAGER-U- P P&

andre ord si ca. en gang i maneden, el-
ler dersom det av andre grunner duk-
ker opp saker som enskes diskutert.

Av de ting som taes opp til diskusjon
og vurdering er:

- Saker av litt overordnet karakter
der det er naturlig for vegsjefen 2

seke rad i ledergruppa.

Bak fra u:‘Od’nﬂmur Eilertsen, Oddvar Nilsen, Gunnar Berntsen, Trond Larsen, Ivar Vik,
Knut Danielsen, Almar Aronsen. Foran: Tor Hugo Brox, Eilif Mathisen, Ingolf Moan,

- Saker som enkelte avdelingsledere

ensker 4 ta opp, og som berarer
flere avdelinger.

.

- Informasjon om en del viktige
spersmél som bdde vegsjefen og
avdelingslederne ensker 4 gi de
@vrige i ledelsen.
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Av Petter Hildre

I SKAL 1 DENNE ARTIKKELEN

sjekt ma gjennomgA fra idéen om en
ny veg blir unnfanget til den ferste bi-
len kan kjere pa nylagt asfalt.

Forskjellige plannivier

Vegvesenets vegplanlegging skjer pA 4
forskjellige plannivaer. 1 den tidlige
planfase blir det utarbeidet det vi kal-

nere kommer detalj- og byggeplan.
De tidlige planene foretar en vurde-
ring av flere prinsippielt forskjellige
lesningsforslag, mens de senere pla-
nene viser detaljerte lesninger for kun
ett av alternativene.

Planprosessen

Under hele planprosessen har vegve-
senet kontakt med enkeltpersoner, of-
fentlige etater og politiske organer.
Disse far planene til vurdering. P&
denne maten har enkeltpersoner og
andre mulighet til 4 pavirke resultatet
av den endelige planen. Forslag om
endringer av planen kommer fra
mange, og nye lesninger blir kastet
inn i diskusjonen. Planleggeren ma
hele tiden foreta skonomiske og tek-
niske vurderinger av nye forslag. Pla-
nene blir pd denne méten stadig korri-
gert og forbedret - og er hele tiden
under forvandling mot det endelige
resultatet. Det ma derfor vare riktig &
si at vegprosjektene blir realisert
mange ganger pa papiret fer maski-
nene kan slippes les pé terrenget.

Malsetting
Vegvesenets mélsetting med bygging
av nye veger ved siden av overordnede

hey trafikksikkerhet, er flest mulig
forneyde kunder. Vegvesenets kunder
er i denne sammenheng brukere av
vegnettet og grunneiere som blir
berart.

For 4 kunne na dette malet er det vik-
tig at disse gruppene blir trekt med i
planlegginga tidligst mulig. Som tidli-
gere nevnt er planprosessen inndelt i 4
plannivéer.

Vegutredning er det forste planniviet.
En vegutredning tar ofte opp til vur-
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se litt pa den prosessen et vegpro-

ler vegutredning og hovedplan. Se- F

EN VEG BLIR IL
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krav om god framkommelighet og,

Et vegprosjekt gj gdr en lang p
gingsfasen - Anne Kari Pedersen.

dering spersméil som gjelder valg av
framtidig vegstandard og utbyggings-
behov, og vurderer fordelene og ulem-
pene av framtidige prosjekter. En ve-
gutredning utarbeides gjerne 8-12 ar
for byggestart.

Hovedplan bygger ofte pa en vegut-
redning. Hovedplanen er en over-
siktsplan som skal vise virkningene av
forskjellige utbygningsalternativ. Pla-
nen skal ende opp i bindende vedtak
om hvilket utbygningsalternativ som
skal velges - og dermed legges til
grunn for den videre planlegging. Ho-
vedplanlegging skjer ofte 3 - 7 ar for
byggestart.

Detaljplan bygger pa hovedplan. De-
taljplanen skal vise vegens endelige
utforming og beliggenhet i terrenget.
Planen skal gi svar pa hvilke arealer
som veganlegget trenger, samt & av-
klare alle forhold ovenfor grunneiere
og andre rettighetshavere,
Detaljplanlegging skjer ofte 1 - 3 ar
for bygestart. .

Byggeplan inneholder de nedvendige
tegninger og beskrivelser som er er

nedvendige for & gjennomfore et veg-

fra idéfasen til ferdig veg. Her fra planleg-

anlegg. Byggeplanlegging skjer 3 - 12
ménder fer anleggsstart.

Parallellt med byggeplanleggingen
pagAr grunnerverv.

Vi har sett at vegplanlegging starter
bredt i den tidlige planfase, og pla-
nene blir mer konkret og detaljert
etterhvert som byggestart nasrmer
seg. Det er derfor meget viktig at den
som vil pavirke utforminga av en veg-
plan engasjerer segiarbeidet paet tid-
lig stadium. Det er nemlig her mulig-
heten for pavirkning er sterst.

Selve arbeidet med 4 bygge en veg tar
ikke mer enn 1 - 3 &r, mens den totale
planleggingstiden er ofte 4 ganger s&
lang.

Det mé derfor kunne hevdes at pro-
sessen ved 4 planlegge og bygge en veg
er bade lang og kronglete.

o
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BROYTING - ET OMDISKUTERT
EMNE PA VINTEREN

Av Ole F.Wikstrand

TROMS [ DAG har vi 119 private

kontrakterer som breyter med bil
og plog. Vegvesenet broyter til sam-
menligning 10 roder med eget manns-
kap. I tillegg finnes noen fa spesialro-
der som broytes med annet utstyr,
f.eks. traktor med plog.

Standard for vedlikeholdsmessige
tiltak

For riksvegene har vi hosten 1988 fatt
en standard som forteller nar vedlike-
holdsmessige tiltak skal iverksettes.
Nir det gjelder breyting er det avhen-
gig av trafikkmengden som vi vap.iig—
vis maler i arsdegntrafikk = ADT
(ADT er det totale antall kjeretay
som passerer et snitt pa vegen i begge
retninger i lepet av et &r, dividert med
3651)

Standardens krav er at pd veger med
ADT sterre enn 1500 skal broyting
settes i gang nar det er 2 cm sne pa ve-
gen enten sneen er terr eller kram.
For veger som har ADT mindre enn
1500 skal breyting settes i gang nir
det er 5 cm terr sne eller 3 cm kram
sne. Videre heter det at pa de sterkest
trafikkerte vegene skal ikke snemeng-
den bli mer enn 10 cm, og pa de min-
dre trafikkerte vegene 15 em fer vegen
er giennombraytet.

Broeyting tidlig pd morgenen

Vegen skal veere gjennombraytet til
kl. 06. Utbreyting til full bredde og av
kryss og busslommer skal utferes
umiddelbart etterpa.

Fortau og gangbaner skal vaere gjen-
nombraytet innen kl. 07.

Snafokk

Standarden tar ogsd hensyn til sne-
fokk som like ofte som snefall er ar-~
sak til breyting. Tiltak iverksettes nar
snaskavler som kan komme overras-
kende pé cn bilfarer, strekker seg mer
en halvveis over ett kjerefelt.

1 perioder med mye snefokk, og nar
det bygger seg opp skavler mer eller
mindre sammenhengende kan kravet
senkes: Nar ADT er mindre eller lik
300 (som en alminnelig fylkesveg):
Tiltak settes i verk dersom dybden pa
sneskavlen midt pid vegen blir mer
enn 15 cm.

Nar ADT er sterre enn 300, men min-
dre eller lik 1500 (veger vi finner p&
ganske stoler deler av vegnettet i
Troms): Tiltak settes i verk dersom
sn@skavler dekker mer enn % av ett
kjerefelt.

Farbar veg til enhver tid

Dette var kravene som beskrevet i
standarden. Gruppen bak standarden
har hatt som sin hovedmalsetning for
breytingen - at vegen til enhver tid
skal vaere farbar for bilister som er
normalt utstyrt for vinterkjering.
Under serlig vanskelige veerforhold
kan imidlertid malsettingen fravikes.
Standarden kan reduseres om natta
pa mindre trafikerte veger.

Fortau/gangbane

Fortau/gangbane skal breytes minst
sa godt at fotgjengere ikke velger 4 ga
ivegbanen. Det mA til enhver tid veere

mulig & trille barnevogn pa for-
tauet/gangbanen.

Hva s med fylkesvegene?

Alt som her er nevnt som standard
gjelder altsé riksvegene. For fylkesve-
gene er vi i ferd med 4 fremskaffe en
standard tilpasset trafikkgrunnlag og
tildeling. Om et par &r har vi antakelig
ogsé en standard for fylkesvegene.

Kostnader

Broytekostnadene var i 1988 kr
11.800,- pr. km riksveg og kr 10.673,-
pr. km fylkesveg. Som man ser brukes
det nesten like mye pr. km fylkesveg
som riksveg. Hvis vi sammenligner
dette med tildelte midler der fylkes-
vegtildelingen bare utgjer 43% pr. km
i forhold til riksvegtildelingen, sa
skulle vi egentlig bare ha brukt kr
5.074,- pr. km fylkeveg til breyting.
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Av Svein Stormo/Fritz Aagesen

Yi far arlig mellom 700 og 800
seknader om avkjorsel fra riks-
og fylkesveg. Men hvordan er
saksgangen? Dette er det nok
en del som undres pa. Pa veg-

lere pa dette saksfeliet.

Samarbeid med vegstasjonene

For 4 na ut i disktriktet har vi et naert
samarbeid med vegstasjonene. Derfra
foretas befaring i alle avkjerselssaker,
og de foretar sikt-og stigningsmaling
ved omsekt tilknytningssted. Det kan
her vaere naturlig & nevne at fylket er
delt opp i seks vedlikeholdsomrader
og med tilherende vegstasjoner. Disse
befinner seg i Harstad, Bardu, (Seter-
moen), Finnsnes, Nordkjosbotn,
Tromse og Nordreisa (Storslett).

Hvor skal seker henvende seg?

Som naturlig er, ma befaring foretas
for seknadene tas opp til avgjerelse
her ved vegkontoret. Men for & be-
gynne i riktig ende - hvor skal seker
henvende seg for at saken skal fa ra-
skest mulig behandling? Og det na-
turlige vil veere til vedkommende veg-
stasjon hvor en ogsd far
seknadskjema.

Utfylling av avkjerselsskjema
Skjemaet er greit 4 fylle ut. Det ma
oppgis gards- og bruksnummer og
hva seknaden gjelder: Om det er ny
avkjersel eller utvidet bruk av eksiste-
rende avkjersel, og hvilket formal det
sokes til, bolig, hytte, naust etc. Til
slutt oppgis adresse, selvfalgelig, men
ogsd det kan det en sjelden gang
hende er glemt.

Videre ma det legges ved kartutsnitt,
helst i malestokk 1:1000. P4 kartet ma
inntegnes bygning og avkjerselens be-
liggenhet. Videre ma det angis av-
stand til allment kjent sted, dersom
det ikke direkte framgir av kartet.
Hyvis ikke kan det bli vanskelig 4 finne
fram til stedet ved befaring.

40

kontoret er vi fire saksbehand- |,

HVA SKJER NAR JEG SKAL
SOKE OM AVKJORSEL
Seknader og behandling

Kirsti Stok
For ordens skyld skal nevnes at den
som ensker 4 bygge nzrmere riks-
eller fylkevegmidte enn henholdsvis
30/12,5 meter, ma seke om dispensa-
sjon fra veglovens §29. Til dette bru-
ker en samme seknadsskjema som
ved avkjerselsseknad.

Behandling av seknaden

Tilbake til avkjerselsbehandlingen.
Etter at sgknadsstedet er befart og
nedvendige malinger er foretatt fra
vegstasjonene, sendes seknaden til
vegkontoret for avgjerelse. Der blir
saken forelagt en avkjerselsnemnd pa
fem personer som vurderer seknaden
ut fra gjeldende lov og regelverk, for-
utsatt at nemnda ikke finner at det ma
innhentes supplerende opplysninger.
I s& fall ma disse innhentes fra saker
og/eller vegstasjon eller kommunen.
Dette tar nadvendigvis noe tid, sa for
at en seknad skal fa raskest mulig be-
handling, er det viktig at alle relevante
opplysninger felger seknaden.

Kriterier for avgjerelse

S4 kan en sperre etter hvilke kriterier
avgjerelsen fattes. Lovhjemmelen fin-
nes i veglovens §§40 til 43. 1 tillegg er
forskrifter til nevnte paragrafer gitt av

er en av saksbehandlerne pd avkjerselsektoren.

Vegdirektoratet i 1964, Samferdelsde-
partementet har gitt retningslinjer for
behandling av avkjerselssaker i 1982
og med utfyllende kommentarer og
bestemmelser fra Vegdirektoratet
samme Ar.

Rammeplanen for avkjersler i Troms
Det vil fere for langt 4 g inn pa detal-
jer i disse retningslinjer her. De mest
detaljerte retningslinjer finner vi i
Rammeplanen for avkjersler i Troms.
Planen er politisk behandlet i kom-
munene og Troms fylkeskommune,
og er ment 4 vaere rettledende for be-
handling av avkjerselssaker i fylket.

Bakgrunnen for planen finner vii den
nere sammenheng mellom utbyg-
ningsmanster, ulykkesrisiko og tran-
sportstandard. Disse hensyn er sekt
avveid og prioritert ved 4 inndele riks-
og fylkesvegene i fire holdningsklas-
ser for behandlingsregler. 1 sammen-
drag er holdningsklassene slik:

1. MEGET STRENG HOLDNING.
Nye avkjersler og utvidet bruk av ek-
sisterende avkjersler tillates kun etter
stadfestet reguleringsplan eller god-
kjent vegplan. Avkjersler til gards-
bruk blir vurdert szerskilt.

2. STRENG HOLDNING.

Mye avkjersler behandles som for
holdningsklasse «meget strengn. Ut-
videt bruk av eksisterende avkjersler
kan gis nar avkjerselen fra fer har
flere brukere.

3. MINDRE STRENG
HOLDNING.

Nye avkjersler begrenses. Mulighet
for samling av flere avkjersler er vik-

tig ogsd her, Utvidet bruk av eksiste-
rende avkjersler blir normalt gitt.

4. LITE STRENG HOLDNING.
Nye avkjersler blir normalt tillatt nar
krav til sikt- og stigningsforhold er
oppfylt. Felles bruk av eksisterende
avkjersel kan kreves nar forholdene
ligger til rette for det.

Sekere som kan tilpasse seknadene til

Rammeplanen, vil lettere na fram
med sin sak. Rammeplanen har vi
tegnet inn pa kart over Troms som kan
fas ved henvendelse til vegstasjon eller
vegkontoret.

Virker denne redegjerelse avvisende
pAdeg som er avkjerselsseker? La oss
da til slutt vise til at statistikken for
1988 viser at 73,5% av avkjerselssok-
nadene ble innvilget.

Av Anna Birkelund

Mange vil ha sommerjobb

ET ER UTROLIG MANGE som har
sekt sommerjobb hos oss i 4r.
Hele 1287 sgknader innkom til se-
knadsfristens utlep som var 1. mai.
Riktignok gjelder dette for hele fyl-

ket, og eneste kvalifikasjonskrav ford |

komme i betraktning var satt til en
nedre aldersgrense p 16 &r, Likevel, vi
synes interessen har veert enorm.

Det er farste aret vi har annonsert at
vi trenger sommerhjelp. Det har alltid
veert mange & velge mellom likevel.
Tross dette valgte vi & annonsere. En
av grunnene var tanken om at alle
burde fi samme sjansen.

Mange vil nok bli skuffet. I fjor tok vi
inn ca. 90 personer. I &r regner vi med
4 ta inn omtrent det samme. Endel av
de arbeidsoppdragene vi har er ere-
merket elever fra tekniske hegskoler.

I dr kom det inn 1287 seknader! Bente Hall

registrere seknadene.

har voert med pd arbeidet medq, &

Ferie og fritid i drifts-
bygninger, hytter,
hus og naust

Bruk av vegvesenets eiendommer til velferdsformal -
utleie pa tvers av fylkesgrensene!

A KAN DU LEIE brakker, drifts-

bygninger og hytter i nesten hele
landet. Dette er blitt en realitet pa
bakgrunn av et premiert forslag fra
Vegdirektoratets tilsatte. De har ytret
enske om 4 benytte seg av vegvesenets
eiendomer i hele landet i forbindelse
med feriereiser eller andre anled-
ninger.

Etter uttalelser fra forslagsnemnda,
litt «skriverier» og forespersler til alle

vegkontorene samt Vegdirektoratets
hytteforening, uttalelser fra de for-
skjellige vegkontor og enda litt mer
arbeid, har Kontor for personalutvik-
ling i Vegdirektoratet utarbeidet en li-
ste for hele landet.

Denne inneholder aktuelle utleieste-
der og en kontaktperson i hvert enkelt
fylke. I Troms fylke kan du ta kontakt
med Steinar Norum dersom du ens-
ker flere opplysninger i saken.

FERIE OG FRITID
'
BRIFTSYEMNGER
HYTTER

Bk o gt darde
—

[ETTrE S -

R ——
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SMATUP

Samlet av Olve Reiersen

Bestikkelser?

Oppsynsmann Joramo blir sendt syd-
over om vinteren for diverse oppdrag,
det gjelder 4 skaffe folk og nye og he-
velige redskaper, bla. «betinget 3
Gruskjzrrer leveret paa Dampskibs-
bryggen for 13 Spd 60/» og «Jeg har 5
Mand med, deriblandt en Smed».
Dette skriver han fra Trondheim i
mars 1876, og han nevner ogsa «Med
Dampskipet Haakon Adelsten sendes
en liten Budt Smer merket Hr Inge-
nier Tygen, Tromse.

Konen pA Dombaas som jeg kjebte
den af har begyndt at bruge af den da
jeg kjobte den og det er saaledes taget
Huli Smerety. Sa det var mange slags
oppdrag en tjenestemann fikk i de
dage.

Men sa har det nok hersket et seerde-
les godt forhold mellom ham og sje-
fen, i midten av desember samme 4r
skriver han i forbindelse med en ar-
beidsrapport:

«Med Dampskibet Senjen sendes i
dag nogle Ryper til Erindring om den
snart forestaaende Jul».

Gode veger i Troms

Stortingets jernbanekomité var i 1920
pd befaring i Troms. Amtsingenior
Saxegaard deltok, og han nyttet heve
til & tale varmt for statsstette til rute-
bildrift.

Dette ga ikke komitéen svar pa, ei hel-
ler om var man kunne forvente en
jernbane pa disse kanter, men Stor-
tingspresidenten uttalte seg overor-
dentlig rosende om vegene i Troms.
Komitéen var enig om at de var de
beste de hadde sett!
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Riktig prioritering

Vegbestyrer Tygen forsto & prioritere
sine oppgaver riktig i den travle som-
mertid skjenner vi nir han «taler by-
rakratiet midt imot» - lar rapporter og
regnskaper veere for 4 gjere nedven-
dig markarbeid mens det er snefritt.
Den 23. juni 1877 - pa selve St. Han-
saften — fir han seg en skriftlig dra-
gelse av Vegdirektoren for manglende
repspekt for «Veiinstrukxen af 19. juli
1875 B. 4 og C. 14» Det skrives: «Men
at De, efter i Kontorchefens Paateg-
ning under 22. Februar d.Aa samt
min Skrivelse af 19. April, hvormed
fulgte det Kgl. Departements Skri-
velse af 18, April, at have varet paa-
mindet derom, endnu ikke har over-
sendt hverken Rapporter eller
Regnskaber for hele Aaret 1876, og
heller ikke kan oversende samme for i
Juli Maaned, kan ikke billiges».

Men Tygen er en hird negl - svarer
ikke med rapporter og regnskap fer
over nyttar 1878!

God Jordarbeider

Arbeidskraft métte ofte hentes fra
sydligere deler av landet og Tygen fir
denne referansen om en arbeidsseker
fra den stedlige lensmann i Nord-
Trendelag: «Efter aktverdige Folks
Beretning, er han drikfeldig. Han
har levet og lever i Concubinat med en
Quinde med han har avlet 2 Bern.
Han skal dog veere en god jordar-
beider.

Proviantering

Oppsynsmann @stlyngen nivilerer
parsellen Sjevegan - Rognsé og skri-
ver til vegbestyrer Tygen i 1877: «Un-
der Nivilieringen laantg jeg 2 Flasker
Alkevit, og herfor skal jeg bede Dem
beserge mig 2 Flasker tilsent for at til-
bagebetale det laante Brandevins.
Det ble sikkert ordnet for Tygen varen
mann med sans for realiteter.

Et apropos til dagens
klager pa vegtilstanden

Vegvesenet som etat og vegsjefene
som dens leder er ofte skyteskive i av-
isspaltene og mann og mann imellom.
Men dette er ikke noe nytt fenomen.
Séledes skriver en peneralveimester
pa 1700-tallet at sdsnart det var det
minste & klage over, «da tales straks
om Veiene én general og raabes det
korsfeeste over Generalveimesteren,
saavel i de store Gazstebuder, Assem-
bléer og Klubber, som i @lkipperne,
og tykkes sig den bedste Orator at
veere, som bedst kan paafinde de elo-
kventeste Ord at gjennemhegle Gene-
ralveimesteren og feelde dom over
ham for at faa den Bestilling ophaevet
og delt imellom Fogderne, som geerne
vil have Lennen».

Vegvesenet som
girdbruker

Det var mangt & passe pa for vegbe-
styrer Tygen - i 1875 skriver han til
handelsmann P.B. Gizver pd Al-
teidet:

«Da Veiarbeider Ole Bentdalen, som
enskede at leie Bredskiftet og at flytte
derhen med sin Familie, ikke fortiden
vil komme til at benytte sig af det hans
i samme Anledning givne Lefte, saa
bemyndiges De herved til at bortleie
‘Veivaesenets Ret til at indheste Graes-
set i aar paa nzvnie Eiendom - No-
gensombhelst Ret til at benytte Huset
derstedts maa herved ikke gives. - For
Leiesummen, der bliver at indbetale
til Dem inden 1. oktober d.4. eller in-
den dette Aars Vei-Regnskab maa in-
dsendes, maa der stilles Sikkerhet,
hvis Vedkommende ikke maatte veere
vederhaeftigs.

=
STAMEN S

— for bedre transport

Bedriftsidrettslaget <VEG) -

en naturlig del av etaten!

Av Anni Kari Pedersen og Ole Sandvik

EGETATEN HAR 1 ALLE AR
‘) hatt en rekke gode idrettsut-
evere innen ulike grener, men

spesielt innen fotball og ski.

Etterhvert som drene gikk og staben
ekte kom tanken om oppstart av et
bedriftsidrettslag. Vi ville holde oss i
form til enhver tid.
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Protokoll fra stiftelsesmatet

Et nyti bedriftsidrettslag si «verdens
lys»

k
B.IL. VEG ble stiftet 13. mai 1966.

Vegsjef Bjarne Haugmoen ledet me-

tet. Etter det mateprotokollen sier:- |-

var «alle funksjonaerer som ikke var

pa tjenestereisen tilstede pa stiftel- =

sesmatet.

Bedriftsidrettslaget har med andre
ord eksistert i 23 4r.

Vegmestre i fotball

Sterst interesse har nok fotballen
hatt, og «VEG» har gjort seg bemer-
ket med seriemesterskap i flere divi-
sjoner - ogsa i 1. divisjon.

Men toppen var da vi vant «Veg-
mesterskapet» i 1974.

I de senere &r har det ikke gatt s vel-
dig bra. Vi har hatt problemer med &
kvalifiseres oss til sluttspillet. Men
dette ser ut til & endre seg; wveg-
gutan» vares har gjort det veldig bra
den siste tida.

Morgesmesterskap innen fotball i eta-
ten har veert arrangert siden 1972,
Her deltar alle landets 18 fylker samt
Vegdirektoratet.

Fra ferste ar har «VEG» vart i top-
pen, og i finalen bade i 1972 og 1973.

Roing - et avsluttet kapittel??

Roing er en idrettsgren som vi ikke
har deltatt i i de senere ar.

Tidligere hadde vi bAde dame og her-
relag med i den Arlige regattaen som
ble arrangert pd Tromsesundet. Vi
har i ar prevd 4 fa liv i denne idretts-
grenen, men har ikke ennd ikke
Iykkes.
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Protokoll fra forste styremate

Ski

Ski er en aktivitet som det ikke er s&
stor oppslutting om.

Tidligere var det mange som deltok i
denne idrettsgrenen. Det ble arran-
gert skidager og skirenn. Vi har i de si-
ste &r prevd & arrangere skidag, med
mer eller mindre hell.

Friidrett

Innen friidrett er det lepingen som
har veert mest populzr.

De ansatte har ikke veert redd lange
etapper, og «Malmrushen» - lepet
som gér fra Kiruna til Narvik, har'vi
deltatt i de tre siste gangene stafetten
har vaert arrangert. Og med meget
godt resulatet — siste 4r en 6. plass.

74-drgangen av ro-damelaget til «Vegs
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Skyting er en stadig mer popull

Handball

Ogsa i hiandballen har vi veert aktive i
flere &r. Bide herre- og damelag har
deltatt i bedriftssserien og i cupen.
Arets heydepunkt for handballut-
evegne er «Hallingkastet» pad Gol i

innen bedri

iget — her Anni Kari.
Hallingdal. Der mates samtlige veg-
kontor til en arlig dyst, og forenes i
idrett, glede og fellesskap.

Framtidsvyer
Dagens B.ILL. VEG er forandret i for-

hold til hva det var i 1966 da det ble
stiftet. Nye folk har kommet inn i la-
get og tidene endrer seg.

Tidligere var det mulig & samle de an-
satte med familier til skidager utenfor
Tromse; er det mulig & gjere det
samme i dag .....7 Er dagens samfunn
mer oppstresset og er det derfor van-
skeligere & samle folk i fritida slik man
gjorde tidligere? Det er opp til oss i
idrettslaget & motbevise dette og

| prove d taopp aktiviteter som i dager

lagt ned.

Det som i dag er realiteten er at vi har
54 mange flere aktiviteter na enn tidli-
gere. I 1966 var det hovedsaklig ski og
fotball som var idrettsgrenene. I dag
har vi rundt Atte forskjellige aktivite-
ter. Har vi i vrimmelen av aktiviteter
mistet det som var tanken bak idretts-
laget, og er det blitt for mye alvor....?
For det som var tanken da laget ble
stiftet var det sosiale, — & vaere sam-
men i fritiden.

«Vegmestrene» av 1974/
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31 groftekanten

Av LISA SUNDSTREM

STATENS VEGVESEN - HVA ER NA DET?

wStatens uvesen» og «Statens vegvesen - i veien for alle» - Kjcert barn har mange navn! For hvem er vel mer hatet og elsket
enn akkurat Statens vegvesen? Vi er hay! elsket ndr vegen er brayet, ndr nye og glatte vegparseller smyger i nye terreng, ndr
Jarta sker pd km-skiltene, og ndr rasteplassene stdr der innbydende d venter pd oss. Men du verden sd hatet ndr alf gdr pa
skeive — ndr veien er uframkommelig pd grunn av snafall, ndr man «knuser» bilen i altfor store huller, og for ikke d snakke
om ndr telelasninga setter inn! Men hva foler egentlig det vanlige hverdagsmennesket - brukere av vegene vdre? Er fortsatt
vegvesenet whan som sover pd spaden» eller «vegen som aldri blir ferdig»? Har vi veert flinke nok til d fortelle om hva vi
driver med - hvem vi er - og at vi er der for & gjore det best mulig for de vegfarende? Vi har stilt sparsmdl til noen tilfeldige

Ann Helga Sneve, damefrissr, @vre
Salangen

- Jeg vet lite om hva vegvesenet egent-
lig star for, og kan ikke akkurat si at
jeg forbinder hverken noe negativt el-
ler positivt med etaten.

- Men jeg forbinder vel ofte vegvese-
net med den gule bilen som star par-
kert med noen som drikker kaffe!

- Likevel vil jeg si at jeg stadig blir
overrasket over hvor gode vegene er
blitt de siste drene. Jeg kjerer ofte fra
Sjevegan til Setermoen, og synes at
jeg har merket forskjell til det bedre
de siste 3 Arene. Om vinteren er det
godt breytet, og nir det er holkefare
har det alltid veert stredd.

Ingrid Alvestad, Kanebogen
- Vegvesenet er bade kjekk og grei! -

Og vegvesenet gjar sitt bare de far
penger nok!

Jorbipasserende i Troms fylke om hva de forbinder med Statens vegvesen:

Folk feler nok ofte at mindre veger
blir oversett, men man tenker sjelden
pd at det koster penger.

- Og folk klager, men tenker ikke pd
alt som skal rekkes over.

- Jeg synes vegvesenet har veert flinke
til 4 lage rasteplasser med toalett, men
dessverre @delegger folk sa altfor mye.
Det mangles respekt for det som skal
veere til alles nytte og glede. Det er s&
mange fine plasser mellom Tromse og
Harstad, men de blir altfor ofte ram-
ponert.

Viggo Vatne, selvstendig 'nsaringsdri-
vende, Tromsgs

- Jeg vet at vegvesenet er de som ad-
ministrerer vegbygging og vedlikehold
ay vegene.

- Vegvesenet jobber under gitte forut-
setninger, og bruker sine penger etter
prioritering. Men det vil alltid veere
srinteresser og diskusjon om hvor
midlene skal ga.

- Vegvesen! Dere burde funnet et an-
net navn - for et vesen forbinder man
med noe negativt, og det fortjener
ikke vegvesenet!!

Roy Johansen, ekspediter, Skibotn:

- N4r jeg tenker pa vegvesenet — da ser
jeg i ferste rekke for meg mange gule
biler og maskiner. Vegvesenets folk er
forresten ofte innom pa bensinstasjo-
nen vir for 4 tanke.

Det virker som om vegvesenet er en
sikker arbeidsplass. De folkene som
jeg vet jobber der, har veert ansatt i
mange ar.

Elisabeth
Storslett:

@sterholm,  husmor,

- Vegvesenet — vel - jeg har aldri hatt
noe direkte med dere & gjere. Men jeg
vet at det er en vegstasjon pa Storslett.
Og som navnet tilsier — vegvesenet
steller med vegene....
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Navn: Nelly Andresen

Alder: 73

Stilling: Vikar sentralbord/
pensjonist

Bosted: Tromse

Arbeidssted: Vegkontoret

EGVESENETS STEMME UTAD!
- Det kan vi med rette kalle
Nelly Andresen. I sin virke-
tid i vegvesenet har hun i alle ar - til
hun gikk av i 1985 — veert den stem-
men folk ute og hjemme forst fikk
kontakt med nir de ringte veg-
kontoret.
&
Nelly er like gammel i etaten som veg-
kontoret i Tromse. Hun begynte nem-
lig i oktober 1960 - da vegkontoret
flyttet hit fra Harstad.

- Vi flyttet inn i Fylkesbygget, men
kontoret var langt fra ferdig. I de
forste ukene bodde Harstad-
veeringene «under«  kontorpulten.
Det var forresten ei fin tid i vegvesenet
-egentlig den artigste tida jeg har hatt
i etaten. Miljeet var mer intimt i de
dager, gjengen var kameratslig. Men
det var vel naturlig siden miljeet ogsa
var mindre enn i dag, forteller Nelly.

Moi var forresten vegsjef den gangen.
Nelly Andresen har med andre ord
opplevd forskjellige «toppledere» i
sin virketid i vegvesenet.

Sentralbordet!

Det er i sentralbordet hun har hatt sin
arbeidsdag, selv om hun ogsd i begyn-
nelsen var ei tid innom lenningskon-
toret, Men sentralbordet i 1960-arene
var mer variert arbeid enn i dag. Vi
hadde utgiende post hver dag - og det
kunne til tider bli hektisk ved siden av
4 svare pA telefonen. Dessuten hadde
vi litt maskinskriving, sier Nelly. Men
det er jobben som telefondame som
stir hennes hjerte nsermest.

- Jeg har trivdes i den jobben i alle &r.
Det har veert en hyggelig oppgave 4 ta
seg av. Og folk har vart trivelige.
46

Sjelden eller aldri har jeg opplevd folk
som har veert direkte ubehagelig. -
Selvsagt har det vaert ganger da pul-
sen har slatt litt fort i andre enden av
telefonen, - det kunne veere en av-
skjersel som var blitt avslatt eller en
veg som var vel mye humpete. Men jeg
har alltid prevd 4 roe ned situasjonen.
Det hjelper 4 snakke til folk - da leser
problemene seg stort sett.

- Og jobben i ekspedisjonen har ogsd
bydd pa direkte kontakt med folk som
har oppsekt kontoret fir 4 & hjelp.
Da gjer man jo det ytterste man kan
for 4 fa tak i den rette personen. Men
det har vaert ganger da jeg ferst har
tatt den besekende ned i kantina til en
avslappende kopp kaffe. Man laerer
seg & vaere diplomat. - Litt menneske-
lig innsikt skal man jo ogsa haienslik
jobb. Man skal ikke glemme at de
man jobber sammen med er hver-
dagsmennesker som har sitt bade
hjemme og pa jobb. Slikt sett har jeg
opplevd at redde «alene-hjemme-
unger» har ringt kontoret for 4 fa tak
i pappa eller mamma. Og da er det
bare 4 gjere det beste for 4 hjelpe til.
Det er jo det man er der for - i en ek-
spedisjon og i et sentralbord, sier
Melly.

Trivsel?!

- Det har vart 26 fine ar i vegvesenet -
en trivelig arbeidsplass. Folk kjenner
meg igjen pA stemmen - det blir
gjerne slik etter mange ir i urerety.
Og kontakten med vegstasjoner og
folk uten i etaten har alltid veert fin.
Det er derfor koselig nér jeg na vika-
rierer her i blant. Plutselig er det en i
andre enden som sier «Er det du - er
det virkelig du?» Joda - det er nok
meg!

Og slik skal det veere pd en arbeids-
plass - god kontakt mellom de inne
og ute, og en lett tone. Selv om vegve-
senet har vokst seg stort gjennom
arene skal man ikke glemme den gode
tonen og det fine kameratskapet.

Vegvesenet i dag?

Hvordan ser Nelly pa vegvesenet i dag
- tingene har jo tross alt forandret seg
giennom 26 ar?

- Jeg synes folk har mindre tid til
hverandre. Det blir sjelden tid til en
skikkelig prat - ait virker sa
stressende.

Men det vil vel gjerne bli slik ettersom
det blir flere folk og ettersom det blir

stadig mer 4 gjere. Men den uperson-
lige stilen som gjer seg stadig mer
gjeldende har hun liten sans for.
Utviklinga har gatt raskt framover -
edb er et ord vi herte lite til pa
60-tallet.

- Angaende framtida - vel sa blir det
vel slik til slutt at alle sitter & trykker
p hver sin knapp og far de svar de vil
ha. Men hvor blir det av menneskene i
et slik jobb-samfunn, undres Nelly?

Hva s& med framtida - pensjonisttil-
vaerelsen? Blir hun stadig & finne i te-
lefonen langt inn i 90-4rene?

- Pensjonisttilveerelsen trives jeg
med. Det er godt 4 ha litt mer tid 4 ta
av , men det kan selvsagt blir langsom
til tider. Spesielt vinteren kan feles
isolerende. Det er nemlig en stor
bragd 4 ta seg ut pa Tromses vinterga-
ter for en dame i 70-arene!

- 84 jeg liker best den lyse &rstid , sier
hun.

- Og sentralbordet!

- Vel vegvesenet installerer jo nytt
bord i disse dager - s& framtida far
vise om det er behov for meg der.

Jeg hari grunnen alltid sett pa jobben
som en adspredelse.

Noen ser pa det som en plikt, men jeg
har alltid trivdes pa vegkontoret. S&
hvem vet!

Fritid?

— Jeg har oldebarn og barnebarn. Fa-
milien betyr mye for meg - og det er
nok 4 holde fingrene i.

Ellers har jeg venner og bekjente - hu-
sarbeid og hagearbeid. S4 det er nok &
gjere! Men jeg liker 4 treffe folk - s&
jeg blir nok fortsatt 4 treffe pa i korri-
dorene pa vegkontoret, avslutter
Nelly.

Vegsjef Eilif Mathisen tiltrddte 14. april

Tiltredelser:

Veghontoret:

Vegsjef Eilif Mathisen, 14, april
Administrasjonssjef Ivar Vik,
fra 2. mai

Administrasjonssjef Ivar Vik har tid-
ligere arbeidet i Hardanger Sunn-
hordlandske Dampskibsselskap.
Dessuten har han drevet Tromse
Skipsekspedisjon i 9 &r , samt drevet
MNordnorsk Venture i 2% &r. Han har
ogsa jobbet med egen konsulentvirk-
sombhet innen bedriftsutvikling.

Vik er utdannet skipsingenier fra
Bergen Tekniske skole og sivilekonom
fra Norges handelsheyskole.

Vegsjef Eilif Mathisen var ferdig ved
NTH i 1968. Siden da har han stort
sett veert tilknyttet vegetaten. Etter
noen ar i Vegdirektoratet og Finn-
mark vegvesen begynte han i Statens
vegvesen Troms som avdelingsinge-
nier 10.07.72.

Fra 1.08.77 til 1.08.79 jobbet Mathi-
sen som overingenier ved anleggsav-
delinga i Vegdirektoratet. Han har
ogsa veert ansatt i SINTEF i Trond-
heim — fra 31.01.81 og til 5.10.81.

Forgvrig har Mathisen veert anleggs-
bestyrer ved anleggsavdelinga i den
tida han har jobbet ved Troms vegve-
sen. I oktober 1981 tiltrddte han som
driftssjef, og denne stillingen hadde
han inntil vér tidligere vegsjef, Herleif
Solberg, dede. Mathisen har siden da
fungert som vegsjef, inntil han 14.
april i 4r ble utnevnt som ny vegsjef
ved Statens vegvesen Troms.

Administrasjonssjef Ivar Vik tiltrddte
2. mai.

Fratredelser:

Fegkontoret:

Trafikkpedagog Torbjern Tronsmoen
10/5

Konsulent Signe Moeng 1/7
Farstekonsulent Jan Pettersen 1/9

Utedriften:
Jens Rasmussen, Skrolsvik

Nytt sentral-
bord pa
vegkontoret

ERVICEN SKAL BLI BEDRE —
bade for publikum og for de

som jobber pa kontoret.

Vegkontoret har nemlig den siste ma-
neden tatt i bruk nytt sentralbord-
anlegg.

Det er Scanvest-Ring som har levert
hele anlegget, og denne spesielle sent-
ralen ble valgt fordi den har alle de
funksjoner som en moderne hussen-
tral har behov for. I tillegg ansees
denne sentralen for sveert driftssikker
— pg det kan veere godt — etter sta-
dige feil og problemer pa «gamme-
lanlegpgety.

Den nye sentralen har gitt oss 2 ekstra
bylinjer samt flere internlinjer. Det er
ogsd muligheter til utvidelse ved
behov.

Ilepet av juni vil det bli 2-trinns inn-
valg. Det,vil si at man ved 4 ringe et

Vi gratulerer:

Med 60 ér:

Arne Dahl, Ivar Walnumsvei 11,
Tromsdalen 2/6

Johannes Kvammen, 9220 Moen
10/6

Gunnar Berntsen, Riseyvn. 7, Troms-
dalen 10/7

Med 50 fr:

Arnulf Antonsen, Slettmo, Silsand
17/5

Trygve Johnsen, 9055 Meistervik 3/7
Karl 1. Sivertsen, Storslett 24/7

Til alle ansatte |
Vegvesenet i Troms

Tusen takk for blomster og
lykkeenskninger i forbindelse
med utnevnelsen som vegsjef.
Det vil nok sikkert

komme godt med i arbeidet
framover.

Eilif Mathisen

Hjjertelig takk

for oppmerksomheten i anledning
min 60 ars dag 22. mars.

Hilsen Arnulf Heyvag.

bestemt nummer kan komme direkte
til et kontor uten & g via sentralbor-
det. Det er derfor 4 hdpe at det i fram-
tida vil bli lettere & betjene folk som
ringer inn. Det finnes nemlig mange
tjenester i systemet. Men for at det
skal fungere best mulig forutsetter det
at alle pd vegkontoret bruker de tjene-
ster som de har fatt oppleering i.

Det nye sentralbordet koster 370.000
kr. — da er sentralen og alt av installa-
sjoner regnet med. Foruten dette
kommer telefonapparatene.

«Go’ morn’ — det er vegkontoret!!»
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