Nordaforr - Hostvisa

Trolaus og falsk sto sommer’n og frista

Lova oss liv men ga oss en host

Bjorka stdr naken, alt har ho mista
Sommer’n han for og det finns ikke trost.
Og det e dagen som gir sce og natta som fir
D’e utrygt der veien te fremtia gir

Forr vinter'n e viken og vet kor vi bor
Vinter'n e grddig her oppe i nord

Han vil ta fra oss veian vi fér.

Veian e smal og tung d hold dpen
Skipsleia hard ndr sjeen gar kvit
Sdnn har vi lcert at vinter’n har vdpen
Sdnn har vi skjent at han akta sce hit.
Han vil legg stdlis rundt elvan sd strykan forsvinn
Gjor svart hav og himmel sd bdtan gar inn
Og bjerka stir naken i steinfrosse jord.
Vi skal kie pa oss forr vinter'n bi stor
Han vil ta fra oss veian vi for.
Halvdan Sivertsen
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Vegsiikka

Tre glade gutter — Fra venstre Wiggo Augustinussen, Jan Edvardsen
og Jan Skogly

Vegstikka kommer ut fire ganger i ret. Det neste nummer blir i
desember 1988.

Frist for innlevering av stoff til desember-nummeret er 15. november
1988.

HOSTSONATE!

Den marke drstida i Nord-Norge er lang. Tre maneder med «darlig
skifere» er allerede over, midnattsola er gétt ned, og streken pd gra-
destokken siger lenger og lenger mot 0.

Men vi har tross alt hatt en fin sommer i gr ,med mange og lange
soldager.

Selv om merketida er fjern der du ligger pi solmadrassen en Juli-
dag, - vel si er den likevel den mest dominerende drstid her nord.
De tunge, kalde og snerike dagene med savnproblemer og tungsinn

venter i det fijerne. Men for det:- de morke dagene — og absolutt de
maerke kveldene.

Og atter dette: «Bruk refleks»! Gjentatt til kjedsommelighet, men a si viktig! Vi sees bare ikke pd en
mark vei en sen kveld. Vi har hverken selviysende oyne, orer eller munn sely om det kan Jales slik i
blant. Og sa alt dette «vegvesen-snakket» — Jormaninger — men ord av stor viktighet: Kjor forsiktig
i hastmarket, husk a sjekke lys og dekk — bak hver sving lurer en fare.
La oss ta dette alvorlig.
La oss nyte hasien med alle dens utrolige fargespill i naturen, men la oss ogsd huske glatte og regntunge
veger.
La oss ga hdnd i hdnd en mork kveld, svermende under stjiernene, men med en lysende brikke bade
mellom og pa siden av oss.
Og la oss ha i tankene alle ulykkesoverskriftene fra aviser og TV. Det er ikke bare andre det skjer ulyk-
ker med - en dag er det ogsd deg.
Ta livet pa alvor og vern om deg selv og dine medmennesker.
Bruk fornuften i trafikken, bruk refleks og vis hensyn til dine medtrafikanter.

Lisa.

Etter sol kommer regn — og sno

FORAN MORKETIDA OG BROYTESESONGEN
Av LISA SUNDSTR@M 7 6 R W Ly R [

Om varen og sommeren «synes» vegvesenet serde-
lesaktive. Det skyldes anleggsarbeid langs vért veg-
nett, graving i veg og groft, dekkelegging, grunnun-
dersekelser langs vegnettet og biltilsynets folk ute
atil skrekk og advarsel».

Bjernen gar snart til ro i sitt lune hi, fuglene trekker
til varmere strek, traerne graner men vegvesenet er
fortsatt i full viger. Vi star atter foran en aktiv peri-
odei dret, om enn pi en annen méte enn sommerse-
songen.

Anleggsarbeidet fortsetter hele vinteren selv om en
del ting blir mer komplisert sa snart den ferste sno-
filla har lagt seg.

Men hva med vedlikeholdet - de som tar «tar vare
péa» de bestiende vegene - de som broyter slik at vi
andre kan ta oss fram i denne &rstida og de som hol-
der stikkrennene apne.

Forgjengerulykkene oker om hosten — ta derfor vare pd
de myke trafikantene,




Vi har spurt vedlikeholdssjef Odd-
mar Eilertsen om han er klar for den
farste snastormen?

Helst ser Eilertsen at «den hviten ar-
stida lar vente pa seg og at mildvzret
holder ut september maned. Vi dri-
ver med dekkelegging til slutten av
september og vil da gjerne ha gode
forhold. Nar kulda kommer blir kva-
liteten darlig pA dekkene og det blir
kostbart. Ottadekkene er spesielt fal-
som for kaldveer. Vi skal jo ogsa
merke bide kant- og midtlinje, og da
ber vi ha 8-10 pluss-grader, sier Ei-
lertsen.

Men vi har alt klart angéende bray-
tinga, og alt utstyr er i orden for vin-
teren. Vi har dessuten kjept noen nye
sideploger til E6 i Bardu og Vollan-
omradet. Og ellers er braytestikkene
pa plass fra midten av september og
utover hesten,

Biiﬁ]synet pa plass!

Vi intensiverer utekontrollene fram

i kraft.

4

mot hasten, sier biltilsynssjef Trond
Larsen og stadfester dermed at bil-
tilsynet er klar til 4 ta vare pa trafi-
kantene,

Viskal kjere felleskontroller med po-
litiet. Og vi skal spesielt legge vekt pa
& kontrollere lys, dekk og sikt utover
hesten. Vihariden anledning en spe-
siell «rute» for bilistene , som inne-
bzerer at de kjerer gjennom flere
kontrollpunkter som viser om lysene
fungerer riktig. Der dette ikke er til-
fredsstillende kan vi enkelt hjelpe til
4 fa orden pa forholdene, sier Trond
Larsen.

Folk kjsrer ellers svaert ofte med dar-
lige sommerdekk utover hasten. De
skal «tynen det siste ut av dekkene
fer en ny sesong, og glemmer gjerne
hestsleipe veger med fare for vann-
planing. Her skal vi ogsa ga aktivt
inn for & kontrollere kvaliteten pa det
som «triller» pa vére veger, fortsetter
Larsen.

Av ANNA BIRKELUND

Og biltilsynet har ogs4 mange andre
jern i ilden. Tilsynet med kjeresko-
lene vil bli intensivert. Det skal sjek-
kes hvordan de arbeider pa glattkjo-
ringsbanene og hvordan de trener pa
markekjering.

De myke trafikanter

Vima ellers ikke glemme de myke og
szerdeles sarbare trafikantene.
Utover hasten har vi plutselig mange
nye trafikanter pd vegene - skole-
barnal De ferdes til fots og pa sykkel.
Det kreves av oss som kjerer pa fire
hjul at vi husker de andre. Fot-
gjengerulykkene eker om hesten og
meteulykkene forsterkes pA merke
og glatte veger. Dessuten er det
mange uerfarne syklister pa veg til og
fra skolene.

Veer derfor obs som bilist hvilket an-
svar du har for dine medtrafikanter.
Dette er ord som biltilsynssjef Trond
Larsen gir oss med ut i trafikken!

NY FERIELOV

Vihar nd fatt en ny ferielov som trer i kraft 1. januar 1990. Sivel oppljeningsdr som feriedr skal folge kalen-
derdret, Istedet for ordincer lonn far vi feriepenger regnet etter en litt hayere prosentsats enn tidligere. Ferie-
penger vil som for bli utbetalt i juni méned. Dette gjelder bade i overgangen og etter at den nye loven trer

For d fa en smidig overgang far vi et forkortet opptjeningsar (1. mai—31. desember -88) og et forkortet fe-
riedr (1. mai—31. desember -89). Pd grunn av at opptjeningsdret bare er 8 maneder Jar vi feriepenger bereg-
net etter 11,3 % (+ 2,3 % for de over 60 dr).

Det er viktig & merke seg at i det forkortede feriear blir Serietiden 18 virkedager, lordager iberegnet, med
andre ord 3 ukers ferie. Arbeidstakere over 60 ér har rett til 4 virkedager mer.
Dersom du vil ha mer enn 3 ukers ferie sommeren 1989 er det to muligheter:

1. Har du ferie til gode fra feriedret I. mai 1988 — 30. april 1989 kan, etter seknad, maksimalt 12
virkedager overfores til det forkortede feriedr.

2. Det kan avtales at en del av ferien for 1990 kan avvikles pa forskudd sommeren 1989.

Som hovedregel vil det ikke kunne avtales forskudd av mer enn 7 virkedager feriefritid sommeren 1989,
Samlet feriefritid blir da 25 dager (medregnet lordager), som er lovens maksimallengde.

Arbeidstakere over 60 dr far som tidligere en ekstraferie pa 6 virkedager etter ny lov.
Neermere orientering kan fas hos arbeidsledelsen ute eller ved personalseksjonen.

RASET I BALSFJORD

24.august ble en «mork» dag i Troms fylkes historie. Raset ved Sandbukt gdrd i Balsfjord krevde
to menneskeliv, og tragedien til de etterlatte kan nok ilkke beskrives med ord.

Raset som gikk om morgenen ca. kl.
06.35 tok med seg nesten 200 meter
av E-6. Selve raset var ca. 500 m langt
og tusenvis av m3 leire raste ut i ha-
vet. Samtidig gikk hele gardsbruket
til Martin Mikkelsen i havet.

Som felge av raset ble det ogsa utlast
en flodbelge som skyllet langt opp-
over stranda og over kaia pid
Bergneset.

Det var det forste vegmester Sverre
Sandstrand si da han kom ut fra hu-

set om morgenen, Han skulle da pA (&

jobb pa vegsentralen i Nordkjos-
botn. Samtidig mette han oppsyns-
mann Agnar Hansen som var pa vei i
motsatt retning og som hadde blitt
stoppet av raset. De fikk sa gitt be-
skjed til vegsentralen i Nordkjos-
botn, og gjorde det som matte til for
4 stoppe trafikken pd E-6.

Den forste tida etter raset var forvir-
rende. Telefonforbindelsen til Veg-
sentralen var brutt helt sammen pa
grunn av raset. En god stund hersket
det usikkerhet om hvordan det var
gitt med oppsynsmann Petter Nil-
sen, som var observert pa den utsatte
strekninga pa E-6 litt tidligere, Ogsa
flere andre av vegvesenets folk var pa
vei til jobben pad vegsentralen, og
man fryktet det verste en tid.

Trist stemning

Stemninga pa rasstedet var stille og
uhyggelig da Vegstikka kom til ste-
det. Vrakrester fra huset og fjsset
flot opp i stadig starre grad utover
dagen.

Naturens luner kan veere forferdelig
og man stir makteslese ovenfor de
krefter som var satt i sving. I dag star
selve rasstedet igjen som et monu-
ment over tragedien som rammet
Balsfjord.

Men ulykken har skjedd, og vi kan i
dag bare preve 4 finne adrsaken til
den, samt bygge opp en veg som i
framtida blir trygg for de som skal
ferdes i Balsfjord.

Raset tok med seg nesten 2000 meter av E-6.

Geotekniske undersgkelser

Det har siden kort tid etter raset veert
utfert grunnboringer i rasgropa.
NGI (norges geotekniske institutt ) er
engasjert og skal preve 4 finne arsa-
ken til det som skjedde. Dette arbei-
det pagar stadig.

Hyva skjer ellers?

Fra vegvesenets side skjer nd arbeidet
i tre trinn, sier driftssjef Eilif
Mathisen.

I feste rekke har vi arbeidet med a
bygge en «nedforbindelse» forbi ras-
stedet. Vi fikk ferst lane en pong-
tongferje fra 6. divisjon. Men kapasi-
teten var begrenset og den talte kun
stabile veerforhold (det vil si at den
var folsom for vind). Pr. i dag brukes
et landgangsfartey som er utlant fra
Sjeforsvaret. Kapasiteten er starre og
det taler all slags veer.

Likevel - dette er bare en midlertidig
lesning for lokaltrafikken. Den gjen-
nomgéende trafikken i fylket ma ba-
sere seg pd 4 bruke rv. 87 om Tamok-
dalen eller vegen om Vikran.

Midlertidig landforbindelse

Ineste omgang arbeider vi med 4 eta-
blere en landforbindelse pa kort sikt .
Det vil si til bruk i 1-2 4r. Vegen skal
legges ca. 70 meter ovenfor den
gamle vegen, og skal med andre ord
krysse rasgropa. Men grunnarbei-

dene for denne veglesninga kan ta
tid. Det skal traues ut lesmasser for
sa & fylles stein tilbake i gropa. I til-
lege skal leirmassene ovenfor denne
vegen sprenges ut, og fordi vi egentlig
ikke vet omfanget av dette arbeidet
kan det ta en tid. Vi m4 ha sikkerhet
for at massene ovenfor vegen holder
seg i ro, og ma derfor utfere et grun-
dig arbeid. Men meninga er at dette
arbeidet skal veere ferdig slik at E-6
kan veere kjerbar igjen 10. oktober,
sier Eilif Mathisen.

Framtidig E-6 i Balsfjord

Vier ennd pa planleggingsstadiet for
hva som skal skje videre, sier Mathi-
sen. Dette var et nyanlegg, og om veg-
linja skal endres ogi tilfellei hvor stor
utstrekning, vil vi nok komme fram
til etter hvert. Det er jo ogsa et kost-
nadsspersmal.

Vi har sekt om tilleggsbevilgning fra
Vegdirektoratet pa grunn av det som
gikk tapt, samt til etablering av kort-
siktig forbindelse og til drift av fer-
jene. Dette vil i ferste omgang belape
seg til 4,5 mill. kroner. Siden vil det
nok bli merkostnader i forbindelse
med hvor den nye veglinja i tilfelle vil
bli lagt.

Det har ogsé i forbindelse med steng-
ning av E-6 i Balsfjord vert belast-
ninger pa rv. 87 med den slitasje og
merkostnader det medforer, sier
Mathisen.




RESULTATBONUS I VEGVESENET

Av LISA SUNDSTREM

Bonusordning i vegvesenet
var et aktuelt tema pa arets
hovedtillitsmannskonfe-
ranse. Konferansen som har
veert avviklet i 17 ar ble for
ferste gang arrangert i
Tromse. Og metet fant sted
dennegangtid og sted fra 21.
til 26. august pa Saga
Hotell.

«Premeringssystem» i vegvesenet er
ikke en helt ny tanke men har veert
diskutert i etaten i flere sammenhen-
ger det siste dret. PA bakgrunn av
dette og fordi man ensket en utred-
ning om hva et premieringsystem
innebzerer, har det veert nedsatt et ut-
valg til 4 jobbe med spersmalet.
Gruppa har veert «rikt» sammensatt
og et av utvalgets medlemmer, ove-
ringenier Torbjern Naimak fra Veg-
direktoratet orienterte om bonussy-
stemet pd hovedtillitsmannskonfe-
ransen.

Ikke nytt lennssystem!
Resultatbonus eller resultatlenn er
ikke noen erstatning for det besta-
ende lennssystem - det forblir ube-
rort. Det er derimot et premierings-
system som kommer i tillegg. Det er
blant annet sagt at vi vil «fa alle an-
satte med pd 4 bake en sterre kake
som ellers ikke ville ha blitt bakt- og
dele denne rettferdig mellom bedrif-
ten og de ansatte.»

Det vil med andre ord si at dersom vi
gjer en god jobb i vegvesenet, utfarer
et oppdrag som hele etaten har spart
bade tid og penger pd, samt fitt en
fullgod kvalitet - vel sa skal vi pre-
mieres - fa en skikkelig «takk» for
god utfort jobb. Likevel ber det pa-
pekes at bedre samarbeid for akt re-
sultat ikke ensidig er avhengig av
lennssystem.

Statens vegvesen er i dag absolutt
konkurransedyktig p4 flere felt.

Et bonussystem vil i tillegg inspirere
oss til enda bedre innsats, storre ar-
beidsglede og arbeidsinnsats, starre

Samferdsellsminister William Engseth besokte drets hovedtillitsmannskonferanse.
Han noterte villig synspunkter fra salen. Til hayre Arnfinn Nilsen fra Arbeidsmands-

forbundet.

motivasjon, og bedre maskinutnyt-
telse og utvikling av bide metoder,
utstyr og mennesker. P4 denne méten
haper vi i framtida 4 bli best og bil-
ligstpd alle felt.

Hva er sa hovedprinsippene bak ord-
ningen med resultatbonus?

- Ingen ansatte i Statens vegvesen
skal pa grunn av resultatbonus fa sin
faste lenn redusert. I dette ligger at
detikke er snakk om «straff» dersom
et arbeid gar darlig.

= Vigarikke inn for 4 gjeninnfere et
akkordsystem, men et system som
kan gi en begrenset premie for en ek-
strainnsats.

- Systemet ma ikke fare til at gjel-
dende sikkerhetsbestemmelser brytes,

- Resultatbonusen ma holdes innen
en fornuftig @vre grense, Dette inn-
bzerer at det ikke ma bli et belep den
enkelte arbeidstaker baserer sin leve-
standard pa.

- Det er sveert viktig at det ikke gar
for lang tid fra innsats gjeres til pre-
miering finner sted.

- Resultatbonus skal i alle tilfeller
gjelde bade arbeidstakere og stedlig
arbeidsledelse. For utedriften vil ar-
beidsledelsen bety oppsynsmenn,

(Foto: Hans Th. Kittelsen, Vestfold)

vegmestre og utplasserte anleggs-
ledere.

- Systemet med resultatbonus ma
ikke blir for komplisert a praktisere.
- Og premiering ber normalt skje ut
fra bedemmelse av:

- @komomisk resultat

- Oppnadd kvalitet

- Tid

Som mye annet har vi hentet idéen
fra nabolandet. Svensk vegvesen har
utprevd ordningen i flere ar og sier
seg godt forneyd.

Delte- og mange meninger!
Atetslikt tema vil fere med seg lange
og heftige diskusjoner er forstaelig.
Merke tanker om akkkordsystemet i
svunnen tid dukker opp.

Deling av arbeidsstokkeni A, Bog C-
mennesker, alt etter innsats er og et
skremmende spekelse,

Men ogsa ensket om & bli konkurran-
sedyktige samt leve med i den tida vi
befinner oss i, tiltrekke oss unge og
ivrige arbeistakere er en del av disku-
sjonen.

Uenigheten var dog ikke dypere og
verre enn at hovedtillitsmennene
etter pause og fer diskusjonen fort-

satte, tonet i med «De unge slekters.
Om det var for 4 papeke sitt unge
sinn og sine framtidsvisjoner vites
ikke, men at det var sang fra et vak-
kert mannskor kan Vegstikkas ut-
sendte bekrefte.

Proveordning

Som konklusjon pa orienteringen og
debatten foreslo meteleder Arnfinn
Nilsen felgende:

Vi ber ga inn for systemet som en
preveordning i ett eller to fylker som
driver med egenregikalkyler.
Begrunnelsen for dette er at dette er
en del av et hovedoppgjer.

Hva vil ikke omverdenen si om oss
nér de fra far av mener at vi gjer en
dirlig jobb, og s4 sier nei til en prave-
ordning som skal eke var produktivi-
tet. Det vilisé tilfelle bli ammunisjon
for at vi skal bli helt borte.

Og hva vil medlemmene si, som ved
en slik preveordning vil fA lenns-
ekning og at vi som fagforbund sier
nei til lennsgkning!?

Betingelser

Ordningen ma vzere begrenset til de
som konkret bidrar til overskudd i en
egenregikalkyle, sier Arnfinn Nilsen.
Og overskudd som gar tilbake til be-
driften skal brukes til 4 styrke denne

ved opprettelse av arbeidsplasser og
innkjep av maskiner.

Hva mener vi si i Statens vepesen
Troms?

Vi spor hovedtillitsmann Charles
Hermansen om temaet har veert tatt
opp, og om han har fatt noen signaler
ute blant vegvesenets egne folk?

- Det er delte meninger om systemet
her i fylket, sier Hermansen.

De yngre i vegvesenet ser positivt pa
dette, mens de eldre som har opplevd
akkordsystemet har lite til overs for
det.

- Jeg forstar godt at de som er ung og
har pigangsmot ensker et slikt sy-
stem i en startfase i livet. De har be-
hov for penger og gjer gjerne en ek-
stra innsats.

Men vi ma ikke fa tilbake det gamle
systemet med akkord og utvelgelse.
Faren er at vi kan fA A og B-
mennesker, med andre ord en utvel-
gelse av arbeidsstokken er til stede .
Og det kan vi ikke tillate. Det vil med
andre ord si at det stiller storre krav
til oss som verneombud og tillits-
valgte for 4 sjekke hvordan systemet
vil fungere.

- Men tross alle betenkeligheter sy-
nes jeg at vi ma veere villige til 4 ga
inn pd dette som en preveordning.

- Vi ma vere klar over at dersom vi
ikke ter & prove noe nytt s vil ikke
vart arbeid vaere sa sikkert i framtida
som det hittil har vaert.

Vi mé dessuten veere konkurranse-
dyktige. Og det ville jo vaere rart om
vi sa nei til et system som vil heve
lenna var.

- S4 fér vi heller se pa erfaringene et-
ter en preveperiode og ta et endelig
standpunkt da, avslutter Charles
Hermansen.

Konferansen foravrig

Om drets hovedtillitsmannskonfe-
ranse kan ellers sies at mange og inte-
ressante tema ble tatt opp, og at me-
tedagene tiltrakk seg flere viktige og
«betydningsfulle» personer. Bade
vegdirekter Eskild Jensen, kartell-
formann Nils Totland og samferd-
selsminister William Engseth gjestet
vire «hovedmenn» de dagene sam-
lingen varte.

Samferdselsministeren hadde en
dpen og uformell samtale i vegkonto-
rets kantine. Her noterte han hele ti-
den punkt fra vegvesenets wenske-
listen. Og skal vi ha tiltro til vare poli-
tikere - vel s4 er det ihvertfall hip om
at signalene fra «grasrota» ble opp-
fattet.

Forst ute med fagprﬁve for anleggsmaskmer

Av ANNA BIRKELUND

Jon-Egil Serensen er forste elev her i
omradet som har tatt fagpreven i an-
leggsmaskinforerfaget. Han er ikke

bare den ferste elev av vegvesenets til- |

satte, men ogsa den forste kandida-
ten som Prevenemnda for anleggs-
maskiner i Tromse og omegn har
hatt.

- Forelepig har vi ikke hatt mye &
gjore, sier de. Men det gleder oss at
dette nd eri gang. Det er mange eldre
som har maskinfererbevis i dag. Nar

disse gar ut, vil det bli behov for nye

folk.
Vi regner med mange unge kandida-
ter i tiden fremover,

Den praktiske @velsen foregikk i Eid-
kjosen 30. juni. Den teoretiske del
var unnagjort, og Jon-Egil hadde 8§
timer til radighet for felgende ar-
beidsoppdrag:

Provenemnda for anleggsmaskiner sammen med Jon-Egil Serensen.

— hevling og oppretting av grus for
asfaltering (veghavel)

— planering etter hayde med hjul-
laster

— opplasting pa bil

— enten grofte eller pusse skrining
med veghavel

Prevenemndas medlemmer fulgte
neye med. Det gikk bra. —
Vi gratulerer!

Jon-Egil Serensen er forevrig
maskinkjerer i vedlikeholdsomrade
5 Tromse.




NYTT «VIDUNDER» I VEGVESENET

Kombisprederen — nyvinning i dekke- og lappearbeid

Av LISA SUNDSTREM

Vegvesenet i Troms har skaffet
seg et nytt familiemedlem i ma-
skinparken. Kombispreder he-
ter «barnet» og kommer fra

Sverige. Maskinen er bade [

tids- og arbeidsbesparende
fordi den legger olje og grus

samtidig, og fordi bemannin- |

gen er minimal.

I Lavangsdalen drev kombisprederen
med sporfylling da Vegstikka kom
forbi. Jan Skogly, som til daglig har
ansvaret for maskinen kunne fortelle
at vi fikk nykomlingen fra Sverige i
var, og at det er den ferste i sitt slag
her i Troms.

Monteringsarbeidet foregikk pa
verkstedet pa Nordkjosbotn, og etter
en del «barnesykdommer» i starten
fungerer den fint na.

Fintfelende

Men massene md veere rene, ellers fu-
sker systemet, sier Jan Skogly.

Det er en fintfelende maskin han
handterer til daglig. Det ma ikke
vazre stein i massene, og helst ma fin-
stoffet veere fjernet. En masse pa 4-12
mm er best. Og her fikk Vegstikkas
utsendte en ypperlig, praktisk lek-
sjon i finstoff og grus av Wiggo Au-
gustinussen som var med pd ma-
skinen.

* At kombisprederen har gitt under

o U

Kombisprederen pd arbeidsoppdrag i Lavangsdalen,

Det ber helst veere to pA maskinen,
sier Skogly, slik at man hele tida far
sjekket at utlegginga foregér riktig.

Kapasitet

navnet lappemaskin skyldes nok ka-
pasiteten. Det er begrenset hva vi kan
bruke den til - helst kortere streknin-
ger. I forhold til en vanlig dekkeleg-
gingsmaskin med kapasitet pa 2100
liter har denne bare en kapastitet pa
1100. Det blir et lass grus og en tank
olje, s4 mé det fylles pa igjen.

Bruksomride
Vi reparerer strekninger hvor asfalt
og ottadekker er gitt i stykker, sier

Skogly. Dessuten har vi lagt fullt ot-
tadekke pa kortere strekninger. Etter
ferdig jobb her i Lavangsdalen med
sporfylling gar turen til Tamok-
dalen. Der skal vi legge dekke pa en
mindre parsell.

Og «gjengen» pa kombisprederen er
forneyd med arbeidet. Maskinen er
ny, og den eneste maten a bli kjent
med den samt f best mulig resultat,
er 4 preve seg fram etter hvert, sier
Skogly.

Imponerende arbeidsmetoder for en
«kontorrotte» hvertfall. Bide sty-
ringspanel og TV-skjerm i fererhuset
ga et inntrykk av godt utviklet
teknikk.

Hittil er det kjept inn 3 kombispre-
dere til Norge, derav denne ene til
Troms. Sa far vi se om erfaringene til-

.| sier flere kjep og derav bedre veger i

framtida.

Kombisprederen er bdde tids- og arbeids-
besparende, fordi olje og grus blir lagt

VEGVESENET OPNAR NYE

VEGSTREKNINGAR

Av PETTER HILDRE

Hausten har kome, og vegvesenet har
idr som tidlegare ar vore gjennom ein
sveert hektisk «barmarksesongy». P4
grunn av den fine sommaren som vi
har hatt her nord har anleggsarbei-
dene i ar ikkje vore hindra av vergu-
dane. Sjelv med dei gode driftstilheva
som det har vore, har innspurten for
fleire anleggsleiarar ogsd denne gon-

gen vorte ein hard kamp mot kalenda- 3 %
ren. Problema er dei same kvart 4r, og |

det er 4 fa alle dei naudsynte arbeidso-
perasjonane gjort for dekkeleggings-
gjengen kjem til anlegga.

Fleire viktige vegstrekningar vil ogsa i
ar verte sett under trafikk her i fylket.
Pa hovudvegnettet, det vegnettet som
no vert kalla stamvegnettet, vil to
storre vegomlegginger verte tekne i
bruk. Den eine finn vi pa Ev-78, inn-
fartsvegen til Tromse, strekninga
Sandvikeidet - Nordberg, og den
andre er pa rv. 19, strekninga Djup-
hamn - Nordland gr. Begge desse stre-
kningane vil gi sterre trafikktryggleik
og kortare reisetid for trafikantane.

Innfartsvegen til Tromse

Den nye strekninga pa innfartsvegen
til Tromse er 6,7 km lang og den vil
korte inn Ev- 78 med meir enn 800
meter. Vegen vil verte utan avkjersler.
For 4 kunne fa til gode og sikre krys-
singer av vegen vert det bygd 13 over-
eller undergangar. Vegen ligg hogt og
fritt i terrenget, og det vil fra store de-
lar av vegen vere ei fantastisk utsikt.

Rv. 19 ved Evenskjer

Vegparsellen Djuphamn - Nordland
gr. vil fere rv. 19 utanfor tettstaden
Evenskjer. Den nye vegstrekninga er
13,5 km lang, og den vil korte inn av-
standen til Harstad- og Lofoten-
omradet med ca. 3,8 km. Denne stre-
kninga vil ogsé verte utan avkjarsler
og det er difor bygd i alt 14 undergan-
ger for 4 ivareta behovet for kryssing
av vegen.

Begge desse strekningane har fré veg-
kontoret vorte foreslatt skilta for 90
km/t, men dette har enno ikkje vorte
godkjent i Vegdirektoratet.

S

Her slutter den gamle innfartsvegen til Tromsa, Ny E-78 like ovenfor som fortsetter opp-

over og innover.

Fleire nye veger

Av andre vegar som det vil verte sett
trafikk pd i haust, og som vil vere av
stor verdi for trafikantane, kan nem-
nast rv. 858 frd Storsteinnes og utover
mot Skjeret og strekninga Breivika-
Kanbogen pa rv. 83, innfartsvegen til
Harstad. Ei anna viktig hending pa
riksvegnettet her i fylket vil vere op-
ninga av den undersjeiske tunnelen i
Kvalsundet den 5. desember.

Fylkesvegnettet

Pa fylkesvegnettet vil vel den sterste
hendinga vere gjennomslag pa Fjord-
gardtunnelen i haust.

Sjelv om tunnelen ikkje vil vere ferdig
til vinteren, er det all grunn til & tru at
trafikantene vil kunne gjere seg nytte
av tunnelen i periodar med stor ras-
fare ogsd komande vinter.

NYE HANDBOKER FRA
VEGDIREKTORATET

083 - Personalstatistikk '87
Vegdata 0117 sider

Héndboken inneholder foruten en
hovedoversikt over den totale syssel-
settingen i vegvesenet, egne kapitler
for sysselsettingen i administrasjon,
oppsyn og  sysselsettingen i
vegarbeidsdriften.

1 disse kapitler gis stillings- og al-
dersfordeling av arbeidstakerne i de
enkelte fylker. Lenn, yrkesskade og
fraveer i vegarbeidsdriften er omtalt
i separate kapitler.

Vegdata. Arlig utgave.

059 - Driftsstatistikk —
egenmaskin
Vegdata 0192 sider

Formalet er & presentere inntekter,
kostnader, driftsresultat og utnyt-
telse for vegvesenets egen maskin-
park, gi vegkontorene anledning til
4 sammenligne data vedrerende
egen maskinpark med tilsvarende
gjennomsnittstall for landet eller
data for andre vegkontorer og
maskinavdeling opplysninger som
kan bedre driften av egen
maskinpark.




EKSOTISK INNSLAG
I BRAKKELEIR

Av LISA SUNDSTRE&M

hverdagen.

fra karene i Ramfjorden.

M;n filipinsk mat lager Julieta
gjerne til seg selv - og helst ris
til middag. Og det forstar vi
godt . Det er godt 4 ha noe som
minner om hjemlige trakter,

A bo pa Storsteinnes er langt fra Fili-
pinene. Hun lengter hjem i blant,
men det gar godt i Norge, skjent vin-
teren kan veere hard.

Julieta flyttet til Norge i 1979, og var
sist hjemme pa Filipinene i 1986.
Men na er Julieta sa heldig at hennes
sester kommer til Norge i hest for &
bosette seg, s& da blir nok hjemleng-
selen litt mindre.

At Julieta begynte i vegvesenet er
egentlig en tilfeldighet. Skjent ikke
sa tilfeldig likevel fordi husbonden
allerede jobbet i vegvesenet. Slik fikk
Julieta hore om at det var behov for
kokke i brakkeleiren pa Svanelvplass
for ei tid.

Dette var i 1982, og siden da har hun
jobbet midlertidig vegvesenet.

Nar anlegget er ferdig pa Innfartsve-
gen til Tromse far vi se hvor Julieta
tar ferden, — og om de neste det skal
kokes for tar sjansen pa litt annet enn
sild og poteter!
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Julieta Bakkeli er et av vegvesenets «lyspunkt».
Kokke i brakkeleir, og som sidan husmora mange av
vare arbeidskarer er fullstendig avhengig av i

Julieta har sin arbeidsdag i brakkeleiren pa Laukslett f
iRamfjorden. Her har hun 10 mann i kosten (141 vin-
ter). Hun koker og baker norsk mat selv om hennes
bakgrunn kvalifiserer til langt mer eksotiske retter.
Julieta kommer nemlig fra Cebu-city pa Filipinene
og kan derfor trylle fram matslag som er noe fjernt

Men gutta pa brakka liker best poteter, kjott og fisk
slik de alltid har fatt det. Og sa salt og pepper til, sier
Julieta. De er redd for de sterke krydder.

Julieta Bakkeli

VIPRESENTERER VAR NYE

Martin Eriksen er fra juli méned i r
kontaktperson for museal virksom-
het i Troms fylke. Han overtar etter
Jan Pettersen.

Eriksener godt kjent i etaten, oger til
daglig overingenier pa vedlikehold-
savdelinga. I vegvesenet har han veert
siden august 1954.

Martin Eriksen ser mange utfordrin-
ger i den nye oppgaven, og han sier at
vi skal prave 4 bygge opp et museumn

«MUSEALE» MANN!!

T

i Troms fylke. Her skal vi samle alt vi
matte ha av gamle gjenstander i eta-
ten. I dag er tingene spredt rundt i
hele fylket. Vihar blant annet en hes-
teplog fra Bjarkay, en gammel vegsk-
rape og ellers mange gamle instru-
ment. Sa Eriksen haper at Vegmuseet
i Troms blir en realitet om ikke altfor
lenge.

Men forst skal Martin Eriksen pa
kurs i hest for 4 sette seg inn i de nye
arbeidsoppgavene.

PROSJEKTGRUPPE FOR VURDERING
AV PROSJEKTORGANISERING

Av TOR FR. HOLAN

Begrepene  «prosjekt» og
«prosjektarbeid» har i de sei-
nere ar blitt brukt i stadig flere
sammenhenger.
Organisasjonskontoret i Veg-
direktoratet har fatt i stand
«Kurs i prosjektledelse» som
har blitt kjert for alle vegkon-
torene.

Tilsatte ved Statens Vegvesen
Troms deltok ved et slikt kurs i
Alta i september i fjor.
Ledermatet ved vegadmini-
strasjonen nedsatte en pro-
sjektgruppe som fikk i opp-
drag 4 se naermere pa framtidig
bruk av prosjektorganisering.
Innstillingen fra prosjekt-
gruppa var ferdig i juni i ar.
Ledermatet utpekte driftssjef Mathi-
sen til prosjektansvarlig leder for
oppnevnte prosjektgruppe samt ut-
arbeide folgende mandat for pro-
sjektarbeidet:

1) Vurdere arbeidsomrader som er
egnet til prosjektorganisering i neer
framtid.

2) Vurdere konsekvenser for ovrige
arbeidsoppgaver dersom slik pro-
sjekto rganisering tas i bruk.

3) Foresla prosjektorganisasjon for
konkrete prosjekter som kan settes i
verk i lepet av kommende Ar.
Erfaringer med prosjektarbeid i Sta-
tens vegvesen Troms gar i hovedsak
pa administrative prosjekter (AUE).
Det har - ut fra prosjektgruppas un-
dersgkelse - ikke tidligere foregatt te-
kniske prosjektarbeid etter det opp-
legg som ble skissert under over-
nevnte kurs i Alta. Transportplanar-
beidet for Tromse og Harstad ligger
neert opp til det vi kaller organisering
av arbeidet som prosjekt.

Listen over aktuelle prosjekter som
presenteres av prosjektgruppa er i
stor grad utarbeidet med bakgrunn i
de malsettinger, satsingsomrader og
investeringer som foreslas i NVVP
1990-93. Prosjektene gjelder savel te-
kniske prosjekter (planlegging/byg-
ging) som utrednings-/ utviklings-
prosjekter.

Prosjektgruppas forslag til h.hwv.
administrative- og tekniske pro-
sjekter:

Administrative prosjekter

1) «EDB-organisering/-strategi ved
Statens vegvesen Troms».

2) «Bruk av trafikktellings- og tra-
fikkulykkesdata i trafikksikker-
hetsarbeidet ved Statens vegvesen
Troms».

«Framtidige lokaler for weg-
kontoret».
«Enhetsprisbank pa EDB».

Tekniske prosjekter

1) «Hovedvegnettet i Tromse».

2) a. «Rv. 86 Ballesviksskaret-

Gryllefjordbotn».
b. «Ev. 78 Hovedplan for Nord-
kjosbotn-Laksvatnbukt».

3) «Samordnet utbyggingsprogram
for raste-, service- og utekontroll-
plasser i Statens vegvesen
Troms».

4) «Beerelag pa lavtrafikkerte ve-
e,

«Rassikring av riks- og fylkesveg-
nettet», ’
«Driftserfaringer i planfasen».

De av prosjektene som er numme-
rert, er de prosjekter som det anses a
haste mest med 4 fa utfert (prioritert
rekkefolge). Dette var en vanskelig
prioritering da alle prosjektene
burde ha veert iverksatt umiddelbart.

Prosjektgruppa har gitt en begrun-
nelse for hvorfor de enkelte prosjek-
tene er tatt med. Videre er det anslatt
hvilke ressursbehov og konsekvenser
som melder seg ved de enkelte avde-
linger ved prosjektorganisering. Det
totale ressursbehov ble anslatt 4 vaere
ca. 250 méanedsverk over 3 4ar
(administrative-/tekniske pro-
sjekter)
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Videre er det gitt en oversikt over de
viktigste positive og negative konse-
kvenser ved prosjektorganisering,
Prosjektgruppa mener at de positive
konsekvensene ved innfaring av pro-
sjektorganisering veier langt tyngre

enn de negative og prosjektorganise-
ring ble derfor anbefalt.

Det ser ut til at de enkelte avdelinger/
seksjoner i stor utstrekning kan
makte det eventuelle tilleggsarbeid
s5om prosjektarbeid medferer, bla.

ved omprioritering av arbeidsopp-
gavene. .

Prosjektgruppas innstilling vil i
ferste omgang bli behandlet av leder-
metet og deretter tatt opp med tjene-
sterannsorganisasjonene.

FORNES — VEGVESENETS NYE
TYTTEBZARVIK)»

Av ANNA BIRKELUND

Pa Fornes er riggarbeidene na nzer-
mest ferdige, bare brakkeleir gjen-
star. Vi kalkulerer med at vi kan ta ut
1 mill. m’ masser i arene som kom-
mer og det tilsvarer 15-20 ars drift.

Grus- og fyllmasser er nadvendige
elementer i vegbyggingen. Vi knuser
etteg behov. Fornes er né blitt det nye
produksjonsstedet for grus- og baere-
lagsmasser for vegvesenet i Troms. Vi

Ars uttak.

Dette sier avdelingsingenier Odd Da-
nielsen ved vedlikeholdsavdelinga.

Fornes ligger pa andre siden av Ullsf-
jorden, rett over fjorden fra Tytte-
beaervik, Turen over tar bare 5 minut-
ter med bét.

Flyttingen av knuseverket foregikk
likevel landevegs. Meningen var 4 be-
nytte pelebdten var, «Slagbjerny, til
en del av flyttingen. Denne var imid-
lertid under reparasjon da, s vi
kjorte verket de ca. 15 milene rundt
Vollan og Laksvatn, sier Danielsen.

- Det er lenge siden vi startet jakten
etter et egnet grustak . Vi visste jo at
det ville ta slutt i Tyttebzervik. Pla-
nene for Fornes var allerede klare i
1978.

I 1980 ble omradet som omfatter 90
dekar fradelt og kjept av vegvesenet.

Her finner vi samme sort masser, og i
like store mengder som pa andre si-
den av fjorden. Massene skriver seg’
faktisk fra det samme gabbromassi-
vet som var i Tyttebarvik,
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har flyttet knuseverket hit fra Tytte- [
barvik. Tyttebeervik er tom etter 20 (%

Oljegrusverket er flyttet tvers over Ullsfjorden. Fornesi forgrunnen og Tyttebeervik i

bakgrunnen

Den m*-millionen med masser vi har
her vil gi drift i ca. 15-20 4r. Vi har
bygd ny fraktekai og vil kunne frakte
massene rundt i fylkene dit det er
nedvendig.

Mannskapet pa Fornes er de samme
som i Tyttebaervik. Rolf Skog leder
troppen pa 3 mann.

Om kort tid vil brakkene fra Moen
flyttes hit og vil kunne gi et verdig
oppholdssted om det skulle vaere
nedvendig. Forelepig bor de hjemme
og benytter daglig bade bil og bt til
den nye arbeidsplassen.

FRA KUNSTENS VERDEN
= Dar ser du, Emma, det er bare sex, sex
og ater sex hvor du enn snur og vender

deg:

Av PETTER HILDRE

ANLEGGSSTART ] HANSIORDNESBUKTA

Transportplan for Tromsa forela ved
utgangen av 1986 og har senere blitt
godkjent av Tromse kommunestyre.
Transportplanen viser hovedtrek-
kene i hvordan det framtidige hoved-
vegnettet for byen skal se ut. Pa
Tromseya skal som kjent en stor del
av biltrafikken g4 gjennom tunneler i
fjell. Omradet ved Hansjordnes-
bukta har blitt et meget sentralt knu-
tepunkt i disse planene. Herfra skal
inn-/utkjering skje bade til den nylig
apnede Langnestunnelen og til den
framtidige tunnelen til Breivika. Se-
nere vil trafikken til Sentrumstan-
genten komme i tillegg.

Den private Langnestunnelen skal et-
ter planene koples til det offentlige
tunnelsystemet gjennom kryss inne i
fiellet.

Langnestunnelen er na ferdig bygd,
men den permanente ut-/innkje-
ringa pd estsida av eya mangler.
Denne tilknytninga ville normalt
ikke ha kommet fer ved Apning av
Breivikatunnelen etter 1990,

For 4 unngé denne situasjonen er det
inngatt en avtale mellom partene

Trygg Tunnel A/S, Tromse Veg A/S
og Statens vegvesen om en framskyn-
ding i tid for bygging av tunnelutsla-
get i Hansjordnesbukta.

Vegvesenet skal etter denne avtalen
std som byggherre. Dermed skal de
ha ansvaret for anleggsarbeidene fra
og med selve Hansjordnesbukta og i
fjellet inntil forste krysset. Bygging
av tunnelarmen fra dette krysset
fram til tilknytning med Langnestun-
nelen er imidlertid Trygg Tunnel A/S
sitt ansvar og dermed vegvesenet
uvavhengig,

Arbeidene som skal utferes i vegvese-
nets regi har felgende dimensjoner:

- sprengning av en ca. 200 meter lang
tunel med 3 kjerefelt i fjell.

- sprengning av en rundkjering i
fiell

- byzging av en 60 meter lang tunnel-
portal

- bygging av en rundkjering i selve
Hansjordnesbukta

Deler av disse arbeidene vil vare
midlertidige lesninger som kun skal
vare i 2 - 3 ar. Ferst ved bygging av
Breivikatunnelen vil de endelige les-
ningene komme til utferelse. Bade
for trafikantene, naboene til anlegget

..

og ikke minst for vegvesenet selv ville
det veert en fordel 4 fa bygd de ende-
lige lesningene med en gang. Den
okonomiske situasjonen for anlegget
gjer imidlertid en slik utbygging
umulig,

Anleggsarbeidet starter opp na i
hest, og trafikken skal kunne settes
pa vegparsellen innen 1. juli neste ar.
Selve anleggsarbeidene skal utferes
av entreprener.

Med oppstart av dette anlegget har
startsskuddet gatt for den offentlige
utbygging av  hovedvegnettet i
Tromse sentrum. Det er na all grunn
til & tro at denne utbygginga vil paga
mer eller mindre sammenhengende
i flere ar framover.

PR P b 2

Regionalt mote for informasjonskonsulenter i Statens Vegvesen ble avhold
og Romsdal og nordover mottes til utveksling av idéer og samtaler.

Piarc og kriseinj 5

sfonskonsulent, skyldtes nok mye et anske om d fi se byen som skal ha vintervegkongress i 1990. I forbindelse med Piarc onsker
de nordligste fylkene sveert gjerne d markere seg med egen informasjonsstand.

t denne hosten | Tromse, Informasjonsfolk fra More
Tema for hostens mote var blant annet Vegveseneis 125 drs
mate ble lagt til Tromse, pi tross av at vi ikke har noen stilling som informa-




Av LISA SUNDSTRGM

Torsdag 1. september ble en
hektisk dag for anleggsfolkene
i Fjordgardtunnelen. Brann i
tunnelen ! Men denne gang
«kun» som en evelse.

Situasjonen var denne:

En bil hadde kjert i fiellveggen ca.
400—500 meter inne i tunnelen og
det oppsto brann. En person satt
fastklemt i bilen, mens 4 mann var
mer eller mindre skadet og trengte
ferstehjelp.

Finnsnes Rede Kors, som hadde 8
mann med pi evelsen arrangerte
selve ulykka. I tillegg deltok brann-
mannskapet med 8 mann, og brann-
mester Jens Hellesvik fra Lenvik
korfimune var ogsa til stede.

@velsen ble utfart sa realistisk som
det lar seg gjore. Det vil si: En av de
«sdrede» fikk varslet folk i spise-
brakka, som deretter varslet brann-
vakta. Oppsynsmannen sendte
straks sine folk for & hjelpe til, og
roykdykkere kom til og fikk den
«skadde» ut av bilen,

Etter at evelsen var over ble alle del-
takere samlet i verkstedet for 4 gjen-
nomgd instruksen for brannmanns-
kaper og framgangsmiten ved slike
ulykker.

Konklusjonen etter evelsen ma nok
veere at vegvesenet og det kommu-

T |

vegvesenet pd evelsen.
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Finnsnes Rode Kors arrangerte «ulykkay. Ellers deltok brannmannskap og folk fra

Veg folk hjelper de

nale brannvesenet star for darlig ru-
stet i tilfelle en slik ulykke skulle opp-
std i virkeligheten.

Det er derfor absolutt pa sin plass at
evelser av denne typen blir gjennom-

(Foto: Bjern Eriksen)

Arne Hem i fullt redningsarbeid.

KATASTROFE@VELSE I
FJORDGARDTUNNELEN

(Foto: Bjern Eriksen)

fert. Anleggsfolkene vare fikk forav-
rig god attest fra hjelpekorpset. De
syntes at behandlingen av den
wskadde» var bra.
At en del rutiner fungerte.darlig, og
at en god del redningsutstyr ikke for-
efinnes vil bli tatt til etterretning. I
den sammenheng ble det presisert at
det er viktig ved melding til brann-
vakta -» og gi en utfyllende og god
melding fra ulykkesstedet», slik at
omfanget av ulykka kan bli vurdert
riktig. Brannmesteren i Lenvik var
forevrig godt forneyd med at det fri-
villige brannkorpset var pa plass bare
20 minutter etter at meldingen kom.
Det er forevrig i forbindelse med
ovelsen skrevet en utfyllende rapport
som skal behandles i AMU, sier ver-
neleder Bjern Eriksen, som var pa
plassen. Han sier dessuten at det var
en fin og godt gjennomfert evelse.

SPAGHETTI A'LA FIORDGARD

Av LISA SUNDSTR&M

Giovanni Capra, Massimilli-
ano Capra, Francesco Tedesco,
Sergio Carta, Giovanni Todaro
og Luigi Scudellaro. Det lyder
som en midsommernatts drem
- et innslag av noe sydlands og
fremmed.

Og slik er det ogsa.

Italienere pa Senja! Og ikke som
skuelystne turister med sans for mid-
nattsol og fisk. Skjent den sansen
hadde de vel ogsd, men herrene som
kom til Fjordgard var her hovedsake-
lig for 4 jobbe.

Fem voksne menn fra Assi i Italia
med Capra som sjef og med sennen
pa 16 ar i arbeidslaget.

Hva jobber sa seks italienere med i
Fjordgard og attpatil pA oppdrag for
vegvesenet?

Jo, disse seks sydlandske menn mon-
terer stalrer for firmaet Geoskandia,
Denne gangen gjaldt det er 170 m
langt rer som er en del av rassikringa
pa Fjordgardvegen. Reret er foravrig
6,4 m bredt og 5,8 m heyt og veier til
sammen 220 tonn, sier Jan Floberg
som er disponent i firmaet Geoskan-

Italiensk innslag { Fjordgdrd.

dia. Dette firmaet hadde fitt anbu-
det pa jobben i Fjordgard og har i
flere sammenhenger benyttet gjen-
gen fra Italia.

Bereist og bejobbet gjeng
Italienerne har tidligere hatt arbeid-
soppdrag bade i Iran,Tanzania og
Frankrike. Og det er szerlig kulverter
som monteres i sydligere strak. Over-
flod av regnvann som kommer etter
langvarige terkeperioder har behov
for & feres bort. Men det er stor for-
skjell pa & jobbe i Afrika og i Fjord-
gard , sier Floberg.

Et 170 m langt stdlrer inngdr som en del av rassikringa av Fjordgdrd.
(Foto: Kére Tune)

er lenger syd i Europa.

(Foto: Jan Floberg)
Temperaturen i Nord-Norge var be-
hagelig 4 jobbe i. Derimot kan heten
i Afrika gjere sitt til at utstyret gar
varmt, med de problemer det ferer
med seg.

Men denne arbeidsgjengen som har
jobbet sammen i 15 r, og som har
spesialisert seg pA montering av stal-
rer, tar oppdrag hvor det métte veere
behov i verden.

Derfor haper Floberg pa flere opp-
drag for vegvesenet med samme ar-
beidsstokk - og gjerne p Senja.

Dyktig arbeidsgjeng

Det var en dyktig gjeng som opp-
holdt seg nermere 3 uker i Fjord-
gard. De jobbet lange og strevsomme
dager. Hver stalplate veier 150 kg, og
selv om platene ble heist pa plass med
kran s& ma det krefter til for 4 hand-
tere det. Raske til 4 arbeide var de
ogsd - 18 dager brukte de pa hele
monteringsarbeidet. Og «5-minut-
tene» gikk inn i arbeidet, sier den
norske arbeidsgjengen som var i
nzrheten, og arbeidsdagen var lang,
De har nok et strengt forhold til ar-
beidet - stor som arbeidsledigheten

Matnytelse

Den eneste skikkelige pausen gutta
fra Italia hadde var lunsjen - et godt,
langt og unorsk maltid. Som en av
arbeiderne i Fjordgard sa:

Vi spiser for 4 leve, men de der gutta
de levde for 4 spise. Det var utrolig 4
se en slik matnytelse!
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Og skikkelig vant kost hadde ogsd
giengen sorget for. Frykten for at
Senja var fri for spaghetti hadde fatt
de til & ta med seg sin egen kost - fak-
tisk 120 kg spaghetti pakket ned i
verkteykassene!

Og spaghettien ble «spedd» med
store mengder smer!!!

«Vitaminer» — det skal en skikkelig
arbeidsmann ha!? Men ellers spiste
de det som brakkeleiren hadde —
fisk 5 dager etter hverandre.
Hvordan opplevde de verden her
nord for Polarsirkelen?

Kontakten mellom den vanlige ar-
beidsgjengen i Fjordgird og Italie-
nerne ble liten pa grunn av sprakbar-
rierer. Men gjengen til Capra trivdes
her nord. P4 tross av begrenset fritid
fikk de oppleve midnattsola og sett
seg litt rundt pa Senja, samt besake
den lokale «puben» i Botnhamn. Fis-

ketur ble det ogsa tid til, faktisk 120
fisk pA to timer, sier Jan Floberg!! Sl&
den!

Floberg var foravrig til stede hele tida
som kvalifisert ingenier pa arbeids-
plassen, og ogsd den som star de
wvarmblodige» arbeidsmenn nzer-
mest.

Han sier forevrig at han pa neste ar-
beidsoppdrag vil benytte kombina-
sjonen italienere og nordmenn. Blant
annet kan den norske gjengen st for
boltestramming.

Forevrig er Floberg i disse dager til-
bake i Fjordgard sammen med folk
fra veglaboratoriet for 4 kontrollere
om tilbakefyllinga til reret skjer slik
at ikke raret blir klemt.

Og godt er det at arbeidsoppdrageter |8

ferdig snart, for vinteren pad Senja &

star for dera.

Monteringsarbeid. (Foto: Jan Floberg)

DET ER I TROMSO «DET SKJER»!

Av LISA SUNDSTR@M

Anleggsavdelinga i full aktivitet pa Tromseya

Randi Pedersen ved rundkjoringa i Breivika.

Vi meter Randi Pedersen midt i den nye
rundkjeringa i Breivika.

Randi er her i egenskap av kontrollinge-
nier, og kan fortelle at arbeidet blir utfert
av entreprener og at rundkjeringa skal
vazre ferdig i midten av september.
Breivika-omrédet vil forevrig forandre
seg en del i &rene som kommer, og denne
rundkjeringa er bare et ledd i en sterre
wtrafikkmaskin», Om el par ar vil det bli
rundkjering i forbindelse med Tverrfor-
bindelsen, som lorevrig skal heves i ter-
rengel. Det vil sannsynligvis ogsd i fram-
tida bli en rundkjering ved Universitetet.
1 tillegg vil tunnelen fra Hansjordnes-
bukta og den framtidige tunnelen under
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Tromseysundet bli tilknyttet et sterre tra-
fikkbilde pa nord-eya. Akkurat denne
delen av eya er under stadig utvikling
bade med Universitetet og det nye Regi-
onsykehuset, sier Randi Pedersen.

Lyskryss i sentrum

Endelig skal Tromse sentrum bli beriket
med lyskryss. Kan hende vi da blir kvitt
det uendelige rotet av folk og biler uten
hensyn til hverandre. Og lyskryssene i
sentrum herer ogsd under Randis ar-
beidsomrade.

Vi skal [& tre lyskryss i byen, sier Randi,
Disse blir & linne i krysset med Grenne-
gata/Fr.Langesgate-(altsd  krysset ved

KV og Fiskernes Bank), Storgata/
Strandskillet (ved Grand hotell og Apo-
teket Nordstjernen),og i Strandskillet/

.. Grennegata(m.a.0. ved den evredelenav |
i Grand hotell og det nye Nordic-huset).

I tillegg skal vi fa et lyskryss pd Stakke-
voliveien, ved gangfeltet som er i forbin-
delse med Borgtun skole. Dette er spesielt
for & sikre skolebarna mot den stadig

" okende trafikken. Ogsd disse arbeidene
| utferes av entreprener.

Forhindringer

| Arbeidet med rundkjeringa i Breivika

har gatt lett. Her har vi arbeidet i naer-
mest «jomf{ruelign terreng, og trafikken
har gatt utenom. Da er det langt verre
med lyskryssene inne i sentrum. Planen
er at kryssene skal veere ferdig utpa hes-
ten en gang, men arbeidet forsinkes sta-
dig og da blir ferdig-datoen ogsé for-
skjovel.

Det er utrolig mye som «rerers seg under
jorda midt inne i en by. Stadig nye kabler
dukker opp, ogsd kabler som ikke er inn-
tegnet p& noen kart, sier Randi.

I tillegg kommer vi i konflikt med gara-
sjeanlegget som ligger under Nordic-
huset. Varmekabler i fortau ma kobles
om og ellers er det heller som skal legges.
Men legging av kabler til lysanleggene er
i full gang nd. Det jobbes sgar om natta,
s& vi haper at arbeidet ikke trekker for
langt utover hasten, avslutter Randi.

RAS I TURISTLIA

(E-6 Gratangen)

Av LISA SUNDSTREM

Europaveg 6 gjennom Gratan-
gen har na veert apen for ferd-
sel i over en maned. Etter to
steinras i sommer er grundige
sikringsarbeider utfert, og ve-
gen skal atter vaere trygg 4 fer-
des pa.

Det forste raset i Turistlia gikk om
kvelden den 31. juli. Omfanget av ra-
set var slik at vegen kunne dpnes alle-
rede dagen etter. Omlag to uker se-
nere, om natta den 11. august kom
neste steinras. Denne gangen ble E-6
stengt i 14 dager.

Vegmester Ernst Hansen i Bardu sier
at en av arsakene til at vegen ble
stengt sdpass lenge skyldtes nok det
omfattende sikringsarbeidet. Dette
ble utfert under dels vanskelige for-
hold. Det matte skytes ned stein og
renskes i 45- 50 m heyde. Det var
tungt arbeid 4 utfere, og selv om ar-
beidsdagen gikk utover kvelden var
det nedvendig 4 fa sikringsarbeidet
skikkelig giennomfert.

Mens sikringsarbeidet pagikk i disse
ukene ble trafikken omdirigert via
den kommunale vegen, det vil si den
gamle E6 som gar via Turiststasjo-
nen. Selv om denne vegen ikke brey-
tes om vinteren fungerte vegen abso-
lutt godt som alternativ.

‘Har det gitt ras tidligere pa denne
strekninga?

Vegen ble dpnet for 9 &r siden og det
har aldri veert lignende steinras, sier
Ernst Hansen. Men naturkreftene
har man liten kontroll over, 54 man
kan aldri vaere 100 % sikker. Skjent
E-6 i Turistlia er i dag en sikker veg &
ferdes pd, avslutter Hansen.

Hva kan arsaken veere til et slikt
steinras?

Vi har bedt Ingvald Reiertsen pd an-
leggsavdelinga forklare litt om de na-
turkrefter som har vaert i sving i Gra-

Sikringsarbeid { Turistlia — Gunnar Borch i forgrunnen.

tangen, og hva som kan vaere drsaken
til det som har skjedd. Ingvald Re-
iertsen har bistitt som ingenisrgeo-
log i forbindelse med raset i Turistlia.

Naturens sammensetning

Ingvald Reiertsen sier at det nevnte
omradet av E-61 Gratangen gari et si-
debratt terreng, der berggrunnen i
hovedssak bestar av glimmerskifre,
kvartsitt, marmor og kvartsittkong-
lomerat.

Lesmasselaget som bestdr av morene
og endel utvaskede materialer (ogsd
tidligere utraste materialer) har stort
sett liten mektighet.

Men i «groper» i terrenget og i for-
bindelse med raviner og rasvifter kan
mektigheten veere sterre.

Generelt kan en si at stabiliteten av
fiellskjeeringer avhenger av strek og
fall (retning og hellning) pa lagde-
ling, sprekker og svakhetssoner, ru-
heten pa disse og sammensetningen
av eventuelle materialer som finnes i
disse.

Vegvesenet rensker opp hvert ar

I omrédet der raset gikk pd Gra-
tangsfjellet, er nevnte forhold tildels
ugunstig. Langs vegen over Gra-
tangsfjellet ma vegvesenet hvert r
foreta en opprensking av lesmasser
og blokker som kommer ned under
telelesningen og ved store nedbers-
mengder, fortsetter Reiertsen.

Raset i Turistlia

Raset i Turistlia som var et kombinert
lesmasse og «fjellras» kom under et
kraftig regnskyll og etter en lang
periode med lite eller ingen nedber.

Lesmasseraset ma narmest betegnes
som et flomras utlest av en eller flere
«flombekkers.

Bergartenioverflaten i rasomridet er
en sterk oppsprukket og forvitret
glimmerskifter.

Ugunstig lagdeling og sprekker kom-
binert med utvasking av sprekkmate-
rialer og vanntrykk har sannsynlig-
vis veert arsaken til «fjellraset».

Sikringsarbeid

Rasomridet ble ryddet ved at utraste
blokker ble sprengt og lastet opp og
kjort bort sammen med de utraste
lesmassene.

Itillegg ble fiellskjeeringen sikret ved
at lesmasser ble spylt bort og fjello-
verheng bortsprengt. PA toppen av
fjellskjeeringen ble lesmassene spylt
bort slik at det ble etablert en fjell-
hylle pa 2-3 meter. Alt av lest fjell ble
rensket bort med renskespett.

Selv om fjellskjeeringen na er relativt
godt sikret vil det likevel veere ned-
vendig 4 felge opp arbeidet, spesielt i
telel@sningen og i perioder med stor
nedber.

Rydding og sikring av rasomridet
som tok n=rmere 14 dager, kostet 0,5
millioner kroner, avslutter Reiertsen.
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TROMSOBRUA:

SIKRINGSTILTAK MOT
SKIPSPAKJORSEL

Av KNUT DAVIDSEN, vedlikehold

Tromsebrua har veert ansett |
som landets mest utsatte bru |
overfor skipspakjersler. Sei-
lapningen er svaert smal, bare
60 m. Stremforholdene kan
gjere navigeringen vanskelig.
Et skip som kommer ut av kurs
kan lett treffe en av de 22 ube-
skyttede sidespennspilarene.
Hyvis en pilar knekker vil bru-
banen over bryte sammen, rase |
ned i sjgen og etterlate en stor §
4pning i kjerebanen.

B

For 4 redusere muligheten for feil-
navigering, har brua i hest fatt mon-
tert et radarfyr, Racon, midt i seille-
pet under brubanen. Dette sender ut
signaler som vises pd bétens radar-
skjerm og angir rett kurs mot seilap-
ningen. Radarfyret har eget ned-
stramsanlegg og vil derfor fungere
selv om seilingslysene og flombelys-
ningen av hovedpilarene faller ut.

Tidligere i sommer ble det montert et
sikringsanlegg for trafikken over
brua. Anlegget skal varsle vegtra-
fikken om brudd i kjerebanen hvis et
skip tross alle tiltak skulle komme ut
av kurs og knekke en pilar.

Vi tester ringeklokker og bom!
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Varslingen vil skje med blinkende
rade lys og varselklokker som er plas-
sert tre steder utover brua i hver kje-
reretning, I tillegg vil en halvbom
senke seg ved hver ende av brua og
stenge for innkjering.

Anlegget styres av en kabel som er fe-
stet til brubanen i hele bruas lengde.

Ved brudd p4 kabelen vil anlegget |

straks bli aktivisert. Det kan ogsa
styres manuelt fra et maneverpanel
for kontroll og funksjonstest.

Med disse tiltak fremstar Tromsa- |

brua i dag som landets mest sikrede
bru. Racon vil om ikke lenge bli mon-
tert ogsa pa Gisundbrua og Sandnes-
sundbrua, kanskje ogsd Tjeld-

| sundbrua.

Tilh.: Styreskap for vegsikringsanlegget.
Svein Trosyen og Hallvard Straume fra
Skiensfjordens kommunale kraftselskap
som har utviklet systemet.

For d redusere muligheten for feilnavigering har brua nd fitt montert et radarfyr midt
i seillopet under brubanen,

STIPENDIEORDNINGEN

Av ANNA BIRKELUND, [

Hvert &r har vegvesenet pa landsba-
sistilgjengelig et stipend-belop for de
tilsatte. Melding om dette, belepets
starrelse o.l., kommer i egen melding
fra Vegdirektoratet til vegkontorene
ved arsskiftet.

Seknad ma da sendes innen oppgitt
frist pa seknadsskjema som fas pa
vegkontoret.

Belepet disponeres etter felgende
retningslinjer:

«Stipendordningen er et personalpo-
litisk virkemiddel som skal gi de til-
satte muligheter til & kvalifisere seg
for ulike oppgaver og utvikle segi ar-
beidet.

Tilsatte i Statens vegvesen kan sake
stipend til utdanning pa fagfelt innen
sitt arbeidsomride, men en kan ogsa
seke stipend til utdanning pa fagfelt
utenom sitt arbeidsomride for &
kunne utfere andre arbeidsoppdrag
nér etaten ser behov for dette,

Utviklingsbehovet hos den enkelte
seker vil bli sett i sammenheng med
etatens behov for ekt kompetanse pa
enkelte fagfelt, basert pa dagens og
framtidens arbeidsoppgaver.

Stipendmidler skal nyttes til studie-
besak i inn- eller utland.

For slike studiebesek ber stipendia-
ten ta kontakt med fagpersonell pa
bestemmelsesstedet for studiereisen
for 4 avtale en plan for oppholdet.
Det er i den forbindelse viktig at en
under oppholdet far heve til & disku-
tere metoder for effektivisering og
produktivitetsforbedring som kan
komme Vegvesenet til gode.

Stipend kan ikke nyttes til den grun-
nutdanning som kreves for stillingen
og heller ikke til videreutdanning ge-
nerelt.

Stipend gis ikke til deltakelse i regu-
lzre kurs m.v.

Ofte kan flere personer enske & reise
sammen for 4 studere et spesielt
emne, Men det er ikke formalstjenlig

at flere enn 2 personer fra hver avde-
ling reiser sammen for 4 studere
samme emney.

ALLE KAN S@KE

Det tildelte belep i 1988 led pa kr. 315
000,- . I gjennomsnitt blir det ikke sa
stor del til hvert fylke.

1 4r var det 8 personer fra Troms som
sekte stipend i forskjellige emner. Av
disse var 5 fra Vegkontoret og 3 fra
Biltilsynet. Kun en av dem, Torbjern
Tronsmoen, fikk klarsignal.

— Alle sgknadene ble anbefalt av oss,
sier fungerende administrasjonssjef
Oddvar Nilsen. Men vi i administra-
sjonen foretar en prioritering fer se-
knadene sendes Vegdirektoratet til
avgjerelse. I r var det ekstra mange
som sokte,

— Det er viktig at seknadsskjemaene
som danner grunnlaget for behand-
lingen er neyaktig utfylt og at planen
for studiereisen er godt skissert.

54 snart den arvisse meldingen fore-
ligger, blir dette kunngjort i Kontor-
stikka og ved oppslag. - Og det er an-
ledning for all ei vegvesenet 4 seke,
sier Nilsen til slutt.

Er du interessert kan du kontakte
personalseksjonen for videre orien-
tering.

Studie i kommu-
nikasjon og adferd

Trafikkpedagog Torbjern Trons-
moen var den heldige som fikk tildelt
stipend i 4r.

- Hvor gikk studieturen og hva var
temaet for reisen?

- Stipendiet gjorde det mulig med en
ukes opphold pa Skandinavisk Insti-
tutt for kommunikasjon og foran-
dring i Merbylanga i Ser-Sverige.
Instituttet har med bakgrunn i ame-
rikanske, pedagogiske teorier utvik-
let systematiske, tverrfaglige pro-
blemlesningsmetoder med rel
tilutviklingsarbeid innenfor en rekke
forskjellige fagomrader.

Innenfor omridet kommunikasjon
har de utviklet et begrepsapparat
som gjer det mulig 4 forstd mer av
hva som foregdr mellom mennesker.
De tar utgangspunkt i hvordan vi
bruker sansene og bearbeider san-
seinntrykk som et middel i kommu-
nikasjon.

Et kjennetegn ved det arbeidet de
gjor er al de i sin forskning er mer
opptatt av 4 beskrive lesninger enn
av 4 «begrave» seg i problemet.

Et eksempel for & belyse dette kan
veere A se pd hvordan de jobber med
lese- og skrivevansker. Ved & forske
pé stavestrategi som fungerer har de
funnet lesninger som ogsa folk med
dysleksi kan bruke for a stave riktig.
De sper altsa ikke om hva det er du
gjer nar du staver feil. [ stedet hevder
de at det interessante er 4 finne ut hva
de gjor DE SOM FAR DET TIL, de
som gjer det riktig.

De nzermer seg med andre ord los-
ningene framfor problemene. Deres
pastand er at det finnes alt for mye
forskningsarbeid som bare beskriver
problemene og som ikke er i neerhe-
ten av lesninger.

Jeg var en av 18 som deltok i et opp-
legg som varte en uke. Det er forre-
sten fullt mulig & studere videre pa
dette grunnlag.

- Hadde du utbytte av turen?

- Ja, sd absolutt. Selv om den direkte
nytten er vanskelig 4 male, si mener
jegat dette bl.a. gir godt grunnlag for
4 arbeide videre, eksempelvis med
veiledning og tilsyn med kjores-
kolene.

Torbjorn Tronsmoen

19



Av LISA SUNDSTROM

Lukta er borte, reyken er sluk-

ter reykeloven!

alitet!!

For hvordan har livet i Norge
veert etter 1. juli? Stort sett
som for.

instrukser. Men hert om loven har de
fleste, og prever 4 felge den som best
de kan. Likevel- «forvirrelsen» er til
stede, og vi skal her prave & bringe litt
klarhet i hvordan det «reykfrie»
samfunnet skal fungere framover.

Roykeloven tridte i kraft 1. julii ar
Det betyr i enkle ord at du fortsatt
kan tenne deg en sigarett hjemme i
stua, pa gata, heyfjellet eller p4 en
uterestaurant. Men det er stort sett de
eneste stedene du kan reyke fritt uten
at loven «innhenter» deg.

Enhver skal ha et reykfritt milje!
Dette innebzerer at lokaler og tran-
sportmidler hvor almenheten har ad-
gang og i meterom og arbeidslokaler
hvor to eller flere personer er samlet,
skal det veere roykfritt.

1 tilfeller hvor et omréde eller lokale
har samme formal (f.eks. spiserom) ,
kan reyking tillates i inntil halvpar-
ten av disse, Men dette ma bare skje
pa enslik méte at reyken ikke trenger
over til den reykfrie sonen. Og de
raykfrie lokalene ma ikke veere min-
dre eller ha darligere standard enn
der royken tillates.

Det vil med andre ord si at nar vi fer-
des ute i det norske samfunn skal vi
kunne ga «trygt» og fri for reyk i fel-
gende lokaler og steder: alle offent-
lige kontor og ekspedisjoner, banker,
inngangspartier, heiser, toaletter, bu-
tikker, bibliotek, kirker, venterom og
busser.

Praktisering av loven i Vegvesenet!

Ivar hverdag vil det i klartekst bety at
det er FORBUDT A ROYKE i alle
fellesarealer (sa som trapper, korri-
dorer, toaletter og meterom, ekspe-
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net, gule ansikt er blitt friske |
igjen - alt ble s4 mye bedre et- ;

Hadde bare dette veert en re- [&

Ingen har sett loven, ingen har fatt [}

&l R : v

«I Guds frie naturs kan vi ennd nyte en
sigarett! Daniel Olsen nyter hvert fall sin,

disjoner, spisebrakker, arbeidsbiler
og felles oppholdsrom.)

Det er ogsid FORBUDT A ROYKE i
kontorrom, unntatt enmannsrom.
Skjent dette gjelder ikke dersom en-
mannskontoret ansees 4 ha preg av
besgksrom.”

Hvor har vi s4 lov 4 rayke - og hvilke
rettigheter har de reykende?

De reykende har rett og slett INGEN
rettigheter. Arbeidsgiver er ikke for-

pliktet til 4 ha egne reykerom. [ verste |

fall kan dette bety at reykende ar-
beidstakere ma ut i «guds frie naturs
for & dra inn nikotinen.

Harde ord , men slik er loven.

Hvordan har si hverdagen fungert
etter «dommedagy pa ulike hold i
vegvesenel.

Har arbeidsdagen blitt en pest og en
pine eller har vi klart 4 lese proble-
mel pd best mulig méte for alle?

Vi har tatt en spsrrerunde i etaten
bide inne og ute i vegvesenets store
«Familien,

Vegsentralen pd Nordkjosbotn synes
ikke det har vert noen problemer
forbundet med den nye loven.
Oppsynsmann Ola Kristiansen sier
at de fleste ikke reyker, s livet funge-
rer stort sett slik det alltid har gjort i
Nordkjosbotn. Vi kjerer ingen fana-
tisk linje, men prever 4 ta hensyn til
hverandre pad beste maéte, sier Kri-
stiansen.

Vi er jo klar over at reykeloven er
tradtikraft og at den skal felges, men

ROYKELOYVEN

reykinga har egentlig aldri veert noe
problem her hos oss. Dessuten har vi
et stort og godt spiserom med god ut-
lufting. Men vi holder spiserommet
fritt for reyk sier Jorunn pa vegsen-

| tralen, s4 samles heller alle som vil til

en reyk etterpa.

| Ola Kristiansen tilfeyer at de ikke

folger noen bestemte retningslinjer
eller direktiver, men at dersom noen
anser dagens situasjon som proble-
matisk s4 vil de selvsagt snakke om
det. Skjent det ser ikke ut til at noen
lider nad pa Nordkjosbotn.

I Pick-upen

I Lavangsdalen og i Straumsbotn pa
Senja snakket vi med mannskaper i
vegvesenets «rullende» styrker.
Ogsa her radet den fulle forstaelse
for hverandre og fleksibilitet i ute-
ving av loven.

Dersom vi er to sammen i bilen og
den ene ikke reyker, vel sa gar jeg ut
eller jeg blir enig med arbeidskame-
raten pa annen maéte, sier Jan Ed-
vardsen, pa kjering i Lavangsdalen.
Nar jeg er alene reyker jeg. Men vi
har jo bare hert om denne loven og
ikke sett noe skriftlig sa..... '

I enden av Svanelvdalen stater vi pd
en annen gul bil. Her stir Daniel Ol-
sen og Geir Gundersen ute i det dei-
lige hestveeret og nyter sin sigarett.
Reykelov og reykelov - joda det er
greit, men jobber vi to karer sammen
og begge foler for en reyk — vel 54 ny-
ter vi den. Skulle den ene ha mye imot
det - vel sa tar vi selvsagt hensyn,
men loven - vel den skulle veert fint &
4 se pd papiret . . .

P4 brakkeleira i Botnhamn og spise-
brakka i @rnfjordbotn sier arbeids-
karene at livet er som for. Loven er
trddt i kraft, men i praksis innebzerer
den lite forandring i brakkelivet. Vi
reyker som fer og ingen klager, sier
brakkegjengen.

Pa vegstasjonen pa Finnsnes funge-
rer loven akkurat slik vi hadde plan-
lagt pa forhand, sier Inger Nilsen.

Ekspedisjonen er fri for reyk og det
er ogsd spiserommet. Vi bruker me-
terommet som felles reykerom, med

det resultat at spiserommet er neer-
mest tomt. Alle vil liksom veere der
de andre er (og der det er koseligst 7).
Ellers reyker jo den som vil pa sitt
eget kontor.

Vegkontoret er ogsa innhentet av lo-
ven. Den fungerer i praksis slik at
kantina er delt opp i to puljer - reyk-
fritt fra k1. 10.30 og reyking fra kl.
11.15 , sier verneombud Ann Sylvi
Hansen.

Dessuten er rayking utelukket fra de
kontorer hvor flere sitter sammen,
fra ekspedisjonen, korridorer og
meterom.

Dette resulterer i at roykere som deler
kontor med andre, eller har en slik
kontorsituasjon at andre blir plaget
av deres reyk er henvist til et sakalt
«raykerom» — alt etter hvilket kon-
tor som star tomt for tida.

I sommer mette vi to reykere pa
trappa til vegkontoret. De fryktet for
en «trappetilveerelsen til vinteren
ogsd dersom det blir mangel pd le-
dige kontor.

Men lov er lov - 54 da sal!
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Rolf Hillesoy i arbeid ved den nye Dak-stasjonen.

Av ROLF G. HILLES@Y

Vegkontoret har na gatt til an-
skaffelse av DAK-stasjon. Sta-
sjonen er levert av Norsk Data,
og kostet ca. kr 250.000,- i inn-
kjep. Systemet det er satset pa
heter Technovision, og ar-
beidsstasjonen bestar av en
grafisk fargemonitor, en elekt-
roluminsens flatskjerm, (alfa-
numerisk), tastatur, digitalise-
ringsbord og kontroller.

Dette star montert pa en pult
som er spesiallaget for dette.

DAK stér pa godt norsk for Data As-
sistert Konstruksjon, (pad engelsk
CAD, Computer Aided Design).

Dette betyr at stasjonen skal benyttes
til bade & tegne pa og som hjelpemid-
del i konstruksjon av feks. bruer,
kulverter, vegkryss, hus o.l., samt ut-
tegning av disse.

Formalet med anskaffelse av DAK er
primeert A oppnd en rasjonaliserings-
gevinst, men ogsa for 4 kunne skaffe
alternative lesninger raskt. I tillegg
vil den gjere tegnearbeidet mer inte-
ressant og utviklendei forhold til den
tradisjonelle maten & tegne pa.

Pa vegkontoret er det seerlig bru-,

DAK pa vegkontoret

_interesserte av enten overingenier

plan- og tegneavdelingen som vil fa
mest nytte av stasjonen.

Bruavdelingen vil kunne benytte
denne til konstruksjon og uttegning_
samt masseberegning av bruerkul-
verter, ol. Standardbruer blir lagret
péei fil, og kan hentes fram og utteg-
nes nér det er behov for dette. Man
kan ogsa konstruere egne bruer og la-
gredisse pa fil slik at de er lett tilgjen-
gelig hvis justeringer ma foretaes.
Med litt rutine kan en faktisk med
DAK-stasjonen fa ei bru uttegnet og
masseberegnet, samt fA utskrevet ar-
meringslister i lepet av et par dager.

Planavdelingen vil f& mest nytte av
stasjonen for redigering av plan- og
profiltegninger, dvs. inntegning av
avkjoersler, kryss, kabler, rorlednin-
ger o.l. Ogsa her vil fordelen ligge i
kortere prosjekterings- og tegnetid.
Man kan ogsé bruke stasjonen til in-
teraktiv linjeberegning, noe som pa
sikt vil ta over for den tradisjonelle
beregningsméaten med NADB.

Dette vil si at man konstruerer veg-
linja pa et innlagt kart i skjermbildet,
og far direkte utskrevet feks. utset-
tingsdata.

Arbeidsstasjonen er installert pa ter-
minalrommet i kjelleren, og vil pa
forespersel kunne demonstreres for

Holtaas pa bruavdelingen eller un-
dertegnede.
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Av LISA SUNDSTRE&M

Hvem er alle disse nye «astro-
nautene» langs vare veger - de
som har hodeplagg i gult, rosa
, sort, blatt og hvitt. Er de pro-
fesjonelle sykkelrittere — til-
herer de et seerforbund? Ja de
gjer pa en mate det — de tilhe-
rer den gruppen som har for-
statt hvor viktig det er 4 verne
den delen av oss som er ned-
vendig for at resten skal fun-
gere — nemlig hodet!

De er sykkelhjelmbrukere!

B

Media har forsekt 4 pavirke barn og
voksne til bruk av sykkelhjelm, kam-
panjer mangler det ikke pd - forma-
ninger, men 54 var det hjelmen da!
Skal man virkelig veere nedt til 4 tre
den der rare «dingsten» ned over ho-
det for 4 ta seg en tur til byen for 4
handle. Det kan da ikke veere sa vik-
tig? Joda det er nok det. I folge de
«leerde» og de som har forstatt alvo-
ret i 4 ferdes i en stadig voksende tra-
fikk - vel s er det szers nedvendig at
vi forstar alvoret med «hodeplag-

Som reklamen sier «Det er bedre 4 se
dum ut enn & vaere detn!!!

Professor Inggard Lereim i Trond-
heim sier at hodedskadene ved syk-
kelulykker er ofte sveert alvorlige.
Mellom 60 og 85% av de som blir
skadet i sykkelulykker fir ho-
deskader.

rekke land, Og skadene varierer fra

lig og dedbringende indre hodeska-
der. At felgene av skadene ofte er
langvarige, smertefulle og funk-
sjonsnedsettende i deler av sentral-
nervesystemet skulle vel vaere unedi

4 nevne. -
Lereim oppfordrer derfor alle sykli-
ster til & bruke godkjent sykkelhjelm.
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En sykkelhjelm har tre oppgaver:
@ Beskylle mol sarskader
@ Fordels trykket
® Dempe stolet

En sykkelhjelm skal dekke panne,
isse, tinning og bakhode

I grove trekk viser skissen hvordan en
godkjent hjelm skal vere for & be-
skytte hodet.

Likevel - blir det bare ord i en ellers
stor mengde av trafikksikkerhets-

getwn. Sa far vi heller se litt «rare» ut. fg

Dette viser skademateriale fra en |

sma skader med sdr, tannskader og | .
brudd i ansiktet- og til de mer alvor- [Fa%

messige tiltak? Forstar vi alvoret —

EXT I

BRUK SYKKELHJELM . . . sykkel-
hjelm . . . sykkelhjelm . . . sykkel . . .
HJELM — DU OGSA!

skjenner vi at det er viktig eller lar vi
utseendemessige hensyn hindre oss i
4 bruke vettet? Ja vi gjor vel det - for
hvem vil vel ikke ta seg ut - sigar pa
en sykkel. Sa hvorfor ikke la det ga
mote i dette ogsa.

Blant skoleunger ser det allerede ut
til 4 bli mer og mer moderne. Den
som har finest og mest moderne
hjelm blir snart populzr. Hva om vi
klistret «In Wear», Matinique, Bjern
Borg, Porche , BMW eller AHA pa
hjelmen - med bilde av Age Aleksan-
dersen, Prince, Diana Ross eller
Martin Skancke.

Hva om motebutikkene solgte matc-
hende hjelmer til et hvert antrekk?

Vel - bare en tanke i et ellers sa mote-
styrt samfunn! Vi gjer jo stort sett
det alle de andre gjer og det som er
moderneitiden, selv om vi nekter for
det.

Vi som ser «Dynastiet» kunne jo
oppfordre Blake Carrington til
sykkelhjelmbruk- bare for eksempe-
lets makt. Da blir det verre med de
andre..

Vettig moteplagg blant smdfolk!

Sommer 1 gyrof -

En studiereise til Osterrike

Av ODDMAR EILERTSEN

Etter initiativ fra vegsjefen overfor
Troms Fylkeskommune ble det i mai i
ar arrangert en studiereise til @ster-
rike med formadl & se pa skredsikring
av veger. De som deltok var: drifts-
sjef Eilif Mathisen, plansjef Tor
Hugo Brox, vedlikeholdssjef Odd-
mar Eilertsen, vegmester Svein Paul-
sen og maskinkjerer Idar Ric-
hardsen.

Til 4 hjelpe oss med kontakter og fag-
lig opplegg i @sterrike hadde vi uvur-
derlig hjelp av direkter Sven Urving i
Opplysningsradet for Veitrafikken.

Etter grundige mentale forberedelser
forlot vi Tromse 5. mai (med sne-
dybde 1 m), og ankom Innsbruck i
Tyrol om kvelden samme dag.
Reisen gikk med fly Tromse - Oslo -
Hamburg - Miinchen og tog Miin-
chen - Innsbriick.

Miinchen, Justispalasset. Fra v.: Q. Eilertsen,
T.H. Brox, E. Mathisen og I. Richardsen
Undertegnedes forestilling om Inns-
bruck var pa forhand sterkt preget av
TV-overferinger fra 2 vinterolympia-
der og dermed forestillinger om en
vinterby. Dette inntrykk forsvant
fort da vi vaknet neste dag til sol og
varme (+22,) og en fantastisk blom-
sterprakt i parker og hager.

Dog minnet de heye snedekte fjell-
toppene (ca. 2500 m),som omkranset
byen oss om at her er det vinterpro-
blemer.

Var kontakt i Innsbruck var sjefen
for noe som heter Wildbach- und-
Lawinenverbauung. Dette er en insti-
tusjon som forestir planlegging av
elveforbygninger og skredforbyg-
ninger i Tirol.

Vi ble avhentet p4 hotellet om mor-
genen og ble fantastisk godt mottatt

bygget inn mot fjellsiden med taket
forlenget mot bakken slik at skre-
dene skulle ga over husene! Man ak-
septerte da den ulempen det var &
mure nye skorsteiner over taket hver
var. Eller man lagde mer eller mindre
solide steinmurer mot skredet bak
huset og hapet det beste. Eller man
bygde, slik det fortsatt er ganske van-
lig, hus og fjes i ett, med fj@set mot
skredet, Ved skredfare ble ogsa un-
gene holdt innenders - de er sikrere
der. I det hele tatt en innstilling til na-
turkreftene som var pa linje med det
vifrag 1t av finner hos oss nar

Eksempel pd skredoverbygg — Pertisau,
Achensee

og behandlet under hele oppholdet.
En minibuss med sjifer samt diverse
ledsagere sto til disposisjon det meste
av tiden. Vi ble forst informert om
skredproblemer i Tirol og om organi-
sering og utferelse av skredsikrings-
arbeider.

Nar det gjelder skredsirking er det i
hovedsak to forhold som er forskjel-
lig fra det vi kjenner i Norge. Det ene
er den utstrakte bruk av stetteforbyg-
ninger o.l. i lesneomradet for skre-
det. Det visiat man satser sterkt pA &
«holde sneen pa plass» i fjellsiden.
Det andre er at betongoverbygg kost-
nadsmessig er vesentlig billigere enn
tunnel i fjell, mens det motsatte er til-
felle hos oss.

Vi ble pr. minibuss tatt med rundt i
Tirol i de mest utsatte skredomrader
og vist problemer pa nzert hold, samt
vist en del store prosjekter under ut-
ferelse. Vi besokte ogsd en vegsta-
sjon og fikk innblikk i vedlikehold-
sorganisasjonen. En tur over
Brennerpasset til Italia ble det ogsa
tid til.

Uten mat og drikke ... Fra Innsbruch. Tor
Hugo Brox og Svein Paulsen nyter mdltidet.

Niér det gjelder 4 «leve» med skred-
problemer s4 ble vi imponert over ti-
rolernes evne i s mate. Man har, s&
lenge det har levd folk i disse bratte
og trange dalene, veert nedt til & ak-
septere tingenes tilstand. Hus ble

det gjelder fiskernes forhold til hav
og uveer.

eforbygnii il dder for skre-
det. Man onsker d holde snoen «pd plass» {
Sfjellsiden.
Faglig sett fikk vi en mengde inn-
trykk og impulser, noe vi jobber med
Asette pa papiret i en mer omfattende

Pd toppen av sk
Mathisen og Eilertsen ved Paznauntal,

Foravrig hadde vi en helg fri hvor vi
blant annet tok en tur med tog til
Salzburg, som kanskje noen med
rette forbinder med - - Mozart. Vi
hadde ogsé en dag i Miinchen hvor vi
selvsagt besekte det kjente Hofbrau-
haus, hvor det utmerkede bajyerske
@l kun serveres i literseidler.

Sist, men ikke minst var oppholdet i
@sterrike en kulinarisk opplevelse-
spesielt nar det gjelder desserter og
kaker. Den lokale Apfelstrudel i alle
varianter og alle mulige tilbeher var
uforglemmelig. For oss 5 var turen,
som i alt tok 8 dager, en minnerik
opplevelse. Tirol anbefales pd det
varmeste som feriealternativ fremfor
overfyllte Middelhavsstrender. Det
er ogsé et sveert rimelig land & veere
turist i, og altsa god mat!
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Vitruesidag av stadig flere morke, tunge
og tildels usynlige «skyer». Far var ray-
ken fra fabrikkene merk, seppelet var il-
leluktende og rot og skitt ferte med seg
bakterier av darlig sort. Vi visste, visi og
vi felte at dette ikke var av det gode. Ma-
turen ble misfarget av utslipp fra storin-
dustrien, og havet bli tilsvinet av kloakk-
utslipp. Men stort sett kunne vi sette ord
pa det - det var synlig, det var skadelig og
det var stygt.

I dag trues vi av helt andre forurensnin-
ger. Vi ser de rett og slett ikke! De er van-
skelig 4 pévise uten skikkelig kjennskap
til innhold, sammensetning og virke-
mite, Renseanleggene pa fabrikkene har
nok fjernet mye av cle giftige utslippene,
men det aller verste og giftigste avfallet
graves dessverre ofte ned i hemmelighet
og til trussel for oss alle. Kjemisk industri
omgir seg med stoffer som er lite synlig
for det menncskelige oye. Tsjernobyl-
katastrofen er bare en trussel - det skjer
dessverre daglig lignende katastrofer
over hele verden og i all ustillhet». Og vi
herer bare om skadevirkningene etter at
folk er blitt edelagt for livet.

P4 arbeidspl ihj , i gata og
naturen «fykern ord som fosfat og dioxin
rundt oss for tida. Vi leser side opp og
side ned om farene. De «larde» strides
om graden av skader, og vi blir oppfor-
dret til & veere «vdknen,

Hvordan stiller vi oss til alt som fortelles
i massemedia- tror vi pd det? Synes vi det
er viktig at noen jobber for & klarlegge
miljeforurensningene og preve & skape
en bedre atmosfzre for oss andre?

Og hva gjer vi selv i kampen for et bedre
milje - kjeper vi fosfatfri vaskemidler ,
ser vi etter ublekede kaffefilter, unngir vi
bruk av spraybokser, kaster vi batteriene
i den vanlige sepla — eller hva gjor vi?

Jan

kinkjarer, Eidkj

Jeg tror nok at mye av det som skrives er
overdrevet, men det er likevel godt at det

24

undersekes hva vi omgir oss med. En del
av de rensevaskene vi er i kontakt med i
arbeidet er nok farlig , og jeg synes vegve-
senet er flinke til 4 opplyse oss om farene
samt passe pd at vi ikke blir utsatt for ska-
delige stoffer.

Selv passer jeg pA 4 ha batteriene pé rett
plass - kaster de ikke i vanlig seppel. El-
lers bruker jeg ikke spraybokser pd grunn
av skadevirkningene de har.

& i
Jorun Berg, forstekonterfullmektig, Nord-
kjosbotn

Det er sikkert riktig det som opplyses i
media, ellers hadde det nok ikke veert
slatt sa stort opp. Jeg synes det er viktig at
vi er opptatt av miljeforurensning og at
vi blir opplyst om skadelige stoffer. Men
jeg ma eerlig innremme at jeg ikke tenker
over det nar jeg kjeper vaskepulver. Man
tar gjerne det som er tilgjengelig.
Forresten s kjeper jeg ikke spraybokser,
og er ogsd klar over at batteriene helst
skal veere i egen seppelboks.

Werner Karlsen, oppsynsmann, Finnsnes

Jeg tror nok at det er mye overdrevet alt
det som skrives og sies. Det er mye mot-
stridende meninger blant de lerde om
skadevirkningene. Men vi vet at mye av
de kjemiske stoffene vi er borti er skade-
lig, s ndr det finnes andre og mindre fa-
retruende stoffer ber de absolutt brukes.
Jeg prover 4 huske at batteriene ikke skal
kastes i sepla, og tenker i grunnen stadig
mer pi miljeforurensning. Og vi bar nok
bruke fosfatfrie ting i framtida.

Men jeg reyker ikke - og det er mitt bi-
drag i kampen mot miljeforurensning!!

MILJOSPORSMAL

<

Hermod Elfassen, spesialarbeider, Birtavarre

Jeg tror pa forskerne og pf det som det
skrives og snakkes om. Vi har jo sett ska-
dene ved bruk av fosfat - sa det mé vi jo
tro pa.

Dessuten synes jeg det er fint at noen er
opptatt av disse spersmilene og at det
Jjobbes for & bedre miljeet rundt oss. Selv
praver jeg & pavirke de hjemme til kjep
av fosfatfrie vaskemidler. Dessuten bru-
ker jeg ikke spraybokser. Vi vet jo at det
er «hull» i atmosfzeren, og det mé vi ta pd
alvor. Etterat det er kommet egne bokser
til & kaste batteriene i, vel 54 bruker jeg de
s langt jeg kan.

Edel Austlid, tegner, Vegkontoret

Ja, jeg tror absolutt pA det som kommer
fram i media. Jeg synes det er veldig fint
med den debatten som er i gang. Og jeg
beundrer de unge i miljeorganisasjoner
slik som «Natur og Ungdom» og «Bel-
lona» som engasjerer seg i miljespors-
mal, Det er jo deres framtid det er snakk
om.

Selv bidrar jeg pd min méte ved at jeg
bruker fosfatfrie vaskemidler og samler
brukte batterier i egen pose.

Dessuten bruker jeg sprayflakser uten
drivgass.

SPORT

Fotballnytt

Av ROLF G. HILLES@Y

VM i fotball (vegmesterskapet) ble i
ar arrangert av @stfold fylke. Slutt-
spillet var lagt til Fredrikstad 26-28.
august. Her deltok vinnerne fra de
innledende runder. Som kjent hadde

jo «B.LL-GUTANS® i ar greid 4 pas- |

sere naleyet ved A kvalifisere seg pa
bekostning av  Finnmark og
Nordland.

Vi var imidlertid uheldig med trek-

kingen og havnet i samme pulje som |

@stfold og Rogaland, fjorérets finali-

ster. Vi tapte dessverre begge kam- [;

pene, 1-5 mot @stfold og 0-2 mot Ro-
galand. Rogaland vant puljen og i
finalen vant de over Akershus med
2-0. Dette sier Per Nilsen, en av nesto-
rene pa laget.

Resultatet mot @stfold (1-5) var i sva-
keste laget, men noe av forklaringen
til tapet ligger i uvante baneforhold.
Vi spiller jo alle vire kamper i den
hjemlige serien pa sméa grusbaner pa
fyllingen i Tromsdalen. Na skulle vi
spille pa en vt naturgressbane nesten
dobbelt sa stor.Det sier seg jo selv at
overgangen ble i sterste laget, fortset-
ter Nilsen.

I den neste kampen var vi blitt litt mer
familizere med forholdene, sd her
spilte vi til tider opp mot det vi er god
for, og var fullt p4 heyde med Roga-
land. Vi «brente» bla. et straffespark
og «misset» pa flere opplagte mal-
sjanser, sa spillemessig var dette var
beste kamp.

Vi scoret kun et mal, og det beserget
vir eminente og sveert méalfarlige spil-
ler, Kristian Olsen. Han var en kon-
stant trussel for motstandernes for-
svar, de gangene han hadde ballen og
hadde pust til 4 lepe! Innsatsen til re-
sten av «B.I.L-Gutan» var ogsd sveert
bra, 54 alt i alt ma vi vel si oss forneyd,
selv om vi tapte begge kampene.

Vi fir bare krumme nakken og trene
videre og se fram mot neste Ars slutt-
spill i Trondheim, avslutter Per
Nilsen.

I serien her hjemme har det i &r gatt

Fause! — og klar for ny innsats.

over all forventning til 4 veere nyop-
prykketi3. div. Man kan vel si at laget
har «spasert» seg gjennom serien
med kun 4 ha avgitt ett poeng, resten
har endt med seier. Laget er dermed
klar for 2. div. spill neste ar.

Icupenerlagetiskrivende stund ennd
med, og malsettingen her er 4 gjore

{Foto: Kjell Robertsen)

det enda bedre enn ifjor da vi rek ut
etter tap i semifinalen.

B.I.L.-Veg's fotballutavere er altsd i
stadig framgang. Kjennere av laget
mener at det er konturene av nytt stor-
lag man na ser. Likevel, laget trenger
enna & forsterkes pa et par punkter, si
en ser sveert gjerne at nye spillere me-
ter opp til trening utover vinteren.

Vegvesenets korrespondanseskyting 1988.

Av ROLF G. HILLES®Y

Skytegruppa ved Vegkontoret i Troms
sto i 4r som teknisk arranger av den
érlige skytekonkurransen mellom fyl-
kene. Dette er en meget populer kon-
kurranse som érlig samler stor delta-
kelse pa landsbasis. Arets stevne var
det ellevte i rekken, og hadde 279
skyttere og 35 lag pAmeldt. Av disse
var det 33 damer. Troms har tidligere
ar ikke veert serlig beskjeden med
hensyn til 4 forsyne seg av premiebor-
det, og Arets skyting var ikke noe unn-
tak i s4 mate.

Her bare:

Damer kl. 1

1. plass Nina Jacobsen, Vegkontoret,
248 p.

8. plass Ann S. Hansen , Vegkontoret,
231 p.

10. plass Helene Braten, Vegkontoret,
226 p. — Totalt 29 deltagere.

Damer kI 1

1. plass Margit Pedersen, Storslett,
252 p.

Herrer kl. 1

2. plass Harry Fagernes , Nordkjos-
botn, 265 p.

3. plass Olav Seljelund, Biltilsynet,
264 p. — Totalt 111 deltagere.

Herrer kl. 2

1. plass Svein Richardsen,Storslett,
272 p.

Totalt 36 deltagere.

Herrer kl. 3

2. plass Age Henriksen, Nordkjos-
botn, 264 p. — Totalt 25 delt.

Herrer kl. 4

3. plass Tore Leirstein, Vegkontoret,
270 p.

8. plass Sven Aho, MNordkjosbotn,
269 p.

Totalt 26 deltagere.

Herrer kl. 5 wail

1. plass Jan E. Stremseng, Finnsnes,
282 p. — Totalt 16 deltagere.
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Navn: ASLE SOLAS

Alder: 57 ar

Stilling: fagarbeider

Bosted: Samuelsberg

Arbeidssted:  Vedlikeholds-
omréde 6,
Lakvoll-
Storslett

Asle Solas - I over tretti r har han
veert vedlikeholdsarbeider i Kafjord-
omradet (omrade 6). Dette innebzs-
rer tilsyn med E6 pd strekningen
Lekvoll-Storslett, samt fylkesvegene
i Kéfjorddalen og Manndalen.

Det er lang tid. - Sa har jeg da ogsa
wslitt ut» flere vegmestre, humrer
han.

- Rudolf Levslett var den ferste.
Den gang var betegnelsen oppsyns-
mann. Olav Nilsen og Roald Hjal-
marsen fulgte, og na er det Leirbakk
som er vegmester her i omradet.

Mesteparten av arbeidet har veert pa
grusveger. Farst i 1975/76 kom det
faste dekker. N& er det bare 8 km
grusveg igjen pa en av fylkesvegene,

= Da jeg begynte i fast stilling i 1957
var vi 5-6 personer i arbeid pa stre-
kningen Lekvoll-Nordmannvik, Na
er vi tre stykker pd en lengere rode,
foruten meg er det Olav Johansen og
Bjarne Larsen. Vi er ogsd mye ute pa
oppdrag andre steder, blant annet pa
Skjervay og Arney. Hovedsakelig er
det vedlikehold av ferjeleier. De
forste 6 drene brukte jeg moped. Vi
oppholdt oss mye langs vegkantene
dengang. Det var grefterensk og ar-
beid med darlige stikkrenner, og sa
issvuller. Det er vi forresten plaget
med idag ogsd. Vi har Issberget mel-
lom Birtavarre og Skardalen som ba-
rer sitt navn med rette. Her er bide is
og rasfare.

I den forste tiden kjorte jeg en Drav
veghevel. Den hadde manuell drei-
ning av skjerene og var ikke enkel &
kjore. Det var ingen som serget da
vi ble kvitt den.
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- Du trives selv om du ma veere ute i
alle slags veer?

- Jeg trives svaert bra med utearbeid.
For, da vi mitte ta fram matpakken
og spise ute i alle slags vaer kunne det
veere hustrig. Na har vi spisebrakker,
og med biler kan vi komme oss fort
fram nér det trenges.

- Hvordan er forholdet til pu-
blikum?

- Det opplever jeg som positivt. Nar
det gjelder veger som trenger oppru-
sting er det lite vi kan gjare med det,
Derfor er det nedvendig at publikum
klager. Aksjoner kan hjelpe. Det vi-
steseg blant annet i en kvinne-aksjon
i Manndalen for en tid tilbake. Det
resulterte i flere km fast dekke pa en
av fylkesvegene.

- Hvordan ser du pa utviklingen og
fremtiden i vegvesenet?

- Etterhvert som vegene er blitt
bedre er arbeidsomradene endret. Vi
har for eksempel mindre med selve
vegbanen & gjere. Men den ekte tra-
fikken krever at vegene ma omlegges
og utbedres. Sa arbeidsledige vil vi
nok ikke bli. Men mannskapsstyrken
minker. Det kreves mer og mer av den
enkelte.

Vi har fatt mange nye maskiner og
hjelpemidler. Vi slipper ogsa slitet
med bormaskinene som har gitt hel-
sesvikt til mange. Det er det mest po-
sitive i utviklingen.

I sommer har Solas foruten vanlig
vedlikehold drevet med grefteregi-
strering sammen med vegmesteren
pa strekningen Lokvoll-Oksfjord-
hamn. Det er med tanke p& oppru-
sting av E6. Det er utrolig mange
stikkrenner kan han konstatere, og

de fleste er gamle og murte. De hol-
der ikke mal etter dagens krav. 60
stikkrenner kunne de telle pA 8 km
veg i Oksfjord-omréidet.

Vel, hesten er i anmarsj, bl.a. er det
tid for oppsett av vegstikker, Det er
viktig at alle arstidenes faste arbeids-
oppgaver blir gjort skikkelig. Det let-
ter det videre arbeid betraktelig, sier
Solas til slutt.

Skyting —

(Forts. fra side 25)
Lagskyting damer
1. plass ved: Nina Jacobsen
Helene Briten
Margit Pedersen
Totalt 7 lag.

Lagskyting herrer

2. plass ved: Jan Erik Stremseng
Tore Leirstein
Age Henriksen
Totalt 28 lag.

Vi tok i alt 5 gullmedaljer av 12
oppnéelige, noe som ma karakte-
riseres som ren utklassingsstil. Vi
far hdpe disse gode resultatene
ogsa vil gjenta seg til neste 4rog
kanskje - forbedres. For 4 fa fram
enere i eliten kreves det imidlertid
ogsa en god bredde. Vi ser derfor
sveert gjerne at s mange som mu-
lig melder seg pa nar pameldings-
lister for neste &rs konkurranse
blir utsendt.

Man trenger ikke 4 veere «proff»
for 4 veere med. I skyting har en
det like gey og spennende uansett
hvilket nivd man befinner seg pa.
Veer derfor med pa 4 befeste posi-
sjonen som landets beste skytter-
fylke blant vegvesenansatte, og
meld deg pa!

«Det er viktigere 4 vere
i form enn 4 vare velformet»
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Avdelingsingenior Erik Skonseng

TILTREDELSER:

Fegkontoret:

Avdelingsingeniar Erik Skonseng,
plan

Personalkonsulent Kari Hesselberg,
adm.-/ek-avdeling

Ingenier Rigmor Ludvigsen, plan

Oppsynsmann Asbjern Vadebu,
Seksjon for grunnerverv

Vadebu har overtatt stillingen etter

Viktor Bergvoll

Utedriften:

Oppsynsmann Odd Gunnar Mor-
fjord, Tromse-omradet

Oppsynsmann ~ Viktor  Bergvoll,

Finnsnes-omradet

Oddvar Henriksen , mekaniker pa
vegvesenets verksted, Skattera

John-Petter Nikoaisen, maskinfarer
i Tromse-omradet

Tor-Egil Skogstad, maskinferer i
Tromse-omradet

Jan Hartik Hansen, maskinferer i
Tromsg-omradet

Geir Gundersen er tilsatt som spesial-

arbeider i vedlikeholdsomrade 3 pa

Senja.

FRATREDELSER:

Ukedriften:

Hans Richardsen, Eidkjosen
Rolf Eriksen, Skibotn

Evald Levas, Moen

Harald Skogly, Karlstad
Einar Kristiansen, Hamnvik
Einar Svendsen, Tromse

Personalkonsulent Kari Hesselberg

Oppsynsmann Asbfern Videbu

Ingenior Rigmor L

Vi gratulerer!

Med 60 ér:
Oddmund Olsen, W. Churchillsv.
52, 9014 Hapet 4/10
Almar Kaino, Maskinistveicn 14,
9014 Hapet 6/10
Med 50 ar:
Gudmund Johansen,
Meistervik 7/10
0Odd Boberg,
Burfjord 19/10
Anna Birkelund,
Vegkontoret 22/10
Reidar Johnsen,
Tennevoll 29/10
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