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Av PETTER HILDRE

Statens vegvesen Troms har na lagt fram sitt forslag til Norsk veg- og
vegtrafikkplan for perioden 1990-93. Deite forslaget skal i lapet av de
neste 3 - 4 manedene behandles i fylkeskommunen. Bide Vegkontorets
forslag og de fylkespolitiske vedtak skal oversendes Vegdirektoratet,
som i samarbeid med Samferdselsdepartementet utarbeider en stor-
tingsmelding om norsk veg- og vegtrafikkplan for perioden 1990-93.

Vegsikke

..... -

JRSIDEN

Vinteridyll pa Kvaloya.

Vegstikka kommer ut fire ganger i ret. Det neste nummer blir i juni
1988.
Frist for innlevering av stoff til juninummeret er 15. mai 1988.

Stortinget skal behandle stortingsmeldinga viren 1989.

Navneendring

Samferdselsdepartementet har be-
stemt at stortingsmeldinga som skal
legges fram for Stortinget varen 1989
skal hete «Norsk veg- og vegtrafikk-
plan». Dette innebzerer at departe-
mentet i meldinga tar sikte pa en mer
inngdende drefting enn tidligere veg-
planmeldinger om bl.a. personbilens
rolle, forholdet personbil - kollektivt-
ransport og trafikksikkerhets- og mi-
lje spersmal.

Stort behov for penger

Det ventes i Troms en trafikkvekst
pé like i underkant av 40 %o fra 1987
og fram til ar 2000. I byene Harstad
og Tromse er det alle grunn til 4 vente
en trafikkvekst som ligger en hel del
heyere enn dette.

Med utgangspunkt i det vegnettet
vi vil ha ved utgangen av 1989 er det
foretatt en registrering av investe-
ringsbehov for & fa et vegnett som er
tilpasset trafikkmengden i 4r 2000.

For Troms fylke er investeringsbe-
hovet pa riksvegnettet pa over 4 milli-
arder kroner.

I dette behovet inngér bide sam-
funnsmessig lennsomme prosjekter,
prosjekter for 4 sikre en minstestan-
dard pa vegnettet og prosjekter som
ber gjennomferes av distriktspoliti-
ske hensyn.

Dersom vi forutsetter en investe-
ring i vegsektoren i &rene framover
som er like stor som den forelepige in-
vesteringsramma for perioden 1990 -
93, vil det ta 6 vegplanperioder eller
24 ar for det i dag registrerte utbyg-
gingsbehovet vil veere ferdig utbygd.

Bkonomiske rammer

Troms har fra Vegdirektoratet fatt
tildelt en ekonomiske ramme for riks-
vegvedlikeholdet pa 580 mill. kr for
planperioden.

Til riksveginvesteringer har fylket
fatt tildelt en ramme pa totalt 725
mill. kr for vegplanperioden. Av dette
belepet utgjer 525 mill.kr en basis-
ramme. Det er gitt en ekstra tildeling
pa 40 mill.kr som er eremerket til ut-
bygging av riksvegnettet i Tromse, og
160 mill. kr er fra ekstraordinzert inve-
steringsprogram for Nord-Norge.

FORSLAG TIL NORSK VEG- 0G
VEGTRATTKKPLAN 1990-93

SHETATRMNS VI INCTIRONM S
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Myke og harde trafikanter pd sarmme vegomrdde er en

uheldig losning. Bygging av egen

gang- og sykkelveg parallelt med riksvegen vil gi et sikrere vegsystem.

Bompenger

Det er i fylket under behandling to
prosjekter der delvis finansiering med
enten bompenger eller ekstra driv-
stoffavgift kan bli aktuelt.

I forbindelse med bygging av rv.
866 Maursundtunnelen kan 30 mill. kr
komme fra en bompenge- og forskot-
teringsordning.

I'Tromse kan det i perioden komme
inn 56 mill. kr til vegbygging fra driv-
stoffavgiften. o

Bepge disse sakene er ferdig be-
handlet her i fylket, og vil om ikke
lenge bli lagt fram for Stortinget for
endelig avgjerelse.

Satsingsomrider

De utfordringer vegvesenet star
overfor og de skonomiske ressurser
som kan ventes til vegbygging i drene
som kommer, gjer at det ma foretas
en sterk prioritering ved valg av sat-
singsomréder.

Finansdepartementet har henstilt
vegetaten om 4 legge stor vekt pa tran-

;| sportekonomisk lennsomhet ved pri-

oritering mellom prosjekter.
Trafikksikkerhet er ogsa et meget

viktig element i denne vegplanen. Det

er en mdlsetting at antall drepte og

izl skadde pa riksvegnettet i 1993 ikke
| skal veere heyere enn gjennomsnittet

av arene 1984-86. Dette vil kreve en
stor innsats bade pa investeringssida,
ved trafikkrettet vedlikehold og ikke
minst ved biltilsynets og politiets kon-
troller av trafikanter og kjeretey.
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Trafikkveksten de senere &r har fort
til kapasitetsproblemer pd deler av
riksvegnettet. Dette gjelder spesielt
for sentrumsomradene i Tromse. Ka-
dannelser péferer trafikantene og
nzzringslivet store ekstra kostnader.
Miljemessige ulemper i form av stey
og luftforurensing er et annet resultat,

Vegkontoret har valgt ut felgende
satsingsomrader for  vegplanpe-
rioden:

- stamvegnettet

- tjenlig riksvegnett i Tromse

- & bedre framkommelighet for

tunge kjeretoy

- sikring av sneskredpartier

- ferjesambandene , avlesning-/

innkorting

Stamvegnettet bestar i Troms av Ev.
6, Ev. 78, Rv. 19 og Rv. 83. Disse ut-
gjor ¥4 av riksvegnettets lengde, men
avvikler ¥4 av riksvegnettets totale
transportarbeid (antall kjerte kilome-

ter). Stamvegnettet kan med sin vik- [§

tige funksjon som transportire be-
straktes som «ryggraden» i det
«norske vegskjelettet». Det foreslas
bevilget 266,2 mill. kr til stamvegnet-
tet utenfor Tromse sentrum. Dette ut-
gjer 36,7 Yo av ramma.

Vegdirektoratet har valgt ut 10 stor-
byomrader til egne satsingsomrader.
Tromse er blant disse byene. Riksveg-
nettet i sentrumsomradene av Tromse
har pa strekninger for liten kapasitet,
heyt antall trafikkulykker og gir mi-
ljemessige belastninger. Det foreslas
bevilget 167 mill. kr. over statsvegbud-
sjettet til utbygging av riksvegnettet i
Tromse. Dette utgjer 23% av ramma.
Prosjektene i Tromse er transporte-
konomisk meget lennsomme pro-
sjekter.

Bedring av framkommelighet for
tunge kjeretoy gjeres ved ekning i till-
latt akseltrykk, ekning i tillatt vogn-
toglengde og fierning av innretninger
pé vegnettet som gir begrensninger
for kjereteyets fri hoyde.

Stengte veger pa grunn av sneskred
eller sneskredfare er hver vinter et
problem pa vegnettet i Troms. Det er
registert i alt 81 snaskred p4 12 for-
skjellige riksvegruter. Forslaget i veg-
planen innebaerer at det settes i verk
sikring av 10 sn@skred pa 3 riksvegru-
ter. Det foreslas bevilget 83,2 mill. kr
eller 11.5% av ramma til dette om-
radet.

i Tromsa.

Ferjesambandene er en del av riks-
vegnettet . En langsiktig malsetting er
at flest mulig av ferjesambandene
skal kunne avleses av fastlandsfor-
bindelser.

I mellomtiden er det viktig at sam-
bandene gir et best mulig tilbud til de
reisende, bade ndr det gjelder ferje-
materiellet og &Apningstid i sam-
bandene.

Det foreslas 94,4 mill. kr eller 13%
av vegplanramma til avlesning eller
innkorting av ferjesamband.

Trafikksikkerhet og milje

Det er tidligere nevnt at trafikksik-
kerhet er en vesentlig del av vegpla-
nen. Det samme gjelder for milje-
spersmalet.

Til bygging av gang-/sykkelveger er
det i neste vegplanperioden foreslatt
bevilget 33,2 mill. kr. Dette vil gi en
ekning i gang-/sykkelveglengde med
ca. 27 km.

Til spesielle trafikksikkerhetstiltak
er det foreslatt bevilget 23 mil. kr til
hele fylket.

Til steyskjerming i Tromse er det i
vegplanforslaget eremeket 12 mill. kr.

Deler av hovedvegnettet i byene har i dag kapasitetsproblemer. Her fra Stakkevollvegen

Sterre enkelt-prosjekter
Av starre enkeltprosjekter som er
tatt med for investering, kan folgende
nevoes:
Ev. 6 Omlegging Setermoen
» Omlegging Andselv
» Bergneset — Nordkjosbotn
(avslutning av anlegget)
» Furumo - Hellarberget -
Kvesmenes
Ev. 6 Omlegging Skibotn
» Tretten - Klubbenes
Ev. 78 Mordkjosbotn - Laksvatn-
bukt (oppstart av anlegget)
Rv. 86 Rassikring Ballesvikskaret -
Gryllefjordbotn
Rv. 866 Maursundtunnelen
» Rassikring Kagen
» Veg til Kvitnes
(innkorting i ferjefor-
bindelsen til Arngya)

I Tromse sentrum

Rv. 862 Hansjordnesbukta -
Terjevika (Breivika-
tunnelen)
Terjevika - Breivika

Ev. 78 Tomasjord - Breivika
(Tromseysundtunnelen)
(oppstart av anlegget)
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Videre behandling av vegplanen
Det som foreligger nd er Statens veg-
vesen Troms' forslag til Veg- og Veg-
trafikkplan for perioden 1990 -93 .

1 lepet av véren og forsommeren

| skal forslaget behandles i fylkeskom-
4 munen. Planen skal ferst behandles i

fylkets samferdselsutvalg, deretter
fylkesutvalget og s& lokal sluttbe-
handling i fylkestinget.

Bade Vegkontorets forslag til veg-

d planen og de fylkeskommunale mer-

knader til planen blir sendt til Vegdi-
rektoratet.  Vegdircktoratel lager
utkast til «Norsk veg- og vegtrafikk-
plan» som oversendes til Samferdsels-
departementet. En egen Stortings-
melding blir utarbeidet, som blir lagt
fram for Stortinget for sluttbehand-
ling véren 1989,

Av ODDMAR EILERTSEN, vedlikehold

Vi har i Troms ca. 170 kjente snesk-
redlep som bererer riks- og fylkesve-
ger. Selv om det skjer en del pa skred-
sikringssiden, ma wvi leve med
sneskredproblemer i Troms i flere ge-
nerasjoner fremover.

Vegvesenet har som vegstyremakt
og som arbeidsgiver ansvar for at sik-
kerheten i forbindelse med sneskred
er s& hey som mulig bade for trafi-
kanter og for de som skal arbeide i
sneskredtruende omrader. En viss te-
oretisk kunnskap om sne og sneskred
hos vére tjenestemenn er nadvendig
for kunne vurdere om og nér det er
fare for skred, selv om &relang erfa-
ring ogsa veier tungt.

Med bakgrunn i dette ble det i ja-
nuar i &r holdt et 2 dagers kurs om
vurdering av sneskredfare. Kursets
faglige del ble ivaretatt av Norges Ge-
otekniske Institutt som representerer
den beste kompetanse pa dette felt i
Norge i dag.

Vegvesenet sto som arranger av
kurset.

Hovedtyngden av de 35 deltakerne
kom fra utedriften (oppsyn og vedli-
keholdsarbeidere), mens det deltok 6
{ra vegkontoret.

En viss teoretisk kunnskap om sne- og sneskred er nodvendig for vire tjenestemenn.
Fra venstre: Toralf Bergseth, Kjell Vang, Ole W. Hansen og Torleif Hole.

- Hovedemnene var i grove trekk:

1. skredfarlig terreng,
klimatiske forhold som farer til
skredfare
undersekelser av snadekket

2, sikringsmetoder
vedlikehold av skredfarlige veger
stenging og apning av veg ved
skredfare

varsling av skredfare
3. steinsprang og steinskred

Itillegg var det romslig tid til disku-
sjoner om konkrete problemer i
Troms samt om verneutstyr i snesk-
redsammenheng.

Kurset var ut fra deltakernes reak-
sjoner - svaert velllykket.




Av LISA SUNDSTR@M

Anlegget Djuphavn - Nord-
land grense skal sta ferdig 1.
oktoberidr. Da har vegvesenet
i Troms fullfert et godt stykke
veg, og vi har kortet inn rv. 19

med ca. 4 km. Anlegget ble pa- J;

begynt i august 1986. Siden
den gang har anleggsarbeidene
gdtt fram for full fart, selv om
ingen del av veganlegget er
gjort helt ferdig,.

Anleggsleder Toralf Bergseth sier
at vistartet ved Nordland grense i au-
gust 86, og har siden da jobbet oss
fram mot Elvemo-omradet, Uka for
jul begynte vi & ta ut masser ved
Djuphavn, og denne fyller vi mot
Elvemo-omradet. 1 den forbindelse
kan nevnes at vi hadde ei stor fylling
ved Tresen bru som sto ferdig til jul.

Anlegget har gitt fint hittil. Forde-
len er at arbeidene foregar i jomfrue-
lig terreng. I tillegg har vinteren i ar
veert szerlig fin - lite kaldt,og omra-
dene rundt Evenskjer er som kjent
snefattige.

myra kulvert.

Grunnavstaelsene har stort sett
gatt greit. Folk har vist god forstaelse
nar vi har forklart om forholdene -
og i begynnelsen av februar var alle
grunnforholdene i orden.

Men fortsatt er mye ugjort pa par-
sellen. Vegvesenet ma bygge et starre
vannanlegg til folk i omradet - samt
en del mindre, Det blir dessuten bygd
en del brenner.

Vegstrekninga har ellers 14 under-
ganger .

Toralf Bergsethsieritillegg at vi re-

gner med at anlegget til hesten er
kommet oppien kostnad pa 53,3 mill
kr. I tillegg vil det bli lagt asfaltslite-
lag i 1989, og med rest grunnutgifter
vil hele anlegget til syvende og sist ha
en kostnad pa ca. 59 mill kr.
19 faste menn, 1 lzerling, 3 oppsyns-
menn samt anleggslederen kan da se
tilbake pa et godt stykke arbeid - 13,5
km veg. Og Djuphavn - Nordland
grense vil bli skiltet med 90 km/t.

Innfartsvegen til Harstad

Breivika - Kanebogen har veert et
teft anlegg. Arbeidene har pagatt her
i flere ar, men vi er nd inne i den van-
skeligste fasen, sier anleggsleder Jan
Indseth. Det skyldes at vi arbeider

med et fiellanlegg i tettbygd strek
med trafikk og bolighus. Det skal
taes ut 50.000 m? fjell, og alt ma til-
dekkes av hensyn til trafikken og bo-

lighusene. Det er et sveert anlegg

Innfartsvegen til Harstad er et «taft» anlegg, Det arbeides i tett bygd strok med trafikk
og bolighus neert innpa.

og mange ting & tenke pa, sier
Indseth.

Det kan i den forbindelse nevnes at
anlegget som er 2,2 km langt, skal ha
en like lang strekning gang-og syk-
kelveg. I tillegg skal vi bygge ca. 500
m med kommunale veger.

Det skal bygges 4 vegkryss - og det

8l er konstante problemer med trafik-

ken som lever rundt oss til enhver tid,
sier Indseth.

5 underganger skal dessuten byg-
ges, og det er 500 m hoved vann-og

¢ kloakkledninger i den gamle vegen
#! som det ma taes hensyn til. Men vi
{ har godt samarbeid med kommunen,

og iden forbindelse én mann som tar
seg spesielt av dette anlegget.

Televerket har ogsé kabler i omra-
det som vi hele tiden har problemer
med, og vi har dessuten flyttet gara-
sjer og naust pa parsellen.

Men vi har en fin arbeidsgjeng,
sier Indseth. Vi har mange nyansatte
blant oss, og de fortjener virkelig ros

—— 2

ros for den gode jobben de gjer. Vi
har dessuten lint 4 mann fra Rv.
19-anlegget (ved Evenskjer), slik at vi
er 20 mann i full drift na. Og full ar-
beidsinnsats trenger vi virkelig, om vi
skal bli ferdig til hesten.

MOLNASEN TUNNEL

Anlegget «husers forevrig 3
hydrauliske borevogner og 6 grave-
maskiner. Det er disponert 26 mill
for hele rv. 83-anlegget. Ellers
vil det gjensta en del mindre etter-
arbeid, deriblant 3 overgangsbruer

som vil bli bygd i 1989. — Vi har
satt 0ss store mal, sier Jan Indset
og mye ma g i 1as for & fa det i havn,
Men med godt samarbeid med kom-
munen og televerket haper vi pa det
beste. :

Problemer med is-dannelse bak isolasjonsmattene

Av MARTIN ERIKSEN, vedlikehold

Melnésen tunnel som ligger pa rv. 83
pé veg mot Harstad ble dpnet for tra-
fikk i 1985. Hele tunnelen , som er 403
m lang, er isolert med PE-skum mat-
ter med 5 cm tykkelse. Mattene er
opphengt pa stalbolter festet til fjel-
let, og mellom boltene er det spent 10
mm armeringsjern.
Isolasjonsmattene skulle vare
tykke nok til 4 hindre is-dannelse i
tunnelen med den frostmengde som
normalt opptrer i Harstad-omradet.
I strenge kuldeperioder dannes det
imidlertid is-svuller pa vegger og tak
flere steder i tunnelen. Arsaken til
dette er at nr store kjereteyer passe-
rer, blafrer isolasjonsmattene p4 bol-
tene. Det oppstdr da et varmetap
gjennom skjeter og over lapper.

B
Problemet for vedlikeholdet er at det [
er vanskelig 4 oppdage is- dannel- §
sen far boltene sprenges les fra fjel- |
let.Dette kan fore til at kjeretoyer ska- [
des av bolter eller armeringsstenger |

som henger ned fra taket. Vi har da
ogsd hatt et par uhell ved at biler har
fatt knust frontruten etter & ha kjert
mot armeringsstenger. Slike uhell
skjer vanligvis om natta eller tidlig pa
morgenen far vedlikeholdsarbeiderne
har inspisert tunnelen.

Vi skal na preve 4 hindre varmeta-
pet gjiennom isolasjonen ved i tette
skjoter og overlapper med fugeskum.
For & oppna best mulig effekt av fu-
geskummet md luftemperaturene i
tunnelen veere min. + 5 C. Dette ar-
beidet kan derfor ferst utfares enklest
og billigst til sommeren,

For & hindre at flere uhell av denne

Nar store kjaretayer passerer | tunnelen,

blafrer isolasj pd boli

art skjer i vinter har vi festet alle ar-
meringsstenger sammen med wirelas
(Det har gatt med 12 - 1500 wirelas).
Vi unngir dermed at armeringssten-
ger som sprenges las, blir hengende s
lavt at kjeretoyer skades. I tillegg har
vi lagt opp til en fast manedlig kon-
trollrutine der alle bolter og festea-
nordninger blir kontrollert.

Sidevind pa bruer:
Vi far vindpelser

Av KNUT DAVIDSEN, vedlikehold

Véren 1988 vil bruene over Tjeldsun-
det og Sandnessundet bli skiltet med
fareskilt nr. 152 «sidevind».

Disse to bruene har vist seg i veere de
steder pa fylkets vegnett hvor kraftig
sidevind har forarsaket flest trafikku-
hell. Sist hest ble Tjeldsundbruas
rekkverk pafert skader for kr 140.000
ved to uhell. I det ene tilfellet veltet en

pa Tjelsundbrua

stor varebil. To uker senere blaste til-
hengeren til et vogntog overende.

Fareskiltet «sidevind» skal i hen-
hold til skiltforskriftene vaere ledsaget
av en lett synlig vindretningsindika-
tor, ogsd kalt vindpelse. Da de to
nevnte bruene er sveert lange har vi
mattet anskaffe to slike vindpelser til
hver bru. De vil bli montert til bruas
overbygning lengst mulig ut fra land,
men samtidig slik at de kan sees for
en kjerer ut pa brua.

Selve «pelsa» er 3,6 m lang. Den fe-
stet til ei 6,75 m hey stilmast med en
spesiell dreiemekanisme, Vindpelsa
ma veere s4 hayt montert at den ikke
henger seg opp i sterre kjoretey.
En spesialkonstruert lampe gir belys-
ning ovenfra.

Kostnadene ved 4 markere faren for
sidevind pa denne méten vil bli ca. kr
40.000,- pr. bru.

Vindpelsa vil gi informasjon om
vindretningen mens avlesning av
vindhastigheten blir mer tilfeldig.

'y
Seerlig ved sterk vind vil endringer i
hastigheten vecre vanskelig 4 regi-
strere pa vindpelsas utslag.

Det kan derfor bli aktuelt 4 supplere
med en vindmaler som plasseres pa
bruas mest utsatte sted og angir vin-
dens hastighet pa lystavle ved land-
karene.

I tilknytning til dette har det veert
vurdert 4 anbefale en maksimal vind-
hastighet for spesielt utsatte grupper
kjoretey.

Men faren ved sidevind vil avhenge
av mange faktorer, som kjereteyet og
eventuelt tilhengers storrelse, utfor-
ming, vekt, lastfordeling etc.

Det vil derfor i praksis bli sveert
vanskelig 4 angi en slik maksimal
vindhastighet . Vi kan ogsa komme i
et ansvarsforhold som gjer det beten-
kelig fra et juridisk synspukt.

Men inntil videre fir vi klare oss
med den informasjon som vindpel-
sene alene kan gi.




Av GEIR BERGER

I lopet av 1988 er det i Statens
vegvesen Troms planlagt avholdt
rundt 30 lokale kurs. Samtlige
kurs finnes i kurskaialogen som
er sendt samtlige seksjoner/avde-
linger pa vegkontoret, biltilsyns-
stasjoner, vegstasjoner og an-

leggskontor. Vi skal her trekke |

fram noen av disse kursene.

SAKSBEHANDLER-
OPPLARING

Oppleeringa er hovedsaklig be-
regna pd nytilsatte saksbehandlere.
Oppstart er til hesten, og opplaeringa
vil ga over ca. et halvt ar. Det blir lagt
opp til 5-6 samlinger. Mellom sam-
lingene skal deltakerne drive med

sjelstudium og gruppearbeid.

Av emner kan nevnes:

- saksbehandlerteknikk

- norsk

- offentlig forvaltning

- rettsleere

- aktuelle lover

— vegvesenets organisasjon
personalforvaltning

SAKSBEHANDLEROPP-
LARING FOR BILTILSYNET
For saksbehandlere i biltilsynet vil

det bli arrangert egen saksbehandle-
roppleering. Denne opplearinga er av
mindre omfang enn den genecrelle
saksbehandleropplzringa, og vil ta
for seg emner som er spesielle for
saksbehandlinga i biltilsynet.

— Det som bekymrer me'g
en smule er at han var en av
ingeniorene  som. bygget
-demningen!

= p—u

Vi leerer stadig mer EDB, Her fra brukeroppleering ved veghkontoret.

TILSETTINGSSAKER

Dette kurset er beregnet pa samt-
lige medlemmer og varamedlemmer i
tilsettingsradene i Statens vegvesen
Troms. Kurset vil ta for seg lover/reg-
ler/rutiner som regulerer tilsettinger i
Statens vegvesen, med sikte pa 4 be-
dre kvaliteten pd arbeidet i tilset-
tingssaker.

FORBEREDELSE TIL
PENSJONSALDEREN
Tilsatte som er 58 ar eller eldre vil
fa tilbud om kurs i forberedelse til
pensjonsalderen. Kurset arrangeres i
mai. Det tar for seg emner som blant
annet aldring og helse, kosthold,
okonomiske forhold, rettigheter og
juridiske forhold.

FORMANNSOPPL/ERING
1lepet av hesten vil det bli holdt et
nytt kurs for formenn. Forméalet med
dette kurset er 4 gi formenn bedre
kompetanse innen skonomi- og kva-
litetsoppfelging.

OPPSYNSPAKKEN -
ADMINISTRASION
Kurs i administrasjon er en del av
kurspakken for vegoppsynet. Kurset
er planlagt holdt i Tromse til hosten.

GENERELL VEGBYGGING -
YEDLIKEHOLDSDEL
For samtlige tilsatte i vedlikeholds-
drifta er det planlagt kurs i generell

‘| vegbygging. Her vil det bli gitt opp-

leering/innfering i de primaere opp-
gaver vedlikcholdsarbeideren star

overfor i forbindelse med sterkere fo-
kusering pd trafikkrettet vedli-
kehold.

EDB-KURS

Ogsa i 1988 blir en stor del av opp-
leeringsressursene benyttet til EDB-
oppleaering. Av tiltak her kan nevnes
tekstbehandlingskurs bade for veg-
kontoret/biltilsynet og oppsynet,
samt kurs i regnearket LOTUS 1-2-3
for mikromaskinbrukere og regnear-
ket NOTIS-CALC for brukere av
NORD-anlegget.

Videre vil det for tilsatte pa planav-
delinga og i biltilsynet bli gitt oppla-
ring i EDB-systemer som blir benyt-
tet pa disse avdelingene.

NYE HANDBOKER
FRA VEG-
DIREKTORATET

134 - REGNSKAPSSYSTEMET
Veiledning - 67 sider
Hensikten med héndboken er 4
gi en kort innfering i regnskaps-
prinsippene, spesielt til tjeneste-
menn som ikke arbeider med
regnskap.

137 - BRUTILSTANDS-
REGISTER
Veiledning - 74 sider
Hindboka gir en orientering om,
og en komplett beskrivelse av bru-
tilstandsregisteret.

Etatens sosiale hoydepunkt/vegvesenets faglige utvekslingsmulighet/ledelsens «stolt-
het» /og de ansaties mulighet til 4 bli kjent pa tvers av arbeidsoppdrag og arbeidsplass.
Selve ordet - kontaktmaete - presenterer vel seg selv i klar og grei forstand.

Tre og et halvt ar er gatt siden vegadministrasjonen og oppsynets folk sist mettes i lig-
nende «serendy». Matet ble i ar lagt til de dager da lyset endelig er vendt tilbake til vir
landsdel. Optimistisk vinkel allerede i utgangspunktet.

Av LISA SUNDSTREM

Tirsdag 9. og onsdag 10. februar pa
Grand hotell i Harstad var avsatt til
arets kontaktmete,

Vegsjefen tegnet selve rammen om 3

kontaktmetene ,da han i sin &pning-
stale kom inn pd intensjonene med
disse.

Det skal i ferste omgang veere en
fin mulighet til 4 bli kjent med andre
avdelinger og med sine medarbeidere
ietaten, samt pusse stevet av malene.

Samtidig er det vel verd & nevne
noen «glupe ord» fra Apningen: «in-
tet i vegvesenet er hittil ikke gjort sa
godt at det ikke kan gjores bedre».

Med dette i tankene ble vi orientert
av driftssjef Eilif Mathisen om akti-
viteten i vegarbeidsdriften 1988-89, -
om hva som skal skje i vegarbeids-
driften i perioden for NVVP 1990-93
trer i kraft.

Overingenier Gudmund Reiertsen
tok oss si med inn i en verden av bi-
ndemiddel, dekkelegging og overfla-
tebehandling. Forelesninga avslarte
en utrolig detaljkunnskap.

Det var sikkert mye 4 laere om dette
spesifikke emnet for en uinnvidd,
men ogsd utrolig mye 4 fordeye pa
den lille tida som var avsatt til et s&
vidt emne.

Forste kontaktmetedag ble for
evrig viet kostnadsutvikling i veg-
arbeidsdriften. Her orienterte an-
leggssjef Ingolf Moan og vedlike-
holdssjef Oddmar Eilertsen.

Moan orienterte om kostnads- og
produktivitetsutvikling innen an-
legg. Han kom inn pa vegvesenets en-
gasjement angdende utbygging av
vegnettet, og det at vi ma makte mer
og mer selv,

— Vi ma vise at vi er konkurranse-

Tvrige deltakere (og lyttere) under drets kontaktmaote. Louise Evenmo, Arne Storhaug

og Bjern Fossbakk i forgrunnen.

dyktige ellers blir vi redusert i egen
regi, sa Moan.

Eilertsen orienterte om utviklinga
innen vedlikehold, som viser at entre-
prisedriften har utviklet seg ogsa her,
og at egenregidriften har gitt ned fra
93 til 75% fra 1979 til 1987.

Ettermiddagen ble ble viet en kort

-orientering om delegering av perso-

nalsaker. Dette emnet tok konsulent
Geir Berger seg av.

Verneleder Bjern Eriksen avsluttet
dagen med 4 fortelle om AKAN- ar-
beidet i vegvesenet,- hva skjer, hvor
langt er vi kommet, og hva star egent-
lig AKAN for - nemlig «Arbeidsli-
vets komite mot alkoholisme og nar-
komani». [ denne sammenheng
poengterte Eriksen seerlig at Akan-
virksomheten er der som en hjel-
pende hind for de som har behov, -
og ikke som en barnepike for de an-
satte i etaten.

Forste metedag endte ut som en

«forelesende» dag. Det var mye a
hente fra talerstolen, men publikum
forholdt seg rolig. *
Diskusjonene var ikke de helt store.

Det regnet vi med ble rettet pd nir

kvelden kom.

I uheytidelig lag og utenfor metesa-

len blir det ofte tatt opp mange inte-

ressante emner.

Festmiddag for de deltakende,
med spesielt innbudte gjester - tidli-
gere vegmester Olav Nilsen m/frue
og tidligere oppsynsmann Odd Mar-
kussen, satte en fin ramme om kon-
taktmetet.

Og kvelden ble bade koselig, givende,
livlig og endte ut i natta!

Og alle stilte smilende og opplagte
til en ny dag i vegvesenets tegn. Ons-
dagen ble i hovedsak viet Norsk Veg-
og Vegtrafikkplan NVVP 1990-93.




Vegsjefen innledet dagen, og ove-
ringenigr Petter Hildre overtok med
en orientering om hva NVVP egentlig
stér for og innebzazrer. En fin foreles-
ning framfert pa en oversiktlig og in-
teressant mdte.

T
A By !?

Mip M)

Plansjef Tor Hugo Brox orienterte
om plansituasjonen og investering-
sprogrammet. Han kom ogs inn pa
den vanskelige bemanningssituasjo-
nen ved planavdelinga.

Som et avbrekk fra NVVP orien-
terte overingenier Henning Sunde om
transportplanarbeidet i Tromsa, og
om det forestiaende transportplan-
arbeid i Harstad.

Diskusjonene og synspunktene ble
mange utover dagen,og det ble liv i
forsamlingen. Moan presenterte an-
leggsavdelingens plass i NVVP pa en
seers livlig mate, og Eilertsen fortsatte
den avdelingsvise presentasjonen
med en orientering om vedlikehold.

Etter lunsj overtok maskinsjef
Gunnar Berntsen , hvor han orien-
terte om maskinavdelingens plass i
NVVP, om om utgifter vedrerende
maskiner og bygninger.

Moteleder Oddvar Nilsen lagde en fin trad gfennom motedagene.

Biltilsynssjef Trond Larsen overtok
utover ettermiddagen med en oriente-
ring om biltilsynet plass i NVVP, og
i Oddvar Nilsen avsluttet med
administrasjons- og ekonomiavde-
lingen.

Matet var kommet til sin ende ons-
dag ettermiddag og en fin samlings-
stund for etaten var avsluttet for
denne gang.

i Oddvar Nilsen hadde som meteleder
laget en fin trdd gjennom hele «sean-
sen» og med Geir Berger som «bisit-
ter» kunne han si seg forneyd med
arets kontaktmate - tross en del pro-
blemer med romplassering for delta-
kerne. Men som fungerende hovedtil-
litsmann Hans Takey sa dagen etter:
«Hvorfor stresser-alle med & f4 sitt
eget rom - det er jo ingen som har
vaert pa de likevel»

Godt 4 vite til neste kontaktmate - da
Sosialt sumveer pd kvelden. Gamle venner motes. Tidligere vegmester Olav Nilsen m/  leier vistorsalen pa Grand og tar med
JSrue i samtale med Martin Eriksen, feltseng!
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Av LISA SUNDSTREM

Yegvesenet til havs - joda - ogsi |-

der: Ombord i M/S Prinsesse

Ragnhild har Statens Vegvesen |
veert deltaker pi messearrange- |-

mentel «Kysten rundt».

Messa dpnet 21. januar i Tromse |-

og avsluttet 7. februar i Sandefjord.

Pé denne tida hadde Prinsesse Ragn- N

hild besekt 18 byer langs var kyst,
deriblant Tromse og Harstad.

Etaten var presentert med bade [
vegvesen og biltilsyn. To av etatens |

folk som «hadde en finger med i spil-
let» under arrangementel var inge-
nier Gunnar Stiberg pa trafikk og av-
delingsingenier Steinar Utby fra
biltilsynet.

Hvordan ble trafikksikkerhetsinn-
slagene besakt? Trivdes etaten «til
havs»? Hvilke erfaringer og opple-
velser sitter vi igjen med?

Samarbeid om trafikksikkerhet
Gunnar Stiberg forteller at vegve-
senet hadde laget et «trafikktorg»
hvor ulike sider ved trafikk og trafik-
kulykker ble belyst. Dette i samar-
beid med politiet, Trygg Trafikk,
Landsforeningen for trafikkskadde,
kjoreskolene og rikstrygdeverket.
Beskjeden om at statens vegvesen
skulle delta pa messa kom pa ganske
kort varsel. Vi fikk derfor noe darlig
tid til planleggingen av aktivitetene
vare. Men bortsett fra noen sma glipp
gikk det stort sett greit.
Trafikktorget var godt besakt, og
en «minifererpreve» med 10 spers-

mél og premiering blant de som
hadde alt rett, var meget populert.

Steinar Uthy ved Bristoppen.

Sporrelysten lom — her i

Seerlig i Harstad kom det inn mange
rette besvarelser. Derimot viste det
seg at traflikkkunnskapene i Tromse
var noe darligere, sier Gunnar
Stiberg.

Positiv markedsfering av etaten

Vi synes at det var positivt at mes-
sebéten denne gang hadde knyttet til
seg flere akterer med trafikk og sik-
kerhet som tema og at akterene var
samlet i et felles torg, sier Steinar
Utby. Dette gjorde et besek i baten til
noemer enn ei salgsmesse. Vi oppfat-
tet at publikum ogsa likte dette. For-
ovrig fikk vi en rekke spersmal fra
publikum, og vi synes at slike utstil-
linger kan vzere en bra méite 4 treffe
vére kunder pa, samt markedfore var
etat.

Biltilsynet dirlig markedsfort

Biltilsynets oppgaver pa standen,
den fysiske plasseringa og ikke minst
maten vi var markesfert pa (kun som
vegvesenet) var vi lite forneyd med,
sier Steinar Utby. Da vi kom ombord
fant vi ut at Biltilsynets navn over-
hode ikke var nevnt pa vegvesenets
stand, og at vi for pubikum siledes
kun hadde mulighet til 4 bli identifi-
sert gjennom vart lille jakkemerke,

Som en direkte publikumsrettet etat It

fant vi dette svaert underlig.

Dirlig forhindsinformasjon
Det ble tidlig kjent at biltilsynet

|| skulle delta, men informasjonen vi

fikk for vi gikk ombord, leste vi i by-
ens aviser, sier Utby. Av forhandsop-

| plysninger fikk vi fikk vite at det

skulle vere to testbenker pa var

| «stand», «brastopp» og «moped-

tester, og at vi skulle ha med ei kanne
bensin og en skrunakkel!

le med Per Magne Solvoll fra biltilsynet.

Briistoppen - en blandet erfaring!

Brastoppen var et forstegangs be-
kjentskap for oss, men vi fant fort ut
av den. Derimot var stolen pa denne i
sd darlig forfatning at vi métte ut pa
byen for & kjepe ny. I tillegg knakk
utleserhéndtaket etter noen gangs
bruk, forteller Steinar Utby.

Det var mange interesserte «test-
kjerere», men mest ungdom og barn.
Det var forresten utrolig mange som
kunne fortelle om ulykker der sikker-
hetsbeltet hadde reddet dem.

Justisministeren neyde seg med &
prevesitte (til zere for fotografene)
mens biltilsynssjefens briller tok seg
en flytur som folge av - ja nettop}
BRASTOPP!

Mopedinteressen

Steinar Utby sier at vi kjente til
«moped-testeren» fra tidligere. Den
fanget heller mindre interesse. 12- 15
aringene syntes mopeden var lite
sprek! Vare folk pa denne standen
hadde det inntrykk at Biltilsynet ble
et noe malplassert «paheng» i «den
gule» vegvesenets data- og video-
utstilling, avslutter Utby.

«Tkafilktorgets belyste ulike sider ved
trafikk og trafikkulykker. Gunnar Sti-
berg og Arite Myrnes.




SKALANDFOREBINDELSEN

Lokalbefolkninga venter spent pa at drets «julegave» skal dpnes . . .

ENDELIG EN REALITET!

Av LISA SUNDSTRE&M

Apnjngsdagen for Skalandforbindelsen var tett
oppunder jul.

Som en pent innpakket overraskelse var Ytre Senja
kledt i merketidas dunkleste nyanser.

Selv om snedrivet hadde statt pa i flere dager, virket
det som om himmelen dpnet seg i noen fa minutter
akkurat til denne heaytida.

Den grad av lys som er 4 oppdrive i Nord-Norge
18. desember presset seg fram for 4 gi 4pnings-
seremonien en fin ramme,

Langt nede mellom Senja’s mektige fjell klippet
vegmester Kare Liland snora, som for framtida gir
denne delen av Ytre Senja fast vegforbindelse.

Det var en fin stund — det var en stor haytid og
det var Kare Lilands dag.
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Kare Liland har gjennom artider
kjempet for fast vegforbindelse til
Skaland, bade som vegvesenansatt og
som privatmann.

At det sa skulle bli Liland selv som
ble anleggsleder var bare helt na-
turlig.

84 ble det ogsd den oppgaven som
satte krona pd verket for Kare Liland
som arbeidsmann i vegvesenet, for
han gikk av med pensjon. Og han kan
med stolthet se pa fullfarelsen av Ska-
landforbindelsen.

P4 apningsmiddagen ble det da
ogsé poengtert fra bade neer og fjern
pa Senja at Liland har veert fore-
gangsmannen for vegen til Skaland.

Det var mange takksigelser og
mange godord 4 hente for en gammel
vegarbeidsmann.

Bide ung og gammel hyllet Liland
med gaver, blomster, taler og en god
klem.

SKALANDFORBINDELSEN

Skalandforbindelsens klare fakta
Planleggingen av fast forbindelse til
Skaland ble pAbegynt i 1978, men an-
leggsstarten var ferst i 1985.

MNar vegen sto ferdig i desember 87 var
det 10.250 m veg som var klar for tra-
fikk - derav 1890 m tunnel -
Moatunnelen.

Vegen har veert bygd i egenregi, mens
tunnelen har veert entreprisedrift - ut-
fort av Astrup-Heyer.

Totalkostnadene i 1987 har forelapt
seg til 52.4 mill, deriblant vil innga en
del arbeider som gjenstar etter avleve-
ringen.

Det skal legges bitumenstabilisert
grus , kombinert med beerelag og
dekke. I tunnelen gjenstar endel re-
nskarbeider, bolting, isolering i forbi-
ndelse med vannlekkasjer, samt
vegdekke.

Det vil dessuten bli minimumsbelys-
ning, og behovet for portal skal ogsé
vurderes.

En stor dag for Kare Liland! Her ved «dpningsmiddagen».

TYTTEBARVIK — DEN SISTE GRUS ER TATT UT!

Vi ser tilbake og minnes . . . *

Av OLE F. WIKSTRAND, vedlikehold

I 20 ar har vegvesenet kunne
sende ut grus, beerelag, «otta-
dekke» og oljegrus fra Tyite-
beervik til mottakere rundti fyl-
ket. Det hele begynte for lenge
siden med grunnkjep i arene
1963 - 66, i alt 435 dekar. Sa i
1968 var alt klart til utskiping.
Da var kaia ferdig, og avtaler
om skipsfrakt var gjort.

I begynnelsen var det 6 bater knyttet
til Tyttebzervik. Disse hadde lastevo-
lum pa mellom 180 m* og 360 m®, Se-
nere har kravet til rasjonalisering re-
sultert i faerre lossesteder , og dermed
behov for faerre og sterre bater. I det
siste har transporten vesentlig vaert
utfert med bater med lastekapasitet
900 - 1000 tonn.

I begynnelsen foregikk produksjonen
med et to-trinns knuseverk og opplas-
ting med hjullaster.

Allerede etter to ar var det behov for &
kjere grusen med bil til knuseren.

Uttakene av grus var store, spesielt de
forste drene. 1969 er dret med sterst
produksjon. Det ble da produsert
100.500 m*, og for 4 klare det ble det
brukt treskiftsordning i en periode.

Kravene til dekkematerialer gjorde at
det i 1977 ble startet vasking av all
grus som ble brukt til svarte dekker.
Dette pagikk til 1983.

Innenfor det omridet som vegvesenet
hadde erveret var det tidlig klart at ra-
varetilgangen var begrenset.
Tilleggsgrunn ble derfor kjept i be-
gynnelsen pa 80-tallet, og nd i 1987 er
den siste grusen produsert i Tytte-
beervik.

I de fleste av disse arene har Rolf Skog
vaert en nekkelmann i Tyttebeer-
vik.Han har veert med 4 produsere
bortimot 1.5 mill. m grus og baerelag.
I over halvparten av denne tiden har
han veert formann for driften.

Nar vi na skal se fremover ma vi se til
Fornes. Vi far hape at Fornes vil bety
det samme for vegvesenet i tida som
kommer, som Tyttebeervik har gjort i
de 20 &rene som er gitt.
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Av INGVALD REIERTSEN, anlegg

God framdrift

Godt fiell, mindre vannlekkasjer,
mindre sikringsomfang enn forventet
og erfarne tunneldrivere har medvir-
ket til at det ikke er urealistisk & tro pa
et gjennomslag i tunnelen allerede til
paske - 2 ¥ méned tidligere enn
planlagt.

Ogsa utenom tunnelen, bade pa
Kvaleya og Ringvasseya, er framdrif-
ten god - godt hjulpet av snille veergu-
der i hest og vinter.

Fra entrepreneren er det forsiktig
antydet (i henhold til revidert fram-
driftsplan), at anlegget kan st ferdig
for jul i r. Det vil si ca, en maned tid-
ligere enn fristen i henhold til kon-
trakten, og ca. 8 % méned tidligere
enn vi satte som frist ved anbudsinn-
bydelsen.

Ved utgangen av uke 7 var det dre-

tunnel. Sundet var kryssel, og vi
hadde fatt landkjenning under Ring-
vasseya i form av at saltvannet i
sprekkene var byttet ut  med
ferskvann.

Godt fjell

Pa planleggingsstadiet hadde en
forventet at det skulle veere godt fjell i
tunneltraceen, men pga lite lesmasse-
overdekning i Kvalsundet regnet vi
med at sprekker i fjellet ville veere mer
apne & gi vannlekkasjer i tunnelen,
med derav felgende behov for inji-
sering.

1 ettertid har det vist seg at naturen
selv har ordnet med «injiseringen»
for vi slapp til - i form av leirfyllte og
stort sett tette sprekker. Forklaringen
er vel at Kvalsundet er en gammel ise-
rodert dal, der finstoff fra bunnmo-
rena er anvendt til tetting av
sprekkene.

Mindre vannlekkasjer og redusert
sikringsomfang vil ogsa resultere i at
anleggskostnadene blir redusert.

Farste undersjeiske tunnel i Troms
54 langt ma en kunne si at det ikke
har bydd pé sterre problemer & bygge
Troms fylkes ferste undersjoiske tun-
nel enn det ville vaert 4 drive en tunnel
pa «stup» over havniva.
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vet 1330 meter av totalt 1630 meter |

KVALSUNDEORBINI

Gjennomslag i tunnelen for pdske?

Anleggsavdelinga pd befaring | Kvalsundtunnelen 14, januar i dr.

Tunnelmassene

Tunnelmassen blir tatt vel vare pa
utenfor tunnelen. Fortida er to mobile
knuseverk i sving. Et bruker entrepre-
neren til 4 knuse masser som skal bru-
kes pa anlegget. Det andre verket bru-
kes av vedlikeholdet til & knuse masser
som skal anvendes som bzrelag og
som tilslag i dekker andre steder i fyl-
ket. Daglig gar det ut ei batlast med
ca, 800 - 900 tonn fra vedlikeholdets
nybygde kai.

Tunnelmassene som ikke knuses
blir anvendt i fyllinger og forster-
kningslag innen anlegget. Noe «mo-
nument» i form av steinfyllinger vil
ikke ligge igjen etter at arbeidet pa
Kvalsundforbindelsen er avsluttet.

Hyva skjer framover?

Driftsbygget som inneholder trafo-
rom, tavlerom, batterirom, lager og
nadvendige bekvemmeligheter for de
som skal serge for drift og vedlike-
hold i tunnelen, vil veere klart til in-
stallering av utstyr i begynnelsen av
april.

Straks etter gjennomslag vil arbei-

det med permanent sikring, drens- og
pumpeledninger starte opp. Stepear-
beider i pumpetstasjonen (i lavbrek-
ket) kommer igang i uke 8,

Viftene i tunnelen, som skal styres
av CO-analysatorer, skal vaere mon-
tert for dekket legges i tunnelen - i
manedsskiftet  september/oktober.
Utover hesten vil s4 de evrige instasl-
lasjonene i tunnelen bli foretatt.

Belysning
Angédende belysninga i tunnelen
kan Ringvasseyveeringene se ei lys
framtid i mete. Belysninga vil bli ri-
melig bra, ogsa for syklende og ga-
ende (55 Watt armatur pr. 20 m som
minimumsbelysning)

Revens framtid

Reven skal heller ikke fa forsure til-
svaerensen for ivrige jegere pa Ring-
vassaya. Et effektivt revehinder i form
av ei lydsperre, plassert ved padhugget
pa Kvaleysida, skal serge for det. For-
hapenligvis skaper den ikke samtidig
alt for store problemer for hundeeiere
med dyr i bilen.

A B A T

Av WIKTOR ERIKSEN

Arbeidet med rusmiddelmisbruk etter AKAN-modellen
blant vegvesenets personell i vart fylke er nd kommet inn
i mer organiserte former. Akan-utvalget har hittil avvik-

let et par arbeidsmeter.

Verneleder Bjorn Eriksen ble valgt til formann i utvalget.
Hovedverneombud Hans Takey er valgt som hovedkon-
takt for utedriften og vegstasjoner/oppsyn.

Konsulent Tor Holan fungerer som hovedkontakt for
vegkontoret og biltilsynsstasjonene. Samtlige verneom-
bud i fylket skal fungere som arbeidsplasskontakter

(AKAN-kontakter).

- Giinformasjon for 4 eke kunns-
kapsniviet og derved endre
holdninger i forholdet til rus-
middelmisbruk og til den en-
kelte misbruker.

- Fore frem hjelpetiltakene pa et
tidlig tidspunkt gjennom et en-
gasjement pa arbeidsplassen.

Styrke samarbeidet mellom
virksomheten, institusjon og
fritidsmilje for 4 oppnd best
mulig behandlingsresultat, slik
at den enkelte arbeidstaker kan
fortsette i sitt arbeid.

Sekreteer | Akan, Wilktor Eriksen.

P4 kontaktmete i Harstad 9. februar
da. med vegkontor/biltilsyn/an-
leggsledelse og oppsyn orienterte
verneleder Bjern Eriksen om
AKANs oppbygging og virkemate,
Det ble bla sterkt understreket ar-
beidslederens rolle og ansvar med &
melde fra om rusmiddelmisbruk pa
arbeidsplassene.

Samtlige bedriftshelsetjenester i fyl-
ket, som vi er tilknyttet, er tilskrevet
med forespersel om forslag til hjelpe-
tiltak i behandlingen av eventuell&
fremtidige brukere av rusmiddel.

AKAN-utvalget folger i hovedtrekk
de retningslinjer for rusmiddelom-
sorgen som Vegdirektoratet har ut-
gitt i januar 1984, Retningslinjene er
utarbeidet etter menster av retnings-
linjer foreslatt av AKAN sentralt.

Videre har utvalget utarbeidet ad-
varselsskjema i forbindelse med rus-
middelmisbruk i tjenesten , samt for-
pliktende behandlingserkleaering.
Skjemaene skal godkjennes av AMU
i neste mate.

AKAN deler sin virksomhet inn i
felgende oppgaver:

MASKINANSKAFFELSER 1988

Av GUNNAR BERNTSEN, maskin

1 4r har vi fatt anledning til 4 kjepe maskiner for ca. 11,0

millioner kroner, og disse vil bli brukt omtrent slik:

stk. lastebil , Volvo F 12, 6 x 2
» hjullaster, Cat, 966 E

» veghevel, Cat 140G

Dessuten vil vi f4 noen sandspredere, sneploger,

et par «smabiler»,

og diverse utstyr for reparasjon og
gjenvinning av laste dekker.

veghavel Mattson, NV 261
» vegvals Dynapac CC 21, serie 2
» asfaltfres, Tonstad, for montering pa veghevel




Navn: Bjernulf
Johnsen
Alder: 55 ar
Stilling: formann
Bosted: Aspelund
Arbeidssted: Veganlegget
Rv. 19,
Evenskjer

Bjernulf Johnsen har veert i veg-
vesenet siden 1976. Mesteparten
av tida har han veert stasjonert i
Finnsnes-omradet. Foruten en
vinter pa anlegg i Aglapsvik er det
na ferste gang han bor s& langt
borte hjemmefra. Siden 4.januar
har han veert stasjonert pa anleg-
get ved Evenskjer.

Johnsen pendler hjem hver helg -
18 mil hver vei. Det gér greit, spe-
sielt trivelig er «langhelgene».
@nsket er at det hadde veert mulig
a jobbe inn sapass mye tid at det
ble langfri hver annen helg. Sazr-
lig er dette aktuelt i den lyse tida
her nord - da har vi jo dagslys
hele degnet.

Bjernulf Johnsen har alltid job-
bet som anleggsmann, ogsa i tida
fer han begynte i vegvesenet. Er-
faring har han som maskinkjerer.
Han liker livet som anleggsarbei-
der. Det er godt & veere i funksjon
s& lenge man er frisk - og i dag
finnes det s& mange hjelpemidler
for en kroppsarbeider, sier han.
Arbeidslivet under dpen himmel
kan nok veere surt i blant, kalde
vinterdager er ikke akkurat beha-
gelig, men det gir stort sett bra.

Johnsen trives i vegvesenet. Det’
er en trygg arbeidsplass, sier han.
Lenna kunne nok veert litt bedre,
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men det er jo et sikkert og fast ar-
beid. Ellers synes nok Johnsen at
Vegkontoret er litt fjernt. Det blir
gjerne slik nar man jobber ute pa
anlegg. Informasjonen kunne
nok veert bedre ogsa.

Brakkelivet pa Evenskjer er trive-
lig, sier Johnsen. Miljeet er fint -
vi er en bra gjeng.

Brakkelivet i dag kan ikke sam-
menlignes med fer - vi har det ut-
rolig bra. Dessuten kan han ikke
fa rost kokka nok. God mat hver
dag og alltid ei ny kake til kaffen.

Men selvsagt savner han familien
hjemme. Det vil jo alltid veere
slik, men han synes at det gér ut-
rolig bra & bo borte hele uka.
Skjent kveldene kan bli lange og
det blir mest TV-titting.
Kanhende at varen bringer med
seg en og annen fisketur. Ellers
blir man sittende med hendene i
fanget, sier Johnsen.

Kanskje et lite hobbyrom pa
brakkeleira hadde vaert en tanke?
Da kunne hver og en hatt noe a
sysle med i ledige stunder.

Hvor lenge Johnsen blir pa Even-
skjer vet han ikke , men det er nok
mulig at han far arbeid rundt
hjemstedet nar anledningen byr
seg, og dakan haniledige stunder
dra pa hytta i Kastneshamn,hvor

han trives sars godt.

Vegteknisk
miljo om-
kring Narvik
Ingenior-
hegskole

Vegteknisk Forum-Nord
Vegingeniorer og andre som er til-
knyttet det vegtekniske miljo i
Nord-Norge har gitt sammen om &
danne Vegteknisk Forum-Nord.
Formiilet er & samle veglolk i lands-
delen til diskusjon og utveksling av
erfaringer en til to ganger i dret.
Det forste metel arrangeres i
forbindelse med Nordisk Teknolo-
gidr 1988,0g avholdes pa Narvik In-
genisrhagskole den 19. april 1988.
Pa dette motet vil «Beerelagets be-
tydning ved valg av dekke og leve-
tid» bli behandler.

Tanken om & danne Vegteknisk
Forum-Nord er sprunget ut av be-
hovet for & mete andre som er opp-
tatt av vegtekniske spersmél av spe-
siell aktualitet for landsdelen.

Formélet er & koordinere kunnskap
og erfaring innenfor stat, fylke,
kommuner, konsulenter, entrepre-
nerer samt forsknings- og under-
visningsinstitusjoner.

Vegteknisk Forum - Nord er dpen
for veglolk av alle kategorier. Alle
som mener de har noe 4 gi eller
hente fra en slik samling av vegfolk
er velkommen.

Initiativiager til  Vegteknisk
Forum-Nord ,Erling Reinslett, som
ogsd er formann i arbeidsgruppa,
opplyser at man er i ferd med a
bygge opp et teknologisk milje om-
ring  Narvik Ingenierhegskole.
Man ser positivt pd at det vegtekni-
ske miljo styrket ved skolen, ogsa
med tanke pa at de forste sivilinge-
nierer blir uteksaminert fra skolen i
lopet av 1992 - 93. Studieretning
som skolen skal tilby de ferste stu-
denkullene er ennd ikke vedtatt,
men  Vegteknisk  Forum-Nord
haper at veg- og anleggsfag blir
blant fagene.

TIPS TIL PASKE- OG

VAR-BILISTEN

Av JAN ERIK GOLDE, Biltilsynet

DEKK

Dersom dekket er slitt til
under 3 mm mensterdybde
ber det skiftes ut.

Loven tillater | mm mon-
sterdybde pd den mest slitte
delen. Piggenes evne til a
gripe pi is- og snefore vil
avia etter hvor mye dette er
slitt. Et godt tips - Kjop
derfor nye dekk i var - til
hesten blir dekkene enda
dyrere enn ni.

LYS

Kontrollér at alle lys virker,
og at lykteglassene er hele
og rene. Dersom det er kon-
troll vil du ihvertfall bli
stoppet nar du mangler et
synlig lys. Dette kan du
unngd ved a ha lysene i or-
den. Fi ogsa lysene justert
dersom det er mistanke om
at de er feilinnstilt.

Last i bagasjerommet og
baksete-passasjerer vil gjo-
re at lysene kan blende mo-
tende trafikk. Tenk derfor
paat du ikke laster for mye
bak.

MOTOR

Dersom motoren er tung-
startet eller bruker mye
drivstofT, da er det pa tide &
fa tatt en motortest. Dette
innebzerer at motoren kon-
trolleres for slitasje sami
kontroll av det elektriske
systemet.

Forman gar til detie skrittet
kan man selvfolgelig bytte
tennplugger selv. Serg da
for & fa riktig type. Dette
finner du i bilens instruk-
sjonsbok. Tenninga kan du
fa kontrollert pé verksteder
eller bensinstasjoner. De
bytter ogsa stifteren i forde-
ler, og justerer tenninga pa
nytt.

Husk pa at en tungt lastet
bil  pavirker bensinfor-
bruket.

BATTERI

Sorg for 4 ha batteriet godt
oppladet fer turen. Under
lang kjering med lys og var-
meapparal kan batteriet i
verste fall fa for lite lade-
strom fra dynamoen. Nar
bilen sd star noen dager i
kulda kan du risikere & ikke
fa start fordi batteriet kan
bli ladet ut.

KIOREMATE

Unnga «rivstarter» og bré-
bremsinger. Da sparer du
bide drivstoff og kjeretay!




Av STEINAR UTBY, Biltilsynet, Tromso

Biltilsynets tekniske personell er som
arbeidstakere flest opptatt av & gjere
jobben sin pa beste méate . Vi seker
stadig 4 dyktiggjere oss med dette for
oyet.

Ved fordeling av de arlige opplee-
ringskroner stir Biltilsynet sammen
med de evrige avdelingene i ke nir
wsmulene» fordeles.

Det avsettes imidlertid langt ferre
midler til oppleeringstiltak enn hva
reelt behov tilsier. Dette tyder pa at
det ikke finnes tilstrekkelig forstaelse
for hva opplaring og utvikling betyr
for etaten og den enkelte.

Det som derimot totalt har manglet
hittil, er en plan for hvilken opplee-
ring de ansatte, bade nye og gamle
mé ha for 4 gjere de ulike jobbene pa
tilfredsstillende mate.

Biltilsynet —
tidtagere eller fagfolk?

Det tilsettes nemlig sjelden folk med
tilstrekkelig fagkunnskap og erfarin-
ger innenfor det store spekter av ar-
beidsoppgaver som héndteres, noe
som bl.a. kan tilskrives vért lenns-
system.

En arbeidsgruppe er derfor, etter
patrykk fra de ansatte, nedsatt for &
utarbeide en handlingsplan for opp-
lzring av ansatte.

Ett hovedproblem gjenstar likevel &
lese- Det har seg nemlig slik at vi sta-
dig meter uttalelser, bl.a. fra egen fa-
gavdeling, som far oss til & undres
over den holdning vére egne har til
nadvendig faglig niva i Biltilsynet.

Om vart eget vegvesen ikke er klar
over det, sd forventer faktisk vare
kunder (enkeltpersoner, verksted-
folk, kjereskolebransjen m.f1.) at bil-
tilsynet kan mer enn teoretiske lov-

bestemmelser. Kunden forventer &
finne solid fagkunnskap i Biltilsynet.
Det er definitivt slutt pa den tida da
den bilsakkyndige i kraft av sin stil-
ling og myndighet bragte kundene til
taushet. Det er vi glad for. Dette inne-
beerer imidlertid at Biltilsynets tradi-
sjonsrike bryskhet og myndighet et-
terhvert mé vike plass for sterre reell
fagkunnskap, som bringer oss pa
linje med -og i forkant av vére kun-
der. Det er her n@kkelen til fremtidas
Biltilsyn ligger.

Vi undres derfor nar vi fra egne rek-
ker meter uttalelsen om at vi ber
senke ambisjonsniviet, og i stedet
betrakte oss som TIDTAGERE!

Dette er for oss igjen en bekreftelse
pa at kvantiteten i biltilsynets arbeid
vurderes langt foran kvaliteten. Eller
skyldes slike uttalelser ren og skjeer
tankeleshet?

HUSK

e Salgsmelding
e Forsikringsbevis

e Personnummer

® Vognkort

v
AR VR

for du drar til Biltilsynet

e Omregistrering (kvittering)
o Arsavgift (kvittering)

GRATIS

SoRocaRy VR
FOR OUSHPUR °Z
- HOS BLTISYVET Vi
FREOOERID Y-
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SPORT

Skytterne — aktiv gren i
vegvesenets sportsutfoldelse!

Det «svakex» kjonn blir stadig mer treffsikre. Liss Lauritzen og Helene Brdten med hvert
sitt trafé (krus).

Interessen for skyting (som fri-
tidsinteresse) er stadig ekende i
vegvesenet. Nye og oppgledde
skyttere kaster seg ut i konkur-
ranser om trofeer. Men Margit
Pedersen, som har holdt pa i
flere ar - er stadig like ste og
sikker pa handa.

Damelaget ble i 1987 det 4. beste fylke
(3 beste skytter sammenlagt).

Herrelaget ble 3. beste fylke (5 beste
skyttere sammenlagt)

Korrespondanseskyting er tingen - og

i dr er det idrettslaget fra Troms -

BILL. «VEGws skyttergruppe som
star for arrangeringa av den.

Av oppnédde resultater i 1987 kan
nevnes:

Damer kl. 1
Helene Braten
Liss Lauritzen

11. plass 150 poeng
13. plass 149 poeng

Totalt 38 deltagere.

Herrer kl. 1

Svein Richardsen 4. plass 262 poeng
Jorgen Nerdal 5. plass 262 poeng
Tom Eikeng 7. plass 256 poeng

John 1. Nielsen 22. plass 249 poeng
Anders Paulsen 23. plass 249 poeng
Bjern Mikalsen 26. plass 248 poeng

Totalt 135 deltagere

Herrer kl. 2 <
Age Henriksen 1. plass 271 poeng
Kére Fagerli 5. plass 259 poeng
Svein Paulsen  14. plass 253 poeng

Totalt 40 deltagere

Damer kl. 3D
Margit Pedersen 1. plass 167 poeng

Herrer kl. 4
Tore Leirstein 3. plass 273 poeng
23 deltagere

Herrer kl. 5
Jan E. Stremseng 3. plass 277 poeng

12 deltagere

Malmrushen -88

Av TORBJORN TRONSMOEN

Forberedelsene til Malmrushen -88 er
ifull gang. Vi fir stadig meldinger om
at folk har lagt seg i trening med sikte
pa 4 £ en plass pi rekordlaget.

Det ser forelopig ut til at Malmrushen
-88 vil gd av stabelen den 28. mai. Det
ertatt forbehold om eventuell endring
av tidspunktet.

Vi har provd 4 underseke nir andre
aktuelle lepsarrangement kan ventes
avviklet, da med tanke pa konkurran-
setrening og uttaking/fordeling av
etappene.

Den helt forelepige terminlista ser slik
ut:

Mai
2. Tromsekarusellen 6 km
9. Tromsekarusellen 4 km
11. Sentrumstravern 10 km
20. Malselvkarusellen 3 km
+ L5 km
24. Tromsekarusellen
3000 m bane

28. MALMRUSHEN
Kiruna - Narvik

Sentrumstravern i Tromse vil bli et
viktig lop for & ha et grunnlag for &
fordele etappene.

Det vil bli satt i gang fellestrening [ra
vegkontoret en gang i uka fra ca.
1. april.
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Fredag 27. november 1987 tok vegve-
senet avskjed med 3 veteraner fra
oppsynstjenesten i Troms. Disse tre
var Kare Liland, Skaland, Magnar
Angell, Finnfjordbotn og Karl Skog-
stad, Bardu.

Tre «sliteren fra etaten gir na over i
pensjonistenes rekker. Tilsammen
har disse tre over 110 4rs tjeneste i
vegvesenet.

Avslutningen pa en lang og tro tjene-
ste ble markert med en fin heytidelig-
het pa Bardu Motorhotell, sammen
med kolleger og medarbeidere fra
Bardu og Finnsnes vegstasjoner samt
representanter fra vegkontoret.

Takk for lang og tro tjeneste ble ogsa
markert i Tromse. Denne gang var
det «Villa Bikuben» som var stedet,
og dagen var 3. desember 1987. Pen-
sjonistene kom fra hele fylket , og

den» i etaten, nemlig Martha Mack,

sen fra vegkontoret.

De ovrige 19 pensjonistene som ble
hyllet var Per Pedersen, Sjevegan,
Ivar Johannesen, Straumsbukta,
Thomas @vervatn, Sjevegan, Ivar
Iversen, Kasfjord, Helge Serensen,

slett, Ingebrigt Dahlberg, Sjevegan,
Birger Sivertsen, Nordkjosbotn, Ge-
org Gabrielsen, Ramfjordbotn, Ha-
rald Hansen, Tromsdalen, Petter Ne-
vermo, Rotsund, Kyrre Pedersen,
Keianes, Ivar Langstrand, Svels-
hamn, Adolf Nilsen, Sjursnes, Leif
Elvebakken, Oksfjordhamn, Peder
Andersen, Fossbakken og Johannes
Pedersen, Grovfjord.

Foruten de innbudte pensjonistene
var folk fra vegkontoret og oppsynet
maett opp for 4 delta pi en szers hyg-
gelig kveld.

og forlot &stedet langt over midnatf
med redmende kinn.
Pensjonistfest - jo det er tingen!
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blant disse var ogsa 3 fra «spinnesi- '

Alfhild Johansen og Inger Torkild- |

Laksvatn, Reidar Skogstad, Stor- .

Tve hederlige vegoppsynsmenn ble ogsd hedret fra sitt forbund (Norsk vegteknisk for-
ening) Ernst Hansen sammen med Magnar Angell, Karl Skogstad og Kdre Liland.

Pensjonistmarkering ogsa i Tromso!

Over Takk for .fang og tro tieneste. Vegsjefen overrekker avskjedspresang til Harald
Hansen,

Under; Ogsd Birger Sivertsen var blant hedersgjestene. Her sammen med sin kone ved
Sfestmiddagen.

Vegstikkas representant var ogsa der,

. OININA VAR

Den mdnedlige konvolutten er vi alle opptatt av.

Vi synes vel alle at det kunne veert litt mer i lonningsposen! .
Det strekker liksom aldri til - og varene i butikken blir bare dyrere og dyrere.
Hva om vi vant en million ? - Skjont det er vel bare en dram.
Da er det bedre & hdape pa mer fra arbeidsgiveren - eller at

lennsforhandlingene kan by pd noen overraskelser.

Vi har i den forbindelse plukket ut noen av vare folk - og stilt de spersmalet:
Er du forneyd med lenna - og hvilke forventninger har du til varens lennsoppgjer?

STIG SORENSEN,
oppsynsmann anlegg,
Harstad

Ingen er vel forneyd med
lenna. Dersom prisstig-
ninga kunne vart mode-
rat, trengte vi ingen lenn-
sekning. Men nér prisene
gér opp , ma jo lenna
felge med. Jeg regner ikke
med de helt store lennsfor-
heyelser til viaren, men kla-
rer vi & holde 5% er det
ikke sa verst.

BJORN FOSSBAKK,
oppsynsmann vedlikehold,
Harstad

Jeg er ganske forneyd med
den lenna jeg har i dag.
Og jeg har ikke de helt
store forhapninger til for-
handlingene til varen.
Dersom det blir et null-
oppgjer, som det ser ut til,
vel sé er det dessverre ikke
mye & hente.

EINAR KRISTIANSEN,
arbeidsformann, Harstad

For mitt vedkommende er
jeg forneyd med det jeg
tjener.

Jeg synes at de lavtlennede
kunne f4 mer. Jeg star det
gjerne over til fordel for de
som har mindre & rutte
med. Lennsoppgjeret til
véren - det er vanskelig &
spa hvordan det gar. Vi far
kanskje litt - kanskje 5 %o,

BENTE KIRKESZETER,
kontorfullmektig,
biltilsynet Harstad

Jeg er forsavidt forneyd
med lenna, men den
kunne nok st bedre i for-
hold til prisstigninga.
Ellers synes jeg at vi gjerne
kan fA litt til véren ved
lennsoppgjeret, men jeg er
stygat redd for at det kan bli
et null-oppgjer.

Det skulle veert mer likhet
- noen fir mye andre far
ingenting- jeg tviler pa at
det blir noe seerlig.

RANDI PEDERSEN,
ingenier,
vegkontoret

Jeg er ikke forneyd med
lenna nar vi
sammenligner med

de private og
kommunen.

Anglende lennsoppgjeret
til varen, sa hdper jeg at
det kommer noe godt ut av
det, men jeg er redd det
blir lite i pengepungen.
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Av ANNA JOSEFSEN

Jeg kom tilbake til Tromse igjen 20.
februar. Siste stoppested var Hawaii.

var vemodig & reise derfra. Bade
fordi jeg elsker & ligge pé stranden og
fordi dette var slutten pa reisen.

Reisen startet med et England-opphold
pd 4 uker 7. september i fjor. Og med ord-
boka lett tilgjengelig i hindbagasjen bar
det mot for meg helt ukjente land og ver-
densdeler. .

Farst til @sten, India, Nepal, Thailand og
Singapore, siden til Australia, New-
Sealand og Hawaii.

Jeg benyttet meg av en «Jorden-Rundty-
billett, en Apen billett som ma brukes
innen ett &r. Stoppestedene var forhdnds-
bestemt. Men hvor lenge jeg skulle vaere i
de forskjellige land hadde jeg ikke kla-
rert. Det eneste var at jula skulle tilbrin-
ges i Singapore. Her har Den Norske Sje-
mannskirke tilhold. Det viste seg & vare
et godt pafunn. Vible godt mottatt, bade
vi som var feriereisende, de som jobbet i
Dsten — og sjemenn da. De siste var i
mindretall.

Jeg reiste alene. De fleste hadde en reise-
felle eller de reiste i mindre grupper.
Mange har spurt meg om denne reisen er
en gammel drem. Det er det ikke. Men
hvem har forresten ikke dramt om & se og
oppleve fremmede land og skikker. Det
har jeg bestandig gjort.

En viss planlegging mé til. Innhenting av
visum og alle vaksinasjoner tar sin tid,

Det var godt & komme hjem, men det [F

Gatebilde fra Varanasi,
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Seremonier ved Ganges-floden,

Som valuta brukte jeg reisesjekker i US
dollar og visa-kort. Det klarte seg.

India var ferste stoppested. Da vi landet i
Mew Delhi slo heten imot oss og ga et for-
ste signal om en totalt annerledes ver-
densdel.

Jeg glemmer aldri mitt ferste mote med
India. Det var eneste gang pi turen at jeg
var redd jeg hadde tatt vann over hodet.
Her var et yrende folkeliv, fremmed lukt,
hete og fattigdom. Lufta var stinn av ek-
505, Pa gata ble man omringet og tilbudt
tjenester. Alt var s fremmedartet. Det er
vanskelig  forklare, Jeg hadde ikke klart
& forberede meg mentalt selv om jeg
hadde lest om dette.

Etter en dag var det verste asjokket» over.
Jeg var i stand til 4 ferdes. New Delhi og
omegn ble sighset til fots, med buss og
med auto richsaw. Jeg bleikke trettavé se
pé folkelivet og byen. Her skiftet inntryk-
kene fra storslatte byggverk til fattigdom
og elendighet. Det var mye trasig 4 se,
men jeg var ogsd vitne til et enormt pa-
gangsmot for 4 overleve,

I New Delhi er det ikke vanskelig 4 fa tak

! ieuropeisk mat, mende mange gatekjek-

kener med sine spesielle retter og lukt
skjerper ikke appetitten til en nordboer.

Jep reiste med buss til Kashmir, nord i In-

1 dia. Srinagar er hovedstaden. Veiene var

déirlige og  bussene  elendige.
Men landskapet var vidunderlig vakkert,
iseer jo lenger nord man kom. Her er det
hérnalsvinger oppover haye fjell. Malet
var Dal Lake, innsjeen hvor man kan boi
husbater. Det var veldig spesielt.

Etter at jeg kom tilbake til Delhi igjen tok
jeg jernbanen (2. klasse m/sove-

JSorden rundf pd 130 o/ayer

kupé) til Varanasi. Om dagen var kupéen
stappfull av reisende, hovedsakelig in-
dere. Bagasjen métte passes ekstra godt
p4, tyveribander opererte. Turister hadde
sitteplass reservert, mens lokale innbyg-
gere reiste uten plass og satt vaglet over
alt. Jeg grudde meg for heten, men det
ble ganske luftig nar toget var i fart. Men
det er utrolig hvor skitten og stevet man

4 blir.

Varanasi er hinduenes helligste by. Religi-
ose seremonier ble vavbrutt utfert ved
Ganges-floden og i mange praktfulle
templer. Ellers har denne byen utrolig
mange primitive forhold. Her kom ogsa
den store styrkepreven, mageinfeksjon
og et kort opphold pa et privat sykehus.

Reisen gikk videre med buss over grensen
til Nepal og hovedstaden Katmandu. Det
tok to dager. Pi grunn av uroligheter ut-
stedte de ikke visum pd flyplassen pa
denne tiden.

Mepal er vakker. P4 denne arstiden var
det varmt om dagen og kjelig om nettene,
Folkelivet er fargerikt og festlig. Kat-
mandu har mange vakre templer. Byen er
verdens skitneste star det i en reisebro-
sjyre. De som har skrevet det, har etter
mitt skjenn ikke veert i India. Men rent
var det ikke. Men her var mange rimelige
overnattingssteder og restauranter.

Fra Katmandu dro jeg til Pohkara, en
skjenn landsby, 20 mil fra hovedstaden.
Turen gikk med buss og det satt nesten
like mange passasjerer pa taket som inne
i bussen. Turen tok 12 timer. Pohkara er
utgangspunkt for trekking (fjellvan-
dring) i Annapurna-fjellene. Jeg leide en
sherpa (beerer) for 4 3 pr. dag og vandret
en uke i fjellene mot Annapurna. Det var
utrolig vakkert, men slitsomt. Vi vandret
gjennom sterre og mindre landsbyer. Her
fikk vi, fjellvandrere, kost og losji og vi
fikk ogsa oppleve folket og kulturen pa
neert hold.

I'Nepal besakte jeg Chitwan nasjonalpark.
Her dro vi pa fotosafari med elefant. Vi ha-
pet a fi se tigre, neshorn og krokodiller. Det
eneste jeg sd var apekatter og dadyr.

Sé bar det til et nytt land, Thailand. Dette
landet var mer preget av turister. Tiden
her gikk hovedsakelig til bading og so-
ling. Men landet har utrolig mye annet 4
by pa. Om dette vil jeg fortelle mer i
neste numimer.

Espen Nordahl, ingenior, lab
seksjonen

TILTREDELSER

Vegkontoret:

0Odd Hansen, ingenier, trafikk
Kjetil Leding, avdelingsingenier,
anlegg

Espen Nordahl, ingenier , laborato-
rieseksjonen

Nina Jakobsen, kontorfullmektig,
administrasjon-/ekonomiavd.
Bente Halvorsen, kontorfullmektig,
administrasjon-/ekonomiavd.

Jane Kjeterse, kontorfullmektig,
administrasjon-/@konomiavd.

Biltilsynet:
Hans Arvid Hansen,
inspekter, biltilsynet Harstad

Utedriften:
Qdd Grennvoll, Serreisa

FRATREDELSER:

Fegkontoret:
Elin Isaksen, ingenier
Monika Jensen, kontorfullmektig

Biltilsynet:

Marvin Karlsen, biltilsynet
Harstad

Hans K. Antonsen,
biltilsynet Harstad

Utedriften:

Erik Broderstad, Moen
Norvald Smersgérd, Serreisa
Aksel Jensen, Vangsvik

Hans Arvid Hansen, inspekior, biltilsy-
net Harstad

d X
Bente Halvorsen, kontorfullmektig,
veghkontoret

Vi gratulerer vegsjef Herleiv Solberg med
GO-drs dagen den 22, mars!

Nina Jakobsen, kontorfullmektig,
veghkontoret

Vi gratulerer!

Med 60 ir:
Sverre Sandstrand,

Nordkjosbotn 29/3
Hiakon Bjerkli,

Gratangsbotn 18/4
Aud Nerdal-Rydningen,

Finnsnes 29/5
Ivar Bjerkheim, Skifte 30/5
Med 50 ir:
Arnold Paulsen,

Gratangsbotn 14/5

Reidulf Engen, Storsteinnes  18/5

Med 25-irs jubileum:

Bjarne Berntsen, Oteren 1/5
Torleil Lundgard, Bardu 1/6
Kristian Myrvold, Moen 1/6

Ivar Ingebrigtsen, Skulsfjord  1/6
Tor Hevnskjel, Hagavn.
Tromse 19/6

TAKK

Jeg takker pd det varmeste mine
medarbeidere i omride 1, Harstad
for avskjedsgave og hilsen.

Jan Jergensen
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