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En av de siste soldager i november — fra innfartsvegen til Tromse.

Vegstikka kommer ut fire ganger i aret. Det neste nummer blir i mars
1988.
Frist for innlevering av stoff til marsnummeret er 20. februar 1988.

—_———

Veeret i ar - i allefall i de 10 forste
maneder- har ikke skapt problemer
eller gkte kostnader av betydning for
vegvesenet. ai
Det planlagte program er i sin helhet
gjennomfert.

Av betydelige ting i 1987 kan nevnes:
1. Parsellen Kvilarvatnet - Tem-
merelv i E-6 1 Balsfjord ble apnet
for trafikk 28. september etter en byg-
getid pd 21 mineder. Derved er hele
E-61iTroms tillatt for 10 tonns akselt-
rykk. E-6 er blitt forkortet med ca. 4
km og trafikksikkerheten pa E-6 i
Balsfjord er forbedret.

2. Fastlandsforbindelse til Skaland

blir 4pnet for trafikk i novem-
ber/desember, og derved en ferjefor-
bindelse mindre. )

3. Det gar framover med innfarts-
veg til Finnsnes og Harstad.

4. De lave bevilgninger til fylkes-
veger gir naturlig nok ikke de helt
store resultater, men dog : - Kasfjord -
Borkenes er ferdig utbedret/dekke-
lagt, men- det viktigste er at utbed-
ring/dekkelegging av elendige fylkes-
veger for ldnemidler (50 mill. kr) i
1986 og 87 er fullfert. Hele det fysiske
program er gjennomfert, og det vil si
at 97 km er forsterket og dekkelagt,
og dessuten er 28 km blitt dekkelagt.
Tiltakene ser ut til & komme ca. 10%
under kostnadsoverslag fra 1985,

Dekkesituasjonen etter rets sesong
er slik:

Riksveger: 1577,8 km fast dekke =
94,2 % (bare 97,1 km grusveg)
Fylkesveger 940,5 km fast dekke=
53,1 %o (832,4 km grusveg)

64,5 %o av riksvegene er utenom tele-
lesningen tillatt for 10 tonns aksel-
trykk. Bare 7,5 %o av fylkevegene er
tillatt for det samme.

Bilsalget i ar er betydelig redusert i
forhold til 1986 og 1985, men reduk-
sjonen er mindre i Tromse enn lands-
gjennomsnitt. Likevel gir dette, sam-
men med at stadig flere arbeidsrutiner
er blitt EDB-basert, hdp om en bed-

ret arbeidssituasjon for biltilsynet.
Det er et stadig hdp om at biltilsynets
arbeid skal minskes hva angér avgift-
soppkreving og okes i retning av tra-
fikksikkerhet.

Forsekene med trafikanttilsyn- og
veiledning av biltilsynet her i fylket
folges med interesse, og kan &pne for
nye, interessante oppgaver.

Tross en betydelig personellavgang
gir den tekniske wvegplanlegging
noenlunde tilfredssstillende.

Pr. 1.11.87 er 7 detaljplaner for i alt 25
km godkjent, og detaljplaner for i alt
227 km er under planlegging.

Det er fullfert/godkjent 3 vegutred-
ninger/hovedplaner (bla. hovedplan
for Mjesundforbindelsen) for i alt 50
km, mens 96 km er under planleg-
ging. For tiden arbeides det med pla-
ner for 27,5 km gang-/sykkelveger, og
byegeplaner for 15 bruer og 1 kai er
fullfart.

Pr. 27.10. var mottatt 817 seknader
om avkjersel og byggegrensedispen-
sasjon, hvilket er en eking pa 10% fra
i fjor. Dette kan tyde pi en ikke syn-
kende byggeaktivitet i landdistriktene
i Troms. 4% av sakene er ikke ferdig-
behandlet.

Ca. 5,6 km riksveger har fatt lavere til-
latt hastighet, mens ca. 2,1 km har fatt
heyere tillatt hastighet. P fylkesveger
har ca. 37 km fatt lavere tillatt ha-
stighet.

Vihar ennd ikke oversikt over trafikk-
ulykkene i ir, men det ser ut til at de
totale trafikkulykker ikke blir heyere
enn i fjor, men antall drepte er heyt.

Vi har né fatt bevilgning for 2 ar av

vegplanperioden, og har fatt proposi-

sjonen for det tredje ar, Det ser ut til &
bli en klar svikt i bevilgningsrammen
for NVP-perioden 1986-89, men hel-
digvis ser den fysiske svikt ut til & bli
noe mindre .

Pi fylkesvegene er det verre. Selv om
de 2 siste ars bruk av linemidler har
gitt et lite laft, s4 er de ordinzre be-

vilgninger savel til vedlikehold som
anlegg s sma at fremtiden synes
dyster.

Det siste «tunge» riksveganlegg i |
NVP-perioden -nemlig Kvalsundfor-:{
bindelsen -er n startet opp. Derved
er Troms igang med den 3. undersjai-
ske forbindelse i landet.

Fortsatt er avgang av teknisk perso-
nell og ledige stillinger et betydelig
problem, men heldigvis - de beste blir
igjen.

Ogsd i ar har arbeidet med transport-
plan for Tromse vert omfattende.
Med de klare vedtak som er gjort i
kommune og fylkeskommune er vi nd
kommet til en forelepig avklaring, og
har allerede tatt fatt pa neste steg -
nemlig den vegtekniske planlegging.
Arbeidet har veert krevende, utford-
rende og leererikt.

Revisjon av norsk veg- og vegtrafikk-
plan (NVTP) for 1990-93 er startet og
vil kreve mye arbeid t.o.m. 1. kvartal
1988.

Uten & kunne vise til de helt store sen-

sasjoner i 4r ma vi likevel si at 1987"
har veert et godt arbeidsar med mange

gode resultater.

Jeg takker alle for innsatseniar, ogla
055 ta positivt imot de utfordringer
som ligger i kommende ar. Nedgang i
bevilgningene kan og mé oppveies i
ekt innsats fra oss alle.

Jeg ensker alle - ogsa pensjonistene -
en god jul og et godt nyttdr. En spe-
siell hilsen til de som ma arbeide med
sne- og andre vinterproblemer i jule -
og nyttarshelga.

L, [£
/ Herleiv Solberg




ANLEGGSPROGRAMMET 1988

Av INGOLF MOAN, anleggssjef

Stortingsproposisjon nr. 1 for
budsjettermin 1988 om Sam-
ferdselsdepartementet gir oss

felgende rammer. for 1988, Vi |

mai likevel fa presisere at bud-
sjettet i skrivende stund ikke er
endelig klubbet i Stortinget.

Ordinzrt pa post 30, 131.1 mill kr og
over post 31, (jernbanepenger) 39,5
mill. kr. Dette er en ekning pa 12,4
mill. kr. I tillegg bidrar Kvalsundfor-
bindelsen A/S med 13,0 mill. kr. To-
talt er dette en ekning av aktiviteten
med 2-3 %, prisstigningen tatt i be-
traktning.

E-6 - 25,0 mill kr

Kvilarvann - Temmerelv ble apnet
for trafikk hesten - 87. En del arbeid
med overganger, permanent dekke
og krysskanalisering gjenstar. Heia -
Kvilarvann er i full gang og ventes
satt under trafikk hesten 1988. Tom-
merelv - Bergneset fir sin oppstart i
1988. Arbeidene vil gd i egen regi.

E-78 - 23,0 mill. kr

Det vesentlige av arbeidet vil forega
pa parsellen Sandvikeidet - Nord-
berg. Arbeidet eri full gang og ventes
satt under trafikk hesten 1988, Ho-
vedtyngden av arbeidene foregir i
egen regi.

Rv. 19 - 30 mill. kr

Pa dette anlegget har vi den sterste
bevilgningen. Arbeidet startet som
kjent opp sommeren 1986, og vi ven-
ter at anlegget kan dpnes for ordineer
trafikk hesten 1988. Hele stamveg-
nettet i Troms vil da kunne apnes for
10 tonns akseltrykk. I det vesentlige
egen regi.

Rv. 83 - 20 mill kr
Arbeidet vil ogs4 i 1988 i det vesent-
lige foregd pa parsellen Breivika -

Kanebogen. Vi regner med & ha hele §

anlegget avplanert haesten 1988, Be-
tydelige arbeider vil gjensta til 1989.
Arbeidene vil i hovedsak utferes i
egen regi.

Vegvesenets wflaggskip» CAT-980 er i arbeid pa innfartsvegen til Tromse.

Rv. 84

Pi denne ruta har vi ikke ordinzer be-
vilgning. Vi venter imidlertid at vi
skal fa tildelt 4- 5 mill. kr av distrikts-
utbyggingsmidler. Arbeidet med
Tennevoll - Aelva er fullfert og an-
leggsaktiviteten flyttes til parsellen
Elvelund bru - Skeelv. Arbeidene vil
foregd i egen regi.

Opp\synsmann Jan Erik S.rmmseng
ved tunnelinnslaget til Fjordgdrd-
tunnelen.

Rv. 86 -5, 0 mill kr

Parsellen Finnfjordbotn - Finnsnes
er fullfert og bare mindre restarbei-
der gjenstar. Det samme gjelder Is-
landsbotn - Svanelvplass hvor bare
noe grunnervervsutgifter gjenstar.
Parsellen Straumsbotn - Bergsbotn
er apnet for trafikk. Beerelag, dekke
og kompletteringsarbeider tilknyttet
tunnelen mé utferes i 1988.

{ Rv. 858 - 8,9 mill kr

Parsellen Skjzeret - Nordfjordbotn
er fullfert og arbeidet med Storstein-
nes - Skjeeret er kommet i gang.
Vi venter at arbeidet pA denne parsel-

~ len langt pa veg vil vaere fullfert ved

utgangen av 1988.

1 1det vesentlige vil arbeidene foregd i
1 egen regi.

Rv. 860 - 8,0 mill kr

Detie er et nytt anlegg som tas opp til
bevilgning i 1988.

Pengene skal brukes til opprus-
ting/utbedring av parsellen Islands-
botn - Lillevassmyr. Det skal bla.
bygges ny bru over Lakselva.

-| Arbeidene utferes i egen regi.
< Rv. 863 - 35,0 mill. kr (inkl. bom-

penger)
Arbeidet med tunnel under Kvalsun-
det ligger godt foran programmet.

‘| Dersom tunneldriften gar som i aye-

blikket kan vi ha gjennomslag alle-

| redeiapril 1988. Tunnelen ventes satt

under trafikk ved arskiftet 1988/89.
Arbeidene foregir med entreprise-
drift, (Forts. neste side)

Anleggsprogrammet —

Ryv. 87 - 6,0 mill kr

Dette er det andre nye anlegget som
tas opp til bevilgning. Pengene skal
brukes til opprusting av parsellen Er-
vik - Stornes. Vi tar sikte pa a drive
anlegget i entreprise.

Spesielle trafikksikkerhets- og milje-
tiltak 12,0 mill kr

Falgende prosjekter vil f4 tildelt mid-

ler over denne posten i 1987:

E-6  gang-/sykkelveg Sagelv bru-
Toemmerelv

Rv. 83 gang-/sykkelveg Medkila-
Kanebogen

Rv. 84 fortau kryss rv. 851/rv. 84

Rv. 86 fortau Hamna-@rnheimen

Rv. 86 gang-/sykkelveg Hamna-
Valen

Kryssutbedringer

Kryss rv. 19/rv. 83 (ved Tjeldsund bru)

HEDER TIL ANLEGGSAVDELING

Kryss rv. 862/863 (Kvaleysletta)
Kryss E-78 v/Tromsebrua st
Lysregulering Tromse sentrum

Fylkesveganlegg

I skrivende stund er det en del usik-
kerheter knyttet til fylkesvegbudsjet-
tet. Sikkert er det imidlertid at arbei-
dene vil fortsette pa fv. 276 rassikring
Fjordgard, fv. 14 Servik - Storvann
og fv. 293 Laksvatn - Jevik. 0O

TROMS KARA TIL ARETS ANLEGGSFYLKE!

Troms — drels an-
leggsfvlke 1987.
Anleggssjef Ingolf
Moan med
whakikespeti-prisen»,

Av PETTER HILDRE

Pi drets anleggssjefkonferanse som ble avholdt i begyn-
nelsen av november i Stjordalen, ble det utdelt en ny heder-

og budsjettstyring. Troms har ogsd kommet langt innen

spris. Prisen skal drlig tildeles ett fylke som en piskjon-

nelse for god anleggsdrift i ret som har gati.

Prisen ble i ar tildelt Troms. Det var anleggssjef Moan som
pii vegne av avdelinga fikk sera av & motta prisen. Overrek-
kelsen ble foretatt av teknisk dirkter Grotterad i Vegdirek-
toratet, og han framheva spesielt fylkets gode budsjetter

omridene miling av produktivitel, god organisering og,
stor konsentrasjon av anlegpgsdrifta.

Prisen er laga i krystall, beerer bilde av en arpeldsom hak-

kespett med hjelm, og har felgende tekst «Arets anleggs-

fylke 1987». Hva hakkespetten symboliserer skal vaere
usagt, men det er vel all grunn til i tro at prisen vil bli kalia
«Hakkespett-prisen».

Vegstikka gratulerer anleggsavdelinga med hederen!!

Finsk besok i Nordkjosbom og Bardu

22 finske kolleger, deriblant vegmestre
og ingenigrer fra Uledborgs distrikis
underhdllsavdeling, samt 1 ingenier
[fra finsk vegdirektorat besekte Troms
Sfvlke 22. september.

De ansket ¢ se vegmesterdistrikienes
organisering, produksjonsplaner og
budsjett, anvendelse av entrepriser, ar-
beidsmetoder, utvikling, kvaliteisstan-
dard pd vinter og sommer pd grusve-
ger, samt hville maskiner vi bruker.
Gruppen fikk omvisning pd Nord-
kjosbotn og Bardu vegstasjoner!
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Betongsaging pd Sandnessundbrua — Bakerst Hans

£ e

Av GUDMUND REIERTSEN, vedlikehold

blemer.

En kortfattet oversikt over dekke-
lagte veglengder:

Nylegging av gamle grusveger:

Sum anlegg + vedlikehold: (99.215
+ 32.820) km = 132.035 km

Til sammenligning ble det i 1986 lagt
123.058 km.

Legging av dekke pi nye veger som
erstatter gamle m/ dekke:

Sum anlegg: 20.930 km

1 1986 ble det lagt 12.502 km pa
denne posten. #
Det eri &r som i fjor ikke lagt dekke
pé veger som gir ny vegutlesning.

Dekkeleggingsprogrammet for 1987 ble med unn-
tak for to parseller pa fylkesveger og tre pa riksve-
ger, gijennomfert etter planen. En god sommer og
en meget god hest ga 0ss sma og fa vaermessige pro-

Richardsen og fremst Ivar Ingebrigtsen,

Resultatene hva angir kvaliteten pi dekkene varie-
rer en del, men er jevant over gode. Unntakene er
tverrskjotene pd halvvarme og varme dekker og
jevnheten pa en del ottadekker.

For ottadekker/overflatebehandlinger gjennom-

forte vi ogsd i 4r en sesong uten fellesferie.

Fornyelse av gamle dekker:

Sum: 283.558 km. Dersom vi tar med
flatelapping som utgjer 13.680 km,
blir summen 297.238 km.

Tilsvarende for 1986 var 295.347 km.

Dekklegging pa gang/sykkelveger:
Sum: 4.761 km

Samlet dekkelagt lengde:

Sum: 454.964 km. Tilsvarende for
1986 var 435.755 km.

Dekkeprosent pr. 31.12.87:

RV: 95 U Rv-lengde 01.01.87:

1660.800 km FV: 53.2% Fv-lengde
01.01.87: 1767.800 km

— Er du ogsd misforneyd med
Jjulegaven din . . .7

Samlet dekkelagt lengde og forhol-
det egenregi/entreprise:

KM %o % 1986
Egenregi 145303 319 35.9
Entreprise 309.661  68.1 64.1
Sum 454,964 100.0 100.0

Fv 192.627 423 37.9
Rv 262337 577 62.1
Sum 454.964 100.0  100.0

Av foranstdende framgar at vi har’
hatt en nedgang i egenregiandelen pd
4%, i forhold til 1986.

Fylkesvegene utgjer en sterre andel
av total dekkelagt lengde enn i 1986.
Dette har sammenheng med bl.a. 13-
nemidler til opprusting av fylkes-
vegene.

Fresearbeider:

Sum: ca. 154.0 km

Av dette ble ca. 58.0 km eller 38%s ut-
fort i egenregi.

Vi har hatt en betydelig reduksjon i
antall freste km i forhold til 1986.
Forklaringen ligger i at vi bevisst har
forsekt 4 ta vare pa beereevnen i de
gamle dekken ved 4 rette opp - eller
frese og anrike de gamle dekkene.
Andelen frest og samtidig anriket ut-
gjer 34km eller ca. 20%. Med bak-
grunn i bla de erfaringer vi har fra
arets arbeider, forutsetter vi en bety-
delig ekning i andelen frest og anri-
ket i 1988.

KOMMENTARER TIL ARETS
SESONG

EGENREGI/VERKS-
BLANDEDE MASSER

Trommelblandeverket som i fjor ga
oss mange problemer, forsinkelser og
frustrerte medarbeidere har i &r fun-
gert mer eller mindre problemfritt.
Sandfilteret ble skiftet ut med et po-
sefilter, og dette er nok viktigste arsa-
ken. Produksjonen har i ar foregdtt i
Lullemoen og Tyttebeervika. Samlet
produksjon utgjer 40.748 tn, og for-
deler seg slik pa de forskjellige mas-
setyper: 32.481 tn Ma, 4.611 tn Og
og 3.656 tn Agb.

Agb har ikke veert produsert i egen-
regi for her i Troms. Selve produksjo-
nen gikk uten problemer, men tran-
sporten ut til leggestedet ga sa stort
temperaturtap at kvaliteten pa det
utlagte dekket ikke ble tilfredsstil-
lende. Problemene med temperatur-
tapet lar seg lese , og ber derfor ikke
bli noe problem for oss i fortsettel-
sen. Kvaliteten pa dekkene lagt i
egenregi med verksblandede masser
er jevnt over god, med unntak for
tverrskjetene som ma bli bedre.

EGENREGI OTTADEKKER/
OVERFLATEBEHANDLINGER

Ottadekkeleggingen startet 1. juni og
ble gjennomfert uten fellesferie.
Tidsplanen ble fulgt meget godt selv
om det ble foretatt et par endringer i
programmet.

Sesongen i ar ble avsluttet 10, sep-
tember. Ved dette oppfylte vi et enske
som vi har hatt over flere &r om &
kunne avslutte ottdadekkelegginga i
forste halvdel av september.
Bakgrunnen til forannevnte enske er
at nedber og temperatur vil kunne ha
avgjerende betydning for resulatet.
Det er derfor et mal 4 kunne avslutte
denne type dekkelegging far veer og
temperatur gjer resultatet usikkert.

Dekkelagt lengde: 90.566 km Dog
3.840 « Do

OTTADEKKER/ENTREPRISER
Entrepriseoppdragene pa ottadek-
kene ble delt mellom Topp-Dekke
A/S og K/8 A/S Nor-Vei & Co.
Sterst andel hadde Topp-Dekke A/S
- 87%.

De framlagte framdriftsplanene ble
fulgt uten vesentlige avvik, og

med unntak for et anlegg ble ogsa
programmet gjennomfert.
Kuvaliteten pa det utforte arbeidet va-
rierer en del. Arsaken kan vaere flere,
men en arsak er nok for darlig forar-
beide, spesielt pa de parseller som er
frest.

Dekkelagt lengde: 118.280 km Dog
27.236 km Eog

VERKSBLANDEDE MASSER/
ENTREPRISER

Konkurransen om oppdragene med
verksblandede masser har i &r som i
fior veert god med unntak for
Tromse-omridet. 1 sistnevnte om-
rade valgte vi derfor & g4 inn med en
betydelig egenregi. Konkurransen i
kombinasjon med store kontrakter
ogien viss grad noe sterre enkeltopp-
gaver, har gitt en betydelig prisned-
gang i enkelte omrader. Entreprisene
ble delt mellom folgende fire asfalt-
firmaer: -

Topp-Dekke A/S
Korsbrekke & Lorck A/S
Troms Asfalt og Betong A/S
K/S A/S Nor-Vei & Co.

Av disse hadde Topp-Dekke A/S den
sterste andelen.

Framdriftsplanene har blitt fulgt pa
en tilfredsstillende méte.

Kvaliteten pa de nye dekkene varierer
en del - fra det helt gode til det mot-
satte. Generelt kan det sies at tverr-
skjotene ikke er gode nok. Vi ma her
som i egenregien kunne kreve at disse
blir bedre.

NYE METODER,- BINDE-
MIDLER OG GJENBRUK @
Vi har i ar for ferste gang benyttet
emulsjon som bindemiddel i noe om-
fang. Fordelen ved bruk av emulsjon
er forst og fremst av miljemessig ka-
rakter. Bindemiddelet inneholder
ikke lesningsmidler, og faren for les-
ningsmiddelskader er derfor ikke til-
stede. En annen fordel er at en avhen-
gig av hvilket basisbindemiddel en
benytter, kan velge innenfor et gan-
ske vidt spekter av stivhet i det her-
dede dekket - til tross for kald blan-
ding. I &r har vi benyttet emulsjon til
overflatebehandling og til fresing og
anriking av gamle dekker. For 4
kunne tilsette bindemiddel ved fre-
sing, méi fresene utstyres med utstyr
for dette. Var naveerende fres har fatt
pamontert slikt utstyr. Den nye fre-
sen som skal leveres i mars vil ha anri-

kingsutstyr og ogsd opplasteutstyr

for opplasting av den freste massen.

Med den nye fresen vil vi i egenregi

beherske de fleste metoder innenfor

varm og kald gjenbruk.




Vegvesenet i Finnmark har til jul i ar utgitt et eget hefte hvor veg-
folk forteller om mellomkrigsarene.

Eilif Os er en av fortellerne, og Vegstikka har fatt samtykke til 4
gjengi det Os har fortalt om sin start i Vegvesenet i 1934,
Heftet er kommet i stand etter et samarbeid mellom Norsk Veg-
museum og vegsjefen i Finnmark, og er fort i penn av Kjell Heg-

dalstrand.

Overingeni

or Eilif Os

Husk du er ingenior!

OVERINGENIZR EILIF OS (1909)
Tromse. Os er fadt i Narvik, og tok
eksamen ved Norges Tekniske Hoys-
kolei 1933. Arbeidet i Finnmark Veg-
vesen som sikringshjelp og oppsyns-
mann fra juni 1934 til januar 1936.
Troms Vegvesen fra 1936, farst som
ekstraingenigr og avanserte etter
hvert til avdelingsingenior, og da han
sluttet i 1977 var Os overingenier og
leder for vedlikeholdsavdelingen.

— Dessverre har vi ansatt ekstrainge-
nierer for sesongen. Men hvis De tar
med Dem kniv, skje, gaffel og ull-
teppe, er De hjertelig velkommen til
oss. Dette var i 1934, Jeg hadde sendt
en forespersel til Finnmark Vegkon-
tor om arbeid. Og det var overinge-
nier Knut Fixdal som sendte meg de
oppmuntrende ord.

Det ble lykken for mitt ved-
kommende.

STIKNINGSARBEID

Jeg skulle fA veere med pa stikning av
vegen fra Repparfjord til Leirbotn-
vatnet i Alta. Bjarne Stav var leder
for arbeidet, og da jeg kom, var han
til fjells for & studere vegstasjonen
der vi skulle stikke. Heldigvis var jeg
sdpass utstyrt med penger at jeg i
mellomtiden kunne ta inn pad Rep-
parfjord hotell.

Da Stav kom, ble stikningsmannska-
pene satt sammen. Det ferste vi
gjorde var & frakte to hester og en
masse lektere i kurv over elva Skaidi.
Vi ble en seks—sju mann i det laget
hvor jeg kom. P4 sju uker stakk vi sju
mil, en mil i uken. Det var trivelige
uker. Stav hadde med seg kona. Hun
malte og tegnet, og pa kveldstid lap-

pet Stav skoene sine. Han var ogsd
vart muntrasjonsrad. Jeg hadde bare
denene nikkersen som jeg gikk og sto
i. Etter hvert ble den hullete, og over
hvert hull knet jeg en hyssing, slik at
det ble en strut. Til slutt var det mer
strut enn nikkers. Da vi var ferdig
der, dro vi videre pa stikking av vegen
Mehamn — Gamvik. Der avanserte
jeg til niveller.

Da sesongen var slutt, ble jeg med til
Vegkontoret i Vadse. Der trakk jeg
opp profiler og masseberegnet.

OPPSYNSMANN

P4 Vegkontoret kom Matzowinn i bi-
Idet. En dag spurte han om jeg ville
ha jobb som oppsynsmann pé Karle-
botn — Gandvik pa sersida av Va-
rangerfjorden. Tilbudet tok jegi mot
med glede, Jeg hadde aldri veert borti
sprengningsarbeid, men regnet som
54 at det gar nok det ogsi. Matzow
ble min narmeste overordnede. Jeg
ble innkvartert i en nedlagt skolestue
i Karlebotn. Her fikk jeg bade kjek-
ken, stue og sovevezrelse. Huset 13
midt i bebyggelsen. Men en ting var
uvant. Vi var bare to norsktalende i
byeda. Foruten meg, var det inter-
natskolestyreren. Her gikk det pa
finsk og samisk,

Det var koselige folk her, og jeg likte
meg godt. De jeg hadde mest med 2
gjere var kjepmannen, Isak Isaksen
og hans kone Margit. Kjekke folk.
Bebyggelsen var spredt, og det kunne
veere flere kilometer mellom gér-
dene. Alle jeg traff spurte hva slags
kar jeg var, hvor jeg kom fra og hvor
gammel jeg var. Noen visste at jeg var
den nye syningen, og ville ha flere
opplysninger om vegen.

Eilif Os (Anno 1987)

TABBER OG GODE RAD

Jeg overtok anlegget av oppsyns-
mann MNordgéard, og av han fikk jeg
to rdd: — Duma vaske opp hver gang
du har spist, sa han, og du mé ikke til-
late at det snakkes finsk i brakkene.
Begge deler gikk over styr for meg et-
ter noen dager.

Noe av det foerste jeg gjorde i Karle-
botn, var & ta en tur p& butikken hans
Isak. Jeg kjepte penneskaft og
blekkhus, blyant og viskelzr. Re-
gningen ble sendt til Vegkontoret i
Vadse, og like etter fikk jeg telefon
fra Matzow. — Er du geern gutt. Du
kan da ikke kjepe slikt . N far vi
riksrevisjonen pa nakken. Du skal
skrive til Vegkontoret og fa det utle-
vert herfra.

Til daglig hadde jeg et sveert enkelt
kosthold. Det gikk mest pa polser og
hermetikk og litt fisk. Jeg var egent-
lig ingen kokk. Matzow kom av og til
pé besek, og han trodde jeg kunne
lage mat. Da skulle det veere kotelet-
ter og reintunge. Og en gang laget jeg
noe Matzow syntes smakte fortreffe-
lig. Jeg blandet svisker i lapskausen.
Det hadde han aldri smakt fer.

NODSARBEID

Anlegget var en del av den fremtidige
vegen mellom Kirkenes og Varanger-
botn. Det som i dag er E-6.

Sé lenge det var bar mark, hadde jeg
ikke s4 mange folk i arbeid. Men uto-
ver vinteren kom det folk som skulle
ha nedsarbeid. Pa det meste hadde
jeg rundt hundre mann. Det ble mye
organisering, og oppleeringen fra det
militeere hvor jeg hadde arbeidet i de-
poet, kom meg til nytte.

Det var kamp om & fa komme pa

nedsarbeid. Forsergelsesbyrden var
bestemmende. Den som hadde tolv
unger og kunne vise til feilslatt fiske,
var sikret arbeid. Basene var som re-
gel vante anleggsfolk som kunne be-
handle sprengstoff. Smeden var ogsd
spesialuttatt. Ellers kom det jo all
slags folk pa nedsarbeid. For meg ble
det travle dager, s=rlig i oppgjers-
tida. Jeg matte g over anlegget og
telle redskap og sprengstoff. Det
skulle g4 til fradrag i akkorden. Selve

utregningen gjorde jeg pa kveldstid.'

Akkordene ble oppgjort med seks
desimaler, og kontormaskiner var
ukjent pa det anlegget. Alt var hode-
regning. Nar jeg var ferdig med mine
utregninger, kom lensmann Betten
med pengeskrinet. Han var kasserer,
og sammen dro vi ut pa lenningstur.
Oppgjerene gikk som regel ut med en
krone timen, men jeg hadde et lag
helt nedei ti ere. Matzow bestemte da
at de skulle fi en krone som de andre.
Anleggsmiljeet var ikke helt ukjent
for meg. Jeg hadde i flere somre ar-
beidet p4 Ofotbanen, stitt pa linja
med hakke og spade. Det nye var
sprengstoffbehandlingen. Men det
gikk det og.

ULV PA BESOK

Etter en stund flyttet jeg til Nyely,
hvor vi skulle bygge bru. Vegen dit
var ennd ikke ferdig, men det var
praktisk i forbindelse med arbeidet.
Jeg bodde der i brakke sammen med
arbeiderne.

Steinen sprengte vi med krutt, hugget
den til og murte brukar.

1 Nyelv hadde jeg en merkelig opple-
velse. En tindrende, stjerneklar ma-
neskinnskveld herte jeg reinraid. Det
ringlet i bjellene, og jeg si reinen
komme over den islagte elva. Et fan-
tastisk syn. Reinen var urolig og sa-
mene stoppet ikke. Det gikk liksom i
ett kjer. Men sa gikk det opp for meg
at det var ulv i naerheten. Landskapet
var merkelig med bratte elvebrinker
og mot himmelen sé jeg stjerner og
blaner. Med ett stod det sju ulver i
maneskinnet og ulte skrekkelig. I det
klare manelyset s jeg konturene av
dem. Det var nesten sa jeg kunne se
mensteret i pelsen. Det var et fanta-
stisk syn. En sendag like etter gikk
jeg en skitur. Ble borte sa lenge at det
begynte & merkne om kvelden. Da
jeg endelig kom tilbake, var folk pa
tur for & lete etter meg med gever.

Bygdefolket var redd jeg skulle
komme borti ulveflokken.

JULEFEIRING

Det var ikke snakk om a reise hjem til
jul. Det ville ta for lang tid. Juldften
ble jeg invitert til internatskolestyrer
Hoem og frue i Karlebotn. Skoleele-
vene hadde ferie og var reist hjem.
Farste juledag kjerte vi med hest til
Nesseby kirke. Det var mange hester
som kjerte de to milene til julegudst-
jeneste. Jeg husker konatil kjppman-
nen, Margit Isaksen. Hun hadde tatt
pa seg den fine kvite staspesken.
Sledeturen var en opplevelse. Szrlig
hjemturen da vi kappkjerte. De
hadde gode hester av finsk avstam-
ming. Vi hadde det virkelig artig pa
den turen. Etterpa var vi til middag
hos lensmann Betten. Han var jo kas-
serer pa anlegget.

KASSERER OG PENDLER

Siden ble jeg flyttet til Mehamn. For-
tsatt var jeg oppsynsmann, og ni
fikk jeg anlegget Gamvik — Me-
hamn. Samtidig skulle jeg ha oppsyn
med et anlegg i Kjellefjord. I tillegg
til oppsynsmannsjobben, skulle jeg
ogsd veere lenningskasserer. Jeg
pendlet fram og tilbake med hurtig-
ruta, og som regel matte jeg reise ved

akkordutsetting og lennsutbetaling.
Pengene fikk jeg sendt fra vegfull-
mektig Finseth i Vadse. Sjel om det
ikke er langt mellom Mehamn og
Kjellefjord, er det en vaerhard strek-
ning. Og det hendte mer enn en gang
at jeg ble sjesyk. Pengene la jeg un-
der hodeputa.

Jeg likte meg sveert godt. Bade arbei-
det mitt og hos smeden hvor jeg
bodde. Arbeidsstyrken var liten, og
jeg hadde det etter maten rolig. Jeg
tjente ca. 250 kroner i mdneden, men
jeg levde utrolig billig. Jeg greide &
betale bade gjeld og skatt.

HUSK DU ER INGENIOR

Mens jeg var i Kjellefjord, kom Mat-
zow pa besek. Han kunne fortelle at
det var ledig ekstraingenierstilling i
Troms. og at jeg métte seke. — Du
mé huske at du er ingenierutdannet,
sa Matzow da jeg svarte at jeg hadde
det bra her jeg var. I Finnmark var
detikke hdp om 4 fAsegstilling, ogda
Matzow minnet meg om stillingen i
Troms for andre gang, ble det til at
jeg sekte.

Jeg kom til Finnmark St. Hanskvel-
den i 1934 og reiste derfra i et forry-
kende uveer i januar-1936. Matzow
fulgte meg pa kaia i Kjellefjord for &
se meg vel avgarde,

Jeg fikk mye god leerdom i den tida
jeg var i Finnmark. (]

L]

NYE HANDBOKER FRA VEGDIREKTORATET

081- Erstatningskrav
Forskrifter - 35 sider

Héandboken inneholder bestemmelser
om behandling av erstatningskrav
utenfor kontraktsforhold rettet mot
Statens vegvesen og vegvesenets krav
mot andre.

060- Trafikkreglene
Veiledning - 91 sider

Héndboken inneholder Trafikkregle-
nes tekst, samt en kort fremstilling til
de enkelte paragrafer. Den er i forste
rekke ment 4 veere et praktisk hjelpe-
middel for ansatte i Statens vegvesen.
Den er ajourfert pr. 15. juni 1987.

050- Skiltnormaler -86
Mormaler - 394 sider

Tekniske bestemmelser og retnings-
linjer (skiltnormaler) gitt med
hjemmel i forskrifter om offentlige
trafikkskilt, vegoppmerking, trafikk-
lyssignaler og anvisninger (skiltfor-
skrifter).
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~JEG SA 0 AT DU SRULLE BRUKE STIGEN, EGILY




BILDENE:
1. Det nye laboratoriet i Nordkjosbotn er nad tatt i
bruk. Det ble offisielt overtalt i slutten av august.

N

Noralf Mathisen i nye lokaler.
3. 0dd Danielsen tester nytt og fint utstyr.
4. Vegdirektor Eskild Jensen pa laboratoriebesok i |

slutten av september. Her orienterer Odd Daniel-
sen om bruk av EDB.

5. Sigbjorn Nilsen blander asfalt.
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T TROMSO

Siste parsell pa E-78 -

Tromse apnes for trafikk neste ar

Av PETTER HILDRE

Kort tilbakeblikk

innfartsveg til Tromse ble satt i gang.

Arbeidene starta opp i Tromsdalen og | |

fortsatte serover langs Tromseysun-
det. Trafikken ble overfert til den nye
vegen etterhvert som nye vegstreknin-
ger ble ferdiggjort. I 1983 var anleggs-
maskinene kommet fram til Nord-
berg. I alt 7,5 km ny veg var bygd.

Siste anleggsetappe

Siste anleggsetappe i utbygging av ny
innfartsveg til Tromse er mellom
Nordberg og Sandvikeidet. Den nye
vegen vil forlate fjeersteinene ved
Nordberg og g4 opp i lia. Her vil den
ligge pa baksida av bebyggelsen helt
fram til Sandvikeidet. Vegen vil bli ca.
6,3 km lang, og blir mer enn 800 m
kortere enn eksisterende veg.

Vegen blir bygd ut til samme standard
som den evrige del av innfartsvegen.
Resultatet blir et meget trafikksikkert
vegsystem, Det blir en sammenhen-
gende lokalveg (den gamle riksvegen)
fra Tromsdalen til Sandvikeidet.
Denne har til formal & avvikle den lo-
kale trafikken. Den nye vegen vil kun
fi gjennomgiende fjerntrafikk. Pa
denne maten blir forskjellige trafi-
kantgrupper atskilt.

Anleggsarbeidene

For 4 f4 et bedre innblikk i anleggsar-
beidene har Vegstikkas medarbeider
avlagt en prat med ansvarlig pd an-
leggsstedet, anleggsleder Torbjern
Jergensen.

Anleggslederen kan opplyse at det na
er nesten to 4r siden anleggsarbeidene
pa parsellen starta opp, men at aktivi-
teten ikke har veert like stor hele tida.
Arbeidene blir utfert bade som entre-
priser og i egen regi. Et par streknin-
ger pa tilsammen 2,5 km i begge en

e

nnfartsvegen til

Iflge tidsplanen skal det settes trafikk pd den nye innfartsvegen til Tromse neste
hest, sier anleggsleder Torbjern Jorgensen.

dene av parsellen har veert satt bort til
to forskjellige entreprengrer. Det mel-
lomliggende omradet som er 3,5 - 4
km langt blir utfert i egenregi.
Utover vinteren vil arbeidene for det
meste besta av sprengning av fjell og
transport av fyllmasse inne pa parsel-
len. Det skal bygges 12 jordbruksun-
derganger langs parsellen og en bru
ved Nordberg for kryssing av eksiste-
rende veg.

I tillegg til anleggsledelsen vil det
veere 13 personer av vegvesenets egne
mannskaper i sving pa anlegget. Disse
kommer fra forskjellige deler av fyl-
ket - fra midtfylket og nordover. En-
del vil arbeide i skift-ordning, Spreng-
ning av fiell ma utferes i to skift for at
tidsplanen skal holde. Vegvesenet vil
ha 1 borvogn, 2 hjullastere og 1 grave-
maskin av egne maskiner pa anlegget.
I'tillegg ma det innleies 2 gravemaski-
ner og nedvendig antall av lastebiler
og dumpere fra private maskineiere.

Jergensen mener det er verdt 4 nevne
at anlegget disponerer vegvesenets
«flaggskip» blant hjullastere. Det er
en stor hjullaster av typen CAT 980
som i ett «jafs» kan ta 4-5 m® masse i
skuffa.

Vannverk

Anleggsleder Jergensen opplyser at et
spesielt problem har veert de mange
private vannanlegg som har blitt be-
rort av veganlegget. "
I alt er det bygd 12 nye vannverk til er-
statning for de gamle. Til et vannverk
matte det bores tre grove hull i fjellet
for 4 nd i grunnvannet. Dette pumpes
opp. Flytting og omlegging av disse
vannverka har kosta vegvesenet 1,8
mill. kroner.

Trafikk neste hast

I folge tidsplanen som det arbeides et-
ter skal trafikken settes pa den nye ve-
gen neste hest. Dette skulle vitroer et
tidspunkt bade beboerne langs gam-
levegen og trafikantene ser fram til
med lengsel.

Anlegget er beregna til 4 koste totalt
42 mill kroner. Dette gir en kostnad pa
ca. 6500 kr pr. lepemeter.
Kostnadene med sidevegene er tatt
med her.

O
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Apningstalen ble holdt av vegdirektor Eskild Jensen.

Festdag i Balsfjord

E-6 Kvilarvatnet-Temmerelv klar for trafikk!

Av LISA SUNDSTRGM

Skikkelig 17. mai stemning i
september satte en fin start pa
den nye parsellen av E-6.

Den offisielle apninga av
Kvilarvatnet- Temmerelv ble
foretatt 28. september - til to-
ner av Storsteinnes skole- og
ungdomskorps. Vegdirekter
Eskild Jensen hadde tatt turen
til Balsfjord for 4 erkleere par-
sellen for trafikklar.

Det nye stykket av E-6 er delparsell av
vegstrekninga Heia- Temmerelv.
Den hittil gjennomferte strekninga,
Kvilarvatnet - Tommerelv er 13, 3 km
lang, og vil korte ned E-6 med 4,2
km. E-6 pa strekninga Nordland til
Finnmark vil dessuten veere apnet
for 10 tonn akseltrykk for ferste

gang.
Parsellen har kostet 48,8 mill kr.

12

Det har tatt 1 &r og 9 maneder siden
starten og til anlegget star ferdig . Det
er verd en ettertanke at det er 17 4r si-
den tanken om vegparsellen kom opp
og til den ble klar for anlegg.

Men siden anleggsstart har det gatt
radig unna. Det har veert en grei jobb
4 gjennomfoere og ingen uforutsette
hindringer har oppstatt underveis.

Anlegget har veert bemannet med 7
oppsynsmenn og anleggsleder, og 39
tjenestemenn. I tillegg har det veert
32 ferere av innleide lastebiler og ma-
skiner.

Den nye avkjerselsfrie parsellen er
dessuten klar for 90 km/t.

Fordelene ved den nye parsellen kan
kort oppsummeres slik:-det kan kje-
res med sterre last, med betydelig
transportkostnadsgevinster. Det kan
kjeres hurtigere og likevel tryggere.

For befolkningen i omradet vil den
nye parsellen av E-6 bety bedre tra-
fikksikkerhet. Skolebarna i Sagelv-
vannomradet vil fa en langt tryggere
skoleveg, og ettertida vil nok gi veg-
vesenet rett med det vegvalget som
ble foretatt, uttalte Solberg i forbin-
delse med dpninga av vegen.
Vegsjefen sendte dessuten en hilsen
til trafikantene angdende nyvegen:
«Bruk den — men bruk den for-
nuftign!

Fin dpning av et nytt stykke veg
Vegdirektor Eskild Jensen konklu-
derteisindpningstale at det nok eren
kombinasjon av en omstendig plan-
legging og en usedvanlig effektivitet i
gjennomferingen av anlegget, som
har skapt kontrasten mellom plan-
leggingstida og selve anleggspe-
rioden.

Jensen beremmet resultatet av
mange gode krefters satsing, fra de
politiske myndigheter med sine ved-

tak til vegvesenets egne folk. Han la
vekt pa den utevende siden, med-i
forste rekke vegvesenets egne styrker
fra vegkontor og anleggsfolk, men
ogsa supplert av maskineiere og la-
stebileiere fra distriktet.

Det er vel verd & merke seg at arbeidet
har blitt utfert pa s kort tid og uten
arbeidsuhell. Det skyldes nok béde
god framferd og faglig innsats, sa
Eskild Jensen.

Vegen dekker bade krav om bedre
trafikksikkerhet, bedre milje, og fra-
mkommelighet for vegtrafikken , sa
Jensen. Han uttrykte ogsa hip om at
de lokale trafikanter utgjer tyngden
av trafikken, og at de vil veere var-
somme trafikanter, — fer han ved
hjelp av fylkesmann Martin Buvik og
vegsjef Herleiv Solberg erkleerte ve-
gen for apnet.

Apningsdagen ble avsluttet pa
Sagelvvatn Vertshus og Camping
med middag for arbeidere og inn-
budte gjester.

Anleggstida

Anleggsleder Reidulf Broderstad sier
seg godt forneyd med den nye vegen,
spesielt i de ferste Apningsdagene
hvor naturen omkranset parsellen i
sine vakreste hostfarger. Det ser ut til
a bli en skikkelig turistveg.

— Da vi startet opp i 1985 hadde vi
som mal & ha dekke pa parsellen i la-
pet av september 1987 - s& vi har ab-
solutt nddd de malene vi satte oss,
sier Broderstad.

Vegdirektoren i samtale med ordfereren i Balsfjord, Olav Asheim,

Det har veert et lettdrevet anlegg , og
vi har sluppet problemer med trafikk
fordi vi har jobbet i et jomfruelig ter-
reng, sier Broderstad. Terrenget skif-
ter forevrig mellom myrlandskap
nede ved Temmerelva, til fjell opp
mot Heia.

Resterende arbeid

Det er lagt midlertidig dekke pA hele
parsellen. Vi har lagt en enkel over-
flatebehandling p4 toppen av et bitu-
men stabilisert baerelagsdekke. Neste

Bildet til venstre:

Anleggsleder Reidulf Broderstad
motiok blomster under sammen-
komsten pa Sagelvvatn verishus.

sommer skal det legges slitelag av as-
falt. Ellers vil det i de kommende
uker bli utfert endel rekkverksar-
beid. Dessuten skal det bygges 3 over-
gangsbruer neste ar, sier Broderstad.

Det videre arbeid med Heia- Tomme-
relv er parsellen Heia- Kvilarvatn.
Det blir et rent utbedringsanlegg fra
toppen av Heia og til serenden av den
nye parsellen. I tillegg starter vi fra
Temmerelva til Bergneset nir pla-
nene der er avklart, avslutter Reidulf
Broderstad. O

MAGER TRGST
1 JULESTRIA:
— Det huslige arbeidet er
noe lort
— man merker det kun
nar det ikke er gjort.

Piet Hein




F@rsz‘e avlagte fagpmve 1 vegvesenet

Av LISA SUNDSTRE&M

Vidar Eines, 20 ar og fra Stor-
steinnes er den ferste lerling

som tar fagprave (for fagbrev) i [

vegvesenet. Emnet er servicee-
lektronikk og eksamensdagen
var 7. september. Han tok fag-
preven -pd virt kommunika-
sjonsutstyr.

Vidar har veert leerling i vegvesenet i
13 maneder. I denne tida har han fulgt
Hans Age Olsen (s4 og si i tykt og
tynt). Hans Age har med andre ord
vaart hans faglige leder.

Hverdagen i leerlingetida har bestatt
av vedlikehold og reparasjoner av
sambandsutstyr, montering i kjore-
tey og montering av nye stasjoner.
Han har fatt veere med pA mange va-
rierte og interessante oppdrag. Det
har vaert mye 4 prove seg pd - og sik-
kert ogsd mye nytt og spennende.

Vidar sier selv at han har fitt mye
igjen for tida i vegvesenet. Noe har jeg
absolutt laert, smiler han — jeg klarte
jo tross alt fagbrevet.

Etter 13 maneder i vegvesenet gar Vi-
dar na pé sterkstremlinja pa Breivika
Videregiende skole. Etter skoledret
gjenstar det 3 maneder av lerlinge-
tida, som han skal ta neste sommer.
Dette ma han fullfere for & fa utlevert
fagbrevet.

Hvorfor valgte han vegvesenet?

Vidar sier selv at han s tilbudet om
leerlingeplass i avisa og tenkte at dette
var en fin mulighet, Fer dette hadde

han veert gjennom 2 ar i svakstrem pa |

yrkesskolen og et 4r pad Maritime

skole i komminikasjonsteknikk, Sa -

han var godt forberedt.

Nar skoledret er ferdig vilVidar sta
godt rustet. Fagbrev fra vegvesenet
betyr mye - og kombinasjonen med
arene pa skole vil nok gi meg interes-
sante muligheter til jobb, sier Vidar.
Jeg har tenkt 4 jobbe litt som elektri-
ker for a fa L-sertifikat. Da tror jeg

nok at framtidsmulighetene er gode.-

Tida i vegvesenet har veert fin - jeg
trivdes godt, sier han.
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Vidar Eines

Fagpraven

Preven ble avlagt pad Nordkjosbotn
vegstasjon med 3 representanter fra
leerlingenemda i Troms som sensorer.
Etter 3 timer pa «pinebenken» eller
rettere sagt kommunikasjonsbenken,
kunne Vidar Eines forneyd konsta-
tere at fagbrevet var et faktum.

Veilederens rolle
Hans Age Olsen sier at det har veert
fint 4 jobbe med Vidar. Det har pd en

maéte veert et korrektiv i jobben. Alt
blir rutine, men nér du skal forklare
det til en nybegynner mé du liksom
sette deg ned A tenke over hva du
egentlig gjor.

Det har absolutt veert larerikt 4 haen
leerling. Han har virket positivt pa
miljeet. Det er oppkvikkende og man
skierper seg selv, sier Hans Age
Olsen.

Lerlingeordninga er nok gunstig i seg
selv. Men det kan lett bli ensidig faglig
sett. Egentlig skulle den som er under
oppleering veert innom flere emner.

Man blir jo ofte i jobbens hverdag satt
til én ting - men kanskje nettopp der-
for skulle leerlingetida wveert mer
variert.

Forevrig synes jeg at lerlingeord-
ninga burde veere mer gjennomtenkt.
Det burde veere bedre planlagt innen
etaten hvordan man har tenkt 4 ta seg
av larlingene. Og leerlingene burde
felges mer opp, fa leere om organisa-
sjonen - med andre ord hvordan veg-
vesenet fungerer, sier Hans Age Olsen
til slutt. O

Fagproven ble avlagt pd Nordkjosbotn vegstasjon med 3 representanter fra lcer-
lingenemnda i Troms som sensorer.

Av LISA SUNDSTRE&M

Vegvesenet skyter seg gjennom
Senjas fjell. Tunnelen for fast
vegforbindelse til Skaland er
neermest ferdig. Fjordgardtun-

nelen er derimot nettopp pa- [

begynt.

Veg til Skaland - Moatunnelen
Anlegget ble pAbegynt i august 1985,
og er i disse dager narmest ferdig.
Tunnelgjennomslaget var 3. juni og
det gjenstiende arbeid, som sikring
av fjellet og rensking, er i sluttfasen.
Planen er at det skal settes trafikk pa
vegen fer jul, men rekkverk pé vegen
mé farst veere ferdig. Derimot vil dek-
kelegging ikke bli utfert fer til som-
meren (1988).

Moatunnelen, som tidligere har veert
omtalt i Vegstikka i ar, har veert som
tunneler flest. Litt problematisk har
det veert med vann i fjellet, men stort
sett har det gatt greit.

At tunnelen er etterlengtet blant lo-
kalbefolkninga vidner oppbrutte la-
ser og bommer om. Folket er lei av &4
ta ferga til Skaland, s& det er kjer-
kommen julegave folkene ute i «hav-
gapet» far i ar.

Nar tunnelen endelig star ferdig vil
nok kostnadene ha belopt seg til ca.
24 mill. kr. Dette er etter at gjensta-
ende arbeider, som portaler, isolasjon
og dekkelegging er foretatt.

3 z i ~ - A =
Moatunnelen — Tunnelgjennomslaget var 3. juni.

Fjordgirdtunnelen

Det nyeste tunnelprosjektet pa Senja
er Fjordgardtunnelen. Da det i sin tid
ble planlagt veg til Fjordgard fraradet
vegvesenet bygging av denne. Det ble
gitt klart uttrykk for at det ikke kunne
bli noen helarsveg. Strekninga som
sto ferdig i 1980 kunne trafikkeres no-
enlunde trygt i perioiden mai - desem-
ber, men ellers var den ikke regnet
som sikker. At vi i dag bygger tunnel
til Fjordgard er da ogsa et godt bevis
péd at veien aldri har vart sikker og
heller aldri kan bli det. Fjordgardtun-
nelen er med andre ord et rent rassik-
ringstiltak, og den vil gi helars vegfor-
‘bindelse til befolkninga i Fjordgard.
Anlegget startet opp i oktober. Brak-
keleiren som var etablert i slutten av

:| september, ligger i Botnhamn sam-

| kommer grefting, isolering og sik-
=9| ect sprengt seg vel 65 m inn i fjellet. 1

| fjell, men det har gatt bedre i et-
| tertiden.

‘| Vegvesenet star for opplastinga selv,

Tunnel til Fjordgdrd. Anlegget startet opp i oktober.

=1 sentral har fatt entreprisen pa uttran-

Monren'n av veregfmferf i Grnf-
Jjordbotn — Reidulf Serli og Stein Erik
Pedersen

meén med anleggskontor. Her har 14
mann tilhold, i tillegg til 3 oppsyns-
menn og 2 kokker. Arbeidslaget job-
ber etter sakalt «Nordsjsordning»,
(det vil si 14 dagers arbeid - 1 uke fritt)
Det regnes | érs driftstid. I tillegg

ring. Tunnelen er 2245 m lang, og ved
_utgaggen av oktober hadde arbeidsla-

startfasen var det sprukket og darlig

Hele anlegget er kostnadsberegnet til
vel 30 millioner.

men Finnsnes og Senja Transport-

Sport av massene.
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Av GEIR BERGER

Mandag 2. november gikk ogsé
arkivet pa vegkontoret inn i
EDB-alderen. Da ble EDB-
basert arkivsystem tatt i bruk.
De fleste vegkontor i landet har
na innfert dette EDB-baserte
arkivsystemet, som er utviklet
av Vegdirektoratet i samarbeid
med Telemark vegkontor.

Det nye systemet vil forst og fremst
lette arbeidet for arkivpersonalet,
fordi seking/leting etter dokumenter
vil bli enklere. Vi haper ogsa at dette
vil medfere bedret service til brukere
av arkivet.

Vegstikka vil senere komme tilbake til
hvordan arkivsystemet fungerer etter
en tids bruk.

KURS 1 EDB FOR PLAN-
LEGGERNE VED
VEGKONTORET

Det har vaert holdt kurs i den spesial-
lagde programpakken for utbedring
langs eksisterende veg (PUS). Pakken
har tre frittstdende program som kan
kombineres. Planleggerne ved veg-
kontoret har hatt oppl®ring i
UDMASS (masseberegningspro-
gram) og UTKOST (kostnadsbereg-
ningsprogramy).

Kurset hadde 8 deltakere og kursleder
var Geir Berntsen, for tida ved NTH.

PBR-SYSTEMENE

Av HERMOD JOHANSEN

Som kjent ble de farste registrerings-
program for PBR lagt pd ND-
maskinen viren 1985. Det var hoved-
sakelig registrering av regninger og
drift av PDU-systemet (planlegging,
disponering og utnytting av egne ma-
skiner) som ble tatt i bruk. Disse pro-
grammene brukte 4. generasjonsverk-
teyet UNIQ, men da det ikke greide &
takle problemer som oppsto under re-
gistrering, feks. hastighet, ble det-
byttet ut med 4. generasjonsverktayet
SYSTEMATOR.
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Saksbehandlerne fér opplcering av Liss i det nye EDB-baserte arkivsystemet.
Det utstyr vi har pa yirt anlegg né og som er i bruk er felgende:

PBR-REGISTRE oppdatering og ajourhold av diverse registre
PBR-LEVRES VARE Registrering av fakturaer

PBR-MASKIN Registrering av maskinrapporter
PBR-LONN Registrering av lenns- og prosessrapporter
PBR-PDU (gar fortsatt med UNIQ) brukes av maskinavdelinga

Det som ventes av program men som ennd ikke er ferdige er felgende:

PBR-LEVRES Registrering av entrepriser og eiendomserstatninger.
Registrering av interne vareleveranser.
Registrering av plan og budsjettall.
PBR-VERKSTED
PBR-PERSONAL

Nar det gjelder de andre transaksjonene som mé registreres er det ennd litt uvist
om nartid de er ferdigprogrammert. Det er med andre ord ennd litt ut «i det
bléa» nar tid vi kan kvitte oss med diskettpunchemaskinene og ga over for fullt
til terminaler. O

AKAN - RUSMIDDELOMSORG

Ny basisstasjon i omrdadet Harstad

21. oktober ble det satt i drift en ny
basisstasjon for VHF pa Seater-
tind i Tjeldsundet.

Stasjonen gar pa kanal 20 og er
ment & dekke mesteparten av ved- Finnsnes og deler av Bardu vedli-
likeholdsomride 1. Inntil videre keholdsomrade (spesielt Ser-
gér stasjonen som reléstasjon, det Senja, Rolla, Anderja og
vil si uten styring for telefonover- Gratangen-omradet.

drag. Nedvendig utstyr for over-
drag (link) er bestilt, og leveres en-
gang fer jul.

Den store heyden (1100 m.o.h.)
gjer at stasjonen har stor rekke-
vidde. Den vil derfor kunne gjere
nytte for seg i andre omrider, som

Hans Age Olsen

I VEGVESENET

Av WIKTOR ERIKSEN

Som de fleste kjenner til ble det for en tid til-
bake opprettet et AKAN-utvalg ved Vegve-
senet i Troms. Utvalget skulle vaere et organ
for 4 overvake de tilfeller av rusmiddelbruk

som matte oppstd pa arbeidsplassene i vart | personer pa

fylke. AKAN-utvalget som

AKAN-utvalget har denne sammen-
setning:

Verneleder Bjern Eriksen, hovedver-
neombud Hans Takey, personalkon-
sulent Tor F. Holand og konsulent
Wiktor Eriksen fra personalfunksjo-
nen. Videre forutsettes at vedkom-
mende bedriftslege eller lege i omra-
det konsulteres der eventuell
AKAN-sak oppstar.

Man kan kansje si at AKAN-utvalget
til né ikke har fungert etter intensjo-
nene. Dette skyldes i ferste rekke for
lite kjennskap til hvordan AKAN-
arbeidet praktisk skal legges opp,
samt vanskelige saker 4 hantere ge-
nerelt.

For 4 bote pa dette har hele AKAN-
utvalget deltatt pa et grunnkurs i
AKAN-arbeidet i VAgmo fra 1. til 6.
november d.a. Deltakerne fikk bla.
praktisk innfering i AKAN-
modellen og et godt grunnlag 4 bygge
videre pa i det videre praktiske ar-
beidet.

AfcAN

ERDET DEANE FORM

er et under- | AKAN-utvalget.

Det har veert endel uklarheter -over
AKAN-utvalgets rolle i rusmidde-
lomsorgen. Som en forelepig orien-
tering vises til nedenfor nevnte punk-
ter i AKAN’s- folder - « Hvaden er og
hva den vil».

1 tillegg til det som er nevnt kan bl.a

utvalg av Arbeidsmiljeutvalget, ble utnevnt- |
i AMU-mote 28.06.83 med funksjon avt”
kontakt- og koordinerende art.

Verneombudene var ment a veere kontakt-

e

ARDEIDSUIVETS ROMITE
MOT ALKOHOLISME 0G
HARKOMANE

hver sin arbeidsplass for

opplyses at AKAN-utvalgefikke skal
ta for seg eller «behandle» enkelttil-
feller som oppstar, men overvike
omsorgen etter neermere bestemte re-
tningslinjer. Slike retningslinjer vil
utvalget utarbeide og forelegge le-
delse/AMU for godkjennelse.

O

0

ARBEIDSLIVETS KOMITE
MOT ALKOHOLISME OG
MNARKOMANI

hvadener

og
hva den vil

FOR SOLIDARITET AN
HOLLESAS Y Lin - W o
TREMESR 7 @p

L

masjoner om andre forhold fis ved henvandelse 1l
AKAN's sekratarial.

i f‘:;:\:' .g\“.e og;::b
e

om i lell og infor-

AKAN

Arboldalivals Komblé mol
Alkaholismao o Narkoman!
Etlerstadsletial, Oslo 6

Telelon (02675611 - 686072
636720

Oppratlot av:
LANDSORGANISASJONEN | HORGE
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Av TORBJ@RN TRONSMOEN

Tidleg i juni er tida inne for
Malmrushen-88.  Triumfen
var som kjent stor i sentrums-
gatene i Narvik sendagsmor-
gonen den 7. junii &r da BIL-
Veg etter 182 km og ei tollkla-
rering neerma seg malomra-
det. Applaudert fram av lokal-
befolkninga i Narvik og
Ankenes gjekk vii mal pa den
glitrande tida 12.57.02.

Gnagsdra har grodd og BIL-Veg tek
utfordringa for 1988 og: Ny malm-
rush. Betre form! Endra betra
slutt-tid.

Og ferebuingane: Dei tek til no!!

Med ein og annan lepetur (eller ski-
tur) i jula, nokre turar fer paske og
litt kappspringing i Tromsekarusel-
len, Kroken-mila eller andre arran-
gement ut pd varparten, si skulle
forma vere den beste med tanke pa
kommande Malmrusher, truleg for-
ste helga i juni.

Og utfordringa gér ikkje bare til
Vegkontoret. Tru om ikkje biltilsy-
net har ein og annan trimmar, joggar
eller lopar i sine rekker? Kanhende
fins det og ein og annan vegvoktar
med formen intakt og som berre
treng a4 skaffe seg eit par joggesko og
venne beina til asfalten (7) fer han
kan gd inn p4 laget?

Og dessutan: Det er eigen klasse for
mixa lag, slik at jentene o6g kan vere
med. Elles trengst bade sjaferer, se-
kundanter, nokon til 4 blande saft og
elles gode vegvesenpatriotar som

skal slite pa skoa over fjellet. Bli
med! Du og!
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kan gjere turen lettare for dei som-|

Gunnar Stiberg og Torbjern Tronsmoen med drets «frofe» fra
wMalmrushen -87».

Strekning:
Etapper: 10

Lengste etappe: ca. 25 km
Stuttaste etappe: Ca. 10 km
Verforhold: Truleg midnattsol

Utpa vinteren kan det vere aktuelt &
sette i gang fellestrening.

Elles reknar vi med at somme av va-
rens lepsarrangement i fylket kan
vere aktuelle som oppkeyring og
grunnlag for 4 ta ut laget.

Aktuelle lep kan vere t.d. dei ferste
lepa i Tromse-karusellen, Kroken-
mila, Sentrumstraveren.

Vi kjem tilbake med nzrmare mel-
dingar om dette.

Likevel: Dersom du er interessert, s&
meld fra til kontakspersonen pa Veg-
kontoret, Gunnar Stiberg.

FAKTA OM MALMRUSHEN:

Kiruna - Narvik - 182 km

P.S. Den blodsmaken du kjenner pa
dei ferste turane blir borte etter
nokre fa gonger!

Og husk: Med ei mil om dagen min-
kar magen!! (ikkje noko problem er
s4 stort at ein ikkjc kan lepe fra det)

VI PRES

Av PETTER HILDRE, Planavdelinga

Vegvesenet har dei siste ara hatt
ein sveert aktiv anleggsperiode i
Balsfjord kommune. Det er
serleg E-6 som har fatt tilflart
dei storste loyvingane.- D nng)

aktiviteten vil fortsette. enno W

nokre ar framover.

Parsellen Heia - Temmerelv vart
opna for vanleg trafikk i haust. Den
neste strekninga anleggsmaskinane
skal ta fatt pa vert vidarefering av ny
veg fram til Bergneset. Dette arbeidet
vil verte utfert til neste ar.

Neste anleggsparsell

Etter dette vil det vere naturleg & ta
fatt pa vegstrekninga mellom Bergne-
set og Nordkjosbotn, Hovudplanleg-
ging av denne strekninga har derfor
vorte utfort den siste tida. Etter omlag
eit halvt ars planlegging var hovud-
planen klar til presentasjon i juni
maned.

Ved utarbeiding av denne planen
har det vore eit svaert nzert og godt sa-
marbeid bdde med grunneigarar i
omradet og med andre offentlege eta-
tar, Det vart tidleg i planarbeidet eta-
blert ei rddgjevingsgruppe som har
halde mate med faste mellomrom i
planleggingsarbeidet. Feremalet med
gruppa har vore & fa registrert proble-
momrade pa eit tidlegast mogleg sta-
dium og fa diskutert planen under-

Edel Austlid og Tom Erkeng pd .mkmng.mrbe:d i Ba.’s_gord

4 unngd problemomride, har hey-
ringsrunda av planen vist at det er
ulike syn pd saka.

Vegvesenet foreslar utbygging etter
det nedre alternativet og far stette i
dette frd mellom andre grunneigarane
og jordbruksinteressene, Alternativet
kjem i konflikt med miljevern og fi-
skeinteresser.

P4 grunn av denne usemja har det
vorte halde to mete med dei ulike inte-

-ressepartane for pé nytt 4 sja om det

kan vere mogeleg 4 komme fram til eit
kompromiss. Med fiskeinteressene
har det no loyst seg, men med milje-
verninteressene har vi ikkje klart &

verte samde. Dette kan fare til at ein
endeleg godkjenning av planen kan
trekke ut i tid. For 4 ikkje tape tid har
vegvesenet starta opp med detaljplan-
legging utan ein godkjent hovudplan.

Anleggsstart
Dette anlegget er delvis tatt med for
finansiering i  vegplanperioden
1986-89 og fullfering i neste vegplan-
periode. ¢
Ferste loyving til anlegg er venta &
kome med i budsjettet for 1989. For at
anleggsarbeida skal kunne starte opp
da er det avgjerande at den vidare
handsaming av planane gér greit. O

vegs. Denne gruppa har vore til stor
hjelp i planarbeidet.

Alternativa

Hovudplanen viser tre ulike hovudal-
ternativ. Ei ny veglinje er lagt oppe i
lia ovanfor dyrka mark. Ei anna veg-
linje er lagt nedanfor eksisterande veg
og ligg for ein stor del i strandsona.
Det tredje alternativet ligg narmere
eksisterande veg og felgjer pa delar av
strekninga denne,

Aw desse alternativa er det berre dei
to alternativa som gir ny veg pa heile
strekninga som stettar dei krava veg-
vesenet set til hovudvegnettet.

Ulike syn pé alternativa
Sjelv om det under utarbeiding av al-

ternativa vart lagt ned mykje arbeid i

VER OG VIND

Veeret er det samme som atmosfeeren. Er atmosfeeren fin, sd far vi
fint veer, og omvendt hvis det regner. Sola har ogsd mye d si for
veeret. Har den ikke stdtt opp, eller er den gjemt bak dis og tdke,
sd er det som regel heller ikke sd fint veer. Hvis det er for mye vind,
kan det ogsa bli darlig veer. Vinden oppstdr ndr jorden kretser
rundi seg selv. Hvis det gar for fort, kan vinden bli for sterk.
Veeret her i landet er veldig forskjellig fra drstid til drstid, men det
skal vi ikke veere sa lei for i lengden. Hvor ofte herer vi ikke om
folk fra Ekvator som mda gi rundt med hey feber hele dagen pa
grunn av den sterke sola? Vi skal veere glad for det vi har, for ek-
sempel regntunge skyer som feier innover fjordene, og snakav og
Jokk som gjer fjellfolk og fiskers liv spennende.

Og sd gir det arbeidsplasser [ veivesenet.

Noen filosoferende barnslige tanker hentet fra boka «Du er ogsi min.senn

Brutus» av Niels Vogel
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Reisebrev fra vir langveisfarende redaktor!

AT ENGLISH SCHOOE

Dagene blir kortere og morket trenger seg stadig mer innpa bade sjel
og legeme. Hvordan reagerer vi her nord pd de harde vintermd-
nedene? Blir vi sevnlese, innesluttet, deprimerl, vansk lett-
sindige? Kommer virt virkelige jeg fram i morket? Er det tungsinnet
som rdder i disse melankolske maneder? Eller kanskje vi blir poetisk
— lkan hende glad og lystig? Hvem vet ! Vi har spurt et «knippe» ay
vegvesenels folk:

Ann Iren Halvorsen,
kantineassistent, vegkontoret

Haosten er egentlig min tid. Merketida virker ikke noe
negativt pd meg pa annen mate enn litt sevnproble-
mer. Men det at vi har adventtida og jula pa den mer-
keste Arstida lyser opp og gjer det hele mer positivt.

Ola Kristiansen,
oppsynsmann, Nordkjosbotn

Jeg lever like godt i den merke som
i den lyse tid. Som B- menneske sy-
nes jeg at vinteren pA mange mater
er best, selv om jeg nok er litt mer
trett nd enn om sommeren. Men
innvirkning pa meg ellers kan jeg
ikke si at merketida har.

0Odd Gunnar Rognli,
sjifer, Kvesmenes

Trett hele degnet - jeg synes at
merketida har negativ innvirkning
pameg. Det er tungt 4 komme opp
om morgenen. For oss som breyter
er nok de snefrie vintere lettere, for
nar sneen daler ned fra himmelen
blir alt straks verre. Men i &r reiser
jeg til sydligere breddegrader i de-
sember, og far hvertfall ei lettere og
lysere tid da.

Aud Skurdal Lorensen,
farstesekretzer, biltilsynet Tromse

Merketida virker negativt pA meg. Jeg har problemer
med sgvnen, og har faktisk hatt det helt siden jeg flyt-
tet nordover som barn. Denne arstida er tyngre bade
hjemme og pa jobb.

Reidulf Serli,
spesialarbeider, Refnesvik

Jeg merker ikke noe szerlig til mar-
ketida.

Som folk flest reagerer jeg nok
med mer tretthet i den merke ar-
stida, men ellers kan jeg ikke si at
morketida virker inn pd meg pa
noen szrlig mate.

B

e

Siste «livstegn fra Anna kom i av ber fra Vi i India. Hun har det bra i «det
store utland» — er frisk — liker ikke indisk mat — har sett soloppgang over Ganges, og var da
pit vei til Kat du og avsl de turer i de Nepalesiske fjell.

EF-School er en internasjonal sprikskole . Du kan velge mellom flere i England og USA , og du finner
dem i mange europeiske land. Hovedpoenget er at du i tillegg til undervisning skal lcere spraket ved d
oppholde deg i landet. De fleste bor hos en familie. Her skal man praktisere det man leerer, og veere et
Jfamiliemedlem. De huslige plikter begrenser seg til d dekke bord og tarke oppvasken.

Den forste dagen pi skolen ble vi testet. Utfallet av testen bestemte hvilken gruppe vi skulle veere i -
noen kan mer, andre mindre. Mine tidligere engelsk-kunnskaper fra Framhaldsskolen forte meg til
klasserommet RUBY.

Her er elever fra alle kanter, noen skal veere i 14 dager, andre i 6 mdneder. Lengden av oppholdet varie-
rer sterkt. Elevene kommer fra Egypt, Frankrike, Spania, Italia, Mexico og Ser-Yemen. Pa skolen far
Vi ikke snakke annet enn engelsk. Morsmdlet skal vi glemme. Det er verst for italienerne. De er sa
mange og glemmer seg stadig. Jeg er alene fra Norge, sd det nytter lite med norsk uansett. Her er «tun-
getalen, i allefall engelsk med forskjellige aksenter. Vistammer, gestikulerer og skjenner hverandre be-
dre etterhveri somi tiden gar.

Skolebygningen er ikke videre pompos. Men her er flere klasserom, spriklaboratorium, kantine og et
lite bibliotek. I week-ender arrangeres turer fra skolen, mest dagsturer. De gdr til London, Edinburg,
Canterburry og til forskjellige «castler» i omegnen. England har mye interessant historie d by pd. Det
er spennende.

De fleste elevene er unge, men alle aldre er representert. Her er studenter, arbeidstakere som er sendt
hit av arbeidsgivere , og her er elever som vil leere engelsk av sosiale grunner. Engelsk sprak er godt d
kunne.

Leerer vi noe? Mine 4 uker er snart endt. Jeg kan ikke sd mye. Men jeg star litt bedre rustet til den langs
reisen som er planlagi.

Forste etappe pad «Jorden Rundt» tar til 12. oktober. Reiseruta er folgende: Oslo - Kebenhavn - Am-
sterdam - Dehli - Katmandu - Bangkok - Hat-Yan - Singapore - Sydney - Auckland - Honolulu - Los
Angeles - New York - Oslo.

Good bye, friends. See you later!! Anna.

21



FORBRODRING (0G —S@STRING) OVER LAND OG FYLKESGRENSER:

Hostens «wabrestey eventyr

Av LISA SUNDSTRE&M

I rosa buss (m/toalett) gikk turen
tidlig en fredag morgen ut fra
vegkontoret - med pastigende
passasjerer bade i Ramfjord og
pa Vollan, Hesten viste seg fra sin
beste side, - stort sett hele tiden -
rod/brune/gule farger oppover
Skibotndalen - forbi Perskogen
giennom «de finska skogerna»
med lite stopp i Kilpisjirvi og til

Etter ytterligere stopp i Mounio
kjerte vi den resterende distansen
iett.

Utrolig hvor fort en busstur pa ca. 60
mil kan g& . Og dette hadde vi sett
fram til med bade skepsis og forvent-
ning. Det eneste ankepunkt pa bus-
sturen var Tune som ikke likte fargen
pd bussen (rosa)!!

Rovaniemi!!

Innlosjering pa hotell Polar (som det
passer seg folk fra «porten til Isha-
vet») - Hurtig avkledning - hurtig
omkledning, og hurtig «stemnings-
oppstiver» fer en bedre middag og
festlig lag pd Hotell Pohianhovi ,
(lenger nede i byen) med «velferds-
giengen» fra Finnmark vegvesen og
nogle representantar frin Rovaniemi
vegvesen. Interesant opplevelse - spe-
sielt finnene ( peive —peive - hur mar
ni - jag taler litet svenska- sprechen
sie deutsch - yes - yes — skaaal -kiitos
-saatan perkile - ei - ei- good night).

Og natta ble bade lang og fin - stor
restaurant (ravintola)- stort diskotek
- masse folk - musikk og dans (dan-
sar ni finsk hompa?) Og det gjorde vi
- til den lyse morgen - bade her og
der ! Dette var fredagskvelden - lang
dag , men innholdsrik.

Finnmark vegvesen var forresten
ankommet dagen fer og hadde hatt
sightseeing pa dagen - bade pa finsk
vegkontor og i omegnen. Fotball-
kamp med grannelandet hadde de

deo. Noe til ettertanke for oss neste
ar1?
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Karesuanto hvor vi inntok kaffe. i

ogsd hatt - til og med tatt opp pa vi-*

— Vi dro pa velferdstur til Rovaniemi i Finland i ér".{ }

Skdl for go
o0g Gudmund Nilsen fra Finnmark.

Lerdagen var ren ferie - vi gjorde det
vi var kommet for- «velferdet» oss
selv . Noen handla , noen sov -og
mange gikk pa pub fra den lyse mor-
gen . Men de holdt da ut -faktisk var
de oppegaende fortsatt, bade 12 og
20 timer senere- om enn noe rar i ut-
seende. Og opplevelsene hadde veert
mange - bare sper Eva !

Lerdag kveld var det atter festlig

middag - denne gangen pa Polar ho-
tell - sammen med Finnmark - og til
underholdning av Finnmark.
Det er mange talenter der - bade
innen «drag-show« og kor-sang.
Utrolig hva som skjuler seg i et heller
vanlig kontormilje. Men vi ble over-
rasket — positivt — og drar gjerne pa
ny velferdstur med Finnmark vegve-
sen som kamerater,

Kvelden ble lang - og natta enda
lengere - men vi var alle noenlunde
pene og pyntelig sendag morgen (kI
10) - og klar for returkjering til
Tromse.

Atter en gang den rosa bussen - og
samme blide sjaferen . At turen gikk
sé fint bade opp og ned til Rovaniemi
kan vi takke Per Mathisen for.
Han gjorde bussturen til en behage-
lig opplevelse (som vi gjerne gjen-
tar).

dt samarbeid mellom fylkene! Anne Mari Enoksen fra Troms

Med innlagt stopp i Karesuanto -
bade finsk og svensk (ikke alle vel-
ferdsturer foregér i 3 land pa samme
dag) - var vi hjemme sendag kveld i
Ishavsbyen , trette og mette - men en
fin opplevelse rikere.

Og alle trivdes - sies det !

54 nad dremmer vi bare om neste ar i

«de finska skogernan.

Man trenger ikke i dra til Skibotn for

d appleve stripping — her kombinert
med «drag-show». a

Trine Lise Berg Nord-
mo, tilsatt som in-
spekter ved Biltil-
synet.

TILTREDELSER:

Fegkontoret:

Grete Nilsen, vikariat som bud ved
vegkontoret fra 26. oktober 1987 til
31. mai 1988

QOdd Danielsen, tilsatt som avdelings-
ingenier ved vedlikeholdsavdelinga,
seksjon for materialproduksjon og
dekkelegging.

Rolf G. Hillesgy, tilsatt som
avdelingsingenier ved planavdelinga,
trafikkteknisk seksjon

Ruth Johansen, som renholdsbetjent
fra 2.11.87.

Biltilsynet:

Trine Lise Berg Nordmo, 1 -ars vika-
riat som inspekter (fererprevekon-
troller) ved Biltilsynet Tromse fra 1.
oktober 1987.

Takk for mange drs innsats! Alfhild Jo-
hansen sluttet 31/10 etter 47 dr i etaten.

Per M. Solvoll - 1 ars vikariat som
seksjonsleder kjeretey, Biltilsynet
Tromse, fra 1. oktober 1987

Mona Marthinussen - vikar som kon-
torfullmektig ved Biltilsynet Harstad

Utedriften:

Anne Marie Arnesen i ¥ stilling som
kontorfullmektig ved Storslett veg-
stasjon

Qdd Bjernar Jensen som spesialar-
beider (grunnborer) ved laboratorie-
seksjonen.

Hans Olav Andersen som spesialar-
beider i anleggsdriften.

Vigdis Johansen i Y4-stilling som ren-
holdsbetjent ved laboratoriet, Nord-
kjosbotn

FRATRADT
Kristian Lind, biltilsynet Harstad,
slutter etter endt permisjon 31. de-
sember 1987.

M/ PENSION

Vegkontoret:
Alfhild Johansen, konsulent, vegkon-
toret, sluttet 31. oktober.

Ultedriften:

Birger Sivertsen, Nordkjosbotn
Thomas @vervatn, Sjevegan
Ivar Iversen, Kasfjord

Georg Gabrielsen, Ramfjordbotn
Kyrre Pedersen, Keianes

Ivar Langstrand, Tovik

Adolf Nilsen, Sjursnes

Leif Elvebakken, Oksfjordhamn
Peder Andersen, Tennevoll
Johannes Pedersen, Grovfjord

Grete Nilsen,
nytt bud

ved
vegkontorel.

Oppsynet:
Karl Skogstad, Bardu
Kare Liland, Skaland

PERMISJON

Tore Sxternes, Biltilsynet Tromse, 1
ars permisjon fra 1. oktober 1987

John Berglund, Vegkontoret, permi-
son som bud fra 1. november 1987 til
31. mai 1988 for & tjenestegjore i FN-

styrkene i Libanon. i

VI GRATULERER
Med 50-arsdagen:

Harry Myhre, Laksvatn 29.01
Oskar Kollen, Bardu 04.03

Med 60-arsdagen:

Rudolf Olsen, Vannareid 24.01
Kristian Kvalberg, Skibotn 28.01
Herleiv Solberg, 22.03

Med 25 ari etaten

Alfon Pedersen, Storsteinnes 02.01
Bjern Eriksen, Karlstad 21.01
Thor Jakobsen, Tromsdalen 01.02
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