ADRESSEENDRING

gvl:gmnn ndmend_r ringer sendes
ns Vegvesen, Troms, Vegkonlorel,

Postboks 615, 9001 Tromsa.

Dette gjelder ogsa pensjonister.

Jan H. Heimland og Ame Didriksen




Va';sﬁ kka

INNHOLD sicle [N

Trafikkulykker i Troms koster samfunnet 115 mill. kr. .. 3

S Vedlikeholdsstandard for vegvesenet — ny utgave .... 4
BEDRIFTSAVIS Kvalsundforbindelsen ..ot o i 5
FOR VEGVESENET I Ty b e b a (olo] =3 s e i i £ s ST i 6
TROMS FYLKE Do =Y 000 0a [0 ol ) STt e € s 00 13 e e s E o 6
Fastlandsforbindelse til Skjervey .................. 7
Nr. 1 - 1987 Rassikring pa Kégen ......................... AL
19. Argang Grunnundersgkelse i Loddbukta ... ............... 8
Varslingsanlegg pa Tromsgbrua ................... 9
h“’"‘"“?‘ Seeravtale om HKESHING .« . v everetee s e
na Josohen Jenter - velg utradisionelt! ... ... oot %tlJ
Redaksjonsutvalg SIS N T e e N, P T dad e e
Lisa Sundstrom Nyvalgt hovedverneombud ... ........coocoiiiiien 12
Bjarne Otterdal PASKE DIAKETIE I 0 i b st oo e S0 T el by ovat e 1) e 12
. kb1 e 1o(= E o1 (B Yo s b e A o i T 3 L 13
Sl eneen Fra vedlikeholdsomrade 1 - Harstad .. ... :......... 14
Konsulent Anna Josefsen Transportplan for Tromseg til diskusjon .............. 16
Opgsyng:m?%tﬁj?i&muﬁriksen SOt AT AP L VAT i e st ar alh i vars ey 17
jal e atfsen 1 . 1
Ovring Cumnd ooz | | goZiesene) enenerer kemae BT o019
Utgiver Redusert maskipl_cjzp ............................ 19
Slalens\‘\é’eg;efgn, Troms grinanlge hoveg;lléllsmaﬂjnen ....................... %{I}
gkontoret egget VENSKIET | i i et s Lk s -_
m‘%ﬁgf&% 'g{?msz Innfartsvegen til Harstad - Rv.83 ................... 22
{51 i(e] o ohlo) f- )] B et A e S R e o 23
Sats og trykk Skrivetjenesten omOIganiSeres «..........o.ceenin. 24
Lundblad Trykkeri As Erstatning av private eiendeler ............. ... ... 24
Tromse Med takk for lang og trotjeneste .. ................ 25
Opplag Eersanaliy s S e UG B e G s 26
1450 eksemplarer Kortere arbeidstid: « 5 GG sl Sl aln i il 27
B

Oppsynsmann Almar Kaino 1 arbeid med grunnundersekelse 1
Loddbukta.

Vegstikka vil komme ut fire ganger i ar. De neste blir i juni, sep-
tember og desember maned.
Frist for innlevering av stoff til juni-nummeret blir 10.mai.

Trafikkulykker i Troms koster samfunnet

115 mill, kr. pr. ar O

I pericden 1980-86 er det pa riks-
vegnettet i fylket innrapportert til
politiet 812 ulykker med person-
skade. Dette er et &rsgjennomsnitt
pa ca 130. P4 kommunale og pri-
vate veger skjer det tilsvarende
ca 100 ulykker. Forskere har fun-
net ut at hver personskadeulykke
koster samfunnet omtrent
0,5 mill. kr. De arlige ulykkeskost-
nadene i Troms er felgelig pa ca
115 mill. kr. De menneskelige tra-
gediene ved invalidisering, sorg,
savn og utrygghet kommer i til-
legg til de reine samfunnskost-
nadene.

Det dede 24 mennesker i trafik-
ken i 1986. Dette er et av de hay-
este tallene som er registrert.
Gjennomsnittet for 1980-85 var 17,3
dede Det er likevel ikke grunnlag
for & si at dedsulykkesrisikoen har | Det kan ga bra selv om det ender i grefia.
gkt siden det ved sa lave tallver-

dier vil bli store prosentvise Alder Ant skadde  Prosent ene i Troms sammenlignet med
endringer fra rtil A&r pA grunnav | p_ g % 26 riksvegene i landet forgvria.
tilfeldige variasjoner. 7—13 g5 70 Ulykkesfrekvensen er et mal for
Trafikkveksten har de siste par | 14—|7 125 9l ulykkesrisikoen og er definert
drene vesrt pa ca T%. I det | g9 43 104 som antall ulykker pr. million
samme tidsrommet har antall | 959 ol 200 kereteykilometer i aret.
ulykker veert omtrent konstant. | 95— 44 297 a7 WHES
Det vil si at ulykkesrisikoen har | 45— g4 183 134 FREHVENS
gétt ned omtrent tilsvarende. 65— 100 73
Ukjent -
Nedenfor felger en oversikt over 4 L L e
riksvegulykker for perioden | Sum 1310 1000
1980-86: Antallulykke  Prosent
Ulykkesiype AnLulykker  Prosent Januar 1l 78 050
Februar Bl 61
Sg.mme e!ier molsalt Mars % 83
kjereretning © 8l 286 April 3 58 \
Kryssende Mai 1 67 | o040
kjorereling 126 138 Juni g9 18 T
DRy 1% A0 Jui % 108 \ Landat
Utforkjgring 287 35 Bugust 8 915 |
Andre uhell € 50 | Seplember 8 12 ]
92 1000 | Okiober % 02 | %3 Nl
November 4] 10,2 Troms
Desembsr 8 93 \
Trafikanigruppe Ant.skadde  Prosent 912 100.0 G i \
Bilfarere 418 349 Til slutt en henstilling til leserme I8 :
Passasjerer 51T 17 om a kjere forsiktig slik at de ikke
Motorsyklister 94 69 kommer med i denne dystre stati-
Mopedister 2% 18 stikken.
Syklister 48 33 o0 L
Folgiengere 12 126 TROMS HAR LAVERE
Akende el 25 ULYKKESFREKVENS ENN
Andre/ukjente 1 0l _ LENDET FOR@VRIG
00 100 Figuren viser en oversﬁq over
. ulykkesfrekvensen for riksveg | o 1978 79 B0 81 82 B3 B4
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Vedlikeholdsstandard for vegvesenei

- hy utgave

Av overingenier
Oddmar Eilertsen,
vedlikeholdsavdelingen

Var utmerkede, men akk sa bort-
glemte vedlikeholdsstandard er
nd kommet i ny utgave. Det som
forste slar en i synene er det hen-
dige formatet (omtrent i 7.sans-
format), og det neste er den gilde
qulfarven.

Denne utgave er a betrakte som
en heringsutgave. Etter det som til
na er kommet fram vil det neppe
bli store endringer fram fil det
endelige produkt som vil fore-
ligge om relativt kort til.

Standarden presenterer de
standardniva som er stilt som mini-
mumskrav for stamvegnettet. Den
er bygget opp slik at den ogsa kan
brukes som minimums prosess-
kode for vedlikeholdet og innehol-
der ogsa en del kommentarer slik
at den neermest utgjer en vedlike-
holdshandbok.

Denne utgave beskriver et stan-
dardniva som ligger relativt hayt,
Den endelige utgave vil ogsa gi
verdier for alternative standardni-
véer, slik at en differensiering av
vedlikeholdet er mulig med stan-
darden som handbok.

En del eksempler skal nevnes:

Prosess 41.7 og 41.8 Grofier
Crefter skal renskes nar % av
opprinneliy dybde er opp-
slammet.

Prosess 62.1 Lapping av faste
dekker

Hull skal veere lappet innen 3
dager for veger med sterre
enn 1.500 og innen 1 uke for veger
med ADT mindre enn 1.500.

Prosess 15,8 Rekhkverk
Rekkverk skal utbedres nar heyd-
ene over vegdekke er mindre enn
50 cm eller nar det far utbgynin-
ger sterre enn 20 cm.

Eksemplene viser at vedlike-
holdets «kvalitet» na i de fleste til-
feller kan males med tomme-

stokk, samtidig som tidsmomentet-

er trukket inn. Dette gir oss mulig-
heten for en mye mer enhethg

Samtlige tfenestemenn i vedlikeholdsdriften skal gd kurs om vedlike-
holdsstandard. Jon Ivar Johansen og Einar Karlsen.

vurdering av behovet for tiltak
uavhengig av gynene som ser,
samt en mer enhetlig utferelse av
tiltak pé veger av samme kategori.

Denne nye standarden blir i vin-
ter presentert og gjennomgatt for
samtlige tienestemenn i utedriften
gjennom en kursserie pa 7 dags

ogsad en gjennomgang av den
vedlikeholdspolicy som ligger til
grunn for Norsk Vegplan 1986-89,
nemlig en vesentlig sterkere foku-
sering pa trafikksikkerhet, ser-
vice og informasjon enn tidligere.
Pr. 1. mars er det avholdt 4 slike
kurs.

kurs, 1 tillegg omfatter kursene

KVALSUNDFORBINDELSEN

Kvalsundtunnelgn blir Norges tredje og Troms fylkes forste undersjsiske vegtunnel.
HAnlegget skal ga i entreprisedrift med anbudsépning omkring 23. april. _

Forste fase i arbeidet med Kval-
sundtunnelen er i gang. Anlegget
skal drives som entreprisedrift
med byggeledelse og byggekon-
troll i egen regi.

P4 vegkontoret er kontrollsta-
ben for anlegget i gang med for-
beredelsene. «Stabens innbefatter
overingenier og leder Ingvald
Reiertsen og kontrollingenier
Svein-Erik Levli.

Reiertsen jobbet for Norcon-
sult A/S fer han begynte hos oss 1
november 1986. Fer den tid var
han tilknyttet anleggsavdelingen
ved Helgeland vegavdeling. Han
er forevrig Senjaveering og tvil-
lingbror til Gudmund Reiertsen
pa vedlikeholdsavdelingen.

Levli er fra Storsteinnes i Bals-
fiord. Han har i de senere ar job-
bet for A/S Hayer Ellefsen/Astrup
Heyer A/S, sist som anleggsleder
ved Kobbskaret pa nye E 6 rundt
Leirfjorden i Nordland fylke.

ENBUDSAPNING I APRIL
— Mens 2. gangs behandling av
detaljplanene er i gang, pagar
samtidig den siste finpuss av
anbudsgrunnlag og kontrakt,.sier
Reiertsen.

— Vegdirektoratet vil komme
med sine kommentarer til det

tarbeidede anbudsgrunnlaget og
kontrakten i uke 9.

Vi forventer ikke at Vegdirekto-
ratets kommentarer vil medfere
store endringer i anbudsdoku-
mentene, og tar derfor sikte pd &
gd ut med anbudsinnbydelsen
slik at anbudsbefaring kan foretas
itiden 16-20. mars.

Anbudsfristen vil bli satt til ca
23. april. Med rask behandling av
de ixmqurme anbud ved vegkon-
toret og i Vegdirektoratet bar det
veere mulig @ komme i gang med
tilrigging i begynnelsen av juni.

Detaljplan og anbudsgrunnlag
for prosjektet er utarbeidet av
prosjektgruppa Noteby A/S, Aas,
Jakobsen og Fjellanger - Wide-
e A/S. Prosjektleder/koordina-
tor ved vegkontoret har veert
Petter Hildre

— Det virker spennende med
en undersjgisk tunnel. Hvordan
ser dere som fagmenn pa dette?

—Usikkerheten ved anlegg av
undersjgpiske vegtunneler knytter
seg i hovedsak til problemer med
vannlekkasjer og omfanget av sik-
ringsarbeidet. Erfaringene fra
Vardetunnelen og Alesundtunnel-
ene (sistnevnte drives nd) kan
imidlertid tyde pa at problemene i
forbindelse med vannlekkasjer

Anlegg: Rv. 863
Kvalsysletta - Hansnes
Hovedparsell: Kvalsya - Ringvasseya
Parsell; Kvalsundtunnelen
Anleggsstart: Primo juni 1987~
Driftsklar Primo november 1989
Anleggsdrift: Entreprise med bygge-
ledelse/byggekontroll
1 egen regi.
Kosmad: Ca 61 mill kroner (1986)
TEKNISKE DATA
Veglengde ny tracé: 6.270 m, herav 1.630 m
tunnel
Vegklasse: 11 e, to-feltsveg med to-sidig
. fortay, total bredde lik 8 m,
teoretisk tverrsnitt lik 43 m?
og starste stigning lik 8 %
Trafikkgrunnlag: Ca 500 kjeretey i 1990

overvurdert. For & kunne takle
problemene med vannlekkasjer
best mulig skal det sonderbores
foran stuff. Dersom vannlekka-
sjene overstiger et visst niva skal
det forinnjiseres pa stuff. Innjiser-
ingen skal ikke avsluttes for vann-
lekkasjene er brakt ned pa et
akseptabelt niva.

Som sikring er det lagt opp til
bolting, spraytebetong og even-
tuelt full utsteping. Nedvendig
utstyr skal veere tilgjengelig pa
anleggsplassen slik at den sik-
ringsmetode som man til enhver
tid finner ut er best egnet skal
benyttes.

Var fordel er at vi kan trekke pa
de erfaringene som er gjort ved
byggingen av Vardetunnelen og
Alesundtunnelene, og dette sam-
men med et godt gjennomarbei-
det anbudsgrunnlag gjer at vi fisl-
ger oss sikre pé at byggingen av
Kvalsundtunnelen skal kunne
utferes innenfor de tidsfrister som
vi har satt.

Vi ser fram til & komme 1 gang,
og betrakter det som en utfor-
dring & fa veere med pé & bygge
Troms fylkes forste undersjgiske
vegtunnel.

Svein Erik Levli - til venstre - og
Ingvald Relertsen.




Det er nylig oppdaget at visse
typer turbomotorolje og hydraul-
olie frambringer det livsfarlige
giftstoffet dioksin. Dioksin er et av
verdens aller farligste stoffer
kemien har frambragt, og kan
gjere det radioaktive stoffet pluto-
nium rangen stridig.

Alle husker vel giftkatastrofen i
Bopal i India og i Seveso i Italia.

En tysk undersgkelse viser at
dioksiner dannes gjennom for-
brenning av heyeffektive motor-
oljer. Det er da naturlig 4 anta at
mange av oss i vegvesenet har
daglig omgang med oljer som
produserer dioksin. En del diok-
sin gar ut gjennom eksosen, men
brorparten blir igjen i motorolien
(spilloljen), som vi tapper av
maskiner, Qljen avgir dioksin pa
over 300 grader celsius. Det vil si
at en anleggsmaskin som arbei-
der pa fullt kjer slipper ut en god

LIVSFARLIG TURBOOLJE

del dioksin under selve gangen,
gjennom eksosen.

Av vemeleder
BJORN ERIKSEN

Brukere av denne type olje ma
passe seg for & komme i direkte
kontakt med hydrauliske oljer og
den sakalte turboolje. Dersom
man far denne oljen pa huden ti
stadighet, og unnlater & vaske
seg, vil kroppen ta opp i seg gift-
stoffene, som er mer eller mindre
kreftfremkallende.

Alle vare verksteder er velidag
utstyrt med spilloljetanker for & ta
vare pa all gammel olje. Jeg er
ikke sé sikker pa om vi har kon-
troll p4 all spilloljen som blir tap-
pet av maskinene i garasjer og pa
anleggsplasser rundt i fylket.

Neste gang du skal skifte olje pa
din maskin ute ber du tenke over
dette miljgproblemet. Ta kontakt
med din arbeidsleder og diskuter
problemet. Olien ma for efter-
tiden ikke tappes av maskinen
uten A ta vare pa den for videre-
sending til godkjent oppsamlings-
plass. Husk at spilloljefatene ma
merkes med innholdet.

Tidligere har MNorol hatt an-
svaret for innsamling av spillolje.
Fra 1 august 1986 har Thranes
Transport, Postboks 1094, 9401
Harstad ansvaret for innsamling
av alt spesialavfall,

Jeg skulle anta at det rundt i fyl-
ket star en del oppfylte spilloljefat.
Ta kontakt med maskinoppsyns-
mannen i omradet, som sikkert vil
veere behjelpelig med & fa fiermnet
oljen pa en forsvarlig mate.

TR VST

512 17

Tor H. Hansen

Vi har né tatt inn de 3 ferste leerlin-
ger i bygg- og anleggsfaget. To av
dem begynte i januar. Den tredje

vaere  stagjonert i
omradet.

1 Leeretida hos oss er avhengig av

6

tar til utpd varparten. Han skal |
Harstad-

NYE LZERLINGER

tidligere skolegang. For inntak
krever vi minimum l-arig grunn-
kurs i bygg- og anleggsfaget. Der-
som lzerlingen har dette blir lzere-
tida ca. 24ar og 5 méaneder, og
dersom vedkommende har
grunnkurset samt videregdende
kurs 11 bygg- og anleggsfaget blir
leeretida ca 1 &r og 3 maneder.

Det gis ogsa fratrekk i leeretida
for endel andre typer grunnkurs
eller videregaende kurs.

Den ene av leerlingene - Tor-
bjern Seppola - Skibotn har tidlig-
ere vaert maskinkjerer.

Han har grunnkurs i bygg- og
anleggsfag. Leeretida hos oss blir
24r og 3 mineder, heri inngar
3. kl. leerlingeskole. Seppolaer for
tiden pd anlegget Heia - Tem-
merelv.

I Harstad finner vi Tor H. Han-
sen, Tennevoll. Han har grunn-
kurs (maskinlinja),

(temrer) og videregaende kurs [
bygg- og anleggsfag. Leeretida
hoaoasbhrcalé:ogSménedeL
Tor Hansen har tidligere hatt

Torbjern Seppola

leerekontrakt i et halvt ar hos
Selmer A/S.

Jan Indset og Reidulf Broderstad
star som faglige ledere for de
respektive larlinger. Hovedtillits-
mann Charles Hermansen er til-

FASTLANDSFORBINDELSE
TIL SKJERVAY

Av overingenier

BJARNE

planavdelingen

Skjervey vil om fa ar fa fast vegfor-
bindelse med omverda. Under-
sjgiske tunneler er i skuddet, og
det er bortimot sikkert at ogsa
Maursundet vil bli kryssa med
tunnel under havbotnen.

Hovedplanen for Maursundfor-
bindelsen er under formell
behandling. Den har vesrt ute til
hering og blir i disse dager sendt
Skjervey og Nordreisa kommuner
for sluttbehandling. Deretter gar
planen til Vegdirektoratet for god-
kjenning.

I hovedplanen har Vegkontoret
anbefalt & bygge en 2.950 meter

lang tunnel og 2.450 meter veg i
dagen. Tunnelen vil krysse Maur-
sundet ca 1km ser for fergelei-
ene. Samla er kosmadene be-
regnet tl 104 mill. kropner i
1988-pris. Det vil bli delvis bom-
pengefinansiering pa prosjektet.

Anleggsarbeidet vil trolig bl
startet i 1989, og i 1991 kan trafik-
ken settes pa. Dermed er nok en
fergeforbindelse eliminert,

Men nar ferga her slutter 4 ga
betyr det samtidig at Nordre
Uleya ma fa en ny fergeforbind-
else. I dag trafikkerer Maur-
sundferga ogsd Klauvnes pa

Kjem skrea no? Fra vensire: John
Jensen, Dagfinn Br. Nilsen, Svein
Arntsen og Almar Leirbakk.

Ulgya. Den mest sannsynlige los-
ningen er at det bygges nytt ferge-
leie i Ulsybukt, eller noe lenger
ser i Rotsundet, og at ferga Rot-
sund - Hamnes blir et trekantsam-
band. Dette er forevrig fylleesveg

RASSIKRING PA KAGEN

Den skredutsatte strekningen pa
Rv. 866 pA Kagen kan bli sikret
samtidig med at fastlandsforbind-
elsen under Maursundet bygges.

Ogsa for skredsikringsprosjek-
tet er det mest aktuelt med en tun-
nel, sannsynligvis kombinert med
a bruke tunnelmasser til raskjeg-
ler, ledevoller og heving av riks-
vegen, der den fortsatt gar i
dagen.

Hovedplanen er under arbeid.
Det er gjort ingeniergeologiske
og seismiske undersgkelser, og i
disse dager vil det bli laget for-
prosjekt for en tunnel pa vel
1,5 km lengde. Det er gjort regi-
streringer av sneskred pd Kageni
flere ar. Disse registreringene er
avgjerende for hvor lang tunnelen
blir. 1 tillegg er det holdt befar-
inger, sist 24. februariar, da bade
breytesjafer Svein Arntsen og
vegmester Almar Leirbakk del-
tok, sammen med folk fra veg-
kontoret.

Argumentet for 4 ta denne ras-
sikringen samtidig med Maur-
sundforbindelsen, er & spare pen-
ger. A kunne benytte samme tigg
gir besparelser i seq selv. [ tillegg
er det mulig & fa mer effektiv drift

synsrepresentant.

pa to stuffer som ligger neert. Her

S
B .,.WEJ‘M.JEM‘"

Kégen sett fra Hamneidet. Her gér det ras over vegen og i havet over

strekning pa ca 2 kilometer,

kan det bli bare 700 - 800 meter
mellom péhuggene, Totale be-
sparelser kan bli pa rundt 5 mill
kroner, og det er mye pa et pro-
sjekt som ellers ville kostet ca
35 mill kroner.

Na er det altsa hap om at Skjerv-
pyveeringene kan kjere bade fer-
gefritt og rassikret ferst pa
90+allet. Rett nok vil det fortsatt
veere skredutsatt i Gjevarden ser
for Hamneidet. Men tross alt er

dette regnet som et mindre pro-
blem enn Kagen. Det er sagt, at
nar det gar store ras pa Kagen,
kan ferga slite seg los i ferge-
bésen. Det er klart at skredfaren
er en belasiming bade for opp-
synet, breylesjaisrene og den
vanlige trafikant. Ogsd av den
grunn ser vi fram til at bAde KAgen
og andre rasfarlige strekminger
blir sikret.




GRUNNUNDERSOKELSE
| LODDBUKTA

VARSLINGSANLEGG
PA TROMSOBRUA

Etter den tragiske ulykken med Alme-brua i Sverige i 1980 har
Vegdirektoratets bruavdeling utarbeidet en rapport om

utsatte bruer i skipsleder.

Tromspgbrua regnes blant disse bruey, Varslingsanlegget ex
et sikringstiltak for spesielt utsatte bruer.

HAv LISA SUNDSTR@M

Brevikbrua i Telemark var den
ferste i Norge som fikk et slikt
anlegg, og representanter fra
vegvesenet i Troms var p4 befar-
ing i fior sommer for & se pa
anlegget.

Avdelingsingenier Kjell Vang
pa vedlikeholdsavdelinga sier at
varslingsanlegget vil styres av en
kabel pa langs av brua og montert
inn i brukonstruksjonen. Ved
pékjersel som medferer brudd i
brukonstruksjonen og dermed i
kabelen, settes varslingsanlegget

igang. Varsling skjer ved at lysan-
legg og ved at bommer stenger
innkjerslene til brua.

Den tekniske lesningen pa hvor-
dan kabelen skal monteres er for-
elepig ikke avklart. Men det er i
hvertfall avklart at Tromsebrua er
blant de bruer i Norge som vil f&
et slikt varslingsanlegg.

Det er forevrig montert belys-
ning pa sgylene pa Tromsgbrua,
Tjeldsundbrua og Skjerveybrua
med sikte pd & redusere faren for
skipspakjersler, sier Kjell Vang.

Midt 1 kaldeste februar fant vi
«Kaino-gjengen» i full gang med
grunnundersgkelse av havbun-
nen i Balsfjord. De drev pa med
hovedplanundersekelse for E6
Bergnesset - Nordkjosbotn i
Loddbukta.

Undersskelsene matte foregd
fra flate.

Det viste seg at vegfyllingen i
den enskede vegtracé ville bli
opptil 7 meter hay. Grunnmas-
sene bestar av ekstremt blet leire
under ett tynt sandlag. Sterste
bordybde var 18,5 meter.

Konklusjonen ble derfor at
vegen ikke vil kunne bygges etter
pnsket tracé pga. darlige grunn-
forhold. Arbeidet med grunn-
undersgkelsene fortsatte neer-
mere land for & se hvor langt inn
den nye veglinja ma flyttes.

Oppsynsmann Almar Kaino
8

Hyagelig innslag om Biltilsynet i Harstad
- sakset fra Harstad Tidende 9/1 ’87

— To ganger har jeg besekt Statens Biltilsyn i Kanebogen det siste
aret. Den ene gangen i forbindelse med registrering av en bil, og
den andre gangen for & fornye sertifikatet, forteller en Harstad-mann
til Byrunden. Og nar han synes det er verd 4 nevne, s er det fordi
han begge ganger ble mett med topp service, blide ansikter og
ekspeditt behandling. Kort og godt en glede A besgke dette offent-
lige kontoret, sier mannen som mener det kan sta som et eksempel
for mange, bade offentlige og private institusjoner.

SEERAVTALE
OM
LIKESTILLING

Vegetaten har nd fatt egen
seeravtale om likestilling mel-
lom kjgnnene. Avtalen er kom-
met istand etter forhandlinger
mellom organisasjonene og
Vegdirektoratet.

Det skal opprettes et sentralt
likestillingsutvalg, som skal
utarbeide en handlingsplan for
likestilling. Handlingsplanen
skal dreftes med organisasjon-
ene arlig, og en personalstati-
stikk som viser utviklingen i
likestillingsarbeidet skal
komme arlig.

Seeravtalen innebeerer
videre at kvoteringsregelen
skal praktiseres pa avdelings-
niva ved vegkontorene. I vegar-
beidsdriften skal oppsynet
behandles som egen guppe.
Biltilsynet skal praktisere kvo-
tering pd fylkesniva. Det er
anledning til & fravike regelen
nar hovedhensikten er positiv
forskjellsbehandling til fordel
for kvinner.

Avtalen innebserer ogsd at
kvinner har fortrinnsrett til stil-
linger ved tilnsermet like kvali-
fikasjoner med menn, under

forutsetning av at kvinner er

underrepresentert efter
Hovedavtalen.

Ledere pa alle nivaer blir
palagt 4 fordele arbeidsopp-
gavene slik at kvinner og menn
far muligheter for & kvalifisere
seg til mer krevende stillinger.
Under ellers like vilkar skal
kvinner gis fortrinnsrett.

Praktiseringen av permi-
sionsregler og andre rettig-
heter ma ikke fere til at kvinner
far darligere vilkdr enn andre
arbeidstakere.  Rettighetene
méa praktiseres slik at ogsa
menn gis like muligheter for &
delta i omsorgsarbeide.




Kulturhuset i Tromse var viet kvin-
ner og yrkesvalg lerdag
7. februar i ar.

P4 messa «Jenter i utradisjonelle
yrken mette vi 30 jenter som
hadde wvalgt annerledes. De
hadde jobb 1 forskjellige etater -
ogsa de mer typisk mannsdomi-
nerte som Forsvaret og Vegvese-
net. Noen var ogsa ledere 1 mer
tradisjonelle yrker.

Arrangarer for messa var Like-
stillingsutvalget i Tromse kom-
mune. Ridgivere i grunnskole og
videregaende skole, Arbeidsfor-
midlingen i Tromse og Avd. for
undervisning/Pedagogisk Senter
i Tromsa.

VEGVESENET EGNER
SEG GODT FOR JENTER
Vegvesenet hadde ogsé sin stand
pa messa. Vi har nemlig 4 jenter
blant 60 menn i tekniske stillinger
ved vegkontoret, De ville vise at
vegvesenet egner seg som
arbeidsplass for jenter. Tre av
jentene har ingenisrhegskole,
mens en har eksamen fra Land-

brukshegskolen pa As

De sier bla.:

— Vegvesenet egner seg godt
som arbeidsplass for kvinner. Her
behandles oppgaver hvor det er
en fordel at kvinner er med.

Hvem er sa de fire jentene?

Anni Kari Pedersen er ingenier
pa trafikkteknisk seksjon. Hun ble
ferdig med ingenierhegskolen i
1985. For den tid var hun teknisk
tegner. Hun hadde yrkespraksis
for hun tok ingeniethegskolen og

visste derfor litt om hva hun gikk
til,

P4 vegkontoret arbeider hun
med planer for busslommer pa
eksisterende vegnett, litt skilting,
fortau og kanalisering av
vegkryss.

Liv Oddveig Nergaard ble til-
satt som leder av avkjerselskon-
toret, men skal na tiltre i et 3 ars
engasjement som avdelingsing-
enigr ved grunnseksjonen. Hun er
jordskiftekandidat med eksamen
fra 1986. Pa grunnseksjonen vil
hennes arbeidsoppgaver i ferste
rekke bli & erverve grunn til veg-
formal. 1 dette inngar bla. for-
handlinger med grunneiere, tak-
seringsarbeid, oppmaling og

forberedelser og assistanse ved
vegskjenn. Det er ogsa naturhg at

Jenter - velg utradisjonelt!

jordskiftekandidatene tlned sin |

sgrennes bakgrunn (NLH) foretar
en vurdering av landbruksinter-
essene i forbindelse med veg-
planlegging. Dessuten blir klager
pa detaljplanen behandlet ved
grunnseksjonen,

Elin Isaksen har ingenierheg-
skole fra 1986. Hun er ingenier pa
vedlikeholdsavdelingen. Her skal
hun arbeide med asfaltproduk-
sjon og dekkelegging. Til som-
meren skal hun veere med ute for
4 se og leere hvordan det foregar i
praksis.

Randi Pedersen er forel@pig til-
satt som vikar pa anleggsavdel-
ingen. Hun har eksamen fra ing-
eniprhe@skolen fra 1986 og
arbeidsoppgavene er slabs-
arbeid og databehandling.

Sittende fra venstre: Elin Isaksen
og Randi Pedersen. Staende fra
venstre: Liv Nergaard og Anni
Kari Pedersen.

Standen var bra besekt. Her Anni
Kari og Liv i prat med en
besgkende.

— Vi synes at dere har gjort en
god jobb og sa har dere ogsd
reklamert for vegvesenet som
arbeidsplass. Gikk det greit &
lage standen?

— Det tok litt til & fa det slik som
vi hadde bestemt, men standen
ble jo bra til slutt! Vi fikk god hjelp
av Edel Austlid pa tegnekontoret.

Y |-- — Hvordan har responsen hos

publikum veert? Har det veert

mange unge jenter ved standen?

— Stort sett bra respons. De fle-
ste unge som besegkte oss var ele-
ver pa ungdomsskolen. Herav var
en god del jenter. Ellers var det
leerere og yrkesradgivere. Der-
som messa hadde veert pa en
skoledag kunne hele klasser ha
mett. Det hadde gitt litt mer liv i
samtalene, De fleste - isser jen-
tene - var redde for & vise sin
interesse.

— Falt valget naturlig da dere
valgte ingenigryrket? Tross kort
erfaring, hvordan er det a veere
kvinnelig ingenier pa veg-
kontoret?

Randi: — Det gikk et par ar for
jeg bestemte meg. Tror ikke det
er annerledes & vaere kvinnelig
enn mannlig ingenier pad veg-
kontoret.

Elin: — Nei, jeg ville helst jobbe
1he]sesel<toren men fant ut at leg
ogsd kunne bli ingenigr. Det tok
litt tid & besternme seg. Det er ikke
noe problem & veere kvinnelig
ingenier pa vegkontoret.

Anni Kari: — Jeg hadde lyst til &
ga videre pa skole og siden jeg
hadde begynt som teknisk tegner
falt det egentlig naturlig & velge
ingenisrhegskolen.

Pa vegkontoret gar det bra, men
jegfeler av og til at jeg ikke blir tatt
alvorlig i jobben.

Liv: — Det var mer eller mindre
tilfeldig at jeg valgie dette yrket.
Men ]eg angrer ikke. Vanligvis
tenker jeg ikke «kjenn» pa arbeid.
Jeg opplever av og til & bli tatt som
wsekreteerens, bade av besek-
ende og i telefonen. Det er ikke
plagsomt og oftest kvalifiserer det
bare til et smil.

— Tror dere vi far jenter i ute-
driften?

— Héaper det!

— Kanskje, hvis forholdene leg-
ges bedre til rette De mda ikke
veere kresne, men ma tile fleip, og
de ma like & veere ute i all slags
veer. Men det ser it som jentene
utdanner seq til noe helt annet.

— Det er bare et tidssparsmal.

— Tja, det var jo en kvinnelig
maskinkjerer pd messa. 5S4 umu-
lig er detikke. Men jeg tviler p& at
det blit noen stor arbeidsgruppe.
Tendensen idag er at jenter vel-
ger mer tradisjonelt enn for 5 - 6
ar siden - da jeg sto overfor val-
gets kval.

Du er ikke helt ung lenger
nar det tar deg en hel naft &
' gjere hva du engang gjorde.
hele natter.

Ta et kurs pa NTH!

Av ingenisr
Rolf Hillesoy,
planavdelingen

Hesten 1986 startet det forste etter-
utdanningskurset ved NTH for
ansatte i vegvesenet. Kurset kom i
stand gjennom et samarbeidspro-
sjekt mellom Vegdirektoratet og
NTH. Formélet med kurset er &
styrke grunnutdanningen innen
vegfag generelt, samt & gi en
bedre og mer systematisk etter-
oppleering for ansatte i Statens
Vegvesen.

Til det farste kurset meldte det

seg 82 sekere pa landsbasis. Av
disse fikk 22 plass, fordelt pa 19
fylker. Alle matte ta minimum 3
grunnkurs: trafikkteknikk, veg-
planlegging og vegbygging. Fag-
sammensetingen er imidlertid
ikke last, slik at eventuelle deltak-
ere pa senere kurs kan velge
andre aktuelle fag.
I tillegg til de 3 nevnte kursene
valgte de fleste a eke studiebe-
lastningen med & hospitere i et
ekstra fag. Det var stilt til radighet
en egen lesesal ved NTH, og her
ble som regel det praktiske skole-
arbeidet, (lesing/oppgaver), un-
nagjort. I den utstrekning det var
behov for det, var EDB-utstyr stilt
til radighet av Ser-Trendelag veg-
kontor. Avsluttende eksamen ble
gitt i alle fag.

Innkvarteringen under studie-
oppholdet var lagt til en ny brak-
keleir. Denne ligger ved Heimdal
vegstasjon, ca 10 km fra Trond-
heim sentrum. Her er det 20 hyb-
ler, med toalett/dusj for hver
femte hybel, stort kjgkken og TV-
stue/oppholdsrom.

De pkonomiske forhold ved
oppholdet er lest ved at deltak-
erme beholder sin lenn fra veg-
kontoret under studietiden. 1
tillegg gis det en oppholdsgodt-
gierelse, vanerende ut fra forser-
gerforhold. Av denne trekkes
600- i husleie for brakkeleiren.
Videre dekkes reise til og fra
kursstedet, pluss 2 hjemreiser.

Kursene som blir gitt i varse-
mesteret er na allerede godt i
gang. De som eventuelt gnsker &
delta pa kurs hesten '87 ber der-
for i god tid ta kontakt med Odd-
var Nilsen ford fa neermere infor-
masjon om seknadsfrist,
studietilbud, fagsammensetning,
etc. | og med at dette er en prove-
ordning, hvor bla. interessen for
kursene er med pa & bestemme
om ordningen skal forisette, opp-
fordres derfor flest mulig sbm
anledning til det, om & seke pa
kommende kurs.

Innkvartering ved
Heimdal vegstasjon.




Oppgaven min er & koordinere
arbeidet til de 44 verneombud-
ene vi har i fylket. Hovedverneom-
budet skal ikke gjere arbeidet for
vemeombudene, men motivere
og inspirere til insats, Dette sier
Hans Takey som na er hovedver-
neombud i halv stilling.

— Det er viktig at verneombud-
ene er aktive Ellers vil plattfor-
men de star pa bli mindre og min-
dre, og de vil til slutt helt miste
taket i vermearbeidet.

Hans Takay er tilsatt som verk-
stedarbeider p& Finnsnes. Som
hovedverneombud har han fast
kontortid hver mandag pa vegsta-
sionen pa Finnsnes. Det er etter-
hvert blitt s34 mye arbeid i vervet
som hovedverneombud at det fra
1. januar i &r er blitt en fast ord-
ning med halv stilling for de som
innehar vervet.

— Selv om jeg som tillitsvalgt
kunne tatt den tida jeg trenger,
synes jeg defte er en bra ordning,
sier Hans Takey. Det er ogsa van-
lig praksis i de andre fylkene. I
Finnmark har hovedverneombu-
det 3 faste kontordager i uka.

Det felger ansvar med vervet.
Vemne- og miljgloven skal fslges
opp. Det er viktig at det fysiske

Hans Takay.

miljget er etter forskriftene. Men
minst like viktig er det & vesre
oppmerksom pa de psykososiale
problemer som kan oppstd. Vi
lever i et komplisert samfunn. Har
vi vanskeligheter pa jobb, drar vi
problemene med oss hjem - og
omvendt.

Hans Takey er interessert i
verne- og miljgarbeid og har
lenge veert med og arbeidet med
dette. P4 de forste 40 timers

Nyvalgt hovedverneombud

kursene som ble holdt for verne-
ombudene var han studieleder.

VERNERUNDER
— Hva starter du opp med som
hovedverneombud?

— Foruten av at jeg har mye &
sette meg inn i, synes jeg verne-
rundene er viktige To ganger i
iret skal vemeombudene og
ledelsen pa stedet ha en gjen-
nomgang av arbeidsplassen.
Disse to rundene skal garantere
en grundig vurdering. Rapport-
ene skal sendes meg. For 4 slippe
4 motta en rapport med en setning
om at vdet ser bra uty - skal vind ta
i bruk et spesielt skjema. P4 skje-
maet er det listet opp spesielle
punkter som vi anser for seerlig
viktig & konstatere tilstanden av.

— Bruk av verneutstyr er et sta-
dig tilbakevendende tema. Er vi
flinke til & bruke dette, hva er ditt
inntrykk?

— Jeg tror det varierer sterkt fra
plass til plass. Vi har i allefall ver-
neutstyr til alt farlig arbeid, Det
kan hver enkelt sjekke pad sin
arbeidsplass. Og det skal ikke
ligge i hyllene, men brukes, sier
Takey til slutt.

R e L T e e e e

Det vil i &r ogsa bli anledning til &
leie vegvesenets brakker/stasjo-
ner i pasken og tibudene er
felgende:

Skoddebergvatnet, Grovijord
Innset breytestasjon, Bardu

Veids breytestasjon, Malangen
Svanelvdalen, Senja

Reingy. Reineya

Tamok, @verbygd

Vanney, Vannaya

Perskogen, Skibomdalen - 4 lei-
ligheter

Veines breytestasjon, @se kan
ikke tas med pd grunn av at van-
net er frosset.

1 tilfelle flere seker pd samme
braklaa/stas]on foretas loddtrek-
ning. De som ble tildelt hus forrige
paske, kommer i siste rekke. Komi-
teen vil ogsa, dersom pagangen
blir stor begrense utlanstiden slik
at de som i forbindelse med
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PASKEBRAKKENE

vinterferien belegger en stasjon
fra feks. palmesgndag, ma vike
plassen onsdag fer skjeertorsdag
for ny familie. Sekere bes ta hen-
syn til dette i sine gnsker.

Under henvisning til brev av
6.1, '87 fra Vegdirektoratet kan det
bli aktuelt 4 kreve leie for stasjo-
nene fra kr. 27- for ferste degn og
kr. 13- for hver degn utover dette.

Seknad sendes skriftlig til Formid-
lingskomiteen, V/Steinar Norum,
Statens Vegvesen Troms, Post
boks 615, 9001 Tromse.

Oppgi gieme alternativ og data
for leietiden. Spkmadsfrist 2. april
1987.

MINNEORD

EDVARD HEANSEN,
dede 19januar dette ar.
Edvard Hansen var fra Finnkro-
kan pd Reinsya. Bak seg hadde
han 21 &r med ansvarsfull innsats

for vegforholdene pa Reinsya.

Ved Arsskiftet gikk Edvard over
i pensjonistenes rekker og skulle
nd anyte sitt otiumes som det heter.
Det gikk dessverre ikke slik.

Edvard Hansen etterlot seg
kone og 4 barn.

En kjent skikkelse langs vegen
p4 Reineya er na borte. Men
minne om en dyktig medarbeider
og en trivelig arbeidskamerat vil
leve videre.

Vi lyser fred over hans minne.

Arbeidskamerater

TUNNEL TIL
FJORDGARD

Sngskred og sneskredfare har
preget trafikkbildet pa Fv 276
@mijordbotn - Fjordgard helt
siden vegen ble apneti 1980, For &
kunne gi befolkningen i Fjord-
gard en sikrere vei har det blitt
utarbeidet planer for bygging av
tunnel og skredoverbygg som ras-
sikTing.

Huis fylkestinget stiller de ned-
vendige midler til radighet, hvil-
ket er overveiende sannsynlig, vil
prosjektet bli startet hesten '87
med fullfering i lepet av ett ar, slik
at trafikken kan ga i tunnel vin-
teren '88/89.

Tunnelen blir 2.260 meter lang.
Tverrsnittet blir pa 23,8 kvim som
tilsvarer vegklasselll - veg-
type C - en kjprebanebredde pa
3 meter og med bankett pa hver
side med 0,75 m. Det vil bli 18
moteplasser, 130 meter mellom
hver.

Det vil sannsynligvis bli bygd
portaler i begge endene av tun-
nelen. Rasoverbygget som blir
170 meter langt og pa 27,8 kvm vil
bli utfert som nedfylt stalrer med
omfylling av sand og tunnel-
masser,

omfyllingsbehov ca 30.000 m2.
Bergartene i omradet er forholds-
vis massive granitter og gneiser.
Den geologiske beskrivelsen
tyder pd brukbart fiell Det

Av avdelingsingeniar
Svein E, Levli
anleggsavdelingen

forventes sikringsarbeider langs
hele tras&en, men ikke verre enn
at det ber kunne lsses ved hjelp
av bolter, band og nett.

Det totale kostnadsoverslaget er
pa 35 mill. kroner i 1986-priser.

Deter besluttet 4 drive tunnelen
i egenregi. PA grunn av den korte
anleggsperioden er det vurdert &
legge opp til 3-skifts drift etter den
sikalte «Nordsje-ordningen», det
vil si 2 uker pa arbeid og 1 uke fri.
Dette for a4 kunne utnytte mer av
degnets timer.

Den korte byggetiden vil stille
store krav til alle som blir enga-
siert i prosjektet, men hvis man
ikke far uforutsette problemer ber
tidsrammen holde.

Behovet for personell regner en
med & kunne lgse internt i etaten

uten noen seerlige nyansettelser.
Dette fordrer imidlertid at man far
benytte seg av de som har erfar-
ing med tunneldrift, selv om de i
dag er sysselsatt i vedlikeholds-,
maskin- eller anleggsavdeling.

Tunnelriggen som skal benyttes

er Atlas-Promec TH 470 som har
veert benyttet bade i Pollfiellet og
Melnasen. Riggen har veert utleid
til Vegkontoret i Sogn og Fjordane
en tid. I lzpet av uke 9 vil den
ankomme Finnsnes der den skal
sjekkes og settes i stand, slik at
den er i best mulig stand ti
anleggsstart.
Lastinga skal foregd med eget
utstyr mens utkjeringen sannsyn-
ligvis vil bli satt bort til underen-
treprengr. Fordi det er sa liten
plass i @rnfjordbotn vil boligfor-
legningen bli lagt til Botnhamn,
der vi kan leie et omrade som tid-
ligere har veert benyttet til rigg-
omrade.

Nar det gielder gammelivegen,
nar tunnel er ferdig, er det ikke
tatt standpunkt til hva som skal
skje med den.
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Harstad by med sine vel 22.000

innbyggere dominerer dette veg-
mesteromradet, Tett trafikk kre-
ver hey vegstandard, og hey veg-
standard. lcrever tid og god
planleggin

1 om:é.det er det vel 395 km veg
& vedlikeholde. I s4 mate det min-
ste omradet i fylket, 219 km riks-
veg og 176 km fylkesveg.

1 vedlikeholdet inngar ogsa 2
tunneler, Melndsen og Grov tun-
nel, 3 sterre bruer, Tjeldsund-
brua, Krettey og Grov bru. Her er
ogsa 1l ferjeleier, samt to bere-
dskapsferjeleier som ligger i
Tjeldsundet.

Ft varierende distrikt, bade nar
det gjelder trafikk og fareforhold.
Det skifter fra innlandsklima til
kystforhold.

— Vi har vel det samme & stri
med som de andre omradene,
sier vegmesteren Rolf Andreas-
sen, og tilfeyer: Stort sett er det et
greit omrade & administrere, I
motsetning til de andre omradene
driver viikke med breytingiegen
regi. Dette fungerer veldig bra for
0S5,

Nar det gjelder breyting har vi
ning med Forsvaret.

Forsvaret holder bil, vi betaler
breyter og holder materiell. Det
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pa Sandsey flere ar hatt en fin ord- |

er en hevelig ordning bade for
oss, og Forsvaret som har sine
interesser pa gya og er avhengig
av god kommunikasjon.

Ellers krever byomradet sitt.
Hittil har planleggingen av trafikk-
messig karakter - skilting og mer-
king veert heller darlig. Dette
regner vi med blir bedre nar vina
har fatt en mann pa vegkontoret
som spesielt tar seg av planleg-
ging av skilting etc. Det letter oss
merkbart i arbeidet med & gjen-
nomfere tiltakene Likesad vil det
fore til at standarden blir lik i alle
omradene. Og det er bra, sier
han.

Harstad vegstasjon som ligger i
Asegarden, ca 5 km fra sentrum,
er forholdsvis lite besgkt av publi-
kum. Men stasjonen huser mange
kontorfolk ogerndiferd med a bli
for liten. Anlegg og maskin har
ogsd sine oppsynsmenn her og
EDB-anlegget skal ha sin plass.
Rom er ryddet for & nyttiggjeres
som kontor og EDB-anlegget har
fatt gjesterommet. En husvill ma
né finne seg annet husveere,

Like ved vegstasjonen ligger
brakkeleiren. Om dagen er det
stille her.

Av og til skimter man noe hvitt i
vinduene. Det er kokka. God mat-

lukt siver rundt hjernet, I dag er’

1. Arbeidet med forlengelsen av
stettekaiene pd Refsnes og Fles-
nes vil pdga til slutten av mars.
Deretter blir det en del annet ved-

likeholdsarbeid [ omrddet for

pelebéten «Slagbjerns.
2. Vedlikeholdsarbeid pd Tjeld-

sundbrua. FOTO: OLE ELLEFSEN

3. Fra venstre: Vegmester Rolf
Andreassen og oppsynsmennene
Bjern Fossbakk og Ole Ellefsen.

4. Det skal innferes likt arkivsy-
stem pé alle vegstasjoner, arkivie-
der Liss Lauritzen hjelper ti i
dette arbeidet Her pd Harstad
vegstagjon med Helge Pedersen.

Fra vedlikeholdsomrade 1
= Harstad

det lapskaus, ikke sant? Den skal

anleggsfolkene i
nyte godt av.

Selv om vegstasjonen er lite
besekt - telefonene ringer og drif-
ten ma administreres. Helge
Pedersen er den faste kontorman-
nen og er vegstasjonens ansikt
utad.

Ellers har vegmesteren to opp-
synsmenn til hjelp. Det er Bjem
Fossbakk og Ole Ellefsen. De
overlapper hverandre, men har
ogsd sine spesialfelt. Det er mest
praktisk slik, blant annet p4 grunn
av opplering.

Bjern Fossbakk tar seg spesielt

neromradet

av asfalt/dekkelegging, samt ved-
likehold av ferjeleier.

Ole Ellefsen har vedlikehold av
bruer. Her krever Tjeldsundbrua
ganske mye. | februar var det
ekstraordinzert vedlikehold med
undervannsarbeid.

For & ta seg av det daglige ved-
likehold er det 19 % tjenestemenn i
omradet. Den halve mannen er
Ame K. Berg som brayter pa Sand-
sgya. Tjenestemennene har 9 lag-
biler til & hjelpe seg med, 2 havler
og en fres som deles med Bardu-
omradet.

— Rolf Andreassen, du var ing-
enigr i flere ar pa vegkontorets

planavdeling fer du ble vegmester.
Er forskjellen i arbeidet stor? Tri-
ves du?

— For & ta det siste forst - jeg trives
bra. Saksbehandlingen her er mye
av det samme som jeg hadde pa
trafikkteknisk seksjon. Na har jeg
neermere kontakt med publikum.
Dette - og at jeg nd ogsd har
arbeidsledelse - er den vesentlig-
ste forskjellen. Na skal planene
gjennomferes.

Praksis fra planavdelingen kom-
mer godt med. Likesa er jeg glad
for tida i kommunen og at jeg har litt
anleggspraksis. Det kommer godt
med.

— Har du ellers noe pa hjertet?

—Sommerhalvéret er kort. Deter
mange ting som skal gjeres da. I til-
legg har viiden senere tid foretatt
vegutbedringer av sterrelses-
orden som passer mer for anlegg-
savdelingen. Jeg synes at vi pri-
meert ber drive mer ordinsert

vedlikehold. Slike utbedringsan-
legg vil kreve sdpass mye av
arbeidsfolkene at dette vil ga ut
over det vanlige sommervedlike-
holdet.

HOSPITERING
PA VEGKONTORET

Harstad vegstasjon ligger 320 km
fra Troms vegkontor. Avstanden
gjer blant annet sitt til at vi blir frem-
mede for hverandres gjeremal
Dette har selvsagt ogsé andre arsa-
ker, For & bete pd dette, er det
bestemt at oppsynsstaben skal fa
anledning til & veere noen dager
inne pé vegkontoret i Tromse, Hver
enkelt vil fa arbeide med en spe-
siell oppgave:; 1 tillegg kan de fa
vaere pa avdelinger de matte enske
for & gjere seg kjent med hvordan
vegkontoret arbeider. De ferste
som skal dra nytte av dette tilbudet
er vegniestrene.
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For ansatte ved vegkontoret var
dette kanskje ingen stor overra-
skelse, ettersom transportplanut-
valgets rapport allerede var kjent
for oss. Men for byens befolkning
var nok dette noe nytt.

Ikke bare fikk de informasjon
om tunnelplaner og lokal bensi-
navgift & kose seg med (7) 1 sofak-
roken - men attpatil oppfordret
Tromse kommune folk om & si sin
mening om forslagene ogsall
Dette er jo et solid brudd med
«Bjarme G-metodens (bygg ferst og
spar etterpd) som mange kanskje
trodde var innfert som ny praksis
her i byen. Men her altsa et forsgk
pa et mer demokratisk opplegg
med en form for «offentlig herings
for bygging og avgifisinnkreving
seftes i gang. Imidlertid burde vel
dette heller veere regelen enn
unntaket i et samfunn der befol-
kningen selv skal styre gjennom
sine valgte representanter.

Det er da ogsa gledelig mange
som har benyttet seg av denne
anledningen til & lufte ideer, for-
slag og meninger de har pa hjer-
tet - bade ris og ros. Etter en noe
forlenget heringsfrist har kom-
munen na fatt inn nesten 40 skrift-
lige kommentarer, og arbeidet
med & analysere og bearbeide
disse er i full gang. Transportpla-
nutvalget vil gi sine reaksjoner til
alle merknadene, og deretter skal
teknisk direkter i kommunen
legge saka fram for teknisk
hovedstyre - ventelig i slutten av
mars. Den videre politiske
behandlinga skjer s4 i formanns-
kap og bystyre.

De fleste kommentarene gar pa
finansieringslesningene. Enkelte
mener at en ny bensinavgift kan
bli urettferdig og at Staten burde
ha penger nok fra andre bilavgif-
ter til & lese disse oppgavene.
Andre papeker at en sterre bom-
pengelesning vil veere uheldig for
Tromsa.

Men den organisasjonen de fle- |

ste av oss io egenskap av bilister
ermedlem av, NAF, gar faktisk inn
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Av veg- og trafikkplanlegger
HENNING SUNDE

for bompenger pa hvert enkelt
vegprosjekt etter at det er bygd,
dersom det offentlige ikke har
rad. P4 grunn av den store rente-
belastningen dette medfarer er
dette den suverent dyreste lgsnin-
gen for oss trafikanter. Hverken
tunnelen under sundet (som da
eventuelt skulle konkurrere med

ei gratis Tromss-bru) og heller
ikke de fleste andre av prosjek-
tene i transportplanen lar seg des-
suten lese pa denne maten (kan
noen tenke seq gang-/sykkelveg-
prosjekter, opprustming av Strand-
vegen eller Stakkevollvegen/
Ringvegen rundt nordspissen av
ova lest ved hjelp av bompenge-
stasjoner pa disse stedene?).

Dette var ganske klart doku-
mentert i transportplanen og det
underlagsmaterialet vi sendte ut
til heringsinstansene. Her er det
tydelig at vi ikke har nadd fram,
med mindre NAF har vanskelig
for & frigjere seg fra gamle prin-
sipper og derfor ikke klarer & se
positivt pa nye méter 4 lese pro-
blemene pd. Det blir uansett
spennende a se hvordan debatten
vil utvikle seg videre.

Bensinavgiften har i mellomtida
veert dreftet med samferdselsmi-
nister Kjell Borgen, i -
tet m.il, og det synes som om
spersmalet om lovhjemmmel kan
veere atskillig enklere enn vi forst
trodde. Ballen er na spilt over til
Tromsg kommune Dersm man
her kommer fram til et samlende
positivt vedtak vil det trolig veere
gode muligheter for at Tromse
kan bli preveby for bensinavgift
som alternativ til mere bom-
penger.

Mulighetene for ekstra statlige
midler lurer ogsa i bakgrunnen.
Ventelig vil defte bli satt som en
forutsetning for ordningen fra
kommunens side Samferdselsut-
valget i Troms fylkeskommune
har allerede fattet et vedtak som
peker i denne retning.

En ting er i alle fall sikkert: Gra-
tis far vi ikke alle de nye vegene
og tunnelene som transportpla-
nen foreslar. Men enda ma vi altsa
vente en stund fer vi vet sikkert
hvordan vi skal f& veere med og
betale for dem. Vi regner med at
Wegstikkas vil veere 1 stand til &
felge sakens gang videre. En

.endelig avgjerelse ventes tatt for

sommerferien i &r.
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Det kan veere vanskelig & se for-
skiell pd dem. Gudmund - ti
heyre - har jobbet lengst hos oss
og er né pa vedlikeholdsavdelin-
gen. Han er forresten nyvalgt

Hvem er Gudmund og hvem er
Ingvald? De er tvillinger og etter-
navnet er Reiertsen. De har
samme utdannelse og begge job-
ber pa vegkontoret.

p——

i
s -
. “.uz-“"".n' e L
" .
went Boks

medlem av redaksjonsradet for
Vegstikka - som representant for
personalet pad vegkontoret, Ing-
vald er nytilsatt kontrollingenier
for Kvalsundforbindelsen.
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1 forbindelse med planleggingen
av den nye Ryaforbindelsen som
overingenigr Geir Berntsen star
for, ble det avhaldt folkemate pa
Vikran skole onsdag 4. februar.
Hensikten med matet var & infor-
mere om de 4 alternativene som
en har sett pa fram til ng, fa syns-
punkter fra «grasrotan pa disse,
eller eventuelt fa forslag om andre
og kanskje bedre lesninger.
Metet var pa forhand godt
annonsert i lokalpressen, bade
med oversikisplan og utfyllende
kommentarer. Dette for at folk
skulle kunne stille best mulig for-
beredt til & si sin mening. Fra veg-
kontoret stilte overingenier Geir
Berntsen og Petter Hildre, samt
undertegnede. Metet var beram-
met til kl. 18.30 og hdpet var at
ihvertfall en del ville finne emnet
interessant nok til & komme. Gle-
delig var det derfor at neermere
75 malangsveeringer og 8-10
stykker fra Kvaleya matte opp,
tross tett snekov og glatte veger.
Etter en innledning av Berntsen,
der han kort forklarte om planpro-
sessen og dens irrganger, samt
néar en eventuell forbindelse ville
komme, giennomgikk han de for-
skjellige alternativene i detalj og
forklarte om fordeler og ulemper
forbundet med disse. Etter innled-
ningen var det duket for diskusjon
og spersmal som han og Hildre
etter beste evne forsekte & gi svar
pa. En av tilhereme bersmmet
vegkontoret for & ha tatt initiativ til
folkemegtet. PA denne méate kunne
folk veere med & pavirke veglinjas
plassering, og derigjennom
unnga en del problemer nar den
endelige linja ble bestemt, Full
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DENNE GANG
FRA FOLKEMOTE
PA VIKRAN

ROLF HILLES@Y
planavdelingen

- det mest gunstige blir en tunnel
- Geir Berntsen orienterer.

enighet i salen var det om at forbi-
ndelsen matte komme, og da si
snart som mulig. Dette fordi de
positive  ringvirkningene  for
Malangshalveya ville bli store -
bedre kommunikasjon, kort veg til

kulturtilbud i byen, ekt bosetting,

VEGVESENET ORIENTERER

flere arbeidsplasser, bedret ftil-
gjengelighet til helsevesenet,
skole, etc. Det eneste negative
mitte veere okt trafilk av byfolk til
rekreasjonsomrader i Malangen.
En av de frammeite foreslo derfor
4 skilte en eventuell tunnel med
dkun for malangsveeringemn, noe
som vakte stor munterhet i salen.

Sparsmalet om valg av bru kon-
tra tunnel skapte en del debatt.
Noen var skeptisk fil en tunnel
under havet, mens andre ikke var
interessert i 4 edelegge den fine
naturen pa Hella og Rya med ei
wstygge bru som ville komme til &
dominere landskapet. Til slutt var
det imidlertid nesten full enighet
om tunnel, og da fortrinnsvis det
alternativet som vegkontoret pr. i
dag anser for a veere det mest
gunstigste. Dette er det alternati-
vet som ligger lengst mot ser, og
gar fra Balsnesodden til Larseng.
Matet endte dermed opp i full for-
dragelighet med spontan og kraf-
tig applaus. Om denne skyldtes at
planleggingen av den nye Ryafor-
bindelsen endelig var kommet i
gang, eller om den skyldtes
Berntsen/Hildre's gode og greie
mate & presentere planene for
motedeltakerne, lyktes ikke
undertegneded farede pa. Jeger
imidlertid tilbayelig til & tro at den
gjaldt begge deler. De aller fleste
forlot ihvertfall metelokalet godt
tilfredse over den informasjonen
de hadde fatt, og med store for-
hapninger for malangsveaeringe-
nes framtid.

Full enighet | salen om at vegfor-
bindelse matte komme.

Arsmetet 1 bedrifisidrettslaget
VEG ble avholdt 18. februar. 22
entusiastiske ssportssjelerm
mette opp 1 Vegkontorets kan-
tine for & avvikle dette arets
whaydepunktr.

pporten viser at det er
avholdt 5 styremeter siden siste
arsmete, og at aktivitetene i de
ulike grupper har veert for-
holdsvis rolige siste ar.

Fotballguttene deltok 1 kvali-
fiseringa fil Vegcupen, men
kom ikke til sluttspillet. Men
interessen for fotball er stadig
stigende. Det trenes na 1 Skarp-
hallen, og «dremmem er a
komme tilbake med ny giv til
varen.

Handballherrene har deltatt
i enkel serie og serielignende
cup. Damelaget hade dess-
verre ikke lag da serien startet,
men begge lagene deltok pa
vegvesenels arlige «wutskeielses
- Hallingkastet.

Skytegruppa har avviklet
sine aktiviteter pa en «hurtig og
rasjionell mates, mens ski-
gruppa ikke har hatt noen akt-
viteter 1 det hele tatt.

Derimot har bordtennisen
hatt et stort &r. Trimgruppa
melder om at laget ble nr. 2 i
1. divisjon. Trimgruppa har
ogsa hatt en aktiv sgubbetrima
fram mot sommeren, men gub-
bene ble forhindret i videre
trim pga. stengning av Kraft-
forsyningshallen. Deltakere fra
begge kjenn har dessuten del-
tatt 1 {Tromse-karusellens.
Ogsa volleyballen har veert
aktiv 1 aret som gikk. Herrene
har deltatt i cupen, og pa slut-
ten av aret stilte ogsa VEG med
damelag for ferste gang. Dette
lover godt for 1987,

@konomien er god, idretts-
lysten er stadig stigende, og
det ser ut til at de nyansatte og
yngre krefter kommer til &
bidra med et oppsving for
“bedriftsidrettslaget VEG

Det kan ellers nevnes at Tore
Leirstein vil fortsette sin skar-
rieres som formann i bedrifts-
idrettslaget, og at Anders Paul-
sen ble valgt som nestleder.

Lisal

DUSE
MASKINKJOP 1987

Av overingenior ¥
Gunnar Berntsen

Aret 1987 vil bli et meget magert &r hva angar maskinkjep. Savidt jeg
kan finne ut har vi aldri hatt s4 lite penger til maskinkjep siden maskin-
forvaltningen ble skilt ut som egen avdeling i 1965.

Etter var mening hadde vi satt opp et meget ngkternt budsjett. Men
pa grunn av den vanskelige situasjonen som Staten nd er i, ble budsjet-
tet redusert med %, og den endelige tildelingen ble 9,0 mill. kroner.

Begrunnelse for dette er at vegvesenet skal redusere sin maskinpark
yiterligere.

Jeg vetikke om Wegstikkan tar inn stoff med politisk tilsnitt, men jeg tar
sjansen pa et shjertesuklmn

— Den forrige regjeringa sa at vegvesenets maskinpark skulle redu-
seres - den sittende gjer det.

De tildelte midler har vi funnet & bruke slik:
1 stk. gravemaskin Komatsu 220

1 stk. hjullaster Caterpillar 880 C

1 stk. Volvo lastebil F 10

2 stk Volvo lastebiler FL 608 - 7,5 tonn totalvekt

2 stk. Mercedes lastebiler 8110, - 7,5 tonn totalvekt

Det er dessuten meningen & anskaffe et transportabelt knuserverk til
erstatning for to gamle verk som skal utrangeres. Men dette er ikke
gjort enna.
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Den nye hoved-
tillitsmannen

Treffes pa Bardu
vegstasjon.

Fast kontortid hver
mandag.

Charles Hermansen ble valgt til hovedtillitsrnann for
kommende periode. Hans forgjenger, Age Seppola,
er na forretningsferer 1 Norsk Arbeidsmands For-
bunds avdeling, Tromsa.

Ny som hovedtillitsmann, men ikke ny i etaten.
Charles Hermansen (52) fra Gratangsbotn, begynte
i vegvesenet i 1952, Ferst som hjelpemann pa bray-
testasjon, siden som anleggsmann. De siste 16 ar
har han veert maskinkjerer.

Han er heller ingen skarunge nar det gjelder til-
liteverv. Fra 1972 har han veert med i hovedtillits-
mannsutvalget og hovedverneombud var han fra
1880. Derfor er han ogsa godt kjent bade i vegar-
beidsdriften og inne i administrasjonen.

— Likevel, det dukket snart opp spersmal som
ikke var sa enkelt & ta pa sparket, sier han. Medlem-
mene ma nok finne seg i litt ventetid, i allefall i star-
ten. Problemene er forskjellige og uforutsette.

Jeq har veert heldig som har hatt en god forgjen-
ger. Seppola gjorde en bra jobb og det gjer det
lettere for meg a overta. Tillitsmenn sitter ofte mel-
lom barken og veden. Det er derfor godt & kunne
konferere med andre tillitsmenn, og hovedtillits-
mannskonferansene er et godt forum i sa mate.

— Hva ser du som hovedoppgaven din na?

— Hovedoppgaven er det den alltid har veert for
oss tillitsmenn. Vi skal ivareta medlemmenes inte-
resser, bade de gkonomiske og miljpmessige.

Generelt har det veert fa konflikter i etaten i den
senere tid. Denne fremgangen har nok arsak i et
klarere regelverk, bedre informasjon og et mer
4pent forhold mellom ledelsen og organisasjonen.
Men vi opplever dessverre at vi er uenige om saker
som gir utslag i smabelgp. Det kan ende med at vi
«sparer pa skillingen og lar daleren gé». Vima kon-
sentrere oss mer om de saker som har sterre gkono-
misker konsekvenser. Jeg mener det er mer uhel-
dig at feks. en innleid maskin stir ledig enn at en
vaskehjelp far utbetalt litt mer i lonn.

— Na har vi fatt en halv times arbeidstidsforkor-
telse fra 1. januar. Og vi tar ikke inn flere folk. Tror
du at vi etter dette likevel kan gke produktiviteten?

— Alt tatt i betrakining trur jeg det. Vi er ikke s&
effektive at v i ikke kan bli bedre. Det gjelder alle
plan. Vi har ogsa fatt bedre maskiner og utstyr - og
vi har fatt EDB. Det er hjelpemidler. De menneske-
lige ressurser ma ogsa umyttes maksimalt om dette
skal lykkes.
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Hovedtillitsmann Charles Hermansen

FOR SPORTSFISKERE

— Men bevare meg vel, hva er det De gjer?

— Det ser De vel. Jeg holder slipset mitt ned i

elven.

— Hva skal det veere godt for?

— Det ma De da vel begripe. Jeg fisker.

— Men De kan da vel ikke fiske med et slips!

ﬂ— Hvorfor ikke? Det er jo folk som fisker med
ue.

Sukk fra et B-menneske

Alt gar letiere med gvelse — bare ikke & sta
opp om morgenen . . .

| —
«Ei grepa god kokkes, sa anleggs-

guttene. Elsa Karlsen hadde 18
personer i kosten.

Fra Venstre: Age Andersen,
Erling Hind, Arvid Lillegdrd og
Irvin Dahl.

Brakkeleir og kontorbygg ligger
pd Evenskjer.

FRA ANLEGGET
PA EVENSKJER

Anleggsarbeidet pa Rv 19, Nordland grense - Tjeldsund
bru er i full gang. Anlegget bestar av to parseller, og det
er strekninga Nordland grense - Djuphavn som tar form
i disse dager.

Anleggsarbeidene ble pabegynt i august 1986, og dersom bevilgnin-
gene i 1988 blir som budsjettert, vil den ferste parsellen, Nordland
grense - Djuphavn st& &pen for trafikk hesten 1988.

Den andre parsellen, Djuphavn - Tjeldsund bru er forutsatt pabegynt
11989, og vi regner med fullfering av anlegget i 1990.

Rv. 19 vil bli ca 4 km kortere etter omlegginga. Det meste av vegen er
avkjgrselsfri, sa vi kan regne med 90 km/t hastighet. Det byggesialt 14
underganger pa strekninga.

Hele anlegget Nordland grense - Tjeldsund bru er kosmadsbereg-
net til ca 73 mill. kroner ('87-kr.).

“liassa..”

— Det er vel fargefilm?

al




Kanebogen
ganger.

andre veger.

hesten 1989.
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INNFARTSVEGEN TIL
HARSTAD - RV.83

1 vinter har det pagatt anleggsarbeid pa strekningen Bréivika -
Strekningen pa 3,36 km blir avkjerselsfri med 10 over- og under-
1 tilknytning til anlegget bygges 2 km gang-/sykkelveg, samt 1,5 km

Anleggsarbeidene startet opp i oktober 1986. Dersom bevilgningen i
1988 og 1989 blir som budsjettert vil hele parsellen veere tatt i bruk

Arnulf Antonsen i arbeid pa Kanebogen undergang.

I Nordre Breivik mé vi flytte fire
naust pd grunn av traséen for

gang-/sykkelvegen.

I i As,bester et handelsnavn pa ulike

er med fiberstruktur, Ved

' :'- ha halsemesmge skadevirknin-

Det kan ikke angis helt sikre
nser for hvor mye asbest luften
pusterinn kan inneholde uten at

'5 :clet medferer rmisiko for hel-_
i) seskade. ]
| Helsemessige skademknmger !

(brysﬂwmefortyklmlse.
forkalkninger, veeske i
brysﬂ]mnesekken)

— asbestose
(nedsatt lungefunks]on der
. hovedsymptomene er gradvis
gkende dndened)
— lungekreft

| — mesoteliom

. (kreft i brysthinnen eller
bukhinnen)

- | — kxeft i mage-tarm kanalen
| Faren for lungekreft gker vesent-
| ig hvis en som 1@yker utsettes for

asbeslsiavpémlmmg Dette gjel-
der ogsid dersom reyking og
asbestpavirknig skjer til farsk]el—
lige tider. Og den yrkeshygieni-
ske grenseverdien for et kreft-
fremkallende stoff er i prinsippet
lik null. Av den grunn skal meng-
den av asbestfibre i pustelufien
veere sa lav som mulig. For & veere
pa den sikre siden ma man helst
unnga & puste inn fibrene.

En rekke arbeidsprosesser gir

utvikling av asbeststev som kan

andes inn og medfere helses-
kade Dette gjelder bla.;

— handtering, pakking, transport
og lagring av asbest eller
stevende asbestholdig
materiale

— riving og reparasjon av asbest-
isolasjon og stevende asbest-
holdig materiale

— saging, pussing, boring,
knusing og annen stevende
bearbeiding av asbest og
asbestholdige materialer

— reparasjon av bla, bremse-
belegg, clutch-plater,
forbrenningsmotorer der
asbest og asbestholdig
materiale inngar

Den 14, desember 1984 tradte
nye forskrifter for asbest i kraft.

Etter § 3 i den nye forskriften er

bruk av asbestholdige produkter,

som ikke er spesielttillatt, forbudt.

Asbestholdige friksjonsdeler,

pakninger og pakningsmateriale

tillates, dersom det ikke er muligd
fremstille eller bruke slike pro-
dukter med mindre helsefarlig
innhold (§9). For en rekke bruks-

TR T
SE OPP FOR

BEST

ARBEIDSTILSYNET

' ‘omrader finnes det i dag erstat-

ningsprodukter som ikke innehol-

| der asbest.

Erstammingsmateriale for asbest-
holdige friksjonsdeler ma opp-
fylle de krav som stilles for at kig-
retoy el fortsatt skal veere

typegodkjent, og enkelte nye
bl]modeller selges allerede i dag
med asbestfrie bremseband, Pro-
blemene melder seqg seerlig 1 for-
bindelse med tyngre kjereteyer,
enkelte spesielle konstruksjons-
detalier i tyngre maskiner og
generelt for clutch-lameller,

PA bakgrunn av dette vil hand-
heving av forskriftene om asbest i
kioretgyverksteder 1  ferste
omgang omfatte kjeretayverkste-
der det foretas en bearbeiding av
friksjonsdeler. Dette gjelder spe-
sialverksteder for bremser, laste-
bilverksteder, bussverksteder,
forsvaretsog vegvesenets verkste-
der og andre sterre bedrifts- og
anleggsverksteder.

Etter arbeidsmiljelovens kapit-
tel 3 skal arbeidsgiveren infor-
mere de ansatte om ulykkes- og
helsefarer som arbeidet kan fare
med seg og om betydningen av at
vemetiltak blir giennomfert og at
gitte instrukser blir fulgt. Arbeid-
stakeme skal ogsa felge de for-
skrifter som gjelder, og for evrig
medvirke til at pavirkningen blir
54 lav som mulig.

Under arbeid som kan gi utvik-
ling av asbeststev skal det brukes
tettsluttende verneklzer med hette
og egnet andedrettsvern (stevma-
ske m/P2-filter). Vemekler skal
veere laget av stevavvisende
materiale, og byites etter hver
arbeidsakt. Spredning av asbest-
stev utenfor arbeidsplassen inne-
beerer risiko ogsd for personer
som ikke direkte deltar i arbeidet,
feks. for familiemedlemmer, God
personlig hygiene er derfor
meget viktig.

Héandtering og eventuell bear-
beiding av asbest og asbesthol-
dige produkter skal forega adskilt
fra gvrig virksomhet, og der deter

mulig 1 egne rom. For & redusere
stevutviklingen skal asbestholdig
stav fiernes pa det sted det opp-
star ved hjelp av lokalt separat
avsug. For 4 hindre unedig stavuf-
vikling skal asbestholdig materi-
ale fuktes for og under bearbei-
ding. En skal ikke bruke trykkluft,
haytrykkspyler eller tarrfeiing for
4 fierne asbestholdig stav.
Asbestholdig avfall m& straks
fliernes og oppbevares i lukket
beholder tﬂ det kan deponeres.
Beholderen skal veere tydelig
merket med felgende advarsel;
INNEHOLDER ASBEST
INNANDING AV ;
ASBESTHOLDIG ST@V KAN
FORARSAKE EREFT
LANGVARIG ELLER
GJENTATT PAVIRENING
OKER RISIKOEN
Arbeidstakere semparbeider med
asbest eller asbestholdige pro-
dukter, og som vil kunne bli pavir-
ket av asbeststev i arbeidet, skal
gjennomga 4arlig legeunderss-
kelse. Hensikten med denne er a
forhindre at personer med ned-
satt toleranse for asbeststev blir
satt til arbeid som medferer risiko
for stevpavirkning. Videre vil hel-
semessige skadevirkninger av
asbeststavpavirknig bli pavist pa
et tidligst mulig stadium.

VERKESTEDFOLK UTSATT
— Vemneleder Bjem Eriksen - er
vegvesenets folk mye utsatt fur
asbest?

— De av vegvesenets folk scm
er mest utsatt er vare verksted-
folk, i forbindelse med overhaling

"

‘av bremser og koblinger.

— Hva gjer vi for & verme oss?

— Det som til dags dato har vaert
gjort for & fjerne asbeststavet har
veert & dusje med vann over brem-
setrommler og -band, og deretter
spylt stavet bort i kloakken.

Arbeidstilsynet har besskt
verkstedet pa Finnsnes hvor det
er kommet en del palegg til forbe-
dring av arbeidsmiljget under
slike arbeidssituasjoner. Maski-
navdelinga har n& denne saken til
behandling. [ den anledning skal
det gds gjennom rutinene rundt
pa alle vare verksteder.

TIL ETTERTANKE

Den som star med begge bena
fast plantet pa jorden, kommer
ikke videre
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