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FORSIDEN

Fra venstre: Steve Sollid, Johnny Jensen,
Aksel Jensen og Hans Hansen fra anlegget
«Veg til Skaland»

Vegstikka

Aret 1986

Snemengden vinteren 1986 var ikke seerlig verre enn
normalt, men vi opplevde likevel en av de aller verste
sneskredvintre. Dette skyldes seerlig de spesielle forhold
under den ferste sneakkumulering i desember og januar.
De mange, hittil ukjente og voldsomme snaskred skrem-
te oss. Sett i sammenheng med en (heldigvis pa fé plas-
ser) dalende respekt for vegvesenets stengningsvarsler
sa vi behov for & utarbeide et eget temahefte for snesk-
red, som na er til orientering for/behandling av samferd-
selsutvalget.

Telelesningen i ar kan betegnes som normal og vi had-
de gode arbeidsforhold i sommer.

Den gode sommer ga som resultat at hele det planlag-
te dekkeleggingsprogram ble gjennomfert - med unntak
av 8 km pé rv. 825 Grov - Nordland gr. pa grunn av sne
i september, men vil bli lagt tidlig til véren.

Program for utbedring av darlige fylkesveger for lane-
midler ble en ekstra utfordring for vegvesenet i 1986.
Arets program for 26 mill. kr er gjennomfart uten oversk-
ridelser samlet , og med omlag samme antall km utbe-
dret som planlagt, og med 2,6 km = 4,5% mer dekkelagt
enn planlagt.

P& naveerende tidspunkt ligger det ikke an til overskri-
delse ved arets utgang pa noen av de store bevilgning-
sposter, men der blir heller ikke belep av betydning som
ikke blir omsatt.

Av hetvdehge ting i 1986 kan nevnes:

En ny parsell pa rv. 83 i Breivik er tatt i bruk. Parsel-
len er kort, men feres ut av randbebyggelse, gir skik-
kelig vegkryss, og klar adskillelse mellom biler og
myke trafikanter, seerlig skolebarn til Kila skole.

2. Innfartsveg til Finnsnes i rv. 86 er tatt i bruk fram til
Hamna og vil bli helt fullfert i 1987.

3. En parsell pa E-78 i Lavangsdalen, 3 parseller pd E-6
i Takelvdalen og 2 bruer pa E-6 i Kveenangen er full-
fort. Fortsatt satsing pa utbedring/forsterkning/dek-
kelegging av sekundeere riksveger.

4. For fylkesvegmidler skjer det for ordinzere midler noe
mindre, men her kan nevnes:

1. Fergeleiene p& Vengsey og Kvaley er ferdig, og
trafikk &pning skjedde 14. juli.

2. Fylkesvegen Ervik - Kasfjord - Borkenes er ferdig
utbedret og dekkelagt innen Kvaefjord kommune.

For anleggs- og vedlikeholdsmidler er det i 1986 lagt
nye dekker:
PR BKVBOBI . ovrescrnrnnnsssixssnsnsssissrysss e rmssassnes svs 33 km
PA fylkesvegern ™. ... nimirmmssssnrirsansnsssnanen 85 km
* inklusive lanemidler

Pr. 31/12-86 er dekkesituasjonen:

Pa riksveger:................ 15650 km fast dekke = 93,1%
(bare 115 km grusveg)
pa fylkesveger:.............. 910 km fast dekke = 47,8%

(bare 992 km grusveg)

For vedlikeholdsmidler er det fornyet felgende antall km
fast dekke:

Riksveger:.
FylOsVBOBIt i stiisimsmisissupisssiserwassussedsiinis 79 km

55,2% av riksvegene er utenom telelasningen tillatt for
10 tonns akseltrykk. Bare 6,1% av fylkesvegene er tillatt
for det samme.

Generelt kan sies om vegene i Troms:

1. Vi har hittil holdt det tempo som var forutsatt i NVP
for 1986-89. Selv om vi har.opptatt noen grus-
fylkesveger til riksveger, ter vi hevde & ha et bedre
riksvegnett enn hva vi hadde for fa ar siden.

2. P4 fylkesvegene star det langt verre til. Bevilgnings
utviklingen de senere &r har langt fra fulgt trafikke-
kningen, s& standarden forringes.

Men érets bruk av l&nemidler har gitt oss et lite »laft
opp av sela» , sa bare vi kunne fa fortsette.

Den tekniske vegplanlegging har til na gatt tilfredsstil-
lende, men en betydelig personellavgang i &r skaper
vansker.

Pr. 15.10.86 er det godkjent 12 detaljplaner for 76,3
km, og detaljplaner for 233,9 km er under arbeid.

| 1986 er 2 viktige hovedplaner godkjent av Vegdirek-
toratet. Disse er EB/E-78 Furumo - Hellarberget i Storf-
jord og rv. 19 Tjeldsund bru- Djuphamn i Skanland.

For tiden arbeides det med 19 hovedplaner med sam-
let lengde 142,4 km.

Det arbeides med detaljplaner for 25 km gang-/sykkel-
veg, og byggeplaner for 10 bruer er fullfert pr. 15.10.86.

Pr. 15.10.86 var det mottatt 691 seknader om avkjer-
sel og byggedispensasjon - omlag samme antall som i
fior. Av disse er 49 saker (7%) ikke ferdigbehandlet.

Det har i &r skjedd felgende fartsgrenseendringer:
Fra 60 til 50 km: ,825 km (fylkesveger)
Fra 80 til 60 km:. .. 6,540 km (riksveger)
Fra 80 til 90 km: 7.5 km (europaveger)

Vare framtidige perspektiver finnes i Norsk Vegplan
{NVP) for 1986- 89. Bevilgning for 1986 fulgte opp NVP,
men St. prp. nr. 1 (1986-87) for 1987 ser ut til & gi en
svikt i forhold til NVP p& 10-11 mill. kr for riksveganlegg.

De fleste »tunge» anlegg i NVP-perioden er allerede
startet.

Her kan nevnes:

— stor omlegging av E6 i Balsfjord

— stor omlegging av rv. 19 i Skanland

— fastlandsforbindelse til Skaland

— omlegging av E-78 Sandvikeidet - Nordberg

— dessuten fortsetter arbeidet med innfartsveger
til Finnsnes og Harstad

— rortsatt reduseres omfanget av grusveger i det
sekundaere riksvegnettet.
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Vi ser det som svaert viktig at vii 1988 og 1989
far riksvegbevilgninger som ferer til oppfyllelse av
de forutsetninger som ligger | NVP for 1986-89.

For fylkesvegene har vi na fatt en langtidsplan
(unntatt sneskred- sikring). De antydede rammer
for langtidsplanen kan vel bli vanskelig & felge opp,
men vi hiper pa fortsatte ldnemidler - i ferste om-
gang til de aller darligste veger - senere ogsa til
snaskredsikring.

Vi holder stadig kontakt med Vegdirektoratet om
bruk av lennsfull makter for & beholde teknisk per-
sonell med kompetanse. Avgang av teknisk perso-
nell er det store problem for vegadministrasjonen i
Troms for tiden.

En tildeling av ekstra stillinger i var til Biltilsynet
ga dessverre ikke et forventet og rettferdig resultat
for Troms, noe vi sterkt har-kritisert Vegdirektoratet
for. Biltilsynet har i 1986 hatt en ekstra hard pékjen-
ning p.g.a. stort bilkjep, men har med beundrings-
verdig innsats klart dette ogsa.

Vegkontoret er med i transportplanutvalget for
Tromse, og néd er sekretzeren for dette arbeid ansatt
ved vegkontoret.

Arbeidet er sveert krevende, men ogsa interessant
fordi det er ferste gang at vegvesenet for alvor er in-
volvert i et skende trafikkproblem i byer.

Uten de helt store sensasjoner i 1986 kan dog
sies at det er summen av de mange og mindre opp-
gaver innen planlegging, drift, administrasjon og bi-
Itilsyn som har gitt et télig bra resultat, ogsa i &r.

Jeg takker alle for god innsats i 1986 og la oss ta
imot de utfordringer som ligger foran oss.
Reduksjonen i bevilgninger kan langt pa veg holdes
i sjakk ved eket innsats for oss alle.

Jeg ensker alle - ogséa vére pensjonister - en god
jul og et godt nyttdr! En spesiell hilsen til breyte-
sjaferene pa vegvesenets biler og kontrakterene
som ma sta i beredskap eller utfere breyting i jule-

og nyttearshelgen.
. s/
/ J :
J sl

/

Anleggsprogrammet 1987

Stortingsproposisjon nr. 1 for budsjetterminen 1987 om Sam-
ferdselsdepartementet gir oss felgende rammer for 1987. Vima
likevel f& presisere at budsjettet ikke er endelig klubbet i Stor-

tinget.

Vs likka
Av anleggssjst
Ingolf Moan

Midlene fordeler seg pé felgende ve-
gruter:

E-6 25,9 mill kr

Solli - Heia fullferes med slitelag av
asfalt. Stor-anlegget Heia - Tomme-
relv gér for fullt. Vi tar sikte pa a ap-
ne vegen for trafikk hesten -87. P&
de avrige parsellene gjenstar bare en
del grunnerverv.

E-78 17 mill. kr
Parsellen Kantornes - Storneselv
fullferes med slitelag av asfalt.
Hovedtyngden av anleggsdriften
blir konsentrert om parsellen Sandvi-
keidet - Nordberg. Det meste av ar-
beidet vil bli utfert i entreprisedrift.

Oppsynsmann Halvor Furnes pé anlegget Heia- Tommerelv.

Parsellen ventes épnet for trafikk i
1987.

Ordinzert over post 30 122.3 mill.
kr og over post 31 (jernbanepenger)
35,9 mill kr, tilsammen 158,2 mill kr.

Dette er en reduksjon pd 0,8 mill kr
fra 1986. Tar vi hensynet til prisstig-
ningen blir nedgangen ca. 9 mill kr.

Rv. 19: 17,0 mill. kr
Arbeidet med rv. 19 startet som
kjent opp sommeren -86. Parsellen
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Nordland grense - Djuphavn ven-
tes satt under trafikk hesten -88
og hele strekningen ventes ferdig
11 1990.

Rv. 83: 15,0 mill, kr
" Arbeidet vil i det vesentlige foregé
pa parsellen Breivika - Kanebogen.
Bare restarbeider og grunnerverv
gjenstar pad de evrige parsellene.
Rv. 84: 7,5 mil. kr

Parsellen Tennevoll - Aelva fullfe-
res i 1987. Fossbakken - Elvelund bru
er dermed ferdig utbedret.

Rv. 86: 47,0 mill. kr

Det er pa denne ruta vi har de ster-
ste bevilgningene. Innfahsvegen til
Finnsnes som ble apnet for trafikk
hasten-86 fullferes. P& parsellen Is-
landsbotn - Svanelvplass gjenstar
bare grunnerverv. PA Straumsbotn -
Bergsbotn (veg til Skaland) pagér ar-
beidet med driving av tunnel for fullt.
Gjennomslag ventes i august -87.
Dersom alt gar etter planene kan ve-
gen tas i bruk ved arsskiftet 87/88.

Rv. 858: 6,0 mill. kr

Arbeidet pa Skjaeret - Nordfjord-
botn fullferes. Oppstart pa Storstein-
nes - Skjeeret.

Rv. B63: 11,0 mill.kr

| tillegg til bevilgninger over stats-
budsjettet venter vi & fa tilfert 13,0
mill kr fra Kvalsundforbindelsen A/S.
Totalt 27,0 mill. kr.

Arbeidet med tunnel under Kval-
sundet venter vi kommer i gang til
varen. Arbeidene utferes i entreprise.
Byggetiden er beregnet til ca. 2 ar.

Spesielle trafikksikkerhets-
og miljetiltak 19,9 mill kr.

Felgende prosjekter vil fa tildelt
midler over denne posten i 1987:

Rv. 83 Medkila - Kanebogen

» 86 G/S- veg Hamna - Valen

» » Veg over Valen

» » G/S- veg Silsand

» » Fortau Hamna - @rnheimen

Rv. 854 G/S- veg Moen - Olsborg

» B62 G/S- veg Storelva - Eidkjosen

Kryssutbedring:
Kryss rv. 19/ rv. 83
» » 825/ rv. 829

Fylkesveganlegg

Det er i skrivende stund en del
usikkerheter knyttet til fylkesveg-
budsjettet . Vi vil derfor komme med
en orientering i neste nummer.

L.

Det blir nye oppgaver for Jan Hugo Hau-
gan, Vangsvik.

OM SNOSKRED

| forbindelse med NVP-revisjon
for 1990 - 93 har vegsjef Her-
leiv Solberg blant annet laget
et arbeidsdokument som gar
nzermere inn pa sneskredpro-
blemene i Troms fylke.

Vi gjengir et sammendrag
hvor dette problemet er naer-
mere belyst.

Det tas her ikke sikte pa a gi
de endelige forslag til lesnin-
ger og prioritering, bare forele-
pige antydninger.

Troms er et av 5 fylker i landet hvor
sneskred er et stort problem og re-
presenterer en betydelig fare for
vegtrafikken.

Denne fare eker for hvert ar, fordi:
- trafikken eker (ogsd betydelig pa
lavtrafikkerte veger, hvor kanskje de
verste sneskred gar), og vi far mer
trafikk sent pa kvelden, og om natta.
- publikum synes i mindre grad enn
tidligere & respektere vegvesenet
stengning ved skredfare, og vi kriti-

seres for for sein dpning etter skred.
Heldigvis ikke overalt.

Ved revisjon av NVP for 1986 - B9
la Vegvesenet i Troms et betydelig ar-
beid i sneskredproblematikken.
Sveert lite av dette kom med i
St.meld. nr. 58 (1984-85) om NVP
1986-89.

Dette var skuffende for oss, seerlig
nar vi ser hvilken bred omtale som
steyproblematikken far. Dette tema-
heftet er et nytt forsek fra oss pa & fa
sneskredproblemene mer med i
debatt.

Skredarkivet som vi opprettet i
1980 - 81 er ennd langt fra godt nok,
men i allefall langt bedre enn det tid-
ligere system (eller mangel pé sy-
stem), og vi er sannsynligvis eneste
fylke med et systematisert skre-
darkiv.

Med videre utbygging kan skredar-
kivet gi oss sikrere holdepunkt for
varsling av skred.

Klassifisering av skred skjer forele-
pig bare med hyppighet; hvor vi har 5
klasser:

1. Ofte

2. Arvis

3. | tunge snevintre

4. Under ekstremt harde sneforhold
5. Sjelden

P& sikt ber vi f& med mektighet,
antall stengningsdager etter skred i
lepet av sesongen samt ADT.

P& 12 av vare riksvegruter er regi-
strert i alt 81 sneskred, og det vil ko-
ste ca. 450 mill. kr & sikre disse (2
skred gér sa sjelden at sikring ansees
unedvendig).

Pa 26 av vare fylkesvegruter er regi-
strert mer enn 90 sneskred, og det vil
koste mellom 621 og 780 mill. kr. &
sikre disse.

Bare sneskredsikring alene pa risk-
veger vil ta 3 ars anleggsbevilgning,
og sammen med andre presserende
oppgaver vil det ta flere NVP- perio-
der & gjennomfere sikring.

Pa fylkesveger er utsiktene langt
verre - bare sneskredsikring vil ta 25
- 30 &rs anleggsbevilgninga alene.
Sammen med andre heyst presse-
rende oppgaver vil det gé generasjo-
ner for gjennomfering.

Vi mé derfor sikre ut fra vegenes
viktighet og skredenes hyppighet.
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sikringskostnader utgjer 2693 -
RIKSVEGER 428,3 mill.kr.
Stamveger, hyppighetsklasse 1 og 2 | klasse 5 (sjeldne} er 6 ruter med
samlet sikringskostnad pa 70,2 mill.
Rv. nr. Antall skred Sikringskostnad kr, og det vil ta sveert mange ar for
mill. 86- kr disse blir sikret.
Hvor bar vi begynne/ hva prioritere
E6 8 449 pé fylkesveger ?
Her har forsavidt fylkestinget allere-
Stamveger, hyppighetsklasse 3 - 5 de ved behandling av NVP for 1986
- 891 1984 sluttet seg til vart forslag,
Rv. nr. Antall skred Sikringskostnad som var;
mill. 86- kr
E6 27 72,6 1. Fjordgardvegen
E 78 5 5,4 2. Sifjordura
3. Mefjordbotn - Senjahopen
Sum 32 780 som tilsammen utgjer 104,6 mill. kr,
og jeg ser ingen grunn til 4 endre pa
DET @VRIGE RIKSVEGNETT dette.
Det avrige riksvegnett, hyppighetsklasse 1 og 2 | tillegg ber sikring av »lsbergan»
pé Serbotn - Andersdal til 15,4 mill.
Veg nr. Antall skred Sikringskostnad kr vurderes.
mill. 86- kr
Rv. 19 1 4.7 MENS VI VENTER
» BB 3 51,0 | Troms ma vi leve med vegtrafikk
» 87 5 27,1 under skredfarlige fjell i mange ar.
» 91 1 81 Mens vi venter pa sikring er det
» 825 1 3,0 viktig at:
» 829 1 12.9 — vegvesenet bygger ut/forbedrer
» 850 1 10,0 sitt skredarkiv slik at vi pa sikrere
» 866 2 (4) 58,5 grunnlag kan varsle skred i samar-
beid med meteorologer
Sum 15 175,3

Det evrige riksvegnett, hyppig-
hetsklasse 3 - 6

| denne klasse finnes 25 skredpar-
tier med sikrignskostnader pa i alt
150, mill. kr.

Hvor ber vi begynne pé rikveger ?

Det ville vel vaere mest naturlig &
begynne pa stamvegnettet, men like-
vel mener jeg at vegen til Gryllefjord
og Skjervey (eneste vegmulighet til 2
store fiskevaer) beer taes forst.

Forslag til prioritering:
1Rv. 86 til Gryllefjord,

51,0 mill. kr

(Ballesvikskaret og Gryllefjordbotn)..............convn
2Rv. 866 til Skjervey ( pa Kagen).........cooeeveinnnnnns 42,2 mill. kr
3E-6 mellom Oteren og Birtavarre.........cccoovveiiininnes 58,0 mill. kr
4Rv. 866 til Skjervey (Gjevarden) 16,3 mill. kr
Y 0t e i s v S Vs wlo o AR R S WA PR S S R R 167,5 mill. kr
FYLKESVEGER stad og Dale, Tromsdalen - Oldervik,

Hyppighetsklasse 1 og 2
Bare 1 rute - Fjordgardvegen - er regi-
strert i kl. 1, mens 9 ruter er registrert
i kl. 2.

Tilsammen koster det & sikre for
ki. 1 og 2 i alt 282 mill.kr.

| kl. 2 finnes vegen mellom Alve-

Henrikvik - Tromvik, Finnvik - Skulsf-
jord, Sifjordura, vegen til Mefjordveer,
Laksvatn - Jevik, Isbergan i Ramfjor-
den og Skaland - Ersfjord.

Hyppighetsklasse 3- 5
| klasse 3 og 4 finnes 10 ruter, og

— vegvesenet fortsatt benytter de
stedlige tjenestemenn i driften til be-
demmelse av skredfare samt avgje-
relse om &pning etter skred

— vegvesenet utvider bruk av lokal-
radioftrafikkradio for melding

— publikum respekterer vegvesenets
avgjerelse, samt reduserer trafikk i
skredperioder til det absolutt mi-
nimale

— bevilgende myndighet ofrer
sneskredproblematikken sterre opp-
merksomhet wved omtale og be-
vilgning

ANSVAR

Bkende trafikk og minkende re-
spekt for vegvesenets stengning kan
oke faren for en sneskredkatastrofe -
kanskje sterre enn Vassdal-ulykken.

Vegvesenet har et ansvar for det-
te, men ogsé vegstyremaktene (de-
partement/Vegdirektorat for riksve-
ger, fylkesutvalg/samferdselsutval-
get for fylkesveger) bezerer ansvar
dersom de er gjort oppmerksom pa
forholdet.

Vegstikka

Ny stasjonssjef pa Finnsnes

Den nye stasjonssjefen i Biltilsynet
pd Finnsnes heter Boye Yittervoll.
Han er 40 &r og er fadt og oppvokst
i Salangen kommune, gift — og har
ett barn. Han etterfelger Helge Skag-
seth som né er stasjonssjef pa His i
Aust-Agder fylke.

Boye Yttervoll kommer fra Finn-
mark fylke. Han var 5 &r i Biltilsynet
i Alta og 2 ar i Hammerfest. | Ham-
merfest var han tilsatt som stasjons-
sief. Fer han begynte i etaten, var
han béade lastebil-/tankbilsjifer og
gruvearbeider pd Svalbard. N& en-
sker han & etablere seg i nzerheten av
hjemkommunen.

—| motsetning til Hammerfest-
distriktet, er omradet her lett & reise
i. Det betyr mye at man slipper & bru-
ke fritiden til tjenestereiser, sier han
og fortsetter:

—Fritiden vil jeg for min del helst
benytte til skigding og seiling. Det er
godt & komme bort fra trafikerte ve-
ger , og jeg gleder meg spesielt til &
bruke seilbiten pé sundet her. Det er
godt & ha en hobby & slappe av med
imellom ektene.

- Du regner med at oppgavene som
stasji sjef blir ki le og ge?

—Det gjer de nok. Ferst méa jeg bli
skikkelig kjent. Som stasjonssjef er
det mennesker jeg far mest med &
gjere, ikke biler og tekniske proble-
mer. Lederutvikling er viktig. Vi tren-
ger & laere mer. Et godt milje og sa-
marbeid er stikkord for en attraktiv
arbeidsplass. God lenn teller mye,
men ogsd et meningsfyllt arbeid.

Se péa driftsdata f.eks. Jeg skjenner
godt at min arbeidsgiver, Samferd-
selsdepartementet, ensker & vite hva
vi gjer. Men vi ma ikke bare produse-
re statistikk. Vi vil ha tilbakemelding,
fa respons pd hvorfor vi skal gjere
dette. Det gir arbeidet mening.

Ellers ser jeg pa kjereskolene og
militeeret som spesielt viktige samar-
beidspartnere. Vi ma fa til en skikke-
lig arbeidsplan slik at tiden blir dispo-
nert riktig med minst mulig dedtid.

—Biltilsynet leier lokaler av Indlan-
det Automobilverksted A/S. Er dette
en bra ordning?

-Leiekontrakten gar ut om 5 ar. Jeg
synes vi burde bygge selv- og

|

hvorfor ikke sammen med vegvese-
net? Men vi ber bygge litt lenger ute-
nfor sentrum. | allefall er det lite ide-
elt slik vi har det. Se pa vinduene pé
kontoret mitt. De er store, men lar
seg ikke &pne. Det vil bli uholdbart til
sommeren.

Boye Yttervoll er sterkt opptatt av
trafikkproblemer - og dens &rsaker.
Han sier blant annet:

—Vi ma mete publikum pé deres
premisser. Det gjelder isaer ungdom.

Boye Yttervoll

Her gjorde Finnmark fylke noe svaert
positivt. Vegvesenet kjepte inn 2
motorsykler som ble disponert av bi-
Itilsynets folk. Vi matte leere oss &
bruke lettere utstyret skikkelig. Der-
med kunne vi snakke samme sprik
som den »motoriserte__» ungdom-
men gjer.

Vi ensker Boye Yttervoll velkom-
men i etaten og héper at han vil
trives.
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Tilbakeblikk pa dekkelegging - 86

Vecs|ikka
Av Gudmund Relertsen
vediikehold

Arets dekkeleggingssesong mé kun-
ne sies & veere gjennomfert pé en til-
fredsstillende méate. Med unntak for
de fer nevnte problemene med eget
verk og tidlig sne har vi hatt gode
forhold og sméa problemer.

Resultatene hva angér kvaliteten
pé dekkene er jevnt over gode.

Unntakene er deler av oljegrusen
lagt av K/S A/S Nor-Vei & Co. pd E-6
i K&fjord som mé betegnes som del-
vis mislykket, og en del ujevne otta-
dekker. Sistnevnte skyldes i de fleste
tilfeller trafikk og dérlig forarbeide.

| egenregien gjennomferte vi en

g uten fellesferie, og erfaringe-

ne fra dette er savidt gode at vi vil
forseke dette ogsa neste &r.

Ferst en kortfattet oversikt over
dekkelagte veglengder:

Nylegging pé gamle grusveger
Sum anlegg + vedlikehold:
(44,691 + 78,367) km = 123,058
km.

Til sammenligning ble det i 1985
lagt 118,642 km

Legging av dekke pa nye veger som
erstatter gamle m/dekke
Sum anlegg: 12,502 km.

| 1985 ble det lagt 11,060 km pd
denne posten.

Det er i &r ikke lagt dekke pa veger
som gir ny vegutlesning, mens det i
fjor ble lagt 24,645 km.

Fornyelse av gamle dekker
Sum: 295,347 km Tilsvarende for
1985 var 259,980 km.

Dekkelegging pd gang-/sykkelveger
Sum: 9,264 km.
| 1985 ble det lagt 4,774 km.

Fresearbeider
Sum: 1.265.425 m2.

Av dette ble 31,7 % utfert i egen-
regi, mens hele 68,7% ble utfert i
entreprise.

Et blikk pa fjorérets tall gir: Sum:
1.075.785 m2.

Herav 52,4% i egenregi og 47,6%
i entreprise.

Samlet dekkelage lengde og forhol-
det egenregi/ entreprise

Km % %-1985

EGENREGI 156,345 359 51,0

ENTREPRISE 279,410 641 49,0

sum 435755 1000  100,0
Fv 165120 379

RV 270635 621

Sum 435,755 100,0

Av foranstdende framgar at ege-
nandelen av frest- og dekkelagt leng-
de er betydelig redusert i forhold til
fiordret. Vi skal komme tilbake til
dette.

Kommentarer til &rets sesong

Egenregi/verksblandede masser
Kjetil Leding har i Vegstikka

2-1986 gitt en oversikt over erfarin

gene med vart nye trommelblande-
verk, og jeg skal derfor bare kort
kommentere dette.

Trommelblandeverket ble innkjapt
til erstatning for vére to oljegrusverk
som begynte »3 dra pd dra». Med
den nye verket kan vi produsere alle
asfalttyper og i tillegg resirkulere
gamle dekker. Dette gir oss mulighe-
ten til & pavirke konkurransen og pri-
sene pa vére dekkeoppgaver i langt
sterre grad enn fer. Problemene med
verk og filter til tross- jeg tror innkje-
pet var framsynt og riktig, og gir oss
helt andre muligheter i konkurransen
med entreprenarene.

Som nevnt, arets sesong med nytt
verk var ikke problemfri. Dette sam-
men med den reduserte kapasiteten
som ett verk innebaerer , har gitt en
sterk reduksjon i egenandelen. For-
sinkelsene i Skibotndalen medferte
at den planlagte flytting og produk-
sjon i Rognmoen ikke kunne gjen-
nomferes. Programmet i Skibotn ble
noe utvidet mens det i midtfylket

Né&r man er helt uts-'m’og ikke klarer & henge med lenger. Da er det godt & ha noe &
stive seg opp med som her, et riveskaft. Finn Hugo Karvonen.

Foto: Kére Lilland, Storslett
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ble noe redusert og satt bort pa
entreprise. Problemene i Skibotn
forte ogsa til en betydelig reduk-
sjon i egenandelen for freste dek-
ker, fordi var egen fres ble benyt-
tet i tilknytning til dekkelegginga
fra eget verk.

Egenregi ottadekker/ overflatebe-
handlinger

Oppstarten var planlagt til 2. juni,
men pg.a. forsinkelser hos fresefir-
maet mistet vi et par tre dager i star-
ten. Forevrig har framdrifta i store
trekk fulgt programmet.

Sesongen i &r ble planlagt og gjen-
nomfert uten fellesferie.

Erfaringene fra dette er sdvidt po-
sitive at vi vil forseke dette ogsé i
framtida.

Ottadekker/overflatebehandlinger
ber legges sa tidlig som mulig i se-
songen forbi nedber og temperatur
vil kunne ha avgjerende betydning
for resultatet. Ved & unngé fellesferie
oppnéar vi & framskynde en del av
oppgavene og reduserer derved fa-
ren for & mislykkes. Fortsatt er det
nok likevel slik at vi ma akseptere en
del ottadekkelegging utover i sep-
tember, men all erfaring tilsier at det-
te ber reduseres til et minimum. For
permanente dekker ber en i sterre
grad vurdere alternative dekketyper
pa denne arstiden.

DEKKELAGT LENGDE:
ca. 87 km dog
ca 2 km Eog
ca 2 km Pp

Ottadekker - entrepriser

Alle entrepriseoppdrag péa ottadek-
ker gikk til Topp-Dekke A/S. Den fra-
milagte framdriftsplanen ble fulgt i
den grad dette var mulig. De avvik
som kom pd slutten av sesongen
skyldes forsinkelser i forarbeidene.
Det tidlige snefallet ferte til at dekke-
legginga pé rv.

829 ble utsatt til neste ar, og at
deler av strekninga Elvevoll Tangen
pa rv. 84 bare fikk Eog.
DEKKELAGT LENGDE:

ca. 107 km Dog
ca. 4,1 km Eog

Verksblandede masser/ entrepriser
Konkurransen om oppdragene

med verksblandede masser har veert
meget god i & med unntak for
Harstad- og Tromseomridet. Entre-
prisene ble delt mellom felgende fem
asfaltfirmaer:

Entreprenar %-vis fordeling
K/S A/S Nor-vei & Co: Ca. 40
Troms asfalt og betong: Ca. 18
Topp-dekke A/S: Ca. 27
Korsbrekke og Lorck A/S: Ca. 4
Fredrikstad

Granitkomp. A/S: Ca. 1

Den prosentvise fordelinga er be-
regnet ut fra entreprisedelen , regnet
i kr.

Entreprenerene har med f& unntak
fulgt framdriftsplanene som ble utar-
beidet fer sesongstart.

Vi mé jevnt over kunne si oss for-
neyd med det utferte arbeidet. Det
har skjedd en betydelig forbedring
hva angér jevnhet, skjeter og kanter.
Medvirkende &rsak er nok den skjer-
pede konkurransen og en ekende an-

del av fast ansatte hos entrepre-
nerene.

Framtidsutsiktene

@kende belastning pa vare dekker
og en generelt sett darligere ekonomi
gjer at framtida vil stille store krav til
oss dersom vi skal makte & utvide
dekkeandelen og felge opp fornyinga
pé en tilfredsstillende mate, -

Riksvegbevilgningene har til na
hatt en tilfredsstillende utvikling
med hensyn til fornying av dekkene.
For vére fylkesveger er ikke situasjo-
nen like god.Bevilgningene til forny-
ing har en sterrelse som tilsvarer ca.
2/3 av hva som né ansees for 3 veere
et rimelig behov.

Framtidsutsiktene er falgelig ikke
bare lyse, men i dette ligger ogs& en
stor utfordring til oss som jobber
med dekker. De nsermeste arene vil
kreve nytenking og vilje og evne til &
ga nye veger. Stikkord er her gjen-
bruk, nye bindemidler, utstyr og
metoder.

Kommentar til artikkelen:

BILTILSYNETS LEDERE PA SKOLEBENKEN
(av biltilsynssjef Trond Larsen, Vegstikka nr. 2/86)

Det er helt riktig det som skjer pa enkelte fronter nar det gjelder resultatrettet
ledelse. Jeg tenker her pa planlegging av arbeidsoppgaver, mél for den enkelte
og resultatomradder. Men jeg synes at biltilsynssjefen »skyter litt over malets
nér det gjelder sin overskrift i artikkelen:

«Vi ma bli mer opptatt av a gjere de riktige tingene (resultater) heller enn &
gjere tingene riktig (regelorientering).»

Selvfelgelig skal man ikke stikke under en stol at det i enkelte sammenhenger
kan gjeres for mye ut av det sa gjere tingene riktig, men biltilsynet- som det
her er tale om - jobber ut fra et regelverk som har sin bakgrunn i Vegtrafikklov-
givningen. Dette er regler som i sin sammenheng er meget restriktive, og i de
fleste tilfeller ikke kan fravikes uten at det far konsekvenser for andre sammen-
henger i vart arbeide.

| tillegg til Vegtrafikkloven har biltilsynet sine egne arbeidsopplegg som er ut-
arbeidet av Vegdirektoratet. Disse har sin bakgrunn i samme lov i de fleste tilfel-
ler. Heller ikke disse kan man i noen szerlig grad fravike uten at det f&r konse-
kvenser. Derimot kan vi vel si at selve arbeidsrutinene kan forandres i sterre
grad da dette er rutiner som delvis utarbeides av kantorene sjel. Flere av disse
arbeidsrutinene har vaert under omlegging i lepet av de siste to ar ved vére tre
stasjoner i fylket.

Min sluttkommentar ma derfor bli: Vi ma bli mer opptatt av & gjere de riktige
tingene (resultater) samtidig som vi gjer tingene riktig (regelorientering).

Kurset var etter min mening mer rettet pd det 4 4 lederne til & fungere slik
de skal med hensyn til & f3 resultater av sine oppsatte del- og hovedmal. Om
kurset har gitt resultater p& dette punktet kan vel kanskje diskuteres,

Av Anna Johansen, seksjonsleder kontor/Biltilsynet Tromse
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Transportplan for Tromseo

Transportplanutvalget har i disse desemberdagene avsluttet sitt
arbeid og overlevert sin rapport til Tromse kommune.

| skrivende stund (13.11.86) er altsa ikke detaljene i rapporten
kjent. Men VEGSTIKKA har fatt tilgang til de viktigste punktene

i rapporten.

Sentrale personer | transporipmanuivaiget Henning Sunde, Vegkontoret og Odd Harald

Eriksen, Tromse kommune.

Prosjektlista

| rapporten er det listet opp ca. 10
prosjekt til en samlet investerings
kostnad pé ca. 400 mill. kroner.

Av de sterste prosjektene vil tun-
nel fra Hansjordnesbukta til syd for
Tverrforbindelsen (Terjevika) bli bygd
ferst. Tunnel inklusive kryss og opp-
rusting av eksisterende Stakkevoll-
veg vil koste ca. 110 mill. kr.

Ny tunnel vil avlaste Stakkevollve-
gen med ca. 60 %.

Trafikken pa Stakkevollvegen er i
dag ca., 20.000 i ADT.

Ny fastlandsforbindelse til Trom-
seya vil bli bygd som tunnel fra
Austad-nesset til Breivika nord for
Tverrforbindelsen.

Lengden blir ca. 3.500 meter, og
kostnadene er anslétt til ca. 140 mill.
kroner.

Forbindelsen vil redusere trafikken
pa Tromsebrua med nzer 30 %.

Vecs(ikka
Av Bjarne Otterdal
plan

Av andre kostnadskrevende pro-
sjekt kan nevnes:
1. Sentrumstangent bak Trygg par-
kering
2. Fylkesvegen nedre Tromsdalen
3. Strandvegen til sydspissen
4. Diverse trafikksikkerhetstiltak

Finansiering

Det innledende arbeidet med revi-
sjon av Norsk Vegplan for perioden
1990 - 93 er i gang, og det sékalte
Strateginotatet er sendt Vegdirekto-
ratet. | Strateginoatet er det foreslatt
120 mill. kroner til Tromseproblema-
tikken i 1890 - 93.

Men spersmalet er om denne ster-
ke satsinga er nok, elier om trafikk-
problemene i Tromse fram mot ar
2000 blir s& store at det er nadven-
dig med en raskere utbygging enn de
offentlige budsjettene tillater.

Transportplanutvalget vil trolig i
sin rapport anbefale at det skaffes
tilleggsfinansiering for 8 kunne byg-
ge ut hovedvegnettet raskt nok til &
unngé fullstendig kaos i trafikken i
byen.

Utvalget anbefaler at Tromse kom-
mune arbeider for & fa lovhjemmel til
& innfere ekstra lokal bensinavgift,
der pengene vil ga til finansiering av
veganlegg. Slik lovhjemmel finnes ik-
ke i dag. Alternativt ber det lages en
bompengering.

Det er helt avgjsrende om Tromse
kommunestyre gar inn for tilleggsfi-
nansiering eller ikke. Gar kommunen
imot blir det ingen slik tilleggsfinan-
siering.

Andre temaer
Transportplanutvalget har i sin rap-
port egne avsnitt om kollektivtrafikk,
trafikksikkerhet, parkering og
gods/varetansport.

Videre behandling

Transportplanen blir  overlevert

IV - Nye

Vegstikka
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Tromse kommune som er oppdrags-
giver for Transportplanutvalget.

Transportplanen blir s& sendt ut pa
hering, fer sluttbehandling i kommu-
nale organer med endelig vedtak i
kommunestyret.

Her vil ogsd spersmalet om et

eget utbyggingsselskap bli avgjort.

Deler av transportplanen vil bli
stadfestet i Miljeverndepartementet.
Men fer den tid blir det forhapentlig-
vis friske diskusjoner bade blant de
folkevalgte og ute blant menigmann.
Dette er en viktig sak for Tromse by.

Norsk vegplan

2 likka
| Av Bjarne Orre;ia!
lan

Det vises til forrige nummer av VEG-
STIKKA:

Det sakalte strateginotatet ble
oversendt Vegdirktoratet 1. oktober.

Strateginotatet er altsa en forleper
for den komplette Norsk Vegplan for
Troms. Strateginotatet representerer
vegvesenets syn. Det er ikke politisk
behandlet, og det kan komme en-
dringer allerede under behandlingen i
Vegdirektoratet. Det skal ogsa vaere
et moete i desember med represen-
tanter fra vegkontorene og Vegdirek-
toratet.

Strateginotatet har disse hoved-
punktene:
- Problemanalyse, vegnettets tilstand
- Behovsregistrering fordelt pa:
| A - Stamvegnettet utenom NVP II-
omradene
Il A - Riksveger med ADT over 1500
I b og Il b - NVP ll-omradene
Il - Riksveger med ADT under 1500
vegsamband i
distrikts-Norge
- Andre behovsregisteringer, bl.a. tra-
fikksikkerhet og sneskred
- Langsiktig malvalg og utbyggings-
strategi.

- Forslag til hovedprioritering 1990 -
93.

VEGSTIKKA skal her kort omtale
det siste punktet, hovedprioriteringer
1990 - 93.

Av et totalt investeringsbudsjett
pa 609 mill. kroner er 283,7 mill for-
eslatt brukt pa fortsatt utbygging av
stamvegene (E-6, E-78 og rv.

19/rv. 83). 127,89 mill er foreslatt
brukt i Harstad og Tromse byer.

Pa riksveger forevrig er det fores-
latt 20,3 mill. Til nye vegsamband er
det foreslatt 65 mill kroner, der 50
mill gér til fullfering av Maursundfor-
bindelsen. Til sneskredsikring er det
foreslatt 102,1 mill kroner.(som vil g&
til rv. 86, Ballesvikskaret - Grylle

fiord, rv. 866, Flaten - Skognes pa
Kagen og rv. 91, Breivikeidet.)
VEGSTIKKA merker seg at en lang-
varig satsing pa dekkelegging av
riksvegnettet nd pa det naermeste er
fullfert - i &r 93,1 %, i 1989 97-99 %
dekkelagt.

| vegplanperioden 1990 - 93 vil
derfor et nytt satsingsomréade bli tatt
opp. Dette er snaskredsiking.

Det er ellers & merke seg at | NVP
ll-omrédene vil hovedaktiviteten bli
flyttet fra Harstad og Finnsnes til
Tromse. | forhold til det som har veert
antydet tidligere vil det bli satset be-
tydelig hardere i Tromse , kfr. Tran-
sportplanen for Tromse.

P& vedlikeholdssida er det fortsatt

L 3 v o

- o,

Vi behovet for vektkontroll falle bort?

Forts. 5. 13.
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Obligatorisk oppleering for ferere av moped

Vacs ikka

Av Lisa Sundstrem

Nervase foreldres framtid kan endre
seg betraktelig etter 1. januar 1987,
Ingen flere vikenetter - ingen trip-
ping rundt i stua nér den »hapefulle»
er ute i timevis ! Er dette ensketenk-
ning? Kanskje det | Men i hvert fall:

Alle som fyller 16 &r etter 1. januar
1987 skal gjennomga oppleering fer
de far kjere moped.

Forhapentligvis vil det si at framti-
da pa vare veger blir litt mindre risika-
bel for vare unge og kjereglade.

Vegdirektoratet har fastsatt en
»Normalplan for obligatorisk moped-
fereropplaering» Opplzeringa skal
bestd av dtte timer praktisk under-
visning og 12 timer teori.

| denne undervisninga skal »mo-
pedistene» lzere generelle trafikkreg-
ler, adferd i trafikken, og de skal fa
kunnskap om hvordan de skal sikre
seg selv. Praktisk erfaring med bl.a
plassering i kjerebanen er en del av
undervisninga. Mopedfererbevis fa-

Alle som fyller 16 &r etter 1. januar 1987 skal gjennomgd opplaering fer de far kjere

moped.

es etter endt kurs , men det fungerer
ikke som fererkort - og det avlegges
heller ingen preve etter endt innfe-
ringskurs.

Opplzeringa kan skje enten ved
kjereskole eller i samarbeid med kje-
reskole og ungdomskole,

OPPLARINGA
Terje Karlsen som er formann i Auto-
riserte Trafikkskolers Landsforbund
samt driver kjereskole i Tromse, sier
at Troms fylke stdr godt rustet til 1.
januar. De fleste kjereskolene i Troms
har avsatt 1 kjerelasrer som bare skal
ta seg av mopedfereroppleeringa.

Det har veert et nzert samarbeid
mellom biltilsynet, skoleverket og
kjereskolene. Og resultatet er at opp-
lzeringa ser ut til & komme godt i
gang. Terje Karlsen beremmer spe-
sielt biltilsynet som har jobbet hardt
for & fa det hele i system.

Og systemet vil si at foruten kje-
reskolenes egne tilbud om opp-

—Det er betryggende & vite at min senn
far oppleering fer han skal ut pd veien,
sier Helene Braten.

Vegstikka

13

leering, vil ogsa skoleverket fa i stand
undervisning. Opplzeringa i skolen il
til en viss grad veere i samarbeid med
kjereskolene. (teori i skoleverket og
praksis ved kjereskole.) De l=rere
som skal std for undervisninga i
skolen krever vi fererkort av , og
kjennskap til motorsykkel.

Ved Tromsdalen ungdomsskole
har det allerede vaert prevd undervis-
ning for mopedferere. Dette ble fore-
tatt i samarbeid med en kjereskole
og har fungert fint.

Kostnader

Kostnadene er et stadig tilbakeven-

dende spersmaél, sier Terje Karslen.
Det er snakk om at opplaering skal

koste kun kr 500, eller bli naermest
gratis. Dette vil nok veere tilfelle nar
opplaeringa skjer som en del av un-
dervisninga i skolen.

Nér det derimot er snakk om opp-
lzering ved kjereskole vil nok kostna-
dene bli en del mer. En time praksis
ved kjereskole koster kr 160, , og
med 10 timer er det kanskje mer rea-
listisk & snakke om et belep fra kr
1500, til kr 2000.

Framtidig «mopedist»
Hva sier s& mor til en framtidig «mo-
pedist»

Helene Braten ved vegkontaret blir
dette store kostnader?

Tryggheten ferst og fremst, men

vi far jo hdpe at det ikke blir for kost-
bart. Jeg ensker virkelig at det hadde
blitt valgfag p& skolen. Det hadde
veert et fornuftig alternativ.

—Men vi vet s lite om mopedfere-
roppleeringa, herer mest rykter, ogsa
maset hjemmet da. »Alle de andre
far moped» heter det. Det skaper et
press, men jeg prever & holde igjen.
Det verste er nar enkelte helt ned i
13-&rs alderen f&r moped av foreldre-
ne. Det reper lite ansvar.

—Jeg er bare glad til at det ennd er
et &r til min s@nn er 16 &r - da m& han
nemlig gjiennomgé oppleering. Og det
er betryggende, sier Helene Braten.

Forts. fra side 11

Norsk vegplan

tradisjonelt vedlikehold som do mi-
nerer. Det nye er at det er avsatt 50
mill kroner, som for en del er tenkt til
utbedring som felge av oppskriving
av vegnettet til 10 tonn.

Det er altsd her bevisst satset pa
en oppskriving av akseltrykket uten
at vegene er forsterket p3 forhand.
Beregninger som er gjort viser nem-
lig at en forsterkning ut fra baereev-
neregisteret ikke er lannsom. Erfarin-
ger fra Skibotndalen tyder ogsé pé at
den virkelige beereevnen er sterre
enn registert viser, og at skadene
derfor ikke blir s3 store ved opp-
skrving til 10 tonn, selv om vegstre-
kningen feks. bare har 6 tonn helér-
lig beereevne i baereevneregisteret.

Det ryktes ellers at det arbeidet
Troms vegkontor har nedlagt i strate-
ginotatet er godt mottatt i Vegdirek-
toratet.

NYE RASTEMOBLER

| vedlikeholdsomride 4 har vegme-
ster Sverre Sandstrand sett seg lei
pé at rastemeblene forsvinner fra ra-
steplassene. Han har derfor laget to
prototyper mebler som ikke lar seg
flytte uten videre. Prevetypene ble i
sommer satt ut p&d E6 i strekningen
Skibotn-Lekvoll.

Meblene er laget av fire kantstener
med treverk til benk- og bordplate.
Kantstenene er kasserte stener som
tidligere har veert brukt i rekkverk pa
E78. Her kommer de til nytte. Ett sett
mebler kommer pa kr. 1000,~ Prisen
pé de vanlige tremeblene er pé ca. kr.
3000
Poenget er ikke & lage meblene bil-
ligst mulig. Og de tar seg heller ikke
bedre ut enn de andre, sier vegme-
ster Sandstrand. Men pa denne stre-
kningen har det veert seerlig mye
hzerverk. Bord og benker forsvinner,
enten p4 sjeen eller de bare forsvin-
ner, uvisst hvorhen. Ett sett forsvin-
ner i gjennomsnitt for hver sesong.
Det er ergelig. Seppeldunker blir
sundskutt, og lyspaerene i Larsberg-
tunnelen er yndet blink for hagls-
kudd. Det er et saerlig utsatt strek,
ubebodd som det er. Men streknin-
gen er naturskjenn og turistene stop-
per gjerne.

Mebel-ideen spant seg opp av fel-
gende: Stein har vi nok av - hvorfor
ikke utnytte den. Jeg er fullstendig
klar over at meblene ikke holder seg

innenfor vanlig standard. Men pé
grunn av de problemene vi har hatt,
synes jeg ideen var god.

Meningen er at denne type raste-
mebler skal brukes kun p& denne
strekningen. Jeg har sendt forslaget
til Forslagsnemnda, og avventer ut-
talelse derfra om mablene blir god-
kjent, og om vi kan sette opp flere.

Og Sandstrand feyer til : - Merkelig
nok far breytestikkene sté i ro. Det er
i tettbygde strek de er mest utsatt. |
ar har vi forsekt oss pd bambus-
stikker. De er dyrere enn bjerk, men
kanskje mer holdbar. Vi far se.

i

Treverket er boltet fast i kantstenene.
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Vegavleveringer 1986
| hest foretok vi de érlige avleverin- Riksveg | Fylkesve
ger av endel anlegg. Anleggene er nd Kommune lengde |engdﬂ
overtatt til vedlikehold som riks- km km
fylkes- eller kommunale veger. Vege- P .
ne var gjenstand for befaring av fyl- E6 Siiegd e U orcalan
m/bruer Kvaenangen 0,79
kesmannen, representanter fra fyl- E6 Omlesaing i Badd b
keskommunen, vegvesenet og de freggingiDacaeremim /DIl i 0,59
berarte kommuner. E6 G/s-bru langs Nordreisa bru Nordreisa (155 m)
Vi merker oss bl.a. at endel lengere  Fv.355 | Tretten-Storvik » 20,40
fylkesvegstrekninger er ferdig oppru-  E6 G/s-veg Olderdalen Nord Kafjord 0,75
stet. Det gjelder fv. 355 Tretten- gg Solli-Heia Malselv 12.00
Storvik i Nordreisa kommune, fv. 1 . ;
Harstedt orsBorianes on T 106 Rv.854 | Omlegging ved Rognmoen » 1,48
Hokland-@ynes i Kvaefjord Rv. 86 |Islandsbotn-Svanelvplass Lenvik/Traney| 14,56
kommune. E6 G/s-veg Sponga-Moegga Bardu 1,40
Pa riksvegsiden har vi foretatt om- Rv. 851| Strokke bru i strekningen
leggingerfutbedfinger, og nevner to Brandvoll-Sjevegan Salangen (450 m)
parseller pa E6 i Kveenangen som in-  Ry.83 |Kilamyra-Breivika m/4 mindre
kluderer tre nye bruer, E6 Solli- Heia, bruer Harstad {1050m)
1 ?6 Islandsbotn-Svanelvplass i Rv.83 |G/s-veg Kilamyra-Breivika » (1040 m)
Lenvik/Traney kommune, rv. 91 Rv850 | G/ 8 A
Breivikeidet-Storelv bru og rv. 862 v s:ved Bergseng-Asegarden ? 3,01
Larseng-Straumsbukta i Tromse Fv 1 |Harstad gr-Borkenes Kveefjord 15,48
kommune. P4 E78 er parsellene Fv. 105/ Hokland-@ynes " 7.8
Laksvatn-Kantornes og Kantornes-  Rv. 91 | Breivikeidet-Storelv bru Tromse 11,14
Storneselv  opprustet til fullgod E78  |Rasteplass Gammelgard vivekt-
S rafikkmilost er bedret med fl e ’
rafikkmiljeet er bedret med flere
géing- 0g sykKelveger. Vi har fatt en Rv. 862 LarserTg-Straumsbukta » 5,10
rasteplass ved innfartsvegen tii V- 53 |Lunheim-Kroken » 0,88
Tromse ved vegvesenets vektstasjon Fv. 53 | Adkomstveg til boliger via g/s-
pa Gammelgérd. veg Lunheim-Kroken » 04
Her er den komplette avleve- Fv. 55 |Eidkjosen-Henrikvik » 3.7
ringsliste: Fv. 55 |G/s-veg i Kaldfjord » {940 m)
Fv. 292 Skulva bru Il Balsfjord {370 m)
E78 Laksvatn-Kantornes » 3.8
E78 Kantornes-Storneselv » 2,2

k.

Fra venstre fylkesmann Martin Buvik, avd.ing.

anleggssjef Ingolf Moan og oppsynsmann Agnar Hansen.

Per Gunnarsen, Oppsynsmann Olaf Skogmo skriver under protokollen.
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NMaskiner i

Sakset av nAnleggsmaskinenn» nr. 2/1986

Caterpillar har nettopp sendt
ut en interessant melding om
hvordan man ber handtere an-
leggsmaskiner om vinteren.

Nar det gjelder kjelesystemet kan
det kanskje veere godt a huske pa at
100 % etylen-glykol fryser ved 23, C
mens en blanding av 68 % etylen-
glykol og 32 % vann beskytter helt
til minus 55, C. Det er om & gjere &
passe pa at overtrykksventilen og
ventilen i radiatortoppen samt alle
slanger er i god stand. Vanlig smere-
fett blir stivt i fettpressa ved minus
45, C og da mé& man gé over til spe-
sielt kuldebestandig fett for & fa det
inn i niplene.

Utvendig inspeksjon

N& skal maskinen alltid fa en neye
utvendig inspeksjon fer man starter
opp skiftet, men om vinteren er dette
ekstra viktig. Her er noen punkter
som Caterpillar regner som szerlig
viktige.

Transmisjon og bakaksel skal vaere
fri for oljelekkasjer.

Hydrauliske slanger, radiator og
varmeapparat-slanger har en ten-
dens til & trekke seg sammen og be-
gynne & lekke i kaldt veer. De ber un-
dersekes neye for sprekkdannelser
og slangeklemmene ber trekkes til
og andre forbindelser kontrolleres
ofte.

Niv&et pa hydraulikkoljen ber sjek-
kes hver dag.

Vifteremmene ma veere tilstrekke-
lig strammet for & oppna toppeffekt
i det elektriske anlegg og kjelesy-
stemet.

Isolasjonen pa elektriske ledninger
kan sprekke i kulda og det er derfor
viktig & kontrollere maskinens elekt-
riske system med jevne mellomrom.

Ekstra harde vaerforhold
Caterpillar deler inn temperaturfor-
holdene i tre stadier:

1. Inntil minus 20° C.
Fra minus 20, og nedover kan oljen
i rer og slanger veere 2 til 3 grader

kulde

tyngere. Derfor ber man vaere forsik-
tig nadr man begynner & bruke hy-
draulikken. Transmisjonspumpen ber
f& litt pa topp og oljen ma stremme
gjennom transmisjonens oljesystem
innen et minutt etter at motoren er
startet. Hvis ikke kan det oppsta stor
skade pd pumpe, pumpedrev og an-
dre komponenter.

Nar det gjelder maskiner som star
i lange perioder, hender det at fett
pakker seg i hjullagre og gear og féar
en tendens til & bli separert og da blir
det et darlig smeremiddel. Man méa
derfor passe pa at disse delene far
nytt og nok fett av riktig type.

2. 2til 30° C:

N& kan det oppstad startproblemer
og et ekstra batteri kan komme godt
med. Starteren ber ikke gé over 2 mi-
nutter. Nar motoren er startet og gar
ledig ma man lirke med alle hydrau-
likksystemene i en 10 minutters tid.
Deretter beveges maskinen sakte
forover og bakover, men bare ca. 30
cm eller slik. Dette vil gi pakningene
i ruller, forhjul og drivhjul en mulighet
for & bevege seg. Etter at maskinen
pé denne maten er beveget i hver ret-
ning skal man stoppe og se etter om
det har oppstatt lekkasjer eller andre
skader.

Endelig ber man se péa filtrene og
filterhusene for & se pa oljens til-
stand. Det hender ofte ved slike tem-
peraturer at filtrene til trans misjon,
hydraulikk og bunnpanne ber skiftes.

3. Opptil 40° C:

MN& ber maskinen bli dekket og var-
met opp inntil oljen er flytende nok til
& dryppe av peilepinnene i alle syste-
mene. Nar maskinen er blitt varm ber
man felge opplegget under 1 og 2
foran. S& snart motoren har startet
ber den ikke ga pa tomgang for lang
tid. Lengre tomgangskjering eller kjo-
ring med lette belastninger kan fere
til at lufteslangene fryser.

Feks. kan gjenfrysing av bunnpan-
neluftingen fere til oppbygging av
heyt trykk i bunnpannen. Dette kan
fore til sprengning av pakninger og
pakningsringer og kan videre presse
oljen fra bunnpannen opp forbi stem-
pelringene inn i kompresjonskamme-
ret og ned langs ventilstyringene og
kan forirsake store skader. Det for-
ste tegnet pa at dette er i ferd med &
skje er en lett bla rek som kommer ut
av eksosen.

Beltemaskiner som er innefrosset
mé& fa belteplatene lesnet eventuelt
med en slegge fer man beveger ma-
skinen. Dette vil forhindre skader pa
bakstussen og andre deler av driv-



16

Vegstikka

verket. Vi gjer oppmerksom pd at
ved minus 35, C inntreffer alvorlige
forandringer i metallurgien. Materia-
let blir spredt, et dugelig slag med en
slegge kan lett bryte av en plate eller
en bit av den. For & forhindre dette
problemet ber jord og mekk fiernes
fra beltene og maskinen plasseres pa
planker s& den ikke fryser fast i
bakken.

Under ekstra harde vintre er van-
skelighetene avhengige av hvor man-
ge skift som blir kjert. Nar man stop-
per feks. en hel natt bar maskinene
settes neer hverandre slik at man i
starst mulig grad kan bruke varmee-
lementer, batteriladere og hva det na
er av hjelpemidler.

Oppstarting under natten med jev-
ne mellomrom kan hjelpe hvis man
ikke har spesielle varmeaggregater
og starthjelp. Det er imidlertid det &
si at mannskapene da mé kjere ut-
styret minimum en time hver gang.

Om man kjerer maskinene mindre
enn tre skift i degnet under ekstreme
forhold kan det veere bedre & la utsty-
ret ga pa tomgang.

Komponenter av gummi har ikke
godt av sterk kulde og levetiden kan
bli drastisk redusert. 60% naturgum-
mi vil eke motstandskraften mot
kulde.

Det beste i helt ekstreme tilfeller er
a kjere hele tiden, da gér olje varm,

slanger er myke, oppvarmingstiden
faller bort og fererne far flere produk-
tive timer. Selv om det gar med en
del drivstoff ved at maskinene gér pa
en tredjedels padrag over natten vil
det allikevel lenne seg fordi vedlike-
holdet blir lettere og maskintilgjen-
geligheten bedre.

Til slutt kommer man til det punkt
at man ma vurdere om ikke veeret og
temperaturen totalt hindrer effektiv
og ekonomisk bruk av maskinen.

Til slutt kommer man til det punkt
at man ma vurdere om ikke vaeret og
temperaturen totalt hindrer effektiv
og ekonomisk bruk av maskinen.

Nytt laboratorium

Veosikka

Av Odd Danielsen

Nybygg/ombygging av labo-
ratoriet ved Nordkjosbotn
vegsentral ventes & bli fer-
dig lepet av juli 1987.

Allerede for ca. 3 &r siden begynte
de ferste krav & komme om at noe
matte gjeres med eksisterende labo-
ratorium. Som grunnlag for kravene
ble i ferste rekke nevnt darlig av-
trekksforhold for asfalt/oljegrussek-
sjonen, og mye stey fra ventilasjon-
sanlegg. Etter hvert kom ogsé plass-
mangel inn som en vesentlig faktor.

De ferste planer for utvidelse kom
i form av en »opphengt» etasje inne
i lakkeringshallen (hallen ved siden
av lab.) Her skulle asfalt- /oljegrusla-
boratoriet plasseres og saledes fri-
gjere areal i eksisterende laboratori-
um til andre formal. Det skulle videre
monteres nytt avtrekks-/friskluft-
sanlegg.

Etter at konsulent hadde sett pd
forslaget kom det frem at dette ville
bli uforhdldsmessig kostbart og at
det var billigere 4 bygge pa utvendig.

Forskjellige forslag ble utarbeidet,
de fleste som smé »klossers i front
av eksisterende lab. Forslagene falt
imidlertid ikke | smak, de var béde
»stygge» og ikke seerlig hensikts-

Odd Danielsen har satt en ring rundt den nye «labbens,

messige. For ca. 1 1/2 &r siden be-
gynte planleggingen av delvis helt
nytt laboratorium. Etter diverse ut-
kast og revideringer er vi i dag kom-
met frem til en planlesning som bade
plassmessig og kostnadsmessig ber
kunne aksepteres.

Endelig lasning géar ut pa & bygge
et nytt tilbygg pad 189 m2. Dette vil
romme alt av laboratorier samt kon-
torer. Samtidig omgjeres eksisteren-
de laboratorium slik at 1.etasje inngar
i nytt laboratorium som lager og eget
rom for utstyr som lager mye stoy.
2.etasje blir helt ominnredet og vil
inneholde garderobgr,spiserom og
arkiv.

| tillegg vil lakkeringshallen i servi-
cebygget (hallen mot laboratoriet) bli
innredet til grunnborerne (Kainogjen-
gen). Her vil ogsa bli plass til teknisk
rom.

Bygget er satt ut pd entreprise.
Hvem som féar tilslaget er ikke avgjort
i skrivende stund. Bevilgningen er pé
3,3 mill kroner. Dette vil trolig ikke
holde. Men vi vil legge vinn pa 4 fa et
tidsmessig laboratorium tilpasset da-
gens krav.

Laboratoriet vil ogsd veere tilpas-
set for besek/bruk av handicappede,
og vi regner med innflytting i lepet av
juli maned 1987.

Vegstikka
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Fra tillitsvalgt til tilsatt

Hovedtillitsmann Age Seppola er gatt over i stil-
ling som forretningsferer i Norsk Arbeider-
manns Forbunds avdeling i Tromse, forelepig
med ett ars permisjon fra vegkontoret.
Charles Hermansen, Gratangsbotn, er valgt
som ny hovedtillitsmann.

—Takk for samarbeidet s& langt — Age Seppola.

- Age Seppola, hva gér arbeidet i
din nye stilling ut pa?

- Det blir 4 lede Forbundets avde-
lingskontor for Troms fylke. Vi skal
ivareta interessene for vel 1300 med-
lemmer spredt over flere fagomréder.
Dette tilsier et vidt spenn i arbeid-
soppgavene. De vil strekke seg fra
sosialt arbeid til rettledningstjeneste
og forsikringsarbeid - og selvsagt

vanlig fagforeningsarbeid med bl.a.
tolking og oppfelging av avtaler og
lover. Vi blir 3 personer pa kontoret
for & ivareta dette.

- Du ser fram til 4 ta fatt?

- Jeg ser utfordringen i de oppga-
vene som er nevnt. Kontakten med
mennesker betyr mye.

- Seppola, av dine 18 &r i etaten
har du vel 8 &r som hovedtillitsmann.

Hvordan betegner du disse drene?

- Det har veert rike ar. Jeg har lzert
mye og har utviklet meg selv. | det
hele tatt - en sveert interessant tid.
Forholdet til ledelsen har veert preget
av godt samarbeid. Det tror jeg for-
evrig er helt nedvendig for & kunne
utfere en god jobb som tillitsmann.
Dersom dette svikter, taper begge
parter. Selvsagt har vi hatt saker
hwor vi har veert pa kollisjonskurs -
det skulle eliers bare mangle. Endel
saker har vi mattet f& avgjort i sent-
rale organer. Men sak og person har
vi klart & holde adskilt. Det er nad-
vendig for godt samarbeid.

- Et hjertesukk fer du forlater oss
for denne gang?

- Da vil jeg trekke fram omplasse-
ring av helseskadde i etaten. Jeg sy-
nes ikke vi har klart & mestre oppga-
ven pa en tilfredsstillende méte. Nar
slike saker skal leses far vi en bés-
mentalitet. Samarbeidet mellom av-
delingene stopper opp. Det er mitt
inntrykk, og funksjonsdelingen er
blitt et hinder for gode lesninger.

En god bedriftshelsetjeneste vil
bryte ned endel stengsler. Derfor er
det bra at forslaget om bedriftslege
er tatt med pad budsjettet for 1987.
Det vil ogsd veere god samfunnse-
konomi.

- Vil du na miste kontakten med oss
i etaten?

Kontakt blir det ikke s& ofte som
jeg kunne enske. Det er derfor med
en viss vemod jeg forlater vegetaten
selv om det i ferste omgang bare blir
for ett ar.

- Flytter du med hele familien til
Tromse?

- Ikke forelepig - og i alle fall ikke
fer permisjonstiden er over.

Vi takker Age Seppola for samar-
beidet s& langt, og ensker han lykke
til i den nye jobben.

Nyvalgt hovedtillitsmann

Charles Hermansen, Gratangs-
botn, er valgt som hovedtillitsmann
for perioden fram til varen |1988. Her-
mansen har vaert med i hovedtillits-
mannsutvalget. Han er hovedverne-
ombud og er ogsd medlem av tilset-
tingsradet.
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" Anleggs-nytt

Innfartsvegen til Finnsnes trafikklar ett ar tidligere

enn beregnet

«Serreisa krysset» skal utbedres.

30. september i ar ble siste parsell
ferdig og hele Inn fartsvegen til
Finnsnes var dermed trafikklar. Det
var ett ar tidligere enn beregnet. Hele
strekningen er pa nesten 5 km. Ve-
gen fikk penetrasjonsdekke og enkel
overflatebehandling fer trafikken ble
satt pa. Det er en lettelse & kunne
kjere utenom tettbebyggelsen inn til
Finnsnes sentrum. | 1983 mélte vi en

E-6 HEIA —
TOMMERELV

Vegvesenet startet sine ferste forbe-
redende arbeider pa strekninga i de-
sember 1985. Siden Har den 15,7 km
lange parsellen tatt stadig mer form.
Strekninga som né er under anlegg ,
Kvilarvatn - Temmerelv er 13,3 km.
| naturskjenne omgivelser , i ube-
rert terreng vil den nye E-6 sno seg

Reklame! — eller en pust i bakken? Hal-
vor Furnes og Helge Luneborg.

arsdegntrafikk pd 3930 kjeretayer
inn til sentrum.

Men vegen er ikke ferdig. | lepet av
neste ar regner vi med at restarbei-
det er utfert. Vi skal sette opp stey-
skjermer av tre, lage 2 overganger,
foreta krysskanalisering. Vi har 14
mill kr. til radighet. Da skal det rekke
béade til asfaltering og utbetaling av
grunnerstatninger.

Na er vi i full gang med senking av
nSarreisa-kryssetr | Finnfjordbotn.
Det regner vi med a fa gjort i ar. Tra-
fikkavviklinga i dette krysset gikk ik-
ke sa bra som vi hadde ventet. Vi re-
duserer stigninga til 50 0/00 mot tid-
ligere 80 0/00. | tillegg endrer vi en-
del pé selve krysset.

Vi regner med at sluttsummen pé
anlegget blir 43,2 mill kr. Kostnadso-
verslaget wvar 44 mill. kr i
1983-kroner.

Veg til Skaland

Dersom ikke uforutsette proble-
mer oppstér kan vi regne med veg-
forbindelse til Skaland ved &rsskiftet
1987/88. Ikke i august 1987 slik vi
skrev i forrige nummer av Vegstikka.
Hele anlegget er pa 10,2 km, inklusi-
ve den 1,9 km Moatunnelen. Tunne-
len bygges at Astrup Hevyer A/S og er
beregnet til & koste ca. 20 mill kr.
Kostnadsoverslaget for hele anleg-
get er pa 59 mill kr i - 86-kroner.

Vare folk har veert i arbeid med til-
ferselsvegene fra begge sider. Fra
Straumsbotn fram til tunnelpadhug-
get er det 4,3 km. Pa denne siden vil
det bli opphold i arbeidet i vinterma-
nedene.
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fram - vel 4 km kortere enn fer. Sa
spers det hvor mye av naturen vi
vil oppleve i 90 km fart.- Det blir
nemlig hastigheta. Men ny og fin
vei det far vil Omlegging av E-6
skal ga fra Heia til nyomlegginga
pé@ Nordkjosbotn , en lengde pa
ca. 26,7 km, sier distriktsleder
Per Gunnarsen. Reidulf Broder-
stad er anleggsleder og ellers har
oppsynsmennene Petter Nilsen,
Halvor Furnes og Jeran Vartun
Jorgensen sin arbeidsplass her.
Fra november kommer Hugo Fa-
germo, Arnulf Hansen og Agnar
Hansen.

Evald Furumao, Malangen har sitt daglige
arbeid pd anleggskontoret pa Storstein-
nes. Her tar han seg av oppgjer, litt tekst-
behandling og passer telefonen. Han var
tidligere anleggsmann, men métte slutte
pga. slitasjeskade.

Anlegget gar i egen regi, med egne
og innleide maskiner. Fra midt i no-
vember og ut vinteren vil det pa det
meste veere 36 mann, samt fererne
av innleide maskiner. Ca. 12 mann vil
i vinter bo i brakkeleiren pa Nordkjos-
botn og resten har muligheten til &
bo hjemme, sier Gunnarsen.

Maskinparken pr. i dag er 18 innlei-
de maskiner, derav 5 dumpere og 1
borevogn. Vegvesenet har 7 egne
maskiner , derav 1 borevogn.

Kostnadsoverslaget er:- for Kvilar-
vatn - Temmerelv 49,8 mill kr, for
Heia Kvilarvatn 8,9 mill kr

som tilsammen blir i 1986-kr - 58,7
mill. kr for hele strekninga.
Og nér star anlegget ferdig , Per
Gunnarsen?
Kvilarvatn - Temmerelv skulle

opprinnelig veere klar for trafikk he-
sten 1988, men med klarsignal om
en kraftig forsering blir det i stedet
hesten 1987. Strekninga Heia - Kvi-
larvatn regnes ferdig hesten 1988.

Effektiv anleggsdrift

Det har vist seg i det siste at flere an-
legg er blitt rimeligere enn beregnet
og derfor ogsa ferdige tidligere enn
ferst antatt. Vi har spurt anleggssjef
Ingolf Moan om hva som er arsaken
til dette positive utslaget.

Han sier:

Vi er generelt blitt flinkere. Og det
gjelder alle, fra tjenestemenn til le-
delse. Vi har veert med i en modning-
sprosess som nd har gitt resultater.
Over lengere tid har det veert drevet
en holdningskampanije for ekt effek-
tivitet og bedre utnyttelse av ressur-
sene. Vi har vaart opptatt av a bli like
konkurransedyktig som de beste
entreprenarer. Det har hjulpet. Men
det har krevd en ekstra innsats av al-
le. Godt resulatet avhenger av alle
ledd i etaten.

Vi har bl.a. fatt en klarere og mer
oversiktlig organisasjon. N& har vi le-
dere s& naer arbeidsstedet som mu-
lig. Anleggsledere ute vil kunne fore-
ta en lgpende koordinering og sa-
mordning av mannskap og maskiner

Utsetting av heyder og bredder er blitt
nayaktigere og satt | system.

Ny oppsynsmann i vegvesenet — Jeran
Vértun Jergensen.

Anleggs- formenn pd kurs.
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bedre sammen med sine oppsyns-
menn enn om dette skulle gjeres fra
vegkontoret. Oppsynsmennene far
mer tid til daglig arbeidsledelse.

Et vesentlig poeng er ogséd bedre
og mer moderne hjelpemidler, EDB,
nye maskiner og lavere transportut-
gifter. Vi har feks. sluttet med hénd-
holdte bormaskiner. Utsetting av
heyder og bredder er blitt neyaktige-

re og satt i system. Det gjelder 3 fin-
ne fram til de beste metoder, utnytte
maskiner og redskaper best mulig. Til
dette trenges god driftsoppfelging.
Vima ha konkrete tall & holde oss til.

Viderte skolering, kurs og informa-
sjon ma til for at denne trenden skal
fortsette. Det har utrolig stor betyd-
ning at alle er godt orientert, og at de
skjenner meningen med det de gjer.

Det motiverer til fortsatt bedre
innsats.

STORE ANLEGG

Konsentrasjon av anleggsdriften er
et nekkelord i denne sammenhen-
gen. Det er utvilsomt mye & hente |
reduserte kostnader med at anlegge-
ne gis en ekonomisk riktig byggetid.
Dette styres gjennom arbeid med
budsjettene.

Biltilsynet oker utekontrollen
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Vags|ikka
' Av biltilsynssjef
Trond Larsen

Biltilsynet har - som en oppfel-
ging av handlingsprogrammet
for trafikksikkerhet - foretatt
en vesentlig ekning av de tota-
le utekontroller

Antall kjeretey (kontrollenheter)
kontrollert ute pd vegen vil i 1986
veere ca. 7000, noe som er en ekning
i forhold til i fjor pa ca. 60 %.

Hensikten med den sterke eknin-
gen av utekontrollomfanget er - for-
uten & luke ut av trafikken spesielt
trafikkfarlige kjeretey - 4 eke oppda-
gelsesrisikoen vesentlig. Ved at Biltil-
synet stadig hyppigere er synlige i
trafikkbildet, mener vi ogsa & kunne
medvirke til en bedre trafikkultur og
siledes forebygge trafikale for-
seelser.

For 1987 vil utekontrollen bli ytter-
ligere eket i omfang. Biltilsynet vil
ogsé - med forbehold om Stortingets
godkjenning - bli tilfert nye stillinger
spesielt for dette formélet.

Biltilsynet i Troms er i tillegg utpekt
som prevefylke for trafikanttilsyn og
trafikantveiledning. Bakgrunnen for
dette preveprosjektet er at man me-
ner at informasjon knyttet til praktisk
handling’ i en trafikksituasjon gir
langt bedre virkning enn generell in-
formasjon gjennom brosjyrer.

Biltilsynet besitter en spesiell kom-

Dagbokblad fra Svalbard

(]

Biltilsynet i Troms er utpekt som prevefylke for trafikanttilsyn og trafikantveiledning.

Her inspektar Odd Arne Andreassen, Finnsnes.

petanse p& atferdssiden gjennom
den kunnskap og erfaring som ferer-
preveevalueringen gir og det er den-
ne kompetansen som tenkes utnyt-
tet pd en positiv mate gjennom tilsyn
med trafikken og veiledning av trafi-
kantene i de tilfeller de oppviser en

uakseptabel fereratferd.

Biltilsynet skal imidlertid ikke fore-
ta atferdskontroll slik som politiet
(fartskontroll m.v.) Var virksomhet vil
utelukkende ha karakter av service/-
veiledning.

TR
Rddje”

Stafetten gikk som planlagt. Stiberg sprinter til venstre i feltet.

Sommerens landskamp

Sé var det landskamp mot russerne
igjen. Stafett og fotball sto pa pro-
grammet, og i dag skulle det gjeres.
Ydmykelsen fra skilandskampen svei
fortsatt, og malsettinga var krystallk-
lar: »Russerne er de fedte taperne».

Som han sa superpatrioten i luft-
tarnet: »Sola er for vinnerne, og i dag
finnes ingen unnskyldninger, jeg ser
ingen skyer». Uka i forveien var gatt
med til taktikkprat og elkonsumet
var stort. Mye taktikk ma til far 4 sl
russerne. Litt bakfyll, men ellers en
prima sendagsmorgen.

Stafetten gikk som planlagt. To
jevne etapper, sd to indre og vekk
med russer'n. Sluttetappen kan best
sammenlignes med Napoleons inn-
tog i Moskva, men vi vant.

Sa var det fotballgutta. Som til-
skuere til stafetten var godorda og
jubelen stor. Vi seilte pd belge-
toppen.

Fer ferste omgang var ti minutter

gammel, 14 3 baller i nota. 3-0 var en
apning ingen kunne tenkt seg pé for-
hénd, - til russerne. Fotbalitreneren
viér reiv les sine siste harstr, og opp-
forte brasiliansk fotballsamba pé si-
delinjen, mens han appelerte til dom-
meren , Gud og publikum om annule-
ring av ihvertfall to at de russiske
skaringene. Norsk hjemmedommer
og sa tre mél til russerne. Det herte
ingensteds hjemme. Forgjeves
apell..

Laget vart fikk etterhvert organi-
sert forsvaret og ferste omgang gikk
til russerne. Treneren var bisk og i
pausen kom tautampen og spiker-
matta frem. Brusen (...) blei byttet ut
med kaustiksoda , og gutta gurglet
seg feelt. Russer’a sto med store ay-
ne ved det andre malet og bivinet de
norske busene. Med bledende ryg-
ger, og drevelen hengende ut av
skjeggkransen stormet det norske la-
get banen,

Andre omgang var bare to minut-

Vags(ikka

Av Bjarn Stiberg

ter gammel. Venstrevingen startet en
forsering larigs sidelinja. En finte og
et spark og den russiske backen var
passert. Dommeren hadde fleyta i
kjeften, men treneren var fikk han til
4 ombestemme seg. Perfekt pasning
foran mal, og redusering.

Syv minutter. Lepeball til senterla-
pern var. Han er blanding av Odd
Iversen og et neshorn. Den russiske
stopperen hadde ingen sjanse. Kau-
stiksodaen var gatt i blodet p4 sente-
ren var. Ny redusering og russernes
bestemann skadet. Jo, na s& det lyst
ut,og norskan fortsatte. Femten mi-
nutter. Hat-trick av senteren var, og
denne gangen gikk russekeepern
med i dragsuget. En perfekt pasning
ekspedert i mal pd hel volley, slik at
ispiggene pa fotbakkstevelen til sen-
ter’n var sto igjen i panna pé russeke-
eperen. Ambulanse og full geiping til
sykehuset. 7 sting i russepanna og
det russiske laget var full stendig de-
moralisert.

Vi matte like etter skifte ut sentern
var. Han gikk tom for kaustiksoda,
men resten var en formalitet. 5 - 3 til
oss, og banketten gikk over i histo-
rien som minneverdig. Russer’a kom
seg etter hvert til hektene og satte
sitt preg pa avslutningen som fore-
gikk i Grand Nordic’s indre gemakker.
Alle fikk premier, pokaler og trakte-
ring. Sola skein hele natta og forbre-
dringen var stor da russehelikoptra
dukket opp utpd morrakvisten
engang.

Etter syv magre fotballar er vi igjen
der vi herer hjemme, sa helt frem til
neste landskamp til hesten , vil saga-
en om russededaren vokse og bli
stor. Hvern vet, kanskje tar vi russer-
ne til hesten ogsa, men da ber ban-
ketten avholdes i friluft. Restaurant-
regninga blei stor nok, denne gang.
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Og turen
gikk til
Kiruna

Her er deltakerne fra Nordkjosbotn- om-
rddet samlet ved Mélselvfossen. !

Deltakere fra Finnsnes- omrédet.
Foto: Jan Pettersen.

Fra venstre Johan Lande, Hilmar Rostad-
nes, Georg Stenvold og Henry Karlsen.l

| manedsskiftet august/september
ble det arrangert to pensjonistturer
til Kiruna. En av turene var for pen-
sjonistene i Nordkjosbotnomradet,
og den andre for de i Finnsne-
straktene.

Turen gikk over 2 dager og over-
nattingen ble pa hotell Ferrum i Kiru-
na. Deltakerne fra Nordkjosbotn star-

Tobakk- hamstring pd Kilpis.

tet turen med innreise over Skibotn/
Kilpisjervi og retur over Bjernefjell.

Selvfelgelig ble det handlestopp
hos Antilla i Kilpisjervi. Kjett og to-
bakk er som fer aktuelle handelsva-
rer i grensetraktene.

Begge turene ble velsignet med et
stralende hestveer. Vi kjerte over fjell
og vidder. Hestfargene i traerne og pa
marka blinket i sola. Det var vakkert.
Det kan vaere bra & ha slike minner
nér vinterstormene koster rundt hus-
novene.

Med unntak av de i Harstad-
omradet, har alle pensjonistene vare
nd veert pa en to-dagers tur. Og alle
turene har gatt over grensen til Sveri-
ge. De fleste til Kiruna.

Neste &r er det pensjonistene i Bar-
du og Harstad som féar tilbud om tur.
Hvorhen turen da gér, er et &pent
spersmal. Har noen forslag, kan de si
fra til Jan Pettersen pa vegkontoret.

Med takk for sist og enske om
snarlig gjensyn!

B —
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Vindkraft og solenergi

Ny basisstasjon i provedrift pa Svanfjell, Senja

Vecs ikka
Av elektriker

Hans Age Olsen

Det har lenge veert et problem med
darlig radiodekning for vegvesenets
interne VHF-radiosamband pa ytter-
siden av Senja. Vinteren-86 ble kanal
18 pa Riven v/Husey satt i drift. Den
gir god radiodekning i Mefjorden,
Fjordgérd og Husey, men fortsatt er
omradene Skaland, Svandalen, Ka-
perdalen, Torsken og Grunnfarnes
déarlig dekket. Disse omradene har
ogsd med spesielle problemer vin-
terstid.

En rekke feltstyrkemalinger er
gjort for & finne en passende plasse-
ring av ny basisstasjon. Svanfjell ble
valgt som egnet til formalet. Stedet
ligger heyt og fritt (900 m.o.h.) og
adkomsten er ikke helt umulig (2 t til
fots). Et stort problem er elektrisk
kraft. Den finnes ikke fra TK i mange
kilometers omkrets. Derfor ble det
bestemt & forseke drift med vind-
kraft og solenergi.

TAM A/S Andselv har levert et
containerhus pd 2 x 3 m i vedlike-
holdsfrie plastbelagte stalplater. Hu-
set inneholder radioutstyr, batterier,
spenningsregulatorer for vindgenera-
torer og solcellepanel.

Solplatene ( 4 stk) er montert ver-
tikalt pd serveggen og kan under
gunstige forhold levere opp mot 180
watt. | vinterminedene november,
desember og januar produserer pa-
nelene nesten ingenting. To stk.
vindgeneratorer er montert for & gi
ladestrem til batteriene i solfattige
perioder.

Vindgeneratorene kan tilsammen
gi ca. 100 watt v/liten kuling.

En 12 volts batteribank med kapa-
sitet pd ca. 450 ampere-timer skal
kunne holde radiostasjonen i drift i
ca. 1 mndr. uten lading.

Kostnader i ca.-priser:

Hus 55.000-

556 16 002

Forsvaret hjelper oss med & frakte containerhuset til Svanfjell.

2 stk. vindgeneratorer 12.000,-
4 stk. solcellepanel 15.000-
Batterier 10.000,-
Radioutstyr 30.000,-

Div. innredning, propran kabel,
oppvarming 0osv. 6.000,-
En vesentlig del av kostnadene vil
veere til transport da vi er helt avhen-
gig av a bruke helikopter til en time-
pris fra ke 16.000- til kr 18.000,-
Men pé grunn av neert og nyttig sa-
marbeid med Troms Landforsvar

(samb.avd.) ordner de med transpor-

ten. Engelske styrker pa vinterevelse
med sine Sea-King helikopter har tid-
ligere gjort tunge left for vegvesenet
(Riven - Husey). De har lovet & gi
samme bistand for transporten til
Svanfjell, og dette gjeres som en
ovelse.

Viregner med & fa satt i drift basis-
stasjonen innen utgangen av 1986.
Kanal 19 i vart VHF-system blir brukt.
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@konomisk saksbehandler Anders
Paulsen.

Oppsynsmann Jeran Vértun Jergensen.
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HANDBALLSESONGEN 1986

Herrelaget er med i serien, men de
helt store resultatene uteblir. Med
mange nye folk pa laget hdper vi pd
bedre sesonger i framtida. Det ryktes
nemlig at tapene i &r har veert over-
veldende.

Damelaget hadde dessverre ikke
lag da serien begynte. Men siden da
har unge og spreke sjeler satt sitt
preg pa laget , og det gar stadig fra-
mover. Jentene har ogsad fatt mulig-
het til trening i Tromsehallen nar an-
ledninga byr seg. Eller er treninga
mer sporadisk etter at Kraftfor-

syningshallen ble stengt inntil videre.

Hallingkastet

QOgsé i ar bega de store sportsen-
tusiastene seg av géarde til Hallingdal
og Gol. Med fly og buss fulle av pa-
géende idrettsfolk »overlevde» de
hvertfall turneringa. Det ryktes at
arets Hallingskast var vellykket - om
det siktes til det sportslige eller det
som skjedde senere pd dagen skal
veere usagt.

Damelaget spilte mot Hedmark og

Vest-Agder og tapte »med glans»,
henholdsvis 6-1 og 12-1.

Herrelaget gjorde det ikke szerlig
bedre - resultatene etter kamp mot
Vestfold og Vest-Agder ble 4-2 og
12-2 .

Det viktigste er a delta - tydeligvis
ikke & vinne !

Arets nseierherrer» ble ellers da-
mene fra Telemark og herrene fra
SerTrendelag. Fair Play pokalen ble
vunnet av Nordland fylke - bade pa
herre og damesiden.

Lisa !

i
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Kontrollingenier Toralf Bergseth.

seksjonen.

Oppsynsmann Viktor Bergvoll, . Grunn-

Vi gratulerer!
Med 50-arsdag:

Kjeervald Lundberg, Skogbryne 19, Bardu 2/1 -87
Hugo Myrbakk, Trollvik, Finnsnes 15/2 -87
Kristian Fredriksen, Kaldfarnes 4/3 -87

Med 60-arsdag:

Helge Pedersen, Jernsgt. 2, 9400 Harstad 4/1 -87
Ola K. Kristiansen, Kvesmenes, Oteren 6/2 -B7
Einar Nilsen, Ytre Laukslett, Tromsdalen 25/3 -87

’

Tiltredelser
Utedriften:

Henry Grenning er tilsatt
som mekaniker i verkstedet
pa Sponga ved Bardu veg-
stasjon. Han tiltrer 1/1 -87.

Toralf Bergseth er sluttet
som oppsynsmann i an-
leggsdriften og tiltrddt som
kontrollingenier i Harstad-
omradet.

Jens P. Richardsen er tilsatt
som spesialarbeider i vedli-
keholdsomrade 3, Senja.

Vegkontoret:

Geir Pedersen er engasjert
som overingenier/jordskifte-
kandidat (3 &r) ved Seksjon
for grunnerverv. Han tiltrer i
desember maned.

Fratredelser:
Utedriften:

Gunnar Berglund,
Lyngseidet
Torbjern Johansen,
Nord-Lenangen

171 -87

11 -87

VOLLEYBALLNYTT!

Bedriftsidrettslaget har ikke hatt no-
en saerlig god sesong hittil i ar. Vi
rykket opp fra 3. til 2. divisjon etter
fiorérets sesong, og var breddfullt av
selvtillit og optimisme foran arets se-
song. Vi vant jo neste alle kampene i
fjor og ble soleklar seriemester i 3.
divisjon. Men akk og ve ! Arets se-
song har brakt mer motgang enn hva
enkelte lag burde veere utsatt for. |
skrivende stund har vi spilt 9 serie-
kamper. Av disse har vi vunnet 3
kamper (BRAVO). De andre seks bur-
de det verken veert skrevet eller
snakket noe om. Men nér de ferst er
nevnt kan vi jo referere de kort:

Sergelig elendig 111!

P4 lik linje med fotballheltene fra
TIL feler vi na at nedrykningsspekel-
set truer pd sidelinja. Nar neden er
starst er hjelpen neermest heter det i
et kjent ordtak, og s lenge det er liv
er det hép for oss ogsa.

Men for & overleve i 2. divisjon ma
vi nok ogsé vinne vére resterende 3
kamper.

Oppmannen

Vi vant 1—0 over Tromsbuss. Fra venstre Geir Berntsen, John-Ivar Nilsen og Petter

Hildre.

God Jul og Godt Nyttar!
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Bare griseflaks

fra »Den siste Oluf» av Arthur
Arntzen

«Kjett-turan» tell Finnland e freemde-
les populzert nordpd. Finnan e sa
glad i folket som bor nord i laindet at
deem subsidiere kjettet sa kraftig at
det e etanes deer dssa. Og det e nok-
ka vi nordmeinn har snyilta pa leenge.
Ja, ssé ferr nord-norske bender len-
ne det s & feere over greensa aette
kjett tell eia gryte.

Vi ferr vares del hadde likeveell ik-
kje veert pd hamstring, maen da han
Lydevart og kjeerringa la i vei i gam-
melbilen, heiv vi oss med, bade ho
Emma og . lkkje bare forr & skaffe
oss rimelig julekjett, nei, vi hadde
hert at det va sa mykkje ainna bellig
& fa kjept deer. Kainskje kuinne main
f4 bruk ferr det &ssd, kem som
vesste?

Kjottkvoten e no bare feem kilo,
nokka de norske myindigheitan har
ordna med ferr & tvinge oss tell kjep
av norsk dyrkjett.

Dein lovlige kvoten e lovlig liten og
vaell sgna tell & utvikle dein nord-
norske folkesporten »kjettsmugling»
videre. Korr mange har ikkje lurt sae
over graensen med svineskinke stap-
pa i l&ran, kottelaetta surra omkring
ryggtavla, kjettdeig i bresthoilderan
og lappebiff i bjeksoan?

Vi ferrsto deem sa godt, deer vi sto
attmed dein frestanes kjottdisken
med kveer sin feemkilospose. Langt
hadde vi forre og brukt veerdens dy-
raste beensin, sia vi lage han sjell. In-
gen av oss hadde bedrevve smuling
fer, mzen lesten seig pé oss. Ogda e
fikk aue pa dein nyslakta storgirsen ,
som hang pé knaggen, va bade = og
grisen solgt.

Einn om main kjepte gailten, klaad-
de pd han og satte han i baksaetet i
dein merke bilen? At vi tok grisen
med som en av oss ? Merkt som det
va utferr Toillstasjonen ville sikkert
toillsnokan tru det va en alminnelig
nordmainn som satt deer. Svinaktig
lik, som han jo va. Ja, i vaerste faill
ville daem ta han ferr et norsk fyilles-
vin, ikkje meir.

Ho Emma va meest betaenkt, maen
ga s=. Grisen blei kjept og pakleedd
k&pa hennes, skjinnhua mi og svine-

lzershanskan hannes Lydevart. Og da
dein satt imeilla oss i baksaetet pé
hjeemturen, va han sa lik mas, at ho
Emma gjeentatte gang ba han hoilde
labban sine borte fra ho! No svor s-
s8 ho pd at toillerna ikkje ville fatte
mestanke tell grisen og reise bust.

Vi va nok aildri s lite naerves da vi
stainsa med »luillstasjonen» og han
Lydevart stavra sa skjselvanes ut,
lokte opp baklokket og viste freem
det lovlige kjettet. Da toillar'n gletta
inni bilen satt s saelifelgelig og snak-
ka svinprat med grisen og ho Emma
klinte med han. Det va tydelig at
toillar'n &ssa likte trynet pd kar'n ,
ferr han vefta oss bare videre. Snakk
om griseflaks!

Vi va ikkje sein om & snaske oss
over graensen. Aildri har han Lydevart
veert sa tong pa gasspedalen. Kjerte
som et svin og va ikkje det minste re-
idd ferr fartskontroll heer i de gris-
greendte strek. lkkje en purk & se pa
veien. Unntatt vares.

Julegrisen va baerga, maen fanden
vil ha meir-—,

Oppgledd som vi no va, penska vi
snart pé en tur tell. Deem hadde jo re-
inkjett &ssa. Kjeerringen naekta
mzen g og han Lydevart f;r pa en rein
kjettur.

Raett innferr greensen va vi heildig
a treeffe pa en reindriftssame. Ferr en
bellig psenge og norsk heimkok slak-
ta han oss ei stor simla, som vi tok
uflddd med oss.

Pakleedd vinterfrakke, lofotnikkers,
gummistevla, votta og kasjsetten
hannes Lydevart over de sma hornan,
bar det i vei. Sleps hadde ho &ssd
fatt ruindt nakkestabben, sa szll om

det heres vilt ut, va det et fint stekke
kjatt som satt oppskora i bakszetet.
Det som no igjeensto , ansag a farr
a veere rein rutine.

Det hadde det &sséa blitt , om det
ikkje hadde veert forr dein ferrbainna
skjitneervese Lydevart, som svikta
heilt nér han ikkje hadde kjserringrae-
ve @ hoilde see tell.

Ka skjer? Jo, i det samme vi neerme
oss greensebommen, som va nede,
trampa han klauven pé gassen iste-
den ferr bremsa. | ei ferrfeerdelig fart
rasa vi reett inn i bommen, sa kraftig
at vi naesten haengte oss i sikker-
hetsszelan.

Simla kom travanes fra bak satet,
stanga see igjenna frontruta og blei
ligganes som ei utkleedd kjettlerva
freempé panseret & kope. Du milde
sakkalav ! Ferr et syn!

Béde vi og simla med tonga utav
kjeeften og stiv i blikket. Snakk om
kjettmelja! Han Lydevart margesk-
reik, mens s matte forseke & klare
biffen med toilleran. /& sa at det va
en rein vi hadde kjert pa, og kleedd
opp ferr & vise fraem i toillen.

Deem skjente straks at & kom med
ei reinhaekla legn. Vi fikk kraftig pa
peelsen. Deaem drog inn reinen og ga
oss en klaekkelig bot ferr smugling
og heerveerk. Deereetter huta daem
oss ut av broderlaindet, en gang ferr
aille. Vi matte ikkje vise oss deer
igjeen.

Meen det va allikavazll ei mild be-
haindling, sett i forhoild tell dein vi
fikk hjeemme. Det kjettet som deer
blei prekevert, va i hverfaill vires. &
fikk dein vanlige kvoten.

Og det e meir einn nok!

/4 satt og snakka svinprat med grisen
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EDB-
opP-

laeringa
for opp-

synet
er

startet

I slutten av september fikk naer 50 tilsatte
i vegoppsynet samt enkelte tilsatte p4 maskin-
avdelinga og laboratorieseksjonen. grunnkurs i EDB

(EDB-l). Med dette har oppleeringa i EDB for tilsatte ute

i drifta startet.

Veags ikka
Av EDB-saksbehandler
Geir Berger

Det ble holdt 3 kurs - henholdsvis
i Skibotn, pa
Finnsnes og i Bjerkvik. Kursene gikk
over 2 dager.
Bakgrunn for kurset var at vegstasjo-
nerfanleggskontor har fatt utplassert
eget EDB-utstyr, sakalte mikromaski-
ner av typen HP-Vectra. Disse skal
benyttes til bla. tekstbehandling,
driftsoppfelging og til tekniske
program.

KURSINNHOLD

Av kursinnhold kan nevnes:

- innblikk i datamaskinens oppbyg-

ging og virkeméate

- EDB og arbeidsmilje

- EDB og jus

| tillegg ble deltakerne orientert om

etatens EDB- planer samt at de fikk

demonstrert mikromaskinen som

skal brukes ute i drifta, HP- Vectra.
Forelesere var ingenier Are Sten-

kjeer fra anleggsavdelinga og under-

tegnede.

STOR ' INTERESSE FOR EDB
Kurset inneholdt stort sett bare

wtorrs teori, s8 vi var spent pd om
jordnzere folk i oppsynet ville finne
kurset interessant og givende.

Vi ble imidlertid positivt overra-
sket. Det virker som oppsynet ser
fram til & f8 EDB som hjelpemiddel til
4 utfere arbeidsoppgaver. Dette gjor-
de at engasjementet fra kursdelta-
kerne var godt, selv om ikke alt stof-
fet var like interessant.

Informasjonen ut til oppsynet om
hva de skal/kan bruke EDB til har ikke
veert god, og dette har gjort at man-
ge er usikker pd hvordan arbeidssitu-
asjonen blir i framtida. Dette skapte
en god del debatt. De fleste var imid-
lertid enige om at de s& fram til & ta
i bruk EDB, og at de s pa det som et
godt hjelpemiddel i arbeidet.

VIDERE KURS

Noen i oppsynet kunne ikke vaere
med pé disse kursene, og for disse
og en del andre kommer vi til 8 kjere
et oppsamlingskurs i neer framtid.

Det som nd er viktig er at grunn-
kursene felges opp av brukeropplze-
ring, slik at ikke EDB-utstyret blir sta-
ende & steve ned ute pé stasjonene.
Avhengig av ressurser planlegger vi &
kjere organisert brukeroppleering
bl.a. i tekstbehandling i lepet av vin-
teren 1987.

Nar det gjelder spesielle program
for henholdsvis anlegg, vedlikehold,

EDBE- opplegget.

Foto: Geir Berger

maskin eller laboratoriet, blir det opp
til hver enkelt avdeling- /seksjon &
vurdere hvilke som skal benyttes.
Det mé da serges for at brukerne far
tilstrekkelig opplaering i programme-
ne. for at brukerne far tilstrekkelig
opplaering i programmene.

BLI SETT - BRUK REFLEX

Barn og voksne som gér langs
mearke hastveier uten refleks
svever | en alvorlig villfarelse -
en villfarelse som kan koste
dem livet. De tror at alle bilister
ser dem. De kan jo se frontlyse-
ne pé bilen pd mange hundre
meters avstand.

Men sannheten er at bilisten
ofte ikke ser noen langs veien.
Han konsentrerer seg om andre
ting: Bilister som kommer imot,
de som kommer bak han og
gjerne vil forbi. Fotgjengeren er
rett og slett taperen i dette spil-
let, og det gjelder ogsd om det
er gatelys pa stedet. Gatelyset
belyser bare deler av kjareba-
nen, deler av veiskulderen. Ute-
nom dette er det merkt.

Det kommer sé a si aldri inn
folk pa sykehus som har brukt
refleks. Refleks er en billig livs-
forsikring.
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E kijore aildri i fyillal

Aksjon hastulykke

Utgitt av Troms fylkes trafikksikkerhets-

utvalg i samarbeide med Arthur Arntzen Kj@f f US f f i tﬂ

og Sparebanken Nord.




