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Tekst: Leif Elvebakken i arbeid pa Burfjorddal bru

Vegstikka

Ned til 4 nummer i aret

Med bakgrunn i ledermete 27. novem-
ber 1985 har «wegsjefen besluttet at
Vegstikka skal redusere sin utgiverf-
rekvens fra 6 til 4 nummer i aret. Ord-
ningen er forelepig for ett ar.»

Bakgrunnen for nedskjeeringen er
reduksjon i bemanningen ved admi-
nistrasjons-/ekonomiavdelingen ved
vegkontoret. Dette forte til at enkelte
oppgaver ved avdelingen ble liggende
pa etterskudd.

Redaksjonen har full forstaelse for
at «livsviktige» funksjoner ma utferes,
men beklager at dette ma ga ut over
Vegstikkas utgiverfrekvens.

6 nummer i &ret har vi hatt fra 1977,

og det var liksom det mest ideelle & ar-
beide ut fra. Men 4 nummer gir ogsa
muligheter. Videre i ar vil Vegstikka
komme ut i juni, september og desem-
ber.

Vegstikka har sett det som en av si-
ne oppgaver a skape blest om det
positive som skjer i etaten. Mye godt
blir gjort. Vi har mange flinke folk som
serger for det. Det er vi ubeskjedne
nok til a mene.

| forrige nummer lot vi ei skolejente
si at «vegvesenet er en slev gjeng.»
Redakteren burde nok — slik det he-
ter i pressereglene: — vise seerlig hen-
syn overfor personer som ikke kan

ventes & vaere klar over virkningene av
sine uttalelser. Vegvesenet har
mange problemer & stri med. Et av pro-
blemene er kanskje dette at publikum
har et skjevt inntrykk av oss. Vegarbei-
deren som sover pa spaden og byrak-
ratiske kontorfolk, for eksempel. Det
ser ut som om disse mytene lever —
aksjon publikum tiltross.

Hvordan skal vi takle dette?

Problemet gjelder i sa fall alle i eta-
ten. Svaret er ikke sa enkelt. Kanskje
samarbeid og bedre kommunikasjon
kan hjelpe til med 4 lase pa noe.

Prosjektgrupper store veganlegg

Vessikka

Av Bjarne Otterdal, plan

Vegvesenet i Troms star framfor nye
utfordringer. Det er bestemt at Kval-
sundforbindelsen skal byggast som
tunnel under havbotnen.

Det er tidlegare bygt berre ein un-
dersjeisk vegtunnel i Norge, og det er
kiart at denne typen anlegg vil stille
nye krav bade til planlegging og an-
leggsdrift.  Detaljplanlegginga av
Kvalsundforbindelsen vil bli sett bort
til konsulenter. Anleggsdrifta vil i det
vesentlege foregd ved enirepriser.
Vegvesenet si oppgave blir & styre/
kontrollere dei ulike firmaene som far
oppdrag.

Til & foresta planlegginga er det no
oppnevnt ei prosjektgruppe med del-
takarar fra plan-, anleggs- og vedlike-
holdsavdelinga ved Vegkontoret.

Feremalet med gruppa er i forste
omgang & f& best muleg styring av
konsulentane som far detaljplanleg-
ginga. | byggefasen er gruppa tenkt &
veere i «radgivande forsamlings for
kontrollstaben.

Sist, men ikkje minst, vil prosjekt-
gruppa vaere viktig for & ta erfaringane
med seg vidare til dei neste store pro-

sjekta (Maursund, Rya, Mjesund,
Tromse sentrum m.f).

Vegstikka vil tru at det etter som ar-
beidet skrid fram, kan bli behov for &
endrelsupplere bade arbeidsomrade
og sammensetning i prosjektgruppa.
Det er neppe unaturleg & skjele til
f.eks. More og Romsdal fylke, der sli-
ke store sundkryssinger no kjem i tur
og orden, og der liknande prosjekt-
grupper er i sving.

| tillegg til prosjektgruppa for Kval-
sundet er det oppnevnt meir «uformel-
len grupper for anlegga E6, Heia—
Temmerelva og Rv. 19, Nordland gren-
se—Tjeldsundbru. Her deltek folk fra
anlegg, oppsyn, grunnverv og plan.

Feremalet er & fa ei «radgivande for-
samling» i grunnervervs og anleggsfa-
sen, samtidig som planleggaren far
heve til 4 felge planen over i anleggs-
fasen, og dermed heste erfaring.

Planene studeres!
Fra venstre overingeniorene Petter Hildre og Bjarne Otterdal. Anleggssjef Ingolf
Moan sitter med ryggen til.
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Hvordan beholde fagfolk
i Vegvesenet?

Veqs ikka

Av plansjef Tor Hugo Brox

Statens vegvesen har et stort
problem som mé loses snarest
mulig. Problemet gér i korthet
ut pa 4 beholde de ansatte som
har teknisk utdannelse, samt fa
tilsatt nye med slik utdannelse
il erstatning for de som slutter.

Planavdelingen har sterst tum-over
Problemet meldte seg for flere ar
siden, men den gang var det ingen
som tok situasjonen alvorlig. Pa veg-
kontorene var det planavdelingene
som ferst fikk merke problemet med a
fa tilsatt kvalifisert teknisk personell
til erstatning for de som sluttet. Sene-
re har ogsa driftsavdelingene fatt mer-
ke dette problemet.

Fzame med weg-utdannelse»

En av arsakene er at det de siste ara
utdannes feerre sivilingenierer og
ingenierer innen veg- 0g trafikkplan-
legging enn tidligere, og konkurran-
sen om disse fagfolkene blir etter-
hvert starre. | denne konkurransen
mellom private firmaer, store kommu-
ner og Staten, taper Staten, og arsa-
ken er forst og fremst at Staten tilbyr
lave lenninger sammenlignet med
konkurrentene.

Hordaland vil ga nye veger
Noen vegkontorer er verre stilt enn
andre, og ett av disse er Hordaland.
Det er da ogsé grunnen til at plansje-
fen ved dette vegkontoret har gatt ut
med et noe utradisjonelt forslag om
hvordan lennsproblemet kan l@ses.
Plansjefens forslag gar i korthet ut pa
4 omdisponere midler fra driftsbud-
sjettet il administrasjonsbudsjettet
slik at vegkontorene kan tilby fagfolk
heyere lenninger. Med et slikt opp-
legg forventer plansjefen at det blir
mulig & holde pa fagfolk med lang
praksis, samt ogsa a kunne fa fagfolk

med god praksis til ledige stillinger.
Dermed vil vegvesenet bli i stand tila
lage bedre planer, uteve en bedre an-
leggsbestyrelse, og som resultat av
dette oppna en vesentlig produktivi-
tetsgevinst som for Statens vegvesen
Hordaland fort vil kemme opp i 5 % pr
ar.

For vegkontor med store arlige be-
vilgninger kan en slik l@sning som be-
skrevet foran veere noe a tenke pa
som en form for brannslukking av et
voksende problem, men som en fram-
tidig og permanent lgsning har jeg li-
ten tro pa et slikt opplegg.

Opplegget vil resultere i alt for stor
ulikhet mellom vegkontorene, 09 jeg
er redd for at man ikke klarer & stabili-
sere arbeidskraften pa alle vegkonto-
rene med et slikt opplegg. Ulikheten
vil oppsta som felge av ulik tilgang pa
midler.

Best lonn i private

Min holdning til saken er at Staten
snarest mulig ma erkjenne sitt ansvar
nar det gjelder lennsmessig likhet
mellom private og-offentlige ansatte.
Skjer ikke en slik lennsutjamning i
naar framtid, vil vegvesenet komme til
& miste enda flere av sine fagfolk med
lang og allsidig praksis. Denne situa-
sjonen vil igjen fere til at kvaliteten pa
egen planproduksjon gér ned samtid-
ig med at etaten blir mindre skikket til
a styre konsulenter og entreprenarer.

Vegetaten méa markedsfere seg selv
— og gi tilbud om videreutdanning
Men en utjamning av lenna mellom of-
fentlig og privat virksomhet er ikke
nok for & sikre etaten tilgang pa kvalifi-
sert personell i framtida. Statens veg-
vesen ma satse pa en utstrakt mar-
kedsfering av seg selv blant skoleung-
dom, og det ma gis sterre mulighet til
atainn slik ungdom i kortere perioder,
slik at disse kan bli kjent med etatens

arbeidsoppgaver og ansvar.

Dessuten ber etaten fa til avtaler
med NTH og distriktshegskolene om
studieopplegg for ingenigrer som gir
denne yrkesgruppen starre mulighet
til & konkurrere om hayere lennete stil-
linger. Tilbudet om videreutdannelse

Vegstikka

Tor Hugo Brox.

ma imidlertid vaere slik at den enkelte
ikke paferes urimelige utgifter.

Rutinepregede oppgaver settes bort?

Til slutt noen spersmal om vegkonto-
rets arbeidsoppgaver og maten de i
dag l@ses pa.

Det normale er at planleggingsopp-
gaver som faglig er sveert givende blir
satt bort til konsulenter, mens saks-
behandling og andre trivielle oppga-
ver blir utfert av personell med hoy ut-
dannelse. Er det ikke dags for & tenke
pa en annen mate?

Kan ikke vegvesenet begynne & set-
te bort rutinepregede arbeidsoppga-
ver, og ta mer av de tekniske oppgave:
ne i egen regi? Dette vil uten tvil veere
med pa a gjere arbeidsoppgavene
mer interessant, ferst og fremst for
nyutdannet personell, men ogsa for
ansatte med lang yrkespraksis.

Ingen laedinger i
vegarbeidsdriften enna

Meningen var at vi i var skulle ta inn3
leerlinger i vegarbeidsdriften i Troms.
Vi gikk ut med en kunngjering om ledi-
ge plasser i desember ifjor.

Leeretiden 1 vegevsenet var pasert
pa at den teoretiske delen ved videre-
gaende skole var unnagjort.

PA grunn av manglende kvalifika:
sjoner hos sekerne, vil vegvesenet
foreta en ny utlysing i mai maned.

y_gqstikka

for Tromso

Transportplan

Vegs|ikka

Av Petter Hildre, plan

Det gjelder & vaere kreativ.

samferdselssjefen |

na ga over i en meir produktiv fase.

Arbeidet med transportplanen for
Troms@ har na kommet godt igang.
Det er nedsatt ei styringsgruppe, kalt
transportplanutvalget, som skal sta
ansvarlig for planarbeidet. Utvalget
bestar av 7 medlemmer. Representan-
ter bade fra kommunens administra-
sjon og det politiske milje i tillegg til
fylkeskommu-
nen og vegvesenet er med i dette ut-
valget. Ragnar Seljevoll, politisk opp-
nevnt, er formann i utvalget. Utvalget
har fram til | dag veert mest opptatt
med & fA organisert arbeidet, men vil

Idédugnad

Henning Sunde (til venstre) og Petter Hildre.

Kiubbhuset til «Flgyar var astedet.
Neeringsdrivende, byplanleggere,
vegingenierer og andre trafikk-inte-
ressegrupper var samlet til kollektiv
innsats for trafikkplanen.

Hvilke tiltak kan awikle trafikken
best?

Det var idéene transportplanutval-
get var ute etter denne torsdagen.
@konomi og vurdering for gjennom-
faring skulle komme i annen rekke.

TunneHesninger i forskjellige ret-
ninger, passasjerbat fra Kroken/Lun-
heim til sentrum, ny fastlandsforbin-
delse fra Tomasjord til Breivika og be-
dre forhold for myke trafikanter i sent-
rum. ldéer manglet ikke.

De 20—30 som var samlet delte seg
i grupper, og trafikkproblemer og lgs-
ninger ble diskutert pa vegkontorets
metesal og kontorer.

Sekretariatet for transportplanu-
tvalget, Petter Hildre og Henning Sun-

En god kopp kaffe herer med.

de fra byplankontoret fikk mye 4 note-
re da gruppene kom sammen i ple-
num.

Det skal benyttes temagrupper til
hielp i utarbeidelsen av planen. Det er
oppnevnt 6 forskjellige temagrupper,
som skal ta for seg omradene parke-
ringspolitikk, trafikksikkerhet, kol-
lektivtrafikk, gods- og varetransport
{havnespersmal), trafikkprognoser —
hovedvegnett og finansiering. Grup-
pene skal arbeide selvstendig og leg-
ge fram for transportplanutvalget eg-
ne rapporter. Temagruppene er bredt

sammensatt med representanter ba-
de fra offentlige etater og interesseor-
ganisasjoner. Ved denne maten & or-
ganisere arbeidet pa, vil ca. 30 perso-
ner med forskjellig bakgrunn bli trekt
med i transportplanarbeidet. Vi haper
at det mangfoldet som alle disse per-
sonene representerer, vil fare til en be-
dre plan.

De radende omstendigheter i byen
med private planer for vegnettet, har
fart til at vi har blitt nedt til & sette en
meget stram tidsramme for transport-
planarbeidet. Temagruppene skal av-
gi forelepige rapporter fra sitt arbeid
innen 1. juni d.4. og endelige rapporter
innen 1. august. Transportplanutval-
get skal med bakgrunn i disse 6 tema- >
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rapportene lage en endelig plan. Den-
ne planen skal etter tidsskjema fore-
ligge innen 20. november 1986.

| tillegg til at de enkelte temagrupp-
er na har starta sitt arbeid, vil det tors-
dag 13. februar bli arrangert en idé-
dugnad.

oo
L 4 & 4

Vitsestafett

Knut Grimstad i Harstad har sendt
o0ss denne vitsen, samtidig som han
utfordrer Ottar Stenhaug, Breivik:

«Sjemannspresten i Narvik var gam-
mel ungkar, men plutselig og uventet
gikk han hen og giftet seg, han ogsa.

Morgenen etter bryllupet satt han
utslitt p4 sengekanten og sa pa sin
viv, som la i senga og sov. Hun vakner,
strekker seg, legger armene bak ho-
det, og smiler. Han far eye pa hardot-
tene under armene hennes, griper seg
til hodet, og hvisker for seg selv: —
Herregud, to till»

oo
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Vegstik, ka

Transportplanarbeid i

Harstad

Vegs ikka

Av Bjarne Otterdal, plan

Ogsa i Harstad vil det no bli starta eit
arbeid med sikt pa a fastlegge det
framtidige hovedvegnettet i Harstad
sentrum.

Om dette blir i form av ein fullsten-
dig transportplan, eller eit noko enk-
lare opplegg, er forelepig ikkje avklart.
Arbeidet vil starte | 1986 med ei trafikk-
telling. Denne blir truleg lagt opp bade
med nummerskriving og ein inter-
vjuundersgkelse. Harstad kommune

skal bekoste og sta for dette opp.
legget. Fra 1987 og utover vil sa Vegye.
senet bidra med planleggingsmidier.

Ogsa Harstad har trafikkproblem,
Enkelte hevder at sentrum er i ferd
med & bli kvalt av biltrafikk. Som |
Tromse kan det ogsa i Harstad vaere
aktuelt med tunneler for & avlaste
sentrum for gjennomgangstrafikk,
Parkeringsanlegg og tilfluktsrom i til-
knytning til vegtunneler kan ogsa
komme pa tale. Fordelen i Harstad er
at planlegginga kjem i gang sa tidleg
at det blir tid til baAde den politiske og
formelle behandlinga utan det store
tidspresset.

Forventningene til EDB for hoye?

Na er de ferste mikromaskinene plassert i utedriften. Ett pa an-
leggskontoret pa Senja og ett pa Evenskjer (rv. 19). De evrige 6 er
pa vegstasjonene og skal veere til felles bruk for anlegg- og ved-

likeholdsdriften.

Forventningene til EDB-systemet er
nok for heye, mener avdelingsinge-
nier Jan Indseth. Han er med i pro-
sjektgruppen for innfering av EDB i
driften.

Vi kan ikke vente de store resultater
enna. Det er en langvarig prosess a bli
dus med maskinen og med systemet.
Vi i Troms er forevrig det siste fylket i
landet som innferer EDB i driften. Ti-

4 j.l‘

den er na moden for oss ogsa. An-
leggsledere kurses na av folk fra Veg-
direktoratet. Program for kostnads-,
driftsoppfelging og forbruksplaner er
kommet. Nar PBR-systemet fungerer
skikkelig, kan opplysninger hentes og
dermed kan nytteverdien bli starre.
Ellers er tilknytning med andre
EDB-system et stort ekonomisk
spersmal.

med hva instrukteren gjer.

Forventningene er store. Tore Johansen, Arne Storhaug (i midten) og Jan Indseth felger

qusﬂkka

Anlegg i Nord-Troms

| lopet av sommeren vil to trafikkfarlige bruer vaere borte. Det
gjelder Badderen og Burfjorddal bru i E6 i Nord-Troms.

Tre nytilsatte. Fra Haldor |
Tilstetende veger og ny bru i Burfjord
gir en omlegging pa ca. 800 meter.
Omleggingen av Badderen bru har en
veglengde pa 520 meter.

| anlegget Ny bru over Burfjordelva
inngér en 14 m lang platebru. Over
Burfiord Tverrelv legges et stalrer elip-
se i 41 meters lengde. 10.200 m’ fjell er
utsprengt.

Anlegget ved Badderelva bestar av
en fylling pa 95000 m’ fra et sidetak.

Miljatiltak:

, Rolf Heimly og Terje Vangen.

Den nye brua pa 36 m er en NIB bjelke-
bru i 2 spenn.

Bevilgningene til disse to prosjek-
tene er i 1986 pa ca. 6 mill kroner.

Vegvesenet har ikke satt opp brak-
keleir til de 7—8 tjenestemenn som ar-
beider her. Etter avtale er mannskapet
innkvartert pa Burfiord Gjestgiveri.
Her far de kost og losji. For vegvese-
net gir dette en atskillig rimeligere los-
ning enn egen brakkeleir.

Nordreisa bru far gang/sykkelveg

Nordreisa bru er bygd i forskjellige de-
{:rog gang/sykkelbrua far to varian-
r.

Hovedbrua er 88 m lang. Her vil en 2
m bred gang/sykkelveg bli hengt ut pa
fagverksbrua. Det er sterste bredde vi
kan ha uten & bruke baerekonstruksjo-
Ner, sier overingenigr Knut Davidsen.

Gangbrua blir lagt pa oppstremssi-
den. Dekket blir vedlikeholdsfritt.
Sneen skal ga rett gjennom. 2 meters
bredde er for smalt til at en traktor

f.eks. kan veere et aktuelt arbeidsred-
skap.

Resten av brua bestar av en fylling
pa 43 m og en bjelkebru pa 33 m. Her
far gang/sykkelvegen vanlig 3 meters
bredde.

Alt betongarbeidet skal vi utfere
selv, mens stalarbeidet skal utferes
av entreprener Alfred Andersen, Lar-
vik.

Portalene pa brua skal skiftes ut
fordi de ikke holder malene.

Nils K. Nilsen ved Badderen bru.




Vegstikka

Vi presenterer:

Troms

fylkeskommunes

samferdselsutvalg

Samferdselsutvalget er et viktig poli-
tisk styreorgan for oss som arbeider i
vegvesenet. Vi herer ofte at utvalget
behandler og gjer vedtak i forskjellige
saker. Men hva er — og hvem er i sam-
ferdselsutvalget? Det er det kanskje
ikke sa mange som vet.

| denne artikkelen vil vi i grove trekk
se litt pa hvordan samferdselsutval-
get er organisert, hvordan det er plas-
sert i de folkevalgte organ og hva
slags arbeidsomrade det har ansvaret
for.

| dette nummer vil vi ogséa presente-
re lederen i utvalget, Bjgrnar @stgard.

Samferdselsutvalget | Troms fylkes-
kommune har 7 representanter. Disse
er

Fra Sosialistisk Venstreparti:
Bjernar @stgard, Tromse (leder)

Fra Arbeiderpartiet:
Karstein Fredriksen, Stonglandseidet
Kirsten Myklevoll, Tovik

Fra Venstre:
Lillian Hessen, Borkenes

Fra Heyre:
Joar Sergjerd, Sarreisa
Willy Storvik, Bjarkey

Fra Kristelig Folkeparti:
Paul Skogheim, Lyngseidet

Det er fylkestinget som velger repre-
sentantene til samferdselsutvalget.
Alle som er med i utvalget | den fylkes-
kommunale valgperiode (4 ar) er inn-
valgt som faste representanter i fyl-
kestinget.

Samferdselssjefen er utvalgets
sekretser og forbereder saker som
skal behandles av utvalget. Vegsjefen
forbereder saker i sin sektor etter klar-
lagte saksbehandlerrutiner. P4 sam-
me méate bistar plan- og utbyggings-
sjefen, i nedvendig utstrekning, sam-
ferdselssjefen ved saksforberedel-
sen.

Vegsjefen og samferdselssjefen
deltar i utvalgets meter med tale- og
forslagsrett.

Samferdselsutvalget er fylkeskom-
munens faste fagstyre i vegsaker og
ovrige saker i samferdselssektoren
som tilligger fylkeskommunens an-
svarsomrade.

Samferdselsutvalget treffer vedtak
innenfor de rammer og etter de ret.
ningslinjer som er fastsatt i lov, for-
skrift av fylkestinget eller av fylkesy.
tvalget.

Samferdselsutvalget gir innstilling
i saker det blir forelagt og som skal
legges fram for fylkesutvalget eller fyl-
kestinget.

Samferdselsutvalget skal:

— Fremskaffe materiale til samferd-
selsplan, fylkesplan, langtidsbud-
sjett og arbeidskraftbudsjett in-
nenfor sitt fagomrade.

— Avgjere saker om nedlegging av
fylkesveger og omklassifisering
av fylkesveger til kommunale ve-
ger i samsvar med gjeldende krite-

rier for fylkesveger.

— Pa vegne av fylkesutvalget uttale
seg om:
— omklassifisering av fylkesveg
til riksveg
— omklassifisering av riksveg til
kommunal veg
— nedlegging av riksveg som of-
fentlig veg.

— Uttale seg om:
— omklassifisering av riksveg og
kommunal veg til fylkesveg
— opptak av nye fylkesvegan-
legg
— forskottering av fylkesvegan-
legg
— riksvegsaker.

Samferdselsutvalget kan ogséa ta opp
andre saker innen sitt omrade.
Samferdselsutvalget treffer avgje-
relse i saker der det er delegert myn-
dighet fra fylkestinget eller fylkest-
tvalget. Har utvalget truffet vedtak i en
slik sak, kan et mindretall pa minst 2
medlemmer | samme mote kreve sé&
ken forelagt fylkesutvalget til avgle-
relse, dersom den eller de vedtaket
retter seg mot ikke selv har klagead:
gang til overordnet organ.
Fylkestinget kan opprette underut:
valg under samferdselsutvalget.
Samferdselsutvalget kan blant s
ne medlemmer oppnevne utvalg til 8
utrede spesielle sparsmal.
Samferdselsutvalget skal serge for
nedvendig samarbeid mellom fylkes-
kommunale instanser og statlige 04
kommunale organ innenfor samferd:
selssektoren.

_\fgqsrf'kka

Fylkesvegstyre

Troms fylke har valgt & opprette et

eget organ som tar seg av klagesa-

ker etter veglovens § 11. Det gjelder

forvaltningsvedtak hvor klagemyn-

dighet er lagt til fylkeskommunen:

— avkjerselstillatelser riks- og fyl-
kesveger

— dispensasjon for avstandsbe-
stemmelser (byggegrenser) for
fylkesveger

— godkjenning av detaljplaner og
grunnerverv for fylkesveger

Utvalget har 4 medlemmer som og-
s& er med i fylkesutvalget. Det er
mest hensiktsmessig idet fylkesut-
valget har oftere mete enn samferd-
selsutvalget.

«\Veg» er best

Bedriftsidrettslaget «Veg» har utmer-
ket seg. Det viser i allefall resultatene
av bedriftsserien i volleyball 1985/86,
neermere bestemt sluttserien i 3. divi-

sjon herrer.

Vi ble best, og gar opp i 2. divisjon
neste sesong.

Her er serietabellen:
1. Veg 1210 221—6 20
2 uBIT 12 9 3 19-7 18
3. Kvaleyslettaskole 12 9 3 18—8 18
4. Tromse Sparebank 12 8 4 18—10 16
5. Barlindhaug 12 8 4 17—1216
8. Kokkskolen 12 7 517—1414
7. Mykron 12 7 5 16—14 14
8. Teknisk Bureau

& Dahl 12 5 7 14—7 10
9. Breivikingan Il 12 5 7 12—1510
10. Bilco 12 4 813—17 8
11. Ric. Bjom 12 4 8 9—18 8
12, Telell 12 210 9-21 4
13. Kraftforsyningen II*) 012 0—24 0

*} Kraftforsyningen Il trakk seg etter vel
halvspilt serie, og for & slippe @ omarbeide
terminlisten, har vi istedet latt laget tape alle
kamper 0—2.

Lederen av

samferdselsutvalget

Bjernar @stgérd

Bosted: Tromse
Seorreisa)

Yrke: Rektor

Parti: SV

(opprinnelig  fra

Skikkelige veger og gode og rimelige
transporttilbud er avgjerende for at
bygdene i Troms skal overleve, sier
@stgérd.

@stgérd er leder av samferdselsutval-
get for perioden 1984-87. Han har 14
&r bak seg som fylkespolitiker. Han er
gruppeleder i SV og medlem av fyl-
kets Finansutvalg.

— Det er vanskelig & kombinere yrke
og verv. Alle fylkespolitikerne har sik-
kert samme problemet. Det blir man-
ge motedager. For ledere blir det
ekstra mange. Jeg har ordnet det slik
at jeg har permisjon fra rektor-jobben,
og har istedet full stilling som lzerer.

— Hva er utvalget spesielt opptatt av?

— Generelt arbeider vi for at samferd-
selssaker skal prioriteres heyere, ferst
og fremst utbedring av nye veger og
bruer.

Drosjeleyver, bussruter og anlep
av ferjer er viktige detaljer. Vima ogsa
ha gode transporttilbud, Bade nér det
gjelder pris og antall. Mélsettingen er
at alle bygder skal ha rutetilbud til et
senter, minst en gang for dagen.

Utvalget har né foretatt prioritering av
de fylkesveger som skal opprustes
ferst.

Det er l&nt 50 mill. kroner i
1986/87 til ekstraordinzer opprusting
i tillegg til det ordinaere budsjett.

Hva synes du om omklassifiseringen
som né er gjort?

— Jeg kan forstd de kommuner som
reagerer pa vedtaket. Og jeg er enig i
at for en del av fylkesvegene ble om-
klassifisert, burde de vart opprustet.

Staten har bestemt at 16% av fyl-
kesvegene skal omgjeres til kommu-
nale veger. Statstilskott som tilsvarer
nedklassifiseringen er trukket fra fyl-
kets inntekter, og tilsvarende belep er
overfert kommunene fra staten. Der-
for er det ikke urimelig at fylket n& om-
klassifiserer vegene.

Det som er urimelig er ar bade fyl-
keskommunen og kommunene far be-
skjed om at dette skal gjeres innen et
halvt &r.

Kommunene fikk ikke tid til 4 bygge ut
sin tekniske etat, og til 4 ta seg av de
oppgavene som matte komme.

— Hvordan er samarbeidet med veg-
kontoret?

— Jeg opplever vegsjefen og hans
stab som lojale mot de vedtak som blir
gjort. De er sveert positive til sa-
marbeid.
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Samarbeid og
mellomriksvegar

Veaas ikka
Av Kjell Kvéle,
Finnmark vegkontor

Diverse skriv frd Vegdirektoratet ma-
sar stadig om at vi skal samarbeide
med nabofylka om Norsk Vegplan,
planleggingsprogram, akseltrykk og
vi veit snart ikkje kva. Alt dette maset
verkar forstyrrande, og for ikkje & uroa
naboane i utide sa har vi i Finnmark
valgt & ligge lagt i terrenget (terrenget
er dessutan lagt fré fer). Dette mavi jo
lzera oss som har store naboar bade i
aust og vest. | novemnber var vi pa be-
sek til dei i aust. Vi var imponert over
signalreguleringa av trafikken og over
at s mange fotgjengarar overlevde
Murmansk-trafikken.

Neste samarbeidsprosjekt gar pa
mellomriksveg gjennom Pasvik. Det
ser ut til at finnane er berre passeleg
interessert, sa no prever vi lenger au-
stover. Forste befaring viste i alle fall

at det ikkje var kapasitetsproblem pa
vegnettet, nar vi ser bort fra ein grun-
dig pass- og spritkontroll.

Men vi har jo ogsa mellomriksvegar
vestover. Den eine heiter E6, og der
skal vi snart fa slutt pa maset om at
vegstandarden er sa hag pa Troms-si-
da. Vi seier ikkje meir | denne omgan-
gen, men de kan helsa anleggsbesty-
raren i Nord-Troms med at snuplas-
sen han bygde (ulovleg) i Finnmark an-
tyder framtidig vegbredde.

Temaet var samarbeid og mellom-
riksvegar. | all beskjedenhet sa bygde
Finnmark ferdig sin del av mellomrik-
svegen gjennom Reisadalen for man-
ge ar sidan. Vi bygde til og med eit
stykke inn | Troms utan eingong &
nemna refusjonskrav. Deretter har vi i
samarbeidets and venta pa at naboen
skulle bli ferdig. Heilt til Vegdirektora-
tet no antyder at Troms er berre séa
mateleg interessert i dette prosjektet.
Dei har ikkje eingong planane ferdig!
Har de gleymt svenskane og Bjgrnef-
jell? Gode naboar gir sjelvsagt vel-

Kjell Kvdle var anleggsbestyrer og siden
leder av trafikkteknisk seksfon hos oss far
han gjorde Finnmarking av seg.

meinte (og gode?) rad: For  spara res-
ten av Tromseya ber de eksportera
Bjame G. til Bidjovagge Gruver. Dei
treng folk med stort pagangsmot og
forenkla planprosedyra til underjords-
drift. TRYGG Reisaveg far vi pa
kjepet. Vi ser fram til det nye aust-vest-
samarbeidet.

PS. Neste Finnmarksbrev kjem fra
Gudmund (Nilsen.)

Vegdirektar Eskild Jensen
pa besok 4. og 5. februar

Vegmester Svein Paulsen og vegdirektaren
foran Finnsnes vegstasjon.

Vegvesenet fikk bra gevinst av innsat-
sen | perioden 1982—85. Prisutviklin-
gen gikk i var faver.

Etter flere ars nedskjeering i bevilg-
ningene, er det nd oppgang & spore —
iallfall i de tre nordligste fylkene.

Men kravene til produktivitet er hey.
Det vi gjgr ma lenne seg. Men jeg tror
vi kan greie det —med god styring og
gjennomfering av driftsoppleggene.
Dama alle yte sitt — fra sjefer til kjele-
dressfolk.

Dette sa blant annet Eskild Jensen
da han var pa besek i Tromse.

Det var Finngnes og Ytre Senja som
var vegdirekterens mal denne gang.
Programmet var satt opp av vegkonto-
ret og var tettpakket for de knappe to
dagene han hadde til radighet.

Ferste dag var det mete med avde-
lingslederne pa vegkontoret og deret-
ter et mete med fylkespolitikerne og
samferdselssjefen.

Dagen etter var det befaring i Indre
Tromse og Ytre Senja. Turen gikk fra
Tromso via E78 og Rv. 6 til Storstein-
nes, med en kort stopp og orientering
om prosjektet Heia-Temmerelv. Etter
befaring pa Innfartsvegen til Finns-
nes, var det avsatt tid til kaffe og mat
pa Finnsnes vegstasjon.

Vegdirektaren ble orientert om veg-
situasjonen i Midt-Troms av ordfere:
ren i Lenvik, og rassikring av Fjordvag-
vegen var viet stor oppmerksomhet.
Det ble ogsa tid til en tur ut il @mfjord-
botn.

Vegstikka 11
Nedklassifisering av Vegs ke
fYI kesve’g a r Av Bjarne Otterdal

Fra 1.1.86 tradte den nye inntektsordninga for fylke og kommune i
kraft. Ordninga betyr at staten ikkje lenger yter tilskott sektorvis
men at fylke og kommune far ein pott som dei sjelve ma fordele pa
sektorane. | utgangspunktet betyr altsa dette ei storre lokal sty-
ring.

| forbindelse med dette kom det eit initiativ fra Samferdselsde-
partementet i 1985 der fylka nermast vart palagde a nedklassifise-
re ein viss del av fylkesvegane til kommunale vegar. For Troms ut-
gjorde dette ca. 16 % av det totale fylkesvegnettet.

Framtidige statstilskott til desse 16 % var betinga av at ned-
klassifiseringa vart effektuert.

Lenvik kommune har fitt ca. 35 km mer veg & ta vare pa.
- Vi har avtale med vegvsenet om at de skal beserge vedlikeholdet fram til 1. juli d.4.
54 lenge gér alt bra, selv om de kommunale veger etter vért skjenn blir prioritert for
lavt vedlikeholdsmessig.
Vi vet regningen fra vegvesenet blir hoy - selv etter at statstilskottet er trukket fra.
Og hva vil skje til neste sesong? Vért problem er at vi ikke har ressurser til 4 ta oss
skikkelig av vegene - verken mannskaps- eller maskinmessig.

Reaksjonane fra kommunane var
sterke da dette vart kjent. Men gemyt-
tane har roa seg, og det ser i dag ut for
at denne nedklassifiseringa blir gjen-
nomfert. Etter samrad med vegkonto-
ret la samferdselssjefen i Fylkeskom-
munen fram eit forslag om nedklassi-
fisering for 9,6 % av fylkesvegane.
Dette passerte fylkestinget fer jul, og
fra 1.1.86 er dei vegane som er med i
vedtaket kommunale. Dei resterande
6,4 % vil bli foreslatt nedklassifisert i
lopet av 1986 og med formelt endra
status fra 1.1.87.

Nedklassifiseringa er sveert ulikt
fordelt mellom kommunane, forele-
pig fra 0 i eit par kommuner til over 30
km i Lenvik.

Mange kommuner hevdar at den-
ne auken i kommunalt vegnett vil fere
til store praktiske problem. Kommu-
nen har verken folk eller utstyr til & ved-
likeholde desse ekstra vegane. Vega-
ne ligg dessutan ofte langt fra kom-
munesentret, og dette gjer det bade
tungvint og fordyrande.

No er det muleg at problemet er
mindre enn ferst antatt. Vedlikeholds-
sjef Oddmar Eilertsen opplyser at veg-
vesenet har tilbode seg a ta breyting
og vedlikehold mot refusjon innevee-
rande vinter.

Ogsa for framtida vil det veere ak-
tuelt med eit samarbeid mellom kom-
munene og vegvesenet. Spesielt gjeld
dette brayting, men ogsa anna vedli-
kehold kan det samarbeidast om.

Dette vil veere ekonomisk gunstig
for begge parter, f.eks. ved a fa meir
hensiktsmessige breyteroder.

Det er delte meininger om denne
nedklassifiseringa. Men pa mange
mater kan den ogsa vaere rimeleg. Det
er gjerne reint lokale veger som be-
tiener eit lite befolkningsgrunnlag
som erblir nedklassifisert. Dei ville
neppe fatt status som fylkesveger
dersom dei vart bygd i dag. Men utspe-
let frA Departementet kom bratt pa.
Kommunene felte seg sett til sides,
og dei fekk darlig tid til & forberede
seg. Kanskje var det hensikten, men
dei sterke reaksjonane har nok si for-
klaring i dette.
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Utbedring av darlige

fylkesveger

Vegkontoret foretok for en tid siden
registrering av de darligste fylkesve-
gene i Troms.

Endel av disse skal na opprustes. |
trad med budsjettvedtaket i fylkestin-
get skal det i 1986 og 1987 nyttes 50
mill kroner til dette. Midlene er ikke

tatt med i det ordinzere budsijettet. La-
net skal deles pé to ar.
Arbeidet skal starte opp i var.
Vegene skal fa en minimumsutbe-
dring. Det vil si at vi skal grefte, skifte
stikkrenner og foreta forsterkning av
svake partier. Vegene skal fa ottadek-

ke, endel | &r og resten i 1987.

Anleggsavdelingen skal utfare
opprustningen pa fv. X-211 i Dyray, x.
203 i Serreisa/Malselv, X-293 i Skan.
land og Ringvegen nord pa Tromsgya,
De gvrige skal forega i vedlikeholdets
regi.

Etter innstillingen fra Samferdsel.
sutvalget skal de ekstraordinasre mid-
lene nyttes til nedennevnte anlegg,
Felgende arbeidsprogram for utbed.
ringen er satt opp.

= e Y=o

Vedlikeholdsfolkene skal ogsd drive anlegg. Bildet viser vintervedlikehold pd E-6 mot Storsteinnes.

Kommune Veg Strekning Kostn. Ant. Bevilget Behov Merknad
nr. oversl,  km 11986 1987
fortot.  utbedr.  11000kr 1000 kr
utbedr. 1986 for fullf.
i 1000 kr
Traney 21 Stonglandseidet—Skrolsvik 6400 100 3500 3.000 dekkelegg. 10 km 1986
18,7 km Hele strekn. ferdig 1987
Dyrey 21 Brastadbotn—Faksfjord bru 6880 100 2.920 3.960 Ikke dekkelegg 1986
16,7 km Restarb. + all dekkelegg. 1987
Ibestad 132 Servik—Arbostad 1000 78 2000 9000  78kmuth. + dekkelegg.
220km
Kvaefjord 105 Hokland—@ynes (Kveoya) 6.100 7.8 6.100 0 Hele strekn. med dekke utferes 1986
7.8km
Nordreisa 355 Tretten x6—Indre Storvik 3.400 (20,4) 3.400 0 Forarb. gjort 1985
204 km Rest forarb. = 09 mill. +
20,4 km dekke = 2,5 mill.
Balsfjord 286 Meistervik—Tromse gr. 16200 (7.5) 900 ca 15,300 Bare dekkelegg. 7,5 km allerede
utbedret.
339km
SerreisaMalselv 203 Engerud—Hemmingsjord 5.400 6,0 2200 3.200 Restarb. + all dekkelegg. 1987
11,2 km
Skéanland 116 Bamyra—Nordland gr. 5600 2000 3.600 4.5 km midekke utferes i 1986
11km
Malselv 179 Karlstad x855—Kjerresnes 2800 72 1.730 870 Bare utb., dekke 1987
72km
Tromsa Ringvegen (nord pa Tromseya) 2500 ca. 40 1250 1.250 Dekkelegges 1987
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Fartsgrenser — et kompromiss
] mellom fremkommelighet og trygghet

55] Ikka

Av Jan Larsen, frafikk

Arbeid med a fastsette fartsgrenser er
og blir en viktig oppgave for vegvese-
net. De enkelte vegstrekninger er
neye undersekt fer det blir vedtatt inn-
fert seerskilte fartsgrenser. Den ut-
slagsgivende del er hensyn til randbe-
byggelse, mange avkjersler og der-
med blandet trafikk over en bestemt
vegstrekning. De saerskilte fartsgren-
sene blir dermed et kompromiss mel-
lom fremkommelighet for trafi-
kantene pa den ene side og trygghet
for beboerne langs vegen pa den and-
fe side. Enkelte kritiserer fartsgrense-
Nevi har her i fylket, og mener at de er
satt noe vilkarlig. Ofte synes det som
om at folk mener at fartsgrensen er
satt for heyt der de selv bor, men for
lavt pA de vegstrekningene de bare
kjerer gjennom. Dette viser at frem-
kommeligheten ofte blir satt foran lov-
lydigheten. Kritikken for og mot farts-
Orenser er forstaelig, ogsé at sjaferer
0g passasjerer kan irritere seg er rime-
lig. Fraen plassi bilen ervi ikke i stand

til & vurdere alle trafikksikkerhetsmes-
sige forhold. De faktorene som pavir-
ker trafikksikkerheten krever registre-
ringer og beregninger samt erfaringer
ut over det a kjere med bil pa vegene.

Fra fererplassen i bilen kan vegen
se fin og oversiktlig ut. Det er i slike til-
feller det kan vaere vanskelig & aksep-
tere fartsgrensene. Dette tar vi i en
viss grad hensyn til nar skiltingen
planlegges. Skiltene viser en evre
grense som det ikke er tillatt & oversk-
ride. Det tar likevel ikke ansvaret fra
bilfererne om a avpasse farten etter
forholdene.

Kriterier for fartsgrenser

De fleste szerskilte fartsgrensene er
satt til 50 eller 60 km/t med overvekt av
60 km/t. Utregning av fartsgrenser ut-
fores etter at boligavkjersler og av-
kjersler til industri, service, skoler og
vegkryss er registrert. Hver enkelt av
de nevnte aktiviteter blir multiplisert
med ulike faktorer. Disse blir sa over-
fert til beregningsmatrise som viser
hva som er tilradelig fartsgrense. | til-
legg kommer opplysninger om andre
trafikksikkerhetstiltak som fortau,
gang- og sykkelveg og hvilke tiltak
som er iverksatt for kryssing av vegen.
Det er onskelig med minst mulig
sprang i fartsgrensene pa de steder
hvor disse blir vedtatt innfert. Derfor
kan det pa enkelte steder virke som
om fartsgrensen er satt noe vilkarlig
da det er de strekningene med flest av-
kiersler som er utslagsgivende for
fastsettelsen av fartsgrensen.

Fartsgrensene blir innfert etter sek-
nad fra beboeme, men ogsa etter ini-
tiativ fra vegvesenet. Vegtrafikklo-
vens § 6, fierde ledd gir vegsjefen lov-
hjemmel til & fastsette lavere farts-
arenser pa riksveg, fylkesveg og privat
veg. Formannskapet i den enkelte
kommune har samme lovhjemmel for
kommunal veg. Fer vedtak treffes skal
uttalelse innhentes fra fylkeskommu-
nen, kommunen og politiet.

| Troms har vi pr. 3112—85
1665,162 km Europaveg og riksveg, og
fartsgrensene fordeler seg som vist
pé tabellen nedenfor.

Fartsgrense Sumlengde % fordeling
50 kmit 82.773km 55%
60 kmit 224,953 km 136 %
70 kmit 44.564 km 27 %
80 kmit 1189763 kmit 719 %
90 kit 113,130 kit 68 %
Gir innferte fartsgrenser bedre
trafikksikkerhet?

Kriteriene som vanligvis skal legges
til grunn nar fartsgrenser skal inn-
feres kom i 1968 og ble senere justert
1980. Vi har gjennomgatt behandling
av fartsgrensesaker i fylket for peri-
oden 1983—85 for Europa- og riksve-
gene. | denne perioden har vi mottatt
51 seknader hvordan 15 er innvilget,
29 avslatt, mens 7 saker enda er til be-
handling. Har de innferte fartsgrenser
hatt noen trafikksikkerhetsmessig
effekt? For & fa svar pa dette har Veg-
direktoratet en landsomfattende un- P
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dersekelse av antall ulykker i fer og et-
terperioder, samt hastighetsunderse-
kelse. Resultatene av denne under-
sokelse beregnes a foreligge i forste
halvdel av 1986. Vi er i denne sammen-
heng av Vegdirektoratet bedt om ikke
4 foreta oss sterre endringer av inn-
ferte fartsgrenser eller innfere nye.
Resultatene av undersekelsen kan
medfere at kriteriene blir endret.

For fylkesvegene har vi ikke full
oversikt over fartsgrensene, men vi

har som mélsetning a fa fullstendig
oversikt over fartsgrensene ogsa for
dette vegnettet.

Vi mener at det bade pa riks- og fyl-
kesvegnettet er innfert fartsgrenser
hvor tidligere nevnte kriterier er tilste-
de, og at det fra na bare blir utfert min-
dre justeringer. Endringene vil skje ba-
de med utvidelse og oppheving. Der
hvor det tidligere er innfert fartsgren-
ser ber det vurderes pa nytt dersom
det blir bygd gang- og sykkelveger pa

strekningen. Dersom vi mottar sakna.
der om innfering av fartsgrenser vj|
selvsagt de bli vurdert etter de kriterigr
som méatte gjelde.

Tilslutt vil vi nevne at vi i 1986 har
planer om & skilte en del nye vegstrek.
ninger opp til 90 km/t. Det er Vegdirek.
toratet som har lovhjemmel til & treffe
slike vedtak. Forslagene til slik
skilting vil i naer framtid derfor bli over-
sendt Vegdirektoratet til avgjerelse.

Maskinavdelingen
trakker nye spor!

Ve ikka
Av maskininstuktor
Hans M. Figenschau

Med den gode erfaring som ble gjort
ifjor med pigging av veghevler, har vi
gatt et skritt videre i &r. | Finnsnesom-
rade har en veghevel fatt montert 4
dekk med vintermenstre. Dekkene er

pigget og montert pa drivhjulene. Det
nye vintermansteret, skal kunne gi be-
dre gripeevne pa snafore, sammenlig-
net met et vanlig dekk.

Dekkene som er montert, er av finsk
fabrikat, et velrenomert merke. Pris-
messig er de sveert gunstige. Om det-
te forseket blir vellykket, er den gamle
gode piggkjettingen snart avleggs.
Maskinavdelingen har store forvent-
ninger til dette forseket. Vi regner med
4 f& et bedre driftsresultat pa maskin-

en, samtidig som fereren far en mere
komfortabel arbeidsplass. Videre er vi
noe betenkt.nar det gjelder slitasje pa
vegdekket, om vi etterlater oss nye
spor?

Det var iallfall stor entusiasme un-
der prevekjeringen, som foregikk pa
svaert iset underlag. Vi krysser fing-
rene for piggdekkene, og haper at
mensteret kan vise hva det star for i
vinter.

Vegstikka
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‘Brev fra Svalbard

Veos ikka

Av Bjern Stiberg

Geografi
Svalbard bestar av en rekke ayer, til-
sammen ca. 62.700 km®. Spitsbergen
er den starste eya, ca. 39.000 km? eller
litt sterre enn Nordland fylke. Long-
yearbyen ligger pa ca. 78° nord, og det
tar ca. 1 1/2 time med fly fra Tromse.

Befolkning

Utenom de norske radio- og veervar-
slingsstasjonene pa Hopen, 4 perso-
ner og Bjerneya, 12 personer, er all bo-
setting samlet pa Spitsbergen. | Ny-
Alesund har Norsk Polarinstitutt en
forskningsstasjon pa ca. 15 personer
som nordligste bosetting. Sydligste
bosetting er den polske forsknings-
stasjonen | Horsundet pa ca. 10 per-
soner. Ellers er bosettingen konsen-
trert om de sentrale deler av Spitsber-
gen, ved de store fjordene som skjee-
ter seg inn fra vest: Longyearbyen i
Adventfjorden 1.118 personer, Svea i
Van Mijenfjorden 91 personer, Isfjord
radio 4 personer.

Russerne har ogsa etablert seg i
samme omrader: Barentsburg i Isfjor-

den 1.220 personer, Pyramiden i Bille-
fiorden 1.008 personer, Vassdalen i
Van Mijenfjorden 60 personer. Alle
persontall er pr. 1/1—85. | tillegg opp-
holdt 6 personer seg som fangstmenn
pé Spitsbergen i 1985.

Gruvedrift

Store Norske Spitsbergen Kullkom-
pani, SNSK (pa folkemunne snusk)
hadde i 1985 722 ansatte, derav 270
mann i gruvene. Dette var en nedgang
paca. 10 % og 21 % fra aret for, og ut-
viklingen er et ledd i en rasjonalise-
ringsprosess som pagar. Nedgangen
i ansatte forventes a fortsette i 1986.

Svea har til na bare hatt provedrift.
Forholdene er lovende, og permanent
drift vil bli igangsatt iar. Driften vil bli
sterkt mekanisert og ikke resultere i
flere ansatte.

| Longyearbyen er to gruver i drift
for tiden, gruve 3 og gruve 7. Begge
gruvene har gode driftsresultater &
vise til i 1985, og driften vil bli opprett-
holdt sa langt en har oversikt over
idag.

Oljeleting
Letevirksomheten etter olje/gass er i
en aktiv periode. BP hadde i mars—
mai 1985 30 personer i leiting i Van Mi-
jenfjorden og pa Paulabreen. Til varen
vil BP'intensivere letingen og kommer
med eget forsyningsskip og ca. 90 per-
soner.

Norsk Hydro har ogsa kastet seg
inn i oljeeventyret. Selskapet har inn-
gatt en samarbeidsavtale med SNSK
for kommende 10 ar. Det er meningen
& investere mellom 0,5 — 1,0 milliar-
der kr. i perioden. SNSK vil ha opera-
taransvaret. Hydro vil engasjere ca. 50
mann i startfasen i ar.

Andre selskaper som har utmal pa
Svalbard er bl.a. Statoil, Norske Fina,
Norsk Polarnavigasjon, Norsk Sval-
bardolje, Artic Exploration, Nordisk
Polarinvest og Prominex.

Turisme
Svalbard er et attraktivt turistmal.
Cruiseskip brakte ca. 1200 turister til
Longyearbyen/Spitsbergen i 1985. | til-
legg har ca. 2300 andre personer be-
spkt Svalbard som turister, herav er
det registrert 1207 gjestedegn pa

campingplassen. Flesteparten av dis-
se er utlendinger. For 1985 toppet
franskmennene gjestestatistikken pa
campingplassen med 18,5 % av de til-
reisende. Vest-Tyskland 18 %, Fin-
land 15,6 % mens Norge hadde 10 %
av de registrerte gjestene. 15 forskjel-
lige nasjoner blir registrert som tu-
rister i 1985.

Forskning

Det drives forskning pé en rekke felter
pa Svalbard. Den forskning som dri-
ves av det ytre rom, nordlysforsknin-
gen, har pagatt i ca. 15 ar, og en rekke
nasjoner er involvert.

Ellers bessker ca. 100 videnskapeli-
ge ekspedisjoner Svalbard i aret.

Fiske
Utenfor Svalbard drives et omfat-
tende fiske. | snitt er det ca. 80 bater a
15 mann, som hovedsakelig driver re-
kefiske. De fleste er norske. Av andre
nasjoner er det saerlig Feerayene og
Sovjet som er representert.

Trafikk

Vi har fast flyforbindelse til Tromse 2
ganger | uken om vinteren og 3 ganger
ukentlig om sommeren. | tillegg flyr
russeme pa Svalbard fra Murmansk-
IMoskva 1—2 ganger hver maned. Ar-
lig er det et mindre antall charterturer,
seerlig sommerhalvaret.

SNSK har sitt eget fly som daglig
trafikkerer til Svea.

Sysselmannen har to helikoptre
fast stasjonert og russerme fem sta-
sjonert i Barentsburg. Sysselmannen
har egen bat sommerhalvaret, Polar-
star, som har helikopterdekk.

| Longyearbyen er det ca. 300 biler
pa ca. 4 mil veg. SNSK eier vegene, og
alle bilene ma betale arlig vegavgift kr.
1.500/bil til SNSK.

Snescooteren er det vanlige fram-
komstmidlet om vinteren. | Long-
yearbyen er det ca. 1 scooter pr. inn-
bygger og tallet er skende.

| tillegg finnes her ca. 500 lette mo-
torsykler/mopeder og et ekende antall
smaé hurtiggaende motorbater.

Samfunn
Sysselmannen er den gverste myn-
dighet pa Svalbard, og utever politi-
funksjonene.

Alle besekende blir registrert av
ham, ved at betjentene meter opp til
enhver flyadkomst og avgang. Syssel-
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mannen har et stort hjelpeapparat til
disposisjon for ettersekning av savne-
de personer, — 2 helikoptre, 2 weasel-
vogner og ca. 10 sn@scootere samt
baten Polarstar om sommeren. | bud-
sjettet utgjer reisevirksomheten for
sysselmannen ca. 26,0 mill. kr.

Det herer ogsd med til syssel-
mannens gjeremdl & utstede rekvisi-
sjoner for kjep av vin og brennevin.

De evrige samfunnsmessige funk-
sjoner tar SNSK seg av. SNSK er i en
monopolsituasjon her og utnytter
denne fullt ut. SNSK eier all grunn i
Longyearbyen og dette har resultert i
at ingen andre firmaer far etablere seg
her. SNSK fungerer med andre ord
som en kommune nar det gjelder ut-
bygging og har all makt i sine hender.
Noe bygningsrad/kommunestyre
som vi er vant med, finnes ikke. SNSK
har et lederrad som suverent avgjer al-
le bygningssaker og ogsa hvordan
driften av samfunnet skal forega.
Uten & ga for langt inn i denne pro-
blematikken, sa er det min overbevis-
ning at dette er en sveert uheldig utvik-
ling av Longyearbyen som samfunn.
De private som hadde etablert seg

her, er kastet ut. Dette gjelder bade
mindre maskineiere, bygningsentre-
prenerer og handverkere. Som mono-
polinstitusjon har SNSK priset seg
opp deretter, og kjep av varer og tje-
nester her, er fantastisk dyrt.

Na har Justisdepartementet gjen-
nom polaravdelingen og syssel-
mannen opprettet et slags skinnde-
mokrati ved & etablere et Svalbardrad.
Radet har 16 medlemmer som velges.
Syv fra SNSK, fire fra statsansatte og
tre fra evrige (hjemmevaerende og pri-
vate). | tillegg en representant fra Svea
og en fra Ny-Alesund. Dessuten skal
SNSK veere representert med en fra
ledersjiktet som utnevnes av SNSK,
slik at radet er pa ialt 17 stk. Syssel-
mannen fungerer dessuten som sek-
retariat.

Det viser seg at radet, som kun har
forslagsrett, i virkeligheten ikke har
noe 4 si i styre og stell av Svalbard.
Justisdepartementet bruker sa langt
jeg ser det, rddet som et demokratisk
alibi for sine avgjerelser. Dvs. at de sa-
ker som det enskes en uttalelse pa blir
behandlet i radet, med forutbestemt
vedtak. Kontroversielle saker som be-

folkningen ensker tatt opp, nar ikke
frem. Det gjelder bl.a. fangstrettighe.
ter for fastboende, kjgp av bil og scog.
ter som avgiftsfritt kan medtas til fast.
landet etter et visst tidsrom (1—3
osv., s& overskriften i en av vare aviser
«Svalbardradet, et supperad...?,
kan passe bra.

Vi har sykehus, skole, post og bank
her. SNSK har i tillegg etablert et
ferskvareutsalg hvor bred, melk og
ost kan kjepes. Ellers ma alle bespk-
ende veere selvforsynte med matfut-
styr s& lenge de oppholder seg her. |
tillegg finnes en butikk som stort sett
selger gull, tobakk, parfyme, fotout-
styr, litt klaer og sjokolade. Siden vi
ikke er belastet med moms og avgifter
kan det lenne seg a kjepe nevnte vare-
slag her. Men leveomkostningene to-
talt er dyrere enn jeg ventet. SNSK
som stéar for proviantutsalget har pri-
set opp varene under dekke av fraktut-
gifter.

Mangt og mye kan sies om samfun-
net her, men det far vaere nok i denne
omgang.

| y_eqsﬁkka
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KURS 1986

/a3 1kka
Av Lisa Sundstrom

Statens vegvesen Troms har for farste
gang utarbeidet en samlet oversikt
over planlagte lokale og regionale
kursfkonferanser. Vi skal i det felgen-
de ta for oss en del av de lokale kurs
som skal avholdes i 1986.

Saksbehandleropplaeringen
Opplaeringen er hovedsakelig siktet
mot nytilsatte | tekniske stillinger. De
tekniske skolene har i dag fa tilbud
som tar for seg saksbehandling og be-
hovet er derfor tilstede.

Sakene som behandles i dag er til ti-
der kompliserte, og det er derfor en
fordel & kjenne til rutiner og lover.

Av emnene kan nevnes: aktuelle lo-
ver, saksbehandlingsteknikk, norsk,
offentlig forvaltning/forfatning, jus/
rettslaere, vegvesenets organisasjon,
samarbeid og personalforvaltning.

Det er planlagt 5—6 samlinger,
men mellom disse fellessamlingene
skal det vaere tid til selvstudie og
gruppearbeid.

Saksbehandleroppleeringen  har
tidligere vaert holdt som regional opp-
leering, men i &r skal den holdes lokalt.
Det vil da bli mulighet til & gi langt flere
dette tilbudet. Erfaringene fra tidlig-
ere kurs er gode. Dette pa grunn av at
kurset tar for seg vegvesenets proble-
mer, og vil pa den maten vaere nyttig i
det daglige arbeidet.

Forberedelse til pensjonsalderen
Dette kurset ble omtalt i siste nummer
av Vegstikka (nr. 6—1985).

Det ferste kurset vil bli avholdt
28.—30. april 1986 pa Bardu Motorho-
tell og det vil sa bli holdt et nytt kurs
sannsynligvis hesten —86.

Lokalt kurs for fellestjenesten
Detie er et kurs rettet spesielt til de
som jobber innen Fellestjeneste-funk-
sjonene.

Formalet med kurset er & gjennom-
ga rutiner, regelverk og se litt naerme-
re pa det arbeid som i dag utferes ved
seksjonen.

Presentasjon av vegplaner for
planleggere/tegnere
Kurset vil ta for seg presentasjon av
hoved-og detaljplaner, samt innhol-
det i planene.

Nér det gjelder framstilling av pla-
nen, data som paferes kartet og strek-
tykkelse som skal brukes, angar dette
spesielt tegnere.

Driftsteknikk for oppsynet
Innen kurspakken for oppleering av
oppsynet har det allerede veert av-
holdt 3 kurs i forskjellige emner. Dette
er med andre ord en viderefering av
denne kurspakken.

Denne gangen tar vi for oss: plan-
prosedyren, bruk av oppmalingsut-
styr, kvalitet, under-og overbygning,
vegdekke og byggverk.

Formannsopplaering
Oppleering av formenn er satt igang
fordi vi ensker a gi et tilbud ogsa til
denne gruppen. Det er i dag ca. 40 for-
menn i vedlikehold og anlegg.

Det skal holdes 2 kurs som varer i 3
dager hver. De to forste dagene skal
vaere sdkalte generelle dager hvor em-
ner som personalforvaltning, arbeids-
ledelse og veg-jus blir tatt opp. Siste
dagen skal veere rettet mot tekniske
emner, og anlegg og vedlikehold vil da
vaere hver for seg.

Fra oppleering | EDB ved wvegkontoret.
Henry Strand og Bjernar Flatebe fra
Tromse vegstasjon.

Vedlikeholdskurs
Kurset er beregnet pa & gi de ansatte i
utedriften en kort innfering i hva som
er/skal veere vedlikeholdets malset-
ting/policy de kommende ar. Dette
med bakgrunn i Stortingsmeldingen
om Norsk Vegplan.

Stikkord vil bl.a. veere: — malset-
ting, — prioritering, — differensiert
vedlikehold, — trafikkrettet vedlike-
hold, — entrepriser.

Det vil ikke bli et «fagkurs» om ar-
beidsmetoder m.v.

Mellomlederoppleering for
biltilsynet
Dette kurset er et ledd i et opplasrings-
program i forbindelse med resultatret-
tet ledelse.

Sentralt er det laget et opplegg for
biltilsynet, men biltilsynt | Troms har
omformet dette mere i trad med det
som er aktuelt for oss.

Kurs Tid Deltakere

Saksbehandleropplaering Hesten — 86 Saksbehandlere 15
Forberedelse til pensjonsalderen 28.—30.4 Tilsatte over 60 &r m/ektefelle 70
Lokalt kurs for fellestjenesten Véren —86 Fellestjenestepersonale 20
Presentasjon av vegplaner for planleggereftegnere September Planleggere/tegnere 15
Driftsteknikk for oppsynet Mars Oppsyn 70
Formannsopplaering Aprilfmai Formenn 20
Vedlikeholdskurs Ved. arbeidere/ved|. oppsyn 175
Mellomlederoppleering for biltilsynet 5—75 Mellomledere i biltilsynet 15
EDB- for oppsynet Vinter —86 Oppsyn m.v. 80
Brukeropplaering i EDB for oppsynet Varen —86 Brukere 80
EDB-oppleering for biltilsynet Vinter —86 Brukere 15 >
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Kurset ensker a styrke de ledere vi
har i dag. Hovedvekten er lagt pa
driftsplanlegging og driftsoppfelging.

EDB-1 for oppsyn m.v.
Dette kurset er en grunnoppleering i
EDB. Kurset vil ga over 2 dager.

Brukeropplzering i EDB for
oppsynet
Oppleeringen vil ta for seg de pro-

grampakker som vil bli brukt pa Mikro-
maskinene i drifta.

EDB for biltilsynet
Kurset vil bli en brukeroppleering i kje-
retoyinnkallings-systemet som er ba-
sert pa FICS. Videre vil de tilsatte pa
biltilsynsstasjonene fa oppleering i
tekstbehandling.

Andre EDB-kurs
Av andre kurs i EDB vil det bli arran-

gert kurs i tekstbehandling ved
kontoret. Det gjelder bade innfaring.
skurs for de som ikke har fatt slikt j|.
bud, og oppfelgingskurs for de som
allerede arbeider med tekstbehang.
ling.

«Ros og ris . . .»

For ferste gang finner jeg grunn til &
uttale meg om det som star | Vegstik-
ka — som ber fere et noksa selvsten-
dig liv.

Grunnen er artikkelen «Ros og ris»
fra en skoleelev i nt. 6/85. Hun er
8.klassing og har veert utplassert pa
vegkontoret i 2 uker, og sier:

«Stort sett oppfatter jeg vegvese-
net som en slev gjeng.»

Dersom dette hadde veert myntet
pa det milje hun arbeidet i under sin
utplassering pa vegkontoret, og som
hun forutsettes & kunne observere, vil-
le jeg selvsagt ikke ha uttalt meg. Nei
da, her trives hun, og kunne tenke seg
a fortsette?

«Slevgjengbetegnelsen»  hennes
ser ut til & vaere rettet mot de som ar-

fra en skoleelev

beider pa vegnettet pA Malangshal-
veya.

«Det gikk ikke an & kjere der for et
par ar siden.»

(Her har veert dpen veg siden kri-
gen, og kanskje tidligere.)

«Det var bratte svinger.»

(Kan redakteren gi en forklaring pa
denne terminologi?)

«Vegvesenet begynte & sprenge,
litt her, og litt der.»

(Ja, tenk vi sprenger ikke under fyl-
linger, f.eks.!)

«De arbeidet en uke her (en uke fri)
en uke der, osv.»

(Tja, kanskje burde de ha statt stille
pa samme plassen hele tiden? Har de
tatt seg fri utenom rettmessig ferie?
Oss ukjent.)

Vags ikka

Av vegsjef Herleiv Solberg

Det faktiske forhold er at Hp 03
Nordfjordbotn—Meistervik i 1985 ble
drevet langt hurtigere og ogsa bil-
ligere enn forutsatt. Hele parsellen ble
fullfert med dekkelegging mot for-
utsatt bare pa vel halvparten, og all
zere til Jergensen/Hole med medar-
beidere for det!

Et langvarig regnvaer like etter
dekkeliegging laget store skader pa
ca. 115 av strekningen, men det er
sant vi ma regne med.

Selvsagt skal vi ha kritikk, men det
bar komme fra hold som noenlunde
vet hva de snakker om.

Offentlig papir ber i (offentlige)
trange tider ikke brukes til T@V.

Jeg beklager sterkt at savel stedlig
ledelse som tjenestemenn pa RV 8581
artikkelen er framstilt pa en slik mate.
Jeg oppfatter resultatene fra Rv 858 i
1985 som gode, og vil gi min uforbe-
holdne ros til de som har medvirket til
resultatet.

Fikk ikke broyting i ar

Under denne overskrift hadde Vegstikka i
desember 1985 et intervju med Ove Bakke-
tun om tilbudssystemet for breyting. Avin-
tervjuet synes det & ga fram at det fra veg-
kontoret er gitt lofter til de tidligere broyte-
re som ikke er oppfylt.

Dette ma bero pa en misforstaelse. Un-
der Troms Breyteforenings arsmate i juni
1985 ble undertegnede spurt om hvordan
saksbehandlingen ville bli for de roder der
de gamie breyterne fikk gi tilbud uten kon-
kurranse. Ville roden bli lyst ut pa det apne
markedet dersom dette farste tilbud ikke
var akseptabelt for vegvesenet?

Jeg svarte at i slike tilfeller ville vegvese-
net gi et mottilbud, eventuelt tilby forhand-
linger. Dersom dette heller ikke farte til
enighet, ville roden bli lyst ut i 4pen kon-
kurranse. Denne praksis ble da ogsé fulgt
for disse roder.

Det mé presiseres at denne «flertrinns-
behandlingens bare gjaldt de roder der
breyterne fikk gi tilbud uten konkurranse,
og som spersmdlet pa nevnte mete gjaldt.

For de evrige roder (deriblant Bakke-
tuns) som var lyst ut | &pen konkurranse,
var behandlingsméten en annen. Her god-
tok vegvesenet det gunstigste av de inn-

Veosikka

Av driftssjef Eilif Mathisen

komne tilbud, dersom det var akseptabelt.
My innhenting av tilbud ville bare veert ned-
vendig dersom ingen av tilbudene i ferste
runde ble funnet akseptable. | s& fall matte
alle tilbyderne ha fatten ny sjanse, ikke ba-
re de som hadde vaert braytere far.

Disse rutinene falger av «Regelverk for
Statens anskaffelsesvirksomhet m.v.». De
ble fastlagt straks tilbudsopplegget ble ut-
arbeidet og senere fulgt.

l,f_gqsﬁkka
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Vegfolk gar av

| november/desemnber ifjor hadde vi

avskjedslag for 17 vegfolk. Sammen-

komstene ble holdt pa Storslett, Nord-

kjosbotn og Serreisa. Det var tjenes-

temenn i utedriften som gikk av med
sjon.

En del av ledelsen og kollegaene
var samlet med pensjonistene og de-
res koner for & markere avgangen.

Ikke alle kunne komme, men disse
var invitert:

| Serreisa:

Rolf Serensen, Gratangsbotn
Kristian Skogstad, Bardu

Jens Lundli, Bardu

Fritz Figenschau, Botnhamn
Bjarne Maller, Gibostad

Bernt Berntsen, Silsand

Georg Gundersen, Hamn i Senja

P4 Storslett:

Martin Mathisen, Oksfjordhamn
Roald Bergmo, Storslett

Levi Bjerklund, Arngyhamn
Peder I. Pedersen, Samuelsberg

| Nordkjosbotn:

Martin Rognli, Nordkjosbotn

Ulrik Hansen, Lyngseidet

Rudolf Olsen, Vannareid

Konrad Kocks, Laksvatn

Arne Antonsen, Laksvatn

Oddmund Olsen, Winston Churchills
52, Hapet

Nye roller
— Na er det dere som skal veere sjef,
— sa vegsjef Solberg blant annet til
de respektive konene pa tilstelningen
i Nordkjosbotn.

— Ja, og sjefer har bestandig vaert
hjertelese, repliserte Reidun Rognli
med et glimt i @yet, og tilfeyde fort, —
det gjelder ikke deg, Solberg.

Hun fortsatte: — Det blir en bra
overgang bade for oss og mennene
vare nér de na bare skal vaare hjemme.
Men blir de for umulige, sender vi dem
en tur til neermeste vegstasjon — eller
for den saks skyld — vegkontoret. Det
gir oss tid til 4 arbeide og til a ga i bu-
tikker. Og det vil nok ogsé roe ned ge-
myttene og karene vil veere glade for &
vaere hos oss igjen.

Det er rart. Nar mennene opp gjen-
nom &rene var sure pa ledelsen — fikk

vi skylda. Gikk det godt — fikk ledel-
Sen ros.

Alt er snudd opp ned. Na er det for
eksempel de som er trafikanter og tu-
rister, og andre arbeider pa vegene.
Hva skjer? Ja, da kjefter de for at ve-
garbeiderne ikke kan arbeide uten &
stenge vegen. Fer fikk vi here hvor
ufornuftige og ubetenksomme trafi-
kanter var.

Reidun og Martin Rognii.

Fra tilstelningen i Nordkjosbotn: Fra venstre Martin Rognli, Rudolf Olsen, Ulrik Hansen,
Herleiv Solleng, Arne Antonsen og Konrad Kocks.

Martin Rognli —

tidligere hovedtillitsmann gatt av

En kjent skikkelse, tidligere hovedtil-
litsmann, Martin Rognli, er na i pen-
sjonistenes rekker.

Rognli var leder av sentrallageret
ved vegsentralen i Nordkjosbotn. Han
begynte i vegvesenet i 1938. Rognli
hadde mange verv opp gjennom are-
ne. | perioden 1975—1978 var han
hovedtillitsmann pa heltid. Han var
den ferste i vegvesenet i Troms som
ble fulldagsengasjert. Fra 1973 hadde
han som hovedtifiitsmann en fast
kontordag i uka.

Tillitsmann hadde Rognli vaert fra

1968, og hadde 12 ar bak seg som
landsstyremedlem i Arbeidsmands-
forbundet.

Som hovedtillitsmann hadde han
ogsad funksjon som hovedverneom-
bud. De to vervene fulgte hverandre i
den tid. Rognli var medlem av Samar-
beidsutvalget sa lenge dette utvalgte
fungerte, i en periode var han for-
mann. Han var med i tidligere verne-og
miljgutvalg og var ogsa med i forslag-
snemnda heit til han gikk av med pen-
sjon.

— Jeg har opplevd mye interes- B
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sant i vegvesenet, sier Rognli. — Som
hovedtillitsmann fikk jeg veere med da
de store omveltningene kom. Da ten-
ker jeg ferst og fremst pa bedre lenn
og skikkelig brakkeleire. Men det var
mye arbeid som fulgte i farvannet et-
ter de sentrale forhandlinger. Vedtak
skulle settes ut i livet. Det gikk forsa-
vidt greit —med god velvilje fra ledel-
sens side. Det var tungt a arbeide i
vegvesenet for 15—20 ar siden. Det
vare et sliti de «gode, gamle dager» og
darlig lenn. Mange gode tiltak kom
etterhvert, som gratis arbeidsklasr
f.eks.

N4 far jeg hape at helsa holder slik
at jeg far nyte tida fremover.

L] L) L]
Ski- og badeliv ved Mjosa

Det nye aret har sa langt vaert preget av sportslige aktiviteter. En «rally-
kjerers som vel ikke riktig hadde fulgt med i de offisielle &pningsseremo-
niene av Mjesbrua, foretok for sikkerhets skyld en privat pning ved a bra-
se gjennom bade bom og billettkiosk ved bomstasjonen — det ble fribil-
lett med politiet som guide.

0Og — som i Tromsa i fjor, sa her iar — NM pa ski. Riktignok kunne ikke
vegvesenet her som | Tromseg stille med sponsorsjef til arrangementet,
men vegfolk visste da ellers a sette sitt preg pa livet rundt NM-leypene.
Pensjonister, javel — men hvilke!

Ferst og fremst 79-arige «onkelen til Reodor Felgen», en tidligere bil-
sakkyndig med sans for full effekt av maskineriet. Med innebygget fjse-
ring i skistavene, en flik av gulvbelegg over tahetten med snaplogvirkning,
ansiktslur mot frost & la motorsyklist og dobbel djevellue slik konstruert
at den ytterste kan tas av uten at den innerste felger med, forsgkte han
daglig & overbevise eliteleperne om utstyrets fortreffelighet.

Det oppfinneren ikke klarte & skape av belger, tok vegingenieren (78)
seg av til trafikkledernes store fortvilelse. Skilting og parkeringsanvisnin-
ger langt inne i skauen herte nok ikke hjemme i denne skientusias's tra-
fikkregler — nei, en rask 180 graders vending, full gass og borte var han et-
ter sperret veg.

Resultatene har vel veert s ymse for sveert mange NM-deltakere, mens
hyldesten har gétt til vegvesenet. Mens vegsjefen ifjor ble pepet ut fordi
han ikke kom over kulen, ble det bare lovord og klapp pa skulderen da han i
regnskapets time denne gang landet langt forbi det kritiske punkt. Og fyl-
kespolitikerne belennet ham med en ekstra barbering av anleggsbudsjet-
tet — hva na? Hodebry for anleggsavdelingen ihvertfall som vel enna ikke
er landet alle steder etter den toppfarten de hentet siste ar.

Jo — sportslig har det veert fart pa nyaret og fortsettelsen tegner jo bra.
Nudistforeningen | omradet leter etter ny badeplass ved Mjesa, leser vi |
avisene, men samtidig ensker de nye kunder velkommen til den gamle —
og det er i Paradisbukta — hvor ellers? >
Vi far kjole oss litt ned, si — GOD PASKE!

Hilsen Olve Reiersen

Personal-nytt

Tiltredelser

Vegkontoret:

Inger-Ann Indrevoll er tilsatt som kon-
torassistent wved regnskapssek-
sjonen.

Tekniker Per Indal er tilsatt i stilling
som ingeniar.

Utedriften:
Bjern Amundsen er tilsatt som me-
kaniker ved verkstedet pa Skattera,
Tromse.

Ame H. Solheim er tilsatt som brayte-
sjafer pa Kvaenangsfiellet.

Jan Heimland er tilsatt spm arbeids-
taker pa pelebaten «Slagbjern», Ame
Didriksen ble formann.

Geir Blixgard er tilsatt i vedlikeholds-
omrade 8, Storslett.

Sverre Kristoffersen er tilsatt som
verksteformann pa Storslett.

Hans @sterds som lagerformann ved
Vegsentralen, Nordkjosbotn.

Odd M. Markussen som verkstedfor-
mann pa Skattera, Tromse.

Overfaring:
Kjell S. Knutsen er fratradt ved «Slag-
bjern» og er tilsatt i vedlikeholdsom-
rade 5.

Knut Kristiansen er fratradt ved an-
leggsdriften og begynt som lagerfor-
mann ved Vegsentralen, MNordkjos-
botn.

Jack Johansen er overfert fra anlegd
til vedlikeholdsomrade 6, Seljelvnes-
omradet.

Kjeervald Lundberg er sluttet som veg-
mester | Nordkjosbotn og tilsatt som
oppsynsmann i vedlikeholdsomrade
2, Bardu.

Likesa er oppsynsmann Torstein Pet-
tersen sluttet i Nordkjosbotn og til
tradt som oppsynsmann i vedlike-
holdsomrade 3, Finnsnes.

Vegstikka
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Ingenier Rolf G. Hillesay, trafikk.

Fratredelser

Vegkontoret/biltilsynet:
Lars Enger er sluttet som bud/sjafer.
Avdelingsingenier Andreas Nilsen
fratrer 10/4 ved biltilsynet p& Finn-
snes.
Ferstekonsulent Kjell Bjernar Nibe er
fratradt som trafikkpedagog.
Ingenier Tore R. Johansen fratrer ved
vedlikeholdsavdelingen i mai maned.
Ingenier Kjell Vang fratrer 1. mai.

Ingenier Kjell-Sture Trymbo, trafikk.

Vi gratulerer!

Med 50-arsdagen:
Agnar Kvernmo, Gratangsbotn.... 20.4
Oddbjern Heimly, Nordkjosbotn 30/4

Kjell Stenvoll, @verbygd................. 29/5
Med 60-arsdagen:
Aldor K. Larsen, Aspelund............ 181

Ludvik Ludviksen, Servik.....
Erik Broderstad, Moen i Malselv... 12/2
Rolf Eriksen, Skibotn.........co.c.e.... 103

Wilhelm Johnsen, Skibotn.. 1003
Sigfred Jakobsen, Silsand... . 24/3
Bernhard A. Olsen, Tulleng. e 54
Hakon Vollstad, Storslett............... 2614
Guttorm Henriksen,

Nordkjosbotn.............uweumenerieinns . 2805

T
3 [vB
Kontorassistent Inger-Ann Indrevoll.

Paskjennelse for lang tienestetid i
etaten

40 ars tieneste:
Evald Levés, Takelvdal, Moen i Mal-
selv. 13
Reidar Skjelmo, Gitta Jensonsv. 11,
Tromse 14/6
25 ar i etaten:

Leif Steen, Aspelund........ i

Roger Tretten, Storslett 1/4
Kyrre Pedersen, Keianes.. - 15
Helge Serensen, Laksvatn....... i 10

Randulf Einebakken, Furuftaten.:.‘ 16
Annie Skoglund, General Fleisc-
hersgt. 15, Harstad.......cocoevrveneee. 116
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MINNEORD

Med sorg har vi mottatt budskapet om
at Kalle Eriksen er gatt bort.

Han hadde veert syk i noen dager,
men at Kalle som i all sin tid hadde
vaert sé frisk og vital, likevel sa plutse-
lig matte legge ned vandringsstaven,
kom som et sjokk for alle som kjente
ham.

Kalle var fedt i Skibotn, der han
gjennom alle ar hadde sitt virke. Ved
siden av sitt arbeide i Statens Vegve-
sen drev han et velstelt smabruk.

| Vegvesenet hadde han sin daglige
arbeidsplass i nsermere 42 ar, helt til
han gikk av med pensjon for fa ar
siden. Som vegmann viste han stor in-

teresse og iver for sitt arbeide. /Ere-
kjeer og pliktoppfyllende var han all-
tid.

Ogsa innen organisasjonsarbeidet
har han gjort en stor innsats. Gjen-
nom en rekke ar var han med i kommu-
nepolitisk arbeid, blant annet flere
perioder i kommunestyret. Ogsa id-
rettsbevegelsen har gjennom é&rene
hatt stor glede av hans innsats.

Kalle var ogséa en av drivkreftene i
organisasjonsarbeidet i Norsk Ar-
beidsmandsforbunds fylkesavdeling
i Troms. Det faglige arbeidet 14 hans
hjerte nzer. Han var forevrig innehaver
av Norsk Arbeidsmandsforbunds di-
plom for stor innsats.

Vi som hadde den glede a samar-
beide med Kalle Eriksen i mange ar, vil

b . ™

fole savnet av en real arbeidskamerat
og en god venn.
Vi lyser fred over hans minne.

Age Seppola

Reservedeler finnes ikke:

Ryggen er gull verdt (5)

Det som hittil er sagt i denne serien
har stort sett gatt pa ryggseylen og
dens pakjenning ved belastninger. Vi
vil derfor avslutte med et par artikler
som omhandler litt andre ting som for-
arsaker belastningslidelser, og hvor-
dan avhjelpefforebygge dette.

Statisk-dynamisk muskelarbeid
En av de viktigste arsaker til belast-
ningsskader er statisk belastning av
muskulaturen.

Skjelettmuskulaturen har nemlig to
grunnleggende arbeidsformer, den

statiske og den dynamiske. Dynamisk -

muskelarbeid betyr avvekslende
spenning og avslapping, samtidig
som muskelen forandrer sin lengde.
Statisk muskelarbeid er spennings-
utvikling uten at muskelen forandrer
sin lengde. Dette reduserer blodtilfer-
selene betraktelig, og ved 50 % av
maksimal kraft oppharer blodtilferse-
len helt. Dette gar ut over surstoff- og
naeringstilferselen, sakalt melkesyre
hopes opp og muskelen blir «sur».
Ved stadig gjentagelse kan slik sta-
tisk belastning fere til kroniske smer-
ter i muskulaturen. Et eksempel pa
statisk muskelarbeid er at man sitter
ved en skrivemaskin og av en eller

annen grunn trekker opp/heiser opp
skuldrene. Etter en viss tid vil mange
da merke smerter og stivhet i nakke-
Iskulderregionen.

Samme type belastning pa ryggen
oppstar nar vi star lenge foroverbayd.
Denne type belastning kan reduseres
ved:

Denne ryggvern-serien er satt
sammen av verneleder i Hedmark
fylke, Jacob Erik Gjelten.

— varierte arbeidsoppgaver

— arbeidsrotasjon

— hyppige og korte pauser, gjerme
med bevegelse

— tekniske hjelpemidler

— opptrening av musklene.

Neste nummer: Arbeidskrav/-arbeids-

kapasitet, trening/mosjon.

Vegstikka 1 Vegstikka
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|aboratorieprever og forsek med mus
joretatt i Europa og USA i samarbeid
med internasjonal petroleum industri
har vist at mus kan fa hudkreft etter
jangvarig og gjentatt kontakt med
prukt motorolje fra bensinmotorer nar
ingen vasking blir foretatt mellom pa-
feringer av olje. Dyreforsgkene har
ikke kunnet vise lignende fare etter
kontakt med brukt olje fra dieselmoto-

rer eller etter kontakt med ny motorol-

prorsk Institutt for Luftforskning
NILU) er blitt engasjert av Norsk Pe-
toleumsinstitutt (NP) for a male
' mengden, i motorolje, av en del stoffer
- som anses helseskadelige. Noen sli-

ke stoffer ble pavist i brukt olje fra ben-
sinmotorer og i ubrukt RTl-reraffinert
olje, i liten grad i brukt olje fra diesel-
motorer og ikke i ny ubrukt olje.

Beskytt din helse

Langvarig og gjentatt hudkontakt med brukt
motorolje kan vaere skadelig

Det er mulig at de nevnte forsek
betyr at det under visse forhold fore-
ligger en risiko fra hudkreft ogsa hos
mennesker etter langvarig kontakt
med brukt motorolje som ikke vaskes
bort. Det er ikke sannsynlig at kortva-
rig kontakt vil ha skadelig virkning.

Hva kan sies om helserisikoen for
den enkelte?
Vanlig bilist:
Risikoen er helt ubetydelig for
den som har kontakt med brukt
olje bare i forbindelse med pei-
ling av oljestand.

Motormekaniker:
Risikoen er lav i bedrifter med
hey hygienisk standard.

Ny krattrydder

Gjer det selv mekaniker:
Noen seerlig risiko er ikke sann-
synlig med mindre det praktise-
res langvarig og gjentatt hud-
kontakt og med darlig person-
lig hygiene. ’

Du kan beskytte din helse med visse
enkle forholdsregler:

1. Unnga hudkontakt med brukt mo-
torolje.

2. Unnga kontakt med oljetilselte fil-
ler eller klser.

3. Hvis dette ikke er mulig, bruk be-
skyttende hudkrem pa forhand.

4. Fjern motorolje fra huden ved grun-
dig vask med sape og vann, even-
tuelt med negleberste eller rensek-
rem. Bruk aldri bensin, white spirit
eller andre lesemidler for hudvask.

Du kan beskytte naturen
Returner brukt olje til godkjent inn-
samler. Brukte motoroljer og annen
spillolje ma ikke temmes pa bakken
eller helles i kloakksystemer.

Sakset fra Mobil Teknisk Informasjon

Vegs ikka

Av Gunnar Berntsen, maskin

Vér nye krattrydder og kantsldmaskin
erkommet. Den heter «Buskis», og
er klar til innsats sa snart forholdene
ligger til rette.

Dette er den ferste og eneste av sitt
slag i Norge. Vi er meget spente pé
hvordan den vil fungere.

Hvem blir sjifer?

Enda er det ikke bestemt hvem som
skal kjere den. Fen beste lesning vil
veare en fast kjerer. Gjerne en fast re-
serveferer ogsa. Maskinen skal bru-
kes over hele fylket. Dette vil medfere
en del reising.

Er du interessert, kan du ta kontakt
Med din naermeste oppsynsmann.
Oppleering vil bli gitt.




