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Eventuelle adresseendringer sendes
Statens Vegvesen, Troms, Vegkontoret.
Dette gjelder ogsa pensjonister.

Hoild det en sesong tell?

Utgitt av Troms fylkes trafikksikkerhets-

utvalg | samarbeide med Arthur Amtzen Skift dekk i tide!

og Sparebanken Nord.
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Omorganisering av
vedlikeholdsomradene

Det er né klart at omrddene 3 og 4 slds sammmen med felles sta-

sjon pa Finnsnes. Dette skjer umiddelbart. Sammenslaing av om-

rédene 6 og 7, Tromso-regionen venter vi med til hesten 1986,
Endel overfaring av vegstrekninger ma til for at omridene skal

bli mer lik og hensikismessig inndelt. Omorganiseringen medforer

ikke endringer i bemanningen.

Omradeinndelingen blir slik med ny nummerering og sterrelser;

Omréde 1 Harstad vegstasjon

Omréade 2 Bardu vegstasjon

Omréde 3 Finnsnes vegstasjon (tidl. 3 + 4)
Omrade 4 Nordkjosbotn vegstasjon (tidl.5)

442 km
576 km
751 km
747 km

Framtidig inndeling:

Omrade 5 Tromse vegstasjon (tidl. 6 +7)

722 km
Omréde 6 Storslett vegstasjon (tidl. 8)

512 km

Omrédene 1 og 6, Harstad og Storslett har ikke fatt endring pa antall km veg.

phiéde 2, Bardu, vil 14 overfort folgende veger fra omrade 4, Nordkjosbotn:
Fylkesvegen | Kirkesdalen

19 km
Svegen Ferset — Skjeggesnes 18 km
.87 Rundhaug — Skjold 19 km
lsammen 56 km
--__;:‘ Finnsnes omradene 3 og 4 overferes falgende veger til omrade 4 Nordkjosbotn:
Fv.a& Olsborg — Malsnes 25 km
‘Minde — Aursfjord 13 km
*Serelymo — Hojt 4km
SlMilselvomrager 8 km
T — 50 km
g.mmandsl!l-lnkl for endringene (6 + 7) vil vi vente. Sammenslaingen blir
Shler Nslding ay Finnsnesregionene  sannsynligvis Ikke far hesten 1986. Da

Kirg L?:[ﬂtlalban. | og med at vegmester  vil vi ha fatt erfaring i hvordan et "stor-
lagg w“;”d allerede er gatt over il an- omrade" virker.
ig :ﬂ er den formelle delen ves-
Nklara, Justering av omradene Bemanningen
84 for vinteren, Dagens oppsynsstab | vediikeholdet synes
Glelder Tromseregionen & veere brukbart tilpasset arbeids-

Svein Liland Paulsen - vegmesteren | omrdde
3, Finnsnes.

mengden. Vi regner i alle fall ikke med at
omorganiseringen vil skape behov for
endringer i antall oppsynsmenn i vedlike-
holdet, forelepig.

Bemanningen | vedlikeholdet ellers er
redusert med 58 mann i perioden 1978-85
ved naturlig avgang.

Gjennom et omfattende arbeid med
vurdering av fremtidig bemanningsbe-
hov er det satt opp en bemanningsplan
som angir en arbeidsstyrke pa 172 mann
som minimum.

Selv o den foreslatte omorganiseringen
forutsetter & gi rasjonaliseringsge-
vinst kan en slik gevinst i dag ikke males
I &rsverk. Derfor vil det ikke bli foreslatt
endringer i den foreliggende beman-
ningsplan for vedlikeholdsdriften.

Dette er konklusjonen etter forhand-
lingsmete ledelsen hadde med de berarte
tjenestemannsorganisasjoner | ferste
del av oktober méned i ar.
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Det skrives om 0SS

Aviskritikken og vegvesenet

Vegvesenet er ofte i sekelyset.
Det kan vi konstatere av disse
avisutklippene vi har samlet pa.
Avisene skriver om det vi holder
pé med, og det kan veere bade
ros og ris. Kanskje vel mye ris.

Vegstikka har stilt felgende spersmal til
vegsjef Herleiv Solberg, avdelingsingenier
Kr. Lind i Biltilsynet, hovedtillitsmann
Age Seppola og Halvor Halvorsen, for-
mann i vedlikeholdsdriften.

— Synes du at avisene skriver mye nega-
tivt om oss?

— Hva trur du er arsaken til kritikken?
Er den berettiget?

— Hvordan skal vi forholde oss til
den?

— Gir avisene uttrykk for meningmanns
holdning?

Herleiv Solberg:
— Nér jeg skal svare pa det ferste

Herleiv Solberg — «Vi mé veere vaken for kri
tikken, og saerlig nér den er saklig og berettiget
veere beredt til innen vére rammebetingelser &
retle pa dette —»

spersmalet s& la det med engang vaere
sagt at jeg bade som vegsjef og ellers i
tidens lep har fatt sadpass hard behandl-
ing i avisene at mine uttalelser neppe
kan ventes & vesre helt objektiv.

Man har vel talt det meste, selv om det
har variert fra riv ruskende gale pastander
via store urettferdigheter for av og til
& treffe den nakne sannhet av kritikk. |
de siste tilfeller er vi for darlig til & for-
klare hvorfor,

Det verste jeg har opplevd var vinteren
1982. Kona og jeg tillot oss & protestere
pa endring av reguleringsplan ved heimen
var | Tromsdalen, mest p.g.a. saks-
behandlingen. Dette var noe jeg trodde
man kunne gjere som privatmenneske,
men det mente ikke avisen "Tromsa".
Der ble det (brevet) referert som "vegsjef
Solberg i privat vegstrid”. P4 spersmal til
journalisten fra kona hvorfor hun som
medunderskriver ikke var nevnt og at jeg
var fremstilt som "vegsjef”, var svaret at
jeg var "kjendis".

Avisens hensikt i denne sak (sjeldent
at protester pa reguleringsplaner blir re-
ferert) er noksa klar.

Tilbake til sparsmalet — Vel mye kri-
tikk?

— Ja, selv om det na av og til kommer
en del nekterne/positive opplysninger.

Det verste med den negative kritikken
er at den ofte farger politikernes syn mere
enn de faktiske opplysninger gitt i var
arsmelding og i andre kilder.

Derved kan politikerne komme | skade
for & prioritere pa feilaktige premisser,
og det kan bli framfert argumenter mot
sentralt hold som ikke er statistisk hold-
bare.

Kristian Lind:

— | et samfunnssystem er det vel &
betrakte som et sunnhetstegn at det of-
fentlige byrakrati utsettes for- og kan tale
— kritikk fra brukerne av de tjenester
som gis.

Det at vegvesenet er utsatt for kritikk
viser vel bare at vi er en levende etat som
| vart daglige virke har en bred kontakt-
flate mot publukum og har et tjenestefelt
som opptar og berarer sveert mange.

Halvor Halvorsen:
— En stor del av omtalen er klart negativ
og kan skyldes flere forhold.

Kristian Lind — «Nagativ kritikk kan skyldes
mangel pa informasjon —»

Vegvesnets arbeid er noe alle kjenner
til og er dermed godt avisstoff. | vért
samfunn er syndebukker nedvendig og
han/hun som vi har naermest blir tillagt
skylden for ett forhold.

Utvilsomt er ros og ris sunt og helt
nedvendig. Dette fordi vi da far anled-
ning til & korrigere vart arbeide underveis
til beste for alle. Her mé papekes at av-
veiningen mellom ros og ris mé veere |
ett visst forhold. Dersom kritikken er e
sidig negativ vil vi etter en tid stille oss like-
gyldig og vil dermed ikke veere mottake-
lig for impulser utenfra.

Om dette avveiningsforholdet mellom
ros og ris har ovenfornevnte forhold Vil
veere vanskelig & gi ett entydig svar pa
Dels fordi jeg arbeider i etaten og der
med er inhabil og dels fordi jeg ikke
kienner alle landets avisers dekning &¥
vart arbeid.

Age Seppola: i
— Kritikken gér vel mye i negativ retning:
Det har skjedd mye positiv med ved
nettet. Sekelyset burde veert rettet mef
mot dette. Men det virker som om det €f
mindre interessant for journalistene.
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Hva trur du er arsaken til kritikken? Er
den berettiget?

Herleiv Solberg: )

— Enkelte ganger er den berettiget
og da ber vi alle omgaende ta den ad
notan dersom tiltak kan iverksettes innen-
for vare rammebetingelser. Ellers bar vi
snarest informere kort og klart hvorfor
det er slik/hvorfor vi ikke kan gjere anner-
|edes.

Malt | omfang tror jeg likevel at ube-
rettiget kritikk mot vegetaten utgjer mer
enn 50 Y.

Her er flere arsaker.

1. Sensasjonslyst preger oftere en jour-
nalist enn lysten til en saklig nyhet/-
informasjon, og derfor er det ofte fram
stillet saker der sannheten ligger ad-
skillig til siden for de framkomne pastan-
der i avisen. Eksempel pa dette er fram-
stilling av avkjersel til en blind mann
pa Bjerga-vegen i september 1985.

Enkel undesekelse viser at de faktiske
forhold er helt anderledes enn framstillet

i "Nordlys”. Det ma her veere sensa-
sjonslysten fra journalisten som har
vaart mer utslagsgivende enn mannens
opplysninger.

2. Samferdsel pa veg berarer de fleste
mennesker ganske mye i dag. Det er
derfor naturlig at det kommer kritikk mot
et vegnett som langtfra er tilfredsstillende
for dagens trafikk, og la oss i allefall veere
glad for den store interesse for veg.

3. Det kreves god utdanning og opp-
felgingskurs savel her i landet som i ver-
den foravrig for & forestad planlegging,
bygging, vedlikehold og forvaltning av
veg og trafikk. De fleste mennesker som
daglig er | kontakt med veg og trafikk,
bedemmer det de ser fra et rent overfla-
disk syn og trorfbedemmerfvurderer de-
retter p4 et for dem selv innbilt sikkert
grunnlag.

4, Journalistene har ikke noen fag-
kunnskap om emnet, men uttaler seg ofte

som om de hadde det — uten & seke

faglig informasjon.

E8 |')»‘|'|J|.{;IT.‘ Takelvdalen i Malseh:

Bygges med teskje?

Kristian Lind:

— Hva som er arsaken til kritikk og
om den er berettiget mener jeg er vanske-
lig 4 besvare uten & ta for seg hver
enkelt konkrete sak.

Generelt vil jeg si at det er usunt og
naivt & tro at all negativ kritikk er ube-
rettiget. En byrakrat som awviser all
kritikk er etter min mening en farlig
byrakrat.

En del av det arbeidet vi utferer vil av
noen bli betraktet som negativt. Mange
ganger kan negativ kritikk skyldes mangel
pa informasjon slik at publikum har
manglende innsikt i bakgrunnen for det
som er gjort. P dette omradet (informa-
sjonssiden) har nok vegvesenet ennd
mye ugjort og vi kan bli adskillig flinkere
til & informere.

Halvor Halvorsen:

Jeg papekte betydningen av
saklig og god kritikk utenfra.

Innad i etaten anser jeg dette som et
vesentlig moment for & anspore til inn-
sats og arbeidsglede. Dette ikke bare pa
lokalplanet, men i hele organisasjonen.

En herer stadig at de som arbeider i
Vegvesenets uteavdeling alltid sitter |
bilene og koser seg med kaffe.

Nar vi i avdelingen tar matpause vil vi
veere gjenstand for mange forbipasser-
ende blikk | lepet av en halv time.

Klart finnes det i en hver organisasjon
kritikkverdige forhold. Szerlig i en organi-
sasjon av en slik sterrelse som Statens
Vegvesen, Vi ma alltid veere villig til & se
hvor vi star og kunne innrette oss etter
publikum.

Vegvesnet er en servicerettet institu-
sjon og vi ma alle ha som mal & gjere
en sa god jobb som mulig.

Age Seppola:

— Vegvesenet er en mangfoldig etat.
Alle bruker vegene. En offentlig etat blir
ofte en syndebukk som alle har rett til &
hakke pa. Men de fleste vet for lite hva vi
steller med.

Kritikken er ofte rettet: til feil instans.
Det kan vi se pa kritikken som har vaert
rettet mot fylkesvegnettet. Her strander
det ikke pa vegvesenets vilje, men eko-
nomiske ressurser. Kritikken burde veert
rettet mot de politiske myndigheter. Det
har veert vanskelig for mange & forsta at
vegvesenet har fatt atskillig mindre & rutte
med na enn tidligere.

Men vi ma bare innremme at det skjer
mange ting ogsé i var etat som burde
vaert gjort p4 en annen mate. Mye av kri-
tikken er nok berettiget.

Hvordan skal vi forholde oss til kritikken?

Herleiv Solberg:
— Vi ma veere vaken for den, og seer-
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lig nér den er saklig og berettiget vaere
beredt til innen vare rammebetingelser &
rette pa kritikkverdige forhold, samt for-
klare &rsaken i de tilfeller vi ikke kan
gjere noe.

Uberettiget kritikk ma vi vel | sterkere
grad enn hittil forspke & besvare innen-
for den kapasitet vi har — uten at det i
for sterk grad ber ga ut over viktigere gjere-
mal.

Den mest ubalansertefuberettigede
kritikk ber vel helst oversees?

Kristian Lind:

— Min erfaring er at hvis man tar seg
skikkelig tid til & fortelle folk om bak-
grunnen for en regel/forordninglet tiltak,
sa vil som oftest dette bli forstatt, om ikke
alltid akseptert.

Lytt til kritikken — vurder den neye og
gjer hva du kan for a finne ut om den er
berettiget og om du kan rette pa det pa-
klagede forhold.

Hvis du kommer til den konklusjonen
at kritikken er basert pa feile premisser
eller at det paklagede forhold ikke lar
seg rette pa. Informer pa en saklig og
god méate uten pd ded og liv & matte
"knuse" kritikken. (synes her at vedlike-
holdssjefens svar pa kritikk av kantmerk-
ingen kan st4 som et eksempel pa en
god méate & svare kritikk pa).

Halvor Halvorsen:

En kan stille seg spersmalet om var
organisasjon fungerer slik den burde.
F.eks. har vare arbeidsledere pa lokalt
niva blitt tillagt sa mye rutinemessig papir-
arbeid at disse ikke far tid til & lede og
koordinere vare arbeidsoppgaver som
ma vaere deres viktigste arbeidsopp-
gave.

Vima i allefall laere av kritikken, og se
pa etaten innad. | den anledning kan
man stille spersmalet med oppbyggingen
av organisasjonen pa lokalplanet
hvor vi har tre avdelinger, maskin, vedlike-
hold og anlegg.

Er disse godt nok koordinert og gar
samarbeidet disse avdelingene | mellom
som det skal? Kunne det vaert hensikts-
messig 4 utvide dagens system med en
leder som hadde til oppgave & koordinere
de tre ovenfornevnte avdelingene pa
lokalplanet. Med dette mener jeg ikke &
frita oss pa grasrota for ansvar. Klart
kan ogsé her mange ting rettes pa og
gjeres bedre.

— Dersom vi aksepterer at kritikk er
nedvendig og da bade i positiv og nega-
tiv retning, er spersmalet hvordan vi skal
forholde oss til denne. Kunne det vaere
en ide & se pa Sparebanken Nords opp-
legg med "Ring Bjern" kampanjen. Er
dette noe for oss?

Halvor Halvorsen — wDersom kritikken er en-
sidig negativ vil vi etter en tid stille oss like-
gyldig —n»

Age Seppola:

— Vi ma nok legge mer vekt pa & veere
service- og publikumsrettet. Det har vi ogsé
prevd pa. Vi har hatt Aksjon Publikum.

Den negative kritikken ber vi ta ad notan
og ikke bare trekke pa skuldrene. Vi
ma ta leerdom av den og ikke veere navle-
beskuere. Vi ma forbedre oss selv bade
faglig og personlig.

Likesa ber vi ga ut med mer informa-
sjon til avisene. Det har etaten vaert klar
over og vil gjere noe med det. Vi mé soke
profesjonell hjelp — f.eks. i en informa-
sjonskonsulent.

Vi burde g& mer ut med faktiske opp-
lysninger for a tilbakevise kritikken, uten
4 drive avispolemikk.

Gir avisen uutrykk for "meningsmanns”
holdning?

Herleiv Solberg:

— Nei, jeg tror ikke alltid det. Jeg har
gjennom samtaler med mange rundt om
i fylket et helt annet og mer positivt inn-
trykk av at folk mener noe annet og bedre
om etaten og vegnettet enn hva avisene
framstiller.

Det er — heldigvis — mange som husker
hvilke tilstander vi hadde pa vegvettet
for 15-20-25 &r siden, noe journalistene
ikke synes & huske.

Det er videre mange som sammenligner
med andre fylker til var fordel, noe
som aldri framkommer i aviser — heller
motsatt.

Likevel ma vi innremme at ofte fram-
stiller avisene det som "den i den be-
rorte sak meningmann” mener, Som
f.eks. skjer for dem som er hardest
rammet av telelesning.

Her har ikke vi fatt det skikkelig fram
at bare ca. 8%: % av fylkesvegene har
feele teletilstander i 1985, og at disse til-
stander rammer bare 1-2 promille av det
samlede transportarbeid pa riks- og fylkes-
veger | Troms.

Bare "meningmann” og vi | etaten kan
rette pa det som avisene framstiller feil.
Vi kan ikke vente at meningmann gjer
dette, hvorfor mere aktiv informasjon fra
var side er pakrevet.

Kristian Lind:

— Det er nok dessverre ikke alltid at
avisenes framstilling av en sak er sam-
menfallende med oppfatningen til fler-

Age Seppola — uKritikken er ofte rettet til feil
instans. Det kan vi se pd kritikken som har
vaert rettet mot fylkesvegnettet —»

tallet | befolkningen. Dette kan man saer-
lig se i valgkamptider hvor stridende parti-
aviser avler historier slik som det | aye-
blikket passer partiet best.

Seerlig farlig er dette nae avisene klip-
per sammen forskjellige bruddstykker av
intervjuer og serverer en hovedkonklu-
sjon pé lapskausen som ligger langt uten-
for intervjuobjektenes meninger. Dette
har vi dessverre sett eksempler pa i det
siste. Sa vaer pa vakt, og be gjerne oma
fa opplest det ferdige produkt fer det
trykkes.

Halvor Halvorsen:

Etter mine ar i Statens Vegvesen sitter
jeg igjen med en folelse av at publikums
syn stort sett er negativ og konklusjon
ma nok desverre bli at avisene uttrykker
det som er generelt blant publikum.

Age Seppola:

— Avisene setter sakene pa spissen.
Mitt inntrykk er at menigmann har et
godt forhold til vegvesenet.
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Stangneskrysset i Harstad har den siste
tida veert gjenstand for ein del oppmerk-
somhet. Krysset vart tatt | bruk da ny
v. B3 vart &pne | 1979. Krysset er fullkana-
lisert med sakalt fysisk kanalisering,
dv.s. trafikkeyer av kantstein. Farts-
grensa pa rv. 83 er 70 kmit, pa Stang-
nesvegen 50 kmit.

Etter at ny rv. 83 vart 4pna har det vore
stor aktivitet i dette omradet med byg-
ging av Stangnesbasen og bygging av
Kanebogen senter. Farste byggetrinn av
Kanebogen senter er no &pna, og
Stangnes-basen er klar for etableringer
av verksemder innen oljeindistrien.

Trafikken pa Stangnesvegen har soleis
Yore aukande. Dette har fert til ke-
tendens i dette krysset. Det er ogs4 regi-
strert 5 ulykker med personskader sidan
1980. Krysset er altsa pa grensa til & bli

definert som eil ulykkesbelasta punkt.
Dette har resultert i at Planavdelinga ved
Vegkontoret no skal sja pa kva som kan
gjerast med krysset.

Det er ogsa eit ynskje frd Harstad
kommune og Kanebogen senter at noko
blir gjort.

| ei slik sak er det kryssande interesser
(P& fleire mater) & ta hensyn til. Pa
den eine sida er det hensynet til rv. 83
som hovedveg til Harstad by, og trafikken
pa rv. 83 ber prioriterast. PA den andre
sida er det hensynet til trafikksikker-
heten. Dette gar for det ferste pa ulykker
i krysset. Men det kan ogsa tenkast at
problema | krysset blir s& store at folk
som | dag kjerer Stangnesvegen vil velge
det langt darligare sekundvaervegnettet
mot sentrum. Auka trafikk her kan igjen
fere til trafikkulykker.

Kva tiltak skal vi sa velge?

Det er ikkje avgjort, og det vil m.a. avhenge
av dei trafikktellingane vi no skal foreta.
Aktuelle tiltak kan veere. nedsatt farts-
grense pa rv. 83, full stoppskilt i Stang-
nesvegen, lysregulering eller rundkjer-
ing. Vi kan vel ogsa nevne den delvise
toplanleysninga somer vist i regulerings-
planen, men denne lpysinga er truleg for
dyr til & bli gjennomfert med det ferste.

Stangneskrysset er ellers prioritert
som nr. 2 etter krysset ved Tjeldsund-
brua nar det gjeld utbedring av trafikkfar-
lege punkt pa riksvegane i Harstad kom-
mune. Det kan bety at dyrare tiltak som
lyskryss eller rundkjering kan bli bygt i
lepet av 2-3 ar.

Men tidspunktet for utbedring er sjol-
sagt ogsé avhengig av om det skjer e i for-
verring av ulykkessituasjonen | krysset.
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Vi bygger ut VHF-sambandet

| lepet av vinteren vil vi f& etablert 3 nye
basisstasjoner. De 6 vi har idag greier ikke
& dekke hele fylket. Malet er & ha full
dekning langs alle hovedferdselsarene
samt alle utsatte vegstrekninger.

VHF-sambandet er uunnvaerlig. Men det
koster. Radiodriften i fylket beleper seg
til ca. 1,4 mill totalt arlig. Derfor er det
viktig at vi utnytter sambandet maksi-
malt.

Ca. 175 av de 250 mobilstasjoner vi
har er plassert | etatens kjereteyer og
maskiner. Av de resterende har opp-
syn/administrasjon 60 og biltilsynet 15.

Samtlige & basisstasjoner er etablert
med styrestasjoner. 3 er idag tilknytiet
automatisk telefonoverdrag. 4 av basis-
stasjonene er plassert hos Televerket,
1 privat og 1 | egenregi.

De er plassert slik:

Samaésen, Harstad kanal 11
Holtet, Bardu kanal 17
Kistefjell, Finnsnes kanal 13
Flaya, Tromse kanal 14
Trolltind, Arngy kanal 16

Rappesvarre, Kvaenangsfiellet kanal 11

Utstyret koster. Som eksempel kan
nevnes at en ny VHF-mobilstasjon koster
ca. 14.000, en nye basisstasjon ca.
30.000,- og telefonoverdrag tilknyttet basis-
stasjon koster i innkjep ca. kr. 20.000,-.

Plasserings- og tilsynsavgift til Tele-
verket kommer pa ca. kr. 25.000,- pr. &r.
pr. stasjon for de stasjoner som er plas-
sert | Televerkets anlegg.

| tillegg kommer arlig konsesjonsavgift
pa mobilstasjoner og basisstasjoner pa
ca. 227.000,- totalt.

Utbygging naermeste ar
Harstad: Telefonoverdrag til Samaasen
basisstasjon.

Finnsnes/Senja: Bedre dekning for Ytre
Senja med etablering av ny basisstasjon
pé& Riven viHusa, kanal 16 mitelefonover-
drag.

Vegsentralen, vedlikeholdsomrade 4 og
Tromse vegstasjon: Ny basisstasjon pa
Véarhaugen i Balsfjord, kanal 15 m/tele-
fonoverdrag. Denne vil gi god dekning av
Lavangsdalen, Balsfjord, Malangen og
deler av Mélselv (@verbygd).

Vedlikeholdsomrade 4, Nordkjosbotn:
My basisstasjon pa Rasteby i Storfjord
for bedre dekning | Skibotndalen og
Lyngen/Storfjord mot Mordkjosbotn.
Kanal 12

Vedlikeholdsomrdde 6, Storslett: Telefon
overdrag til Rappesvarri for bedre ut-
nyttelse av radiosambandet pa Kvaenangs-
fijellet, spesielt vintertid med beredskap
etc.

Basissatsjonen pa Varhaugen etableres
i samarbeid med Balsfjord kommune.

Godt samarbeid med Forsvaret

Vi har fatt et godt samarbeid med For-
svaret. Troms Landforsvar leler plass til
sitt radiosamband | vegvesenets radio-
brakker. Som motytelse serger Forsvaret
for transport til vare basisstasjoner nar
vi trenger det for reparasjoner og lignende
pa rasioutstyret. Dette er en ordning
som vi drar nytte av pd hver var kant.
Spesielt kan Forsvaret dra nytte av vére
etablerte basisstasjoner, f.eks. under
avelser. Og vi far hjelp til transporter til
basisstasjonene. De er ikke alltid like til-
gjengelige.
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Aksjon bedre bilist ’85

Resultater i Troms fylke

Aksjonen har péagétt fra 1. juni og skal
vare ut dret.

P4 landsbasis hadde vi pr. 8. august
kontrollert 20.000 kjereteyer. Av disse
hadde over 40 % mangler. 3.4 % hadde
s4 alvorlige feil at de ble avskiltet.

Hvordan gér det med aksjonen | Troms
fylke?

Vi sper fungerende biltilsynssjef Knut

Arne Henriksen.

— Aksjonen er lagt opp rundt helge-
kontroller. Ved utgangen av september
hadde vi hatt fullstendige kontroller pa
960 kjoretey. Av disse var 900 person-
biler. Hele 349 av personbilene hadde
mangler (38,8 %), og 15 sa store magler
at de ble avskiltet (nesten 2 %).

Av motorsykkel/mopeder ble 10 av-
skiltet. Det vil si hele 25 %.

Hva slags mangler dominerte?

— | de tre ferste maneder juni, juli og
august hadde en overkant av 20 % feil med
lys-utstyret. Feilprosenten steg drastisk
| september. | denne maneden da det
stilles ekstra store krav til lys, hadde
53 % av kjereteyene feil med lysfunk-
sjonen.

| august hadde 19 % av kjereteyene
feil med hjuligummi. | juli var feilpro-
senten 8,3.

Dette er et typisk fenomen. Sommer-
dekkene er gode | begynnelsen av sesongen.
De slites, og man venter med nyinnkjep
til neste sesong. Det samme skjer i
vintersesongen — dessverre.

Ellers konstaterte vi at nesten 10 %
feil var jevnt fordelt mellom forstilling,
styring og bremseutstyr.

Samarbeidet med politiet darlig

P4 disse 960 kontrollene har biltilsynet
brukt mellom 250 og 300 arbeidstimer.
Det har vaert en ekstra belastning fordi
helgekontrollene har kommet pa toppen
av en ellers hard arbeidsuke.

— Vi far hape at resultatet star i forhold
til innsatsen. Personlig er jeg i tvil, sier
Henriksen.

— Samarbeidet med politiet har vaert
darlig. Tidspunkt og kontrolimate har
veert vanskelig & samordne. Politiet har
veart mest interessert | kontroll av fart og
promille.

Ved oppstarten av aksjonen ble vi lovet
et opplegg som blant annet skulle
veere & veilede trafikantene sammen
med politiet. Dette har uteblitt.

Her er Knut Arne Henriksen wpravekiut» for politiet. S

beidet med aksj

harvaert dérlig.
Politiet var mest interessert | promille og fartskontroll. Det var fkke utgangspunktet sier Henriksen.

@Dkonomisk stotte til opp-
leeringstiltak som forgar pa fritid

Mange tilsatte i vegvesenet benytter fri-
tiden til & gjennomgé oppleeringstiltak
som har tilknytting til vedkommende ar-
beidsomrade. Slik opplaeringsvirksomhet
er sd positiv for etaten at deler av ut-
giftene ber kunne dekkes selv om opp-
leeringen ikke fullt ut ligger innenfor det
arbeidsomréadet vedkommende dekker.

Vegkontorene er delegert myndighet
til & treffe avgjerelse om hvordan denne
stenadsordningen skal fungere.
Oppleeringsutvalget melder falgende:

— ma ha tilknytting til vedkormende
sokers arbeidsomrade.

— ma i sin helhet forega pé fritid (med
unntak av eksamenspermisjon).

Stenad kan gis for inntil 75 % av kurs-
avgiften, maksimalbelepet er for tiden
kr. 5.000,- pr. tilktak. Det gis ikke stenad
til beker, materiell, reiser, eksamens-
avgift m.v.

ng av ut-
giftene ma sendes vegkontoret ved kurs-
start. Eventuell utbetaling skjer etter-
skuddsvis ved fremvisning av vitnemal og
kvitteringer.
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224 sgkere

til 13 jobber

13 er tilsatt, 4 tiltrer straks, mens de
resterende 9 tiltrer stillingene til varen.

Det er hyggelig at mange er interes-
sert | 4 jobbe i etaten. men vi slar forsé-
vidt ingen rekord i & motta antall sek-
nader. Hedmark Vegnytt melder at de fikk
tilsammen 517 sekere pa 8 stillinger som
spesialarbeidere | 6 forskjellige vedlike-
holdsdistrikt i fylket.

Arbeidet med mottak og registrering
av spknadene her pa vegkontoret hos
oss har Wiktor Eriksen p& personalsek-
sjonen hatt. Han har veert bindeleddet
mellom sekerne og ledelsen i arbeidet

med & komme fram til gode kandidater,
— Har du inntrykk av er det er arbeids-

ledige folk som seker, eller er det @nske

om & skifte jobb som star bak seker-

massen?

Vi sper Wiktor Eriksen.

— Det var begge deler, men hovedvekten
er sekere som onsker 4 skifte arbeids.
plass. Denne gangen gikk vi ut med an-
nonse om at vi var spesielt interessert |
yngre sekere p grunn av den skjeve alders-
fordelingen | arbeidsstokken. Gjennom.
snittsalderen pa sekerne var ca. 32 4r,

1o Mvis e

Wiktor Eriksen med sekerbunken.

Vegvesenet er tydeligvis en attraktiv ar-
beidsplass. Det kom inn 224 sakere til
spesialarbeiderstillingene | anleggsdriften
vi kunngjorde ledig | sommer.

vi bruker bilbelte

24

—ogsd i baksetet

L -

Feberrier

Vi har vaert gjennom moltefeber, fortballfeber inklusiv P4l Jacobsen feber —
tror du Ikke knekten gikk hen og fikk influensa na fer viktige kamper og | selskap
med Kongen — valgfeber og jaktfeber og s |eser vi sannelig | avisene at halve
Hedmarken ligger i influensa og forkjglelse, regnsommeren far skylden for det
— og né er det jammen mart'n feber ogsa. Mart'n forbinder de fleste av oss Ikke-
hamarsinger med sommer og godvaer nok til tivoli og annet sirkus, men sa Ikke
her, her sverger man nemlig til hesten. Det ma henge sammen med slaktetiden
— "han var pA Hamar med slakt” som du sikker husker fra visen.

Men feberen pa vegkontoret har lagt seg — ihvertfall pa ett omrade — pengene
har nemlig rullet jevnt og trutt og ikke minst fort, s& det er ikke lengre fare for
overskudd | kassa her | garden. N& knyttes spenningen bare til Mjesbrua — der
star det uavgjort mellom entreprener og vegvesenet etter ordinzer tid, det blir
som fer sagt omkamp | Gjevik byrett. Men brudpning | november blir det i alle-
fall, hvis ikke stoypevogna som knakk sammen
i siste etappe skaper store forsinkelser. Feberrier kan man f& av mindre, for —
snorklipper er bestilt fra Slottet. Grensen mellom Opland og Hedmark er lokali-
sert ute pa brua, der skal snoren forteyes. Arrangerene har imidlertid gjemt pa
en godbit — hvilket fylke som far seren av & bespise de prominente gjestene, be-
vares som en statshemmelighet — her skal man Ikke rissikere at noen spiser av
lasset.

Ikke for har reinjaktfeberen lagt seg og mens enna rypejaktfeberen herjer i
kroppen, s& slippes "aljjakt-feberen” los.

Vi har inntrykk av at det er jakta over all jakt pa disse kanter. Forberedelsene
er i full gang — skytevapen og skyteferdighet trimmes bade sent og tidlig, an-
trekket sjekkes, du kan ikke stille opp | hva som helst hvor som helst, bikkja jages
opp fra ovnskraa, sommerlatskapen som méte sitte igjen hos den og dens herre
og mester har darlige vilkar i disse dager — apparatet i sjaen far en ekstra om-
gang sapevask, "zeljkaffen” ved peiskosen om kveldene taler nemlig ikke hva
som helst | denne sammenheng, "seljhistoriene” skal heller ikke veere for
slappe, vet du.

S4 far vi sendagsturgdere holde oss hjemme i mangel av "zelj" kan sa mangt
skje. Traktorer og hester, telefonstolper og snaskjermer har veert ille ute &r om
annet, ifjor ble gammellgereren | Trysil tildelt gult kort — i&r?

Gammelredakterer har veert skyteskiver fer de.

Og vegvesenet — det stanser opp noen dager — "eeljen” jekker med letthet
ut noe s& prosaisk som hevelkjering og administrasjon, men s4 blir det vel noen
gode historier av det hele.

Hilsen
Olve Reiersen

God hest

1
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Apning av E-78 Laksvatnbukt - Kantornes

Vecs(ikka

Av Lisa Sundstram

Den ca. 4 km lange vegstrekninga Laks-
vatnbukt — Kantornes ble dpnet for tra-
fikk 10. september. Arbeidet har gatt fort
unna — 15 méneders byggetid. Det meste
er gjort | egen regi.

Arbeidet med parsellen startet i juni -B4
og ble drevet som entreprisedrift hele
1984. Senere har arbeidet veert utfort i
egen regi.

Vitsestafett

S4 er det Age Seppola sin tur. Han sier
at han ma felge opp etter Bjarne Otter-
dal med en finskvits. Age urfordrer Hans
Takey pa Finnsnes vegstasjon.

"Pekka var timmerhoggar longt inne pa
dom Nord-Finska viddorna vid Enare sje.
Vid Finske Riksvalet blev Pekka stemt
inn i riksdagen som representant fer
skogsarbetarna.

Ungeféar efter 3 &r skulle Pekka holda
sin jungfrutal i Riksdagen, han ville ju
tala om fer alla om dom svarige vilkor
skogsarbetarna hadde det i Norra
Finland.

For at strika under hvad han menade
tok han sin yxa och vikade med den fran
talarstolen.

Plotsligt lossade Pekka taget pa sin
¥xa, som nu virviade genom salen och
landade midt i skedet pa en kvinna fran
Oposisjonsbenken.

Helsingen Sanomat gjorde en reportas]
Pé denne sak. Det stor att l4sa att kvin-
nan inte blev skadade, sjelv om yxan ra-
kade myckat strategisk.

Men den mannliga representanten
som satt vid kvinnans venstra sida, blev
Myckat hardt skadade, d4 han lossade
fyra fingrar pa sin hogra hand.”

— Det er et fint stykke vei vi har fatt,
sier Thor Schefte og vi er stolte av par-
sellen. Dessuten har arbeidet gatt greit
unna. Totalt har parsellen kostet ca.
20 mill kr., av dette 7 mill i entreprise.

Av andre tall kan nevnes at det er kjert
inn ca. 250.000 m* masse fra sidetak.

Forevrig kan det nevnes at baerelaget
som er brukt er det samme som | La-
vangsdalen, nemlig sementstabilisert
grus.

Den sterste fordelen med nyvegen

kan neppe males i penger eller masse. Vi
har nemlig fatt en vei som gar utenom all
tettbebyggelse. Det betyr bl.a. at skole-
barn kan ferdes trygt utenom den sterkt
trafikerte E-78.

Vi gér nd, mot vintersesongen, og
mens trafikantene nyter en ny og over-
siktig parsell, skal det arbeides videre pa
strekninga Kantornes — Storelv. Her
gjenstar det 2 km, og anleggsdrifta skal
skje i egen regi.

Nytt fra ferjedriften

Veos|ikka

Av Reidar Skjelmo

| september maned fikk Troms Fylkes
Dampskibsselskap levert en 30 person-
bilers ferje med lukket forskip. Denne
ferje er satt inn | sambandet Hansnes —
Skaningsbukt — Stakkvik som binder
sammen Ringvassey — Vanney og Rein-
ay.

BIF Malangen som har opprettholdt
trafikken i dette samband vil bli overfert
til sambandet Fenes — Austnes — Alte-
vik som binder sammen Grytey — Bjarkey
og Sandsey. Denne overfering vil gi sam-
bandet ekt kapasitet bade nar det gjel-
der antall biler og lastekapasitet.

| tidsrommet 1. januar — 31. august
1985 har riksvegferjene fraktet 468663
personbilenheter mot 437209 personbi-
lenhet | 1984. Dette er en ekning pa
31454 personbilenheter eller 7,2 %.

Det er store variasjoner | trafikkutvik-
lingen i de enkelte samband. Sterst tra-
fikkekning har sambandet Svensby —
Breivikeidet med 20,1 %. Deretter felger
sambandet Revsnes — Flesnes med
16,5 %. | sambandet Harstad — Sarrolines
var det derimot en nedgang | trafikken
pa 10,5 %.

Trafikkekningen | sambandet Svensby

— Breivikeidet skyldes nok for en stor
del reparasjonsarbeide pa ferjeleiene varen
1984 som farte til sterk reduksjon i antall
ruteturer.

Trafikkekningen | sambandet Revsnes
— Flesnes har nok delvis sin arsak i
sterre ferje fra sommeren 1984, men ogsa
heving av vegstandarden pa rv. 850 mel-
lom Gére og Revsnes kan ha medvirket
til sterre trafikk.

Den store nedgang | trafikken i sam-
bandet Harstad — Serrolines har vi
ingen forklaring til.
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Pking i

nyregistreringer gir
okt arbeidspress

Vegsiikka

Av Ingvart Sommerlund, Biltilsynet

Fram til september har Troms
fylke hatt en eking i utstedte
vognkort pa 26,6 % i forhold til
samme tidsrom ifjor. @kingen er
sterst i Tromse med 2232 utste-
delser, mens prosentvis eking
er starst pd Finnsnes.

Allerede etter utgangen av januar 1985
ble det merkbar eking av utstedte farer-
kort sammenlignet med tilsvarende méned
aret fer. Denne tendensen fulgte alle
péfelgende maneder fram til september.

Det er mest eking | mars maned, ca.
50 % pa alle stasjonene i forhold til ifjor.
De fire siste m&nedene | perioden var det
forholdsvis stor eking ogsa pa Finnsnes.
Dette har noe sammenheng med at
Tromse da sluttet & registrere for Finns-
nes-omradet.

Lang ventetid | Tromse var nok ogsa
med pa & flytte arbeidsmengden til
Finnsnes. | mai var det ogséa stor regi-
streringsaktivitet | Harstad og Finnsnes
med nest sterst sking, mens | Tromse
ble juli den nest sterste maneden i eking
o0g ogsa med sterst antall utstedte vogn-
kort.

Finnsnes hadde juli maned flest ut-
stedte vognkort, mens Harstad hadde juni
méned som den heyeste.

Denne store oking i registrerings-
mengden skyldes vel gode lanetilbud,
bra ekonomi og hey levestandard, og
kanskje ogsa motesak. Ingen kunne for-
utsi @kingen, verken langtidsplan eller
prognoser. Langt mindre ble bemanningen
styrket | takt med ekt arbeidsmengde.
Det var de samme dyktige og erfarne
medarbeidere som ogsa denne gang
métte strekke seg, og hvor 4 personer
maétte gjere jobben for 5.

Sentralt ble det ikke engang spurt om
hvordan man greide oppgavene, selv om
de visste det allerede etter 1. kvartal.
Langt mindre ble det gitt tilbud om midler
til ekstrahjelp.

En sd markert arbeidseking burde
vaert mott med tiltak fra sentralt hold.
Det er naermest 4 betrakte som "krise”,
og pa andre omrader finnes det tiltak for
slikt. Selv en stabil stab vil ha problemer,
og dersom det | tillegg inntreffer sykdom
og liknende vet man utfallet. Med arene
vil ogsa alderen pa de tilsatte ikke veere |
stand til & motsta slike pakjenninger. |
tillegg til dette kommer ogsa ferieavvik-
lingen.

Det er ikke en enkel og lett oppgave &
yte god publikumsservice, opptre smil-
ende og samtidig avvise publikum med
ventetid pa flere dager og enda verre,
med stengte derer.

@kingen i utferte arbeidsoperasjoner
ville sikkert veert hayere dersom vente-
tiden ikke hadde satt begrensing. Det var
vel mange som foretrakk & ikke foreta
det formelle eiegskiftet p.g.a. ventetiden
og brukte kjeretayene som lan. Kanskje
ble staten snytt for en god del registrer-
ingsavgift, inntekt som sikkert hadde
dekket bemanningsekingen med minst 10 %.

tatt i Skibotn.

 S—

september.
og i Kautokeino
Tilbaketuren gikk gjen:

Velferdsturen
for pensjonistene i
Tromse-omradet gikk i hest
til Kiruna.
Turen startet tirsdag 3. september og
forste kaffestopp var pa Vollan. Deretter bar det
videre til gratangen, langs Kystriksvegen, om Grovfjord - for
ny kaffestopp i Bjerkvik. Etter a ha kjert over Mellomriksvegen
endte dagen i Kiruna. Onsdag 4. sept. gikk turen mot Norge, over Karesuando
Wlestopp i Kilpisjarvi og avskjedskaffen pa Lyngskroa.
“HiStene | Nord-Troms ble det arrangert velferdstur til Kautokeino 10. og 11. med
et i Olderdalen og farste stopp var Kaasen gard. | Alta ble det servert lunch,
ten for & besgke Juul’s salvsmie.

1d via Karesuando og med handlestopp pé Kilpisjdrvi.  Avslutningskaffen ble
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\, telleverk

Vegstasjonene pa Storslett, Nordkjosbotn og Bardu hjelper na
biltilsynet med arlige kontroller av kilometertelleverk. Kontrollene
skal systematiseres til en gang i uka.

Her kontrollerer Sverre Kristoffersen, pa Storslett vegstasjon en
av Troms Innlands Rutebils Kjaretayer. TIRBs sjafer Kristian Hansen
sier at det er en betydelig lettelse for at kontrollene kan gjores pa
stedet.

15
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Reservedeler finnes ikke:

Denne ryggvern-serien er satt sam-
men av vernelederen | Hedmark fylke,

Jacob Erik Gjelten.

Ryggen er gull verdt (3)

3. Skivedegenerasjon/skiveprolaps
| alle menneskers mellomvirvelskiver
skjer det forandringer med stigende
alder.

Elastisiteten i fiberringen avtar, veeske
mengden i skivekjernen minker og
skivene totalt blir smalere (lavere).
Vi blir derfor noe kortere og stivere
med arene. Det kan ogsd danne

HALSVIRVLET

BRYSTWIAVLER

LENDEVIRVLER

EORGEENET

=5 HALESENET

{ig.

seg benutvekster pa virvellegeme,
og alt | alt kan plassforholdene
for nerverattene bli trange.
Bueleddene presses ogsd mer
mot hverandre som et resultat av at
skivene blir lavere. Disse forandrin-
gene er normalt ikke vasrre enn at vi

kan klare daglig-livets gjeremal | re-

lativ hey alder. Hos noen mennes-
ker utvikler disse forandringene
seg raskere og kan vaere sterkt fremad-
skredet i relativt ung alder.
Spesielt uheldige belastninger vil
veere med og fremskynde disse for-
andringer, som kalles skivedegene-
rasjon.

Skivedegenerasjon eller falger av
denne er den hyppigste arsak til
kroniske ryggsmerter | dag. For
denne gruppen er ogsd behand-
lingsmulighetene darligst.

Nar skivedegenerasjon utvikler
seg oppstar sprekkdannelser | fiber-
ringen (fig. 1).

Hos noen, ca. 5 % brister fiber-
ringen helt. P4 grunn av trykket i
skivekjernen presses den geleaktige
kjernemassen gjennom sprekken
og vi far det vi kaller skivepro-
laps (skivebrokk). Vanligvis skjer
dette bakover, og i lenderyggen
(veikryggen) vil kjernemassen presse
mot — og klemme inn nerverattene
(fig. 2. Resultater er utstralende
smerter og lammelser | benet. Den
verste form for isjiassmerter
er dermed et faktum,

Isjiasanfallene er ofte akutte og
kan veere resultatet av et enkelt laft.
Som regel mé det operasjon til, og
da fijernes bade den kjernemassen
som er kommet ut og den som ligger
inne i skiven. Resultatet kan da
bli overbevegelige virvler, som kan
veere utgangspunkt for ytterligere
plager.

En annen form for ryagplager er
lumbago (betyr rett og slett smerte i
lenderyggen). Lumbagoanfallene er
ogsa ofte akutte og gir intense
smerter. Disse smerter kan g4, |
motsetning til isias, over i lapet av
kort tid selv uten behandling
(1 — 2 uker).

Det en derimot ma veere klar over
er at isiaspasienter ofte har hatt ett
eller flere lumbagoanfall som for-
varsel.

| neste nummer er temaet rygg-
rad ved lefting.
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Stenad til videreutdanning
ved 2-arig teknisk fagskole

Tidligere ekonomisk stenad i forbindelse
med videreutdanning ved 1-arig elemen-
taerteknisk skole er falt bort. | de nye
kvalifikasjonskrav for tilsettinger som
vegmester, oppsynNsmann og oppsynsmanns-
assistent heter det bla. at "det
kreves eksamen fra teknisk fagskole eller
kvalifikasjoner forevrig som er ned-
vendig for & dekke stillingen" for & bli til-
satt i disse stillingene.

Ut fra de nevnte nye kvalifikasjons-
krav er behovet for & etablere en stenads-
ordning til 2-arig teknisk fagskole vur-
dert. Det er for tiden relativt lite behov for
nyrekruttering til oppsynet, men vi har like-
vel funnet det riktig & etablere en ste-
nadsordning til nevnte skoleslag. Veg-
sjefene har derfor fra og med skolearet
1984/85 myndighet til 4 yte stenad til ar-
beidstakere som er lennet etter saerav-
talen, og som ensker & kvalifisere seg til
stillinger | oppsynet ved & ta videreut-
danning ved 2-arig teknisk fagskole.

For ordens skyld vil vi presisere at det
ikke gis stenad i forbindelse med annen
videreutdanning enn den som er nevnt
ovenfor, og alts4 ikke ved f.eks. elemen-
teerteknisk skole.

Stenadsordningen er opprettet for &
sikre etaten et nedvendig antall kvalifi-
serte arbeidsledere til vegarbeidsdriften.
Ved behandlingen av seknaden vil veg-
sjefen ta hensyn til fylkest rekrutterings-
behov for arbeidsledere i vegarbeidsdriften.

For & fa innvilget seknad om ekono-
misk stenad, ma sekeren ha vaert tilknyttet
vegarbeidsdriften | minst 2 ar. Ved-
kommende ma ogsa ha veert lannet |
henhold til seeravtale angéende lanns-
og arbeidsvilkar ved statens og fylkets
vegarbeidsdrift.

Sekeren skal dessuten ha vist evne og
anlegg for arbeidsledelse.

Vegdirektoratet har | ett tilfelle fra-
veket kravet om at mottakeren av tidligere
stenad til elementaerteknisk skole matte
vaere lennet ette saeravialeen og ha vaert
tilknyttet vegarbeidsdriften en tid. Dette
gjaldt en kvinnelig tilsatt som ensket &
kvalifisere seq for arbeldslederoppgaver
innenfor vegarbeidsdriften.

Vegkontoret vil vurdere unntak fra
nevnte krav dersom det skulle komme
seknader om slik stenad fra kvinner som
vegkontoret mener kan virke som ar-
beidsleder i vegarbeidsdriften.

For skolearet 1985/86 vil de aktuelle
stenadsbelep vaere kr 1.378,- pr. maned
for ikke-forsergere og kr. 1.832- pr.
maéned for forsergere. Det kan ikke ut-

betales lann | den tiden stenadsbelgpet
utbetales.

Stenadsbelapet utbetales i 10 maneder
pr. skolear, Dersom permisjonen tas
sammenhengende for to skoledr, kan be-
lepet utbetales | inntil 22 maneder.

Det stilles ikke krav om plikttjeneste
for de ansatte som mottar stenad til denne
utdanningen.

Velferdstur

Vags ikka

Av Lisa Sundstrem

Innestengte kontorrotter har hatt sin arlige
"hastutslipp”. Malet for seansen var
Harstad — 20. — 22, september.
Hvorfor en tur fra Tromse til Harstad
for & skape adspredelse i var hverdag?
— Blant annet fordi turen nedover
gikk med buss langs Kystriksvegen, en
veirute som var, helt ny og opplevelsesrik
for de fleste av oss. Harstadomradet er
en del av vart fylke som vi sjelden farter
glennom, og som vi derfor vet lite om.
Vi var i tillegg sa heldige & f& vegvese-

nets "eminente” Knut Grimstad som
omviser lardags formiddag. Turen gikk
da med buss | Harstadomradet, beskuelsé
av den nye innfartsvegen, rv. 83 Blomjo-
ten — Kilahamn, over fv. X 14 fra Servik
og over til Straumen | Kvaefjord.

| et ufyselig regnveer var vi ogsa innom
grustaket p4 Vebostad fer ferden gikk
langs rv. 850 tilbake til Harstad.

Det sosiale samveeret besto ellers av
en bedre middag béde fredag og lerdag
kveld, med pafelgende "utskeielser’
Spesielt sosiale ble vi i nattklubbke hvar
vi sto en time fer vi slapp inn forfrosset
og regnvate til det ugjenkjennelige.

Sendag bar det hjemover, denne gangen
via rv. 19 og Indre Troms.

Vegstikka
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Orienteringssesongen er over for | ar. Vi
har notert oss at vegvesenet har endel ivrige
deltakere | denne sportsgrenen. Gode
resultater er oppnadd bade indivi-
duelt og | lagsammenheng. Det kan vi se
av de prestasjoner Ingar Hals, Arve Minde
og John Noble kan skilte med.

Ingar Hals og Arve Minde er begge
stasjonert ved Vegkontoret.
Ingar Hals arbeider nd pa laboratorie-
seksjonen, mens Arve Minde er ekonomen i
vegvesenet. De representerer begge
BUL-Tromse som er Nord-Norges ledende
O-klubb.

John Moble er oppsynsmannsassi-
stent i Nordfylket og representerer
Straumsfjord og Oksfjord IL.

Av de resultatene Ingar Hals har opp-
nadd i ar kan vi nevne:

Nord-Norsk mester individuelt
Nord-Norsk mester i stafett
Kalottmester | stafett

Nr. 2 | Kalottmesterskapet individuelt

— Ingar, du er fra Vingrom like utenfor
Lillehammer og kom til vegkontoret hesten
1984 etter at du var ferdig med ek-
samen pa NTH i Trondheim.

On'en!'er.lng er en fin familiesport. Her John Noble, Linda og Richard.

— Hva synes du om orienteringsmiljoet
| Tromse?

— Miljeet er meget bra. Vi er en fast
gjeng som ofte trener sammen. | tillegg
treffes vi pa lopene | helgene. Siden vi reiser
sammen fra fredag/lerdag til sendag
kveld blir vi en sammensveiset kamerat-
flokk.

Nord.Norge har et bra terreng for
orientering. Her er mer apent enn der jeg
kommer fra. Denne terrengtypen liker jeg
godt.

Arve Minde er fra Grovfjord. Han be-
gynte med orientering mens han studerte
i Oslo. Hans beste prestasjoner i &r er:
Kalottmester i stafett (forevrig sammen
med Ingar)

Du er vegeterianer. Lepene er harde
og tar pa kreftene.

— Fér du nok kalorier | deg med den
kosten du bruker?

— Jeg forseker & ha med meg den
maten jeg har erfart jeg ma ha for 4 gjen-
nomfere 2 lep pa rad. | tillegg passer jeg
pa & spise ofte etter lepene for 4 & nok
naering. Mine kostvaner er stort sett det
samme som alle de andre | O-miljeet.
Det er stort sett bare kjott og fisk jeg ikke
spiser. Dette ma jeg kompensere ved
bl.a. & spise mye bred og frukt og grenn-
saker.

Orientering er en hevelig familieidrett

Dette sier John Noble. John har lept
aktivt for O-gruppa de siste 6 arene.

Det samme har yngstejenta hans Linda
(14) og Richard (13). Kona er med som
administrator og heiagjeng.

Beste personlige plassering hadde
John som nr. 2 | kalottmesterskapet i
Alta.
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— Det har Ikke alle ganger veert de
store plasseringer. Jeg ligger stort sett
sann midt i laget. Det blir heller mindre
med trening og da kan jeg ikke vente
mer. Ungene er mye bedre.

Helgene er opptatt hos familien Noble.
Hele sommeren drar de (unntatt eldste-
jenta) fylket rundt for & delta i lap. Det
kan bli opptil 20 lep | lepet av sesongen.

— Sporten krever lite utstyr. Det er reisene
som koster. Iseer for oss som bor |
utkanten av fylket. Vi bor | vegvesenets
brakker der dette er mulig.

Miljeet er usedvanlig apent og godt
innen denne sporten. Her er lite stress
og prestasjonsangst blant deltakerne.
Alle generasjoner deltar. 70-aringer er
ogsé aktivt med.

Et normalt lep er pa ca. 6-8 km. Krets-
mesterskapet | langdistanse var 16 km |
myrlendt terreng. Det var et slit, men
moro likevel. Jeg holder | alle fall pa s&

lenge ungene vil vaere med, sier John.

Ellers er John en ivrig elgjeger og drar
i hest pa jakt sammen med tidligere veg-
mester Olav Nilsen. 3 uker jakter de, med
en ukers opphold etter de to ferste.

Vegstikka Y Vegstikka

Arve Minde (til venstre) og Ingar Hals.

For 100
ar siden

Na for tiden er det en enkel sak & fa kopi-
ert brev av dokumenter, Det finnes jo kopi-
eringsmaskiner av flere kategorier pa de
fleste kontorer. Sa& enkelt var det ikke
for 100 &r siden.

| 1885 hadde vegkontoret behov for
matrikkelen | forbindelse med de for-
skjellige vegprosjekter. Vegbestyrer Holst
henvendte seg derfor til fogden og baomen
avskrift,

| brev av 13. februar 1885 skrev fogden

bl.a.:
"Min afskriver vil Ikke skrive for kr. 12,00
det omtalte. Han er villig til efter kr. 1,00
dagen at tage fat pa arbeidet, der anta-
gelig vil medtage 4 — 5 4 6 uger”. Dette
fant antakelig vegbestyreren & bli for
kostbart,

Han henvendte seg til amtmannen
hvor han istedet fikk tilsendt en eldre
trykt matrikkel. Dermed unngikk han den
"vidleftige og Ikke lidet kostbare
afskrift" som han skrev | brev av 1. mars
1885 til fogden.

Bor deler av bedriftsidrettslaget
VEG leggast ned?

— Av Bjarne Otterdal —

Bedriftsidretten i Vegetaten har i dei siste dra
vore merkbart i tilbakegang. | 1985 vart det ikkje
arrangert VM pa ski, skyteinteressa er svaert laber,
bedriftsfotballaget i Tromse har store problemer
med 4 f4 fullt mannskap og damelaget i handball
er trekt fra serien.

For oppmennene i dei ulike gruppene er det eit
evig mas for 4 fa folk til & stille opp. Bedrifts-
idrettslaget, som skulle vaere eit sosialt samlings-
punkt og dermed bedre trivselen og samarbeidet
i etaten, er i ferd med & bli det motsatte.

Det er ikkje sa lett 4 peike pa arsaka til dette,
men det verkar som sveert mange har andre fritids-
aktivitetar som dei heller vil drive med. Ellers er
alvoret i bedriftsidretten blitt s& stort at folk flest
ikkje lenger foler seg heime der?

Slik situasjonen er ber det i alle fall vurderast
pa neste drsmote & legge fleire aktiviteter inn
under trimgruppa.

s

En god sneskjerm skal samle opp sneen, trudde vi. N& har vi
provd en ny type — av nylonett. Den samler ikke sne. Det virker
som om den roer ned vinden og knuser sneen slik at den fyker
helt vekk. Det hores lovende. Men metoden ma utpraves mer for vi

kan stole helt pa fenomenet.

Det er i vediikeholdsdriften pa Storslett
eksperimentet foregar.

Det var Fiskernes Redskapsfabrikk pa
Finnsnes (na Refa A/S) som ville ha veg-
vesenet med pa utpreving. De patar seg
kostnadene det medferer.

— Visy det var ir 1t & prave
med dette, sier vegester Almar Leirbakk

— men vi var svaert skeptiske til & be-
gynne med.

— Vi hadde en strekning pa fv. 355
Tretten—Storvik som egnet seg bra for
eksperimentet. Vindretningen her er en-
sidig, men utrulig sterk | perioder.

1 1979 satte vi opp tre forskjellige typer,

Halvor Halvorsen og Petter Pettersen.

bade | tre, plast og nylon. P4 nylon-
nettet har vi prevd 5—6 forskjellige trad-
tykkelse og masketyper. Den doble ble
for tett og skjermen ble blast ned, mens
den enkle har gitt godt resultat hittil.
Sneen legger seg ikke-i en skavl bak
skjermen slik som vanlig, men vegen her
har heller ikke feket igjen. Og det er jo
poenget.

Vi setter na opp tre skjermer ved E6 pa
Spakenes sa vi far se hvordan skjermen
virker under andre veer- og vindforhold.
Skulle det falle heldig ut, gjenstar det &
finne en lett metode for oppsetting og
nedtaking.

Vi har ofte bruk for lgse skjermer, P&
de plassene vi er nedt til &4 ta de ned om
sommeren betyr det mye at dette kan
skje rasjonelt. Materialene til denne typen
skjerm er lette. Kan en mann utfere
arbeidet alene, betyr det enormt for eta-
ten.
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Vi tilsetter shk

Statens vegvesen har eget tilsettings reglement. Reglementet ble justert med virk-
ning fra 1. september idr. Et vesentlig punkt i endringene er at ledelsens represen-
tanter i ridet ble utvidet fra 2 til 3 medlemmer. Tidligere hadde formannen (vegsjefen)

dobbeltstemme.

Radet bestar na av 5 medlemmer. De bererie tjenestemannsgruppene er represen-

tert med 2.

Endel forkortet gjengir vi de viktigste
punkter i reglementet som gjelder
for fylkene:

Det lokale tilsettingsrad tilsetter
ingenierer, avdelingsingenierer,
kontorstillinger og saksbehandier-
stillinger, inspekter, tegner, tekniker
og tilsvarende, samt stillinger innen
oppsynstjenesten og driften foravrig.

Tilsettingen foretas etter forslag
fra vedkommende avdeling. Sekeren har
samme innsynsrett som ved innstilling.

De evrige stillinger | Vegvesenets
distriktsadministrasjon besettes av
det sentrale tilsettingsrad etter inn-
stilling av vegsjefen. Det samme
gjelder saksbehandlerstillinger hvor
det er krevd heyere utdanning. Veg-
sjefen beskikkes av Kongen.

Reglene gjelder ikke for inntak av
kortere tid enn 1/2 ar.

Kunngjering
Ledige stillinger skal som hoved-
gel kunngjeres offentlig og besettes
etter alminnelig konkurranse. Stil-
lingen skal ogsa kunngjeres internt
pa vedkommende tjenestested.

Behandling av seknader og
vurdering av sekere
Etter utlepet av seknadsfristen
settes opp en liste over sekere med
opplysninger om navn, alder, utdan-
ning og tidligere offentlig og privat
praksis. Alle sekerne har rett til &

gjere seg kjent med denne lista.

Det ber kalles inn til personlig
konferanse. En tjenestemannsre-
presentant for den aktuelle stillings-
gruppe gis anledning til 4 delta i in-
tervjuene med sekerne.

Administrasjonen skal ikke inn-
hente opplysninger om sekeren hos
tidligere arbeidsgivere uten seke-
rens tillatelse.

Innstilling og tilsetting
Innstilling, eller forslag til tilsetting,
settes fram skriftlig, og | den rekke-
felge sekeme menes & burde komme |
betraktning. Innstilling/forslag
til tilsetting som skal begrunnes,
skal som regel omfatte minst tre
sekere, safremt disse anses kvalifi-
serte. Sekerne har rett til & gjere seg
kjent med hvem som er innstilt og
den rekkefalge de er innstilt i. Perso
nalseksjonen sarger for at innstil-
lingffor-slag og samtlige seknader
snarest blir forelagt rddets mediemmer.

Radetes avgjerelse treffes ved
simpelt flertall.

Et hvert mediem av radet, som
métte vaere uenig i flertallets stand-
punkt, kan forlange saken brakt inn
for overordnet myndighet, som av-
gier saken med endelig virkning.

Overordnet myndighet er det
sentrale tilsettingsrad (Vegdirekto-
ratet) nar det lokale tilsettingsrad
har behandlet saken som ferste instans.

Provetid
Tjenestemenn skal tilsettes med en
pravetid pa 6 maneder.

| prevetiden skal tjenestemannen
gis grundig introduksjon og veiled-
ning samtidig som vedkommendes
skikkethet og interesse for tjene-
sten blir neye vurdert. Ansvaret for
gjennomfering av bestemmelsen
ligger pa vedkommende kontorleder
eller avdelingsleder.

Skriftlig melding
Tilsettingsbrev utferdiges pa stan-
dardblankett. Ved opprykk i grad
(normeringsopprykk) utferdiges ikke
tilsettingsbrev, bare skriftlig mel-
ding.

Sletting av ordensstraffer etter
tienestemannslovens § 14
Ordensstraffer p.g.a. overtredelse
av tjenesteplikter eller unnlatelse av
& oppfylle tienesteplikter slettes av
rullebladet/personalregistret etter 3 ar.

Ordensstraffer etter utilberlig ad-
ferd i eller utenfor tjenesten som
skader den aktelse eller tillit som er
nedvendig for stillingen slettes etter
5 ar.

Attest
Alle tjenestemenn som ber om det,
skal fa skriftlig attest.

Veg_r.s_tg!&g WI iegstikka
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Pa besok
hos «sota
brom

Intern informasjon | svensk vegvesen var
vart tema da vi sekte Vegdirektoratet om
stipend.

Vi hapet med dette & fa se hvordan
vegvesenet fungerer pa andre siden av
grensa.

Turen gikk andre uka | september og
var bade interessant, opplevelsesrik og
slitsom.

Vi bespkte vegvesenet — Statens vag-
verk — fra det mest perifere vegmester-
kontor | Kiruna og til den indre kjerne i
Borlange — selve centralforvaltningen i
vagverket.

Studieturen inneholdt ogsa to dager i
Luled — Norrbotten Ian, fylkeskontor.

Vagdirekter Berje Astrem hadde lagt
opp et program hvor ogséa andre institu-
sjoner ble besekt. Vivar i Landstinget og
den tekniske hegskolen som har egne in-
formasjonsavdelinger, samt en tur pa
Sverige Turistbyra.

Under oppholdet i Borlange besekte vi

informasjonsavdelinga, den museale av-
delinga, personalkontoret og pressekon-
toret.
Det ble ogs4 tid til en liten tur til Falun
hvor Kopparbergets Lans fylkeskontor
ligger. Kontoret var | full beredskap pa
grunn av flom og "Vegstikkas utsendte”
fikk bivane oversvemte gater og veger.

Som sagt en innholdsrik tur — opplev-
elser var det nok av.

Vi gratulerer!

Med 60 ars dag:

Gunvor Tretten, Storslett 26/11

Kristian @veras, Asryggen 12, Kanebogen 14/12
Loyd Lauritsen, Prestvannvn 3, Tromse 15/12
Peder |. Andersen, Fossbakken, Tennevoll 29/12

Tilsettinger:

Utedriften:

Disse er tilsatt som

spesialarbeidere | anleggsdriften:

Yngve Solvang, Storsteinnes

Trygve Rognmo, Mortenhals

Magne Cock, Birtavarre

Tore @steras, Nordkjosbotn

Tor Rognlund, Moen

Geir Gunnarsen, Gratangsbotn

Tore Dalan, Moen

Tor Jergensen, Tennevoll

Jan. Edm. Pedersen, Oteren

Haldor Isaksen, Olderdalen

Rolf Heimly, Malangseidet

Age Andersen, Myrlandshaugen

Terje Vangen, Storsteinnes

Age Henriksen er tilsatt som mekaniker ved Sentralverkstedet | Nordkjosbotn.
Felgende renholdsbetjenter er na fast tilsatt:

Solveig Johsen, Tromse

Heidi Bertheussen, Harstad

Erna Nilsen, Harstad

Martha Osvaldsen, Nordkjosbotn

Gunvor Tretten, Storslett

Solfrid Storhaug, Bardu

Rolf Andreassen er tilsatt som veg-
mester | Harstad.

Karl Johan Sivertsen som formann i beredskapen pa Kvaenangsfjellet.

Overtoringer:
Hans Lynum er etter intern utlysning tilsatt i vedlikeholdsomrade 6, Ramfjord-
omradet. ;

Fratredelser:

Vegkontoret:
Tekniker Johnny Handstad og ingenier Kare Arkteg er fratradt ved
planavdelingen.

Disse er fratradt med pensjon:
Bemt Berntsen, Silsand

Peder J, Pedersen, Samuelsberg
Levi Bjerklund, Arneyhamn
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Boliglan til statsansatte

Stortinget vedtok | sommer & endre lane-
reglene slik at kravene til pantesikkerhet
og egenkapital oppheves.

Etter endringene er lanereglene na:

1. Tjenestemenn i staten kan fa bolig-
som lan til:

a) innskudd | boligbyggelag, bo-
rettslag eller til aksjebolig

b) obligasjonsinnskudd | annet
boligbygg

c) bygging, ombygging eller kjep av
egen bolig

2.Lanene gis med inntil kr. 22.000,-.

3.Avdragtiden skal vanligvis veere
15 ar. | seerlige tilfeller kan den
settes til 20 ar.

4.Lan kan gis til statstjenestemenn |
fast organiserte stillinger. Midler-
tidig ansatte, engasjerte og are-
malsansatte tjenestemenn samt over-
enskomstlennet, helarsbeskjeftiget
personale som tjenestegjer full dag,
kan f& lan til nar de har sammen-
hengende tjeneste | staten i 14r.

Pensjonerte tjienestemenn far lan pa
samme vilkar som aktive tjenestemenn.
Det samme gjelder etterlattepensjonerte
ektefeller som ma fraflytte tienestebolig.
Unntaksvis kan det ogsa gis lan til barn

som ma fraflyttetjenestebolig, nér begge
foreldrene er dede, og det foreligger
seerlige grunner.

Pa samme vilkar kan det gis lan til tjen-
estemenn i en del blandede statlige in.
stitusjoner, nar disse tjenestemenn er
ansatt pA samme vilkdr som statstjen.
estemenn og omkostningene med institu-
sjonen | hovedsak blir dekket over
statsbudsjettet eller av andre offentlige
midler som staten disponerer.

Tienestemenn | kommunale eller fylkes-
kommunale institusjoner kan likevel
ikke fa lan etter denne regel.
Seknadsskjema fra pensjonskassen kan
fas ved henvendelse til personalsek-
sjonen.

turer.

Bruk av velferdsmidler
i forbindelse med
pensjoniststarrangement

Statsbedrifter kan nytte inntil kr. 130, pr. ar pr. tilsatt til velferdsformal.

Vegdirektoratet har gjort henvendelse til Samferdselsdepartementet
om & la pensjonistene telle med i grunnlaget for beregning av velferds-
midler. Det var vedlagt en fyldig dokumentasjon fra vegkontorene som
viste pensjonistenes behov for deltakelse i de arrangementer som hittil
har veert gjennomfert.

I brev av 7. oktober i ar beklager Vegdirektoratet at henvendelsen ikke
ga resultater. De pekte imidlertid pa at vegkontorene - som tidligere - gis
anledning til ogsa & bruke velferdsmidler pa pensjonistene innenfor de
gitte rammer. Bruk av egenandel fra pensjonistenes side i forbindelse
med eventuelt arrangement bar ogséa vurderes, skriver de.

Dette siste har vaert gjort | Troms de 2 siste ar i forbindelse med over-
nattingsturer som varte 2 dager. Vi har hitlil ikke mottatt noen klage fra
deltakerne, men ensker synspunkter pa dette fra pensjonistene, og gjeme
giennom VEGSTIKKA. Vi onsker ogsd at pensjonistene selv kommer
med forslag til arrangementer, eventuelt forslag til ruteopplegg for buss-

-
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' Premierte forslag

Kun ett forslag til forbedret arbeids-
metode er innkommet hittil | ar, melder
forslagsnemnda. Det ble til gjengjeld
premiert med kr. 1000,-.

Det var Halvard Hauge, Bardu som
kom med ideen. Vi gratulerer!

Forslaget gikk ut pa & montere skjger
pa Bomag vals for planering av grus til
asfaltkantene.

Etter at lastebilene har fylit grus til asfalt-
kanten med sidetipp kommer Bomagen
med pamontert utstyr og Jevner grusen |
ca. 5 cm hayde over asfalten og kompri-
merer den. Heyden pa "fijela” kan justeres.
Konstrukteren holder pa & konstruere hy-
draulisk left og senk tilkoplet pumpen
pa valsen sa& man slipper & skru boltene
og dermed kan arbeide mer affektivt.

Utstyret har veert brukt i Salangsdalen i
sommeren 1984. Det var enkelt, men ar-

beidsbesparende.

Visste du at...

middelaldrende er du, nar du av to
fristelser velger den du kommer
tidligst hjem fra?

det spiller ingen rolle om man har
rett eller ikke sa lenge man greier
a overbevise motparten.

en BANKBOK er et monement
over all den moroa man IKKE har

B

vi bruker Bilbelte

/
E2

_—ogsd i baksetet )

De e ikkje sa farlig.....

Hvis du har noen av felgende nevnte negative sider i
jobben din, kan du ikke regne med & avansere i bedrif-
ten. | alle fall: Om du ikke ensker opprykk, kan dette veere
en henvisning:

Vaer sur, grinete og opptatt bare av deg og diti. Kom
for sebt pa jobben - og ga for tidlig. Understrek i enhver
forbindelse at du egentlig gir blaffen i hele bedriften.
La det bli kjent at du ved farste og beste heve vil finne
deg jobb et annet sted.

Gjor bare det du blir bedt om og knapt nok det. Hvis
noen ber deg gjore noe annnet,sa glefs at "dette har jeg
ikke noe med a gjere”. lkke bruk energi pa a hilse pa eller
bli kjent med ansatte som ikke jobber i akkurat din
avdeling. Still deg negativt til alle forandringer og om-
legginger. Sett gjerne i gang underskrivskampanjer mot
ledelsen fra tid til annen. Sta pa krava og karr til deg
flest mulig fordeler na ut fra tanken om at i morgen kan
kanskje bedriften vaere konk...




