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FORSIDEN

Steinar Utby, motorsykkeltest.
Promillekontroll kan tas pa stedet.
UP’s radar vil overvake trafikken.
Vi ser Alf Arne @degard.

Ulykkespunktene er plottet inn pd kart. — Almar Aronsen,
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— Samtlige ulykker er plottet inn pa
flyfoto og med koder slik at vi lett
kan se hvor ulykkene har skjedd og
hvor og nar de skjedde, sier avdel-
ingsingenier Almar Aronsen pa tra-
fikkseksjonen.

— VI kan finne ut om ulykkene
skyldes vegsystemet og vi kan vur-
dere om tiltak kan settes | verk for &
hindre gjentakelser. Det kan veere
tiltak  som  skilting.  kryssut-
bedring, kanalisering og utbedring |
tettsteder, samt oppretting av
farlige kurver.

Registreringene er bearbeldet av
Vegdirektoratet og Statistisk Sen-
tralbyra.

Trafikkseksjonen holder na pa
med en mer utfyllende rapport om
trafikkulykkene. Rapporten vil bli
fordelt til politi, lensmenn, kommun-
er, skoler, trafikksikkerhetsutvalg,
fylket, biltilsynet og vegmestre.

Rapporten gir et sammenlig-
ningsgrunnlag mellom de enkelte
strekninger og steder, og vil veere et
godt bakgrunnsmateriale i trafikk-
sikkerhetsarbeidet.

Ulykkesbelastede
strekninger pa riksvegnettet
Ulykkesbelastet strekning defineres
som strekning pa max 1000 m hvor
det | perioden 1980-83 har skjedd
minst 4 ulykker med personskade.

| tabellen har vi tatt med strekning-

er hvor det har skjedd 5 ulykker eller -

vi bruker bilbelte
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mer. Totalt i fylket har vi 27 ulyk-
kesbelastede strekninger. Ulykkene
pa disse strekninger utgjer 25 % av
det totale antall ulykker | fylket.

Kommentar til
strekninger med over 10 ulykker
E6 Heggelia (ved kapellet)

Ulykkene er sammensatt av Kryss-
ulykker, utforkjering og meteulyk-
ker. Uklare avgrensninger mellom
E6 og tilstetende adkomster/-
parkeringsareal synes a vere en
medvirkende arsak til ulykkene. |
perioden har det skjedd en ulykke mel-
lom syklist og bil. Vi mener at byg-
ging av gang-og sykkel veg pa strek-
ningen har virket positivt p4 denne
type ulykker.

Rv. 850 Harstad sentrum
Strekningen omfatter ulykkesbe-
lastet punkt | Strandgata, med tyng-
depunktet flyttet nord mot Skole-
gata. To skoler | dette omréadet gjer
planlagt signalregulering av gang-
felt saerlig aktuell. Andel fotgjenger-
ulykker er forholdsvis hey.

Ulykkesbelastede punkter
pé riksvegnettet

Ulykkesbelastet punkt defineres
som strekning p& max 100 m hvor
det | perioden 1980-83 er registrert
minst 4 ulykker med personskader.

For perioden 1979-82 hadde vi |
alt 5 slike punkter. Etter at det pa
en del av disse punktene er utfert
trafikksikkerhetsmessige tiltak er
punktene for denne perioden redu-
sert til 3.

Kommentar til de enkelte

punkter:

E6 Storsteinnes sentrum
Ulykkene har skjedd ved utforkjer-
ing og meting | kurve. | tillegg til
at det i 1983 ble satt opp rekkverk
er det | 1984 foretatt ekstra skilt-
ing. E6 vil bli lagt utenom Stor-
steinnes etter at hovedplanen na
er endelig vedtatt. Ny E6 vil sta fer-
dig ca. 1989.

Rv. 849 Borkenes sentrum
P4 grunn av tett randbebyggelse er
hele vegruten skiltet med 50 kmi/t
og dessuten skiltet som forkjers-

Vegkategori/-nr./stedsnavn Ulykker pr. & Total sum Innblandet trafikkategorier veg. Tre av i alt fire ulykker skyldes
80 81 82 83 Géende Syklende Motork].t. at vikeplikt | avkjersler og kryss ik
E 6§ Heggelia vikapellet 5 1 4 2 12 - 1 14 ke er overholdt. Det er fremmet for-
E 6 Andselv slag om gang- og sykkelveg. Avvist
{Norol - Lille Krokb.) 4 3 1 — B8 2 - 10 av grunneieren.
E 6 Storsteinnes sentrum 1 = 3 1 5 - - 8
E 78 Berg 2 —-= 2 = 5 2 —_ 9
£ 78 Tromsdalen bruhodet 1 1 2 2 5 2 - 7 Rv. 850 Harstad sentrum g
Rv 83 Breivik 1 2 2 = 5 - — 8 Strandgata
Rv B3 Harstad sentrum - = 3 2 5 2 - 7 Ulykkene her fordeler seg pa kryss-
Rv 84Sjovegan sentrum — 1 1 3 8§ 1 2 p ulykker og ulykker med fotgjeng-
Ry -84 Rakksjord 31 = 4 e : . e er og syklister. Planlagt signalre-
Rv B49 Barkenes sentrum 2 1 = 2 6 3 - 8 g syklister. gt sig >
Rv B30 Harstad sentrum — 3 4 7 14 & 1 19 gulering Strandgata/Skolegata vil
Rv 850 Giseverbukta 2 3 = 1 8 1 1 9 vaere et tiltak ferst og fremst for
Rv BE2 Kvaleysletta - 2 = 3 5 2 —_ 6 fotgjengere.
Vegkategorii-nt/stedsnavn Ulykker pr. ar Innblandede trafikkategorier Gjennomsn, ADT.
81 82 83 Sum Gaende Syklende Motork].t.

E & Storsteinnes sentrum 1 - 3 1 5 - - 8 2429
Rv 849 Borkenes sentrum i 1 1 4 2 - 5 1331
Rv 850 Harstad sentrum,

Strandgt. - 2 1 1 4 1 - 5 1331
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risikoen.

er gatt for arets trafikk-
sikkerhetsaksjon «Bedre Bilist 1985».

Aksjonen ble dpnet 23. mai i fem
norske byer, deriblant Tromsg.

Dkte kontroller vil oke oppdagelses-
Og kontrollene vil seerlig
forega i helgene. Det er da de fleste -
ulykker skjer. Og det er seerlig ung-
dommene som er mest utsatt.

Holdningsendring ma til
— Aksjonen vil ikke bare omfatte
kontroller. Den skal ogsa formidle
informasjon om de viktigste arsaker
til ulykkene. Dermed vil man forseke
4 endre holdningene til mange bil-
lister for & hindre uansvarlig kjering.
Dette sa blant annet samferdselsmi-
nisterens personlige radgiver Svein
Sundby pé pressekonferansen.

Weekend-biler med
unge ferere mest utsatt

De fleste tar sertifikat | 18-&rs-
alderen. Og de blir tidlig eiere av biler
som forlengst burde vaert pa fyl
lingen. Unge bilferere burde veer
innkalt til kontroll hos Biltilsynet
minst to ganger i aret. Eldre bileiere
har som regel sine biler i god stand,
enten det nd skyldes bedre rad eller
starre ansvarsfelelse.

Sta "
Sfonssjef Bverds, UP-sjef Helmer Strem, stasjonssjef Sommerlund og avd.ingeniar Utby,

Stasjonssjef @veras | Harstad be-
tegner weekend-biler slik:

Det er som regel en gammel bil
med stor motorkraft. Dekk og brem-
ser er ofte helt utslitt, men sveert ofte
er de utstyrt med kostbare stereo-
anlegg. Etter ulykker er ofte bilens
indre stredd med flasker, elflasker.

Rettledning er viktig
UP-sjefen | Nord-Norge, Helmer
Strem sa at politiets erfaring var at
fritidskjerere i darlige biler ofte har
stor fart og er pavirket av alkohol.
Alkoholpavirkede passasjerer repre-
senterer ogsa en stor trafikkfare. De
hisser opp fereren til & trdkke hardere
pa gasspedalen.

Men politiet vil ikke bare rette peke-
fingeren. det er viktig & informere
og rettlede billistene, mente han.

Biltilsynet og politiet har pa
landsbasis fatt vel 5§ millioner til a
drive kontroller.

De vil ga sammen og konsentrere
virksomheten til helgene. Samarbeidet
vil gi best resultat for pengene.
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Ny broytestasjon
pa Kvaenangsfjellet

Na er arbeidet med ny braytestasjon
pa Kvaenangsfjellet startet opp. Den
blir plassert litt hoyere i terrenget
enn den gamle stasjonen. | tillegg til
enkeltrom for 10 personer vil sta-
sjonen fé et oppholdsrom som kan gi ly
for vegfarende som pa grunn av
veer- og fereforhold ikke kan kjore
videre.

For sn@ og vind kan til sine tider veere
vanskelig & takle pa Kveenangs-
fjellet. Det har mange fatt erfare.

Beredskapsstaben kan na glede
seg til et godt oppholdssted mellom
slagene.

— Planen var ferst at vi skulle sette
istand den gamle stasjonen. Men
det viste seg at den var i s& darlig
forfatning at samtlige brakkeenheter
matte skiftes ut. Vi fant ut at det
ville bli kostbart samtidig som det
ikke ville gi en tilfredsstillende
lesning.

Stasjonen ligger sa lavt | terrenget
at den faktisk er nedblast i sne
hele vinteren.

Na far vi en stasjon slik vi vil ha
den og vi far den plassert litt hoyere
| terrenget — bak den gamle sta-
sjonen.

Det er ingenier Annik Stigen Utby
pa maskinavdelingen som sier dette.
Hun har tegnet den nye stasjonen,
bl.a. i samarbeid med Torleif
Hole og Almar Leirbakk pa Storslett
vegstasjon.

— For & fa en funksjonell broyte-
stasjon har vi hatt god kontakt med
brukerne, det vil si breyterne pa
Kveanangsfjellet, sier Annik.

— Vi regner med at bygget kom-
mer pad omtrent 1,5 mill kr. Vi har
ventet en god stund pa klarsignal
fra Vegdirektoratet. | og med nybygg-
ing matte en ekstra bevilgning til.

Det blir byggestart i juni maned.
Planene er sendt til Bygningsradet i
Kvaznangen for godkjenning. (grensen
mellom Nordreisa og Kvaenangen
gar like ved siden av bygget).

Bygget blir i to heyder. Grunnmur-
en — eller underetasjen blir i mur.

VERE N

FASHRE MoT
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Den nye breytestasjonen far 10 hybler.

Annik Stigen Utby har statt for tegninger.

Den blir bygget i egen regi. Resten
blir i tre, og det er Ric. Bjern A/S
som skal sta for oppsetting og inn-
redning.

Stasjonen vil fa 10 hybler, et stort
oppholdsrom/stue pa 45m og et
kjekken pa 25 m.

| underetasjen blir det et vente-
rom og WC for vegfarende som pa
grunn av veerforhold trenger et til-
holdssted i kortere perioder. Det
skal bygges slik at handikappede

_ogsa kan dra nytte av det.

| underetasjen har vi garderobe,
badstu og vaskerom. | tillegg vil vi f&
et rom som senere kan innredes og
brukes til aktiviteter for de som be-
nytter stasjonen.

— Den gamle stasjonen skal rives,
sier Annik tilslutt.

— Men det blir sannsynligvis ikke
for varen 1986. Nysizsjonen blir ikke
innflyttingsklar fer til Aarsskiftet
1985/86. Men da far vi et brukbart
byggverk. Selv om det ikke blir torv
pa taket, vil det forhapentlig ikke
skjemme den storslatte naturen pa
fijellet.
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Sikring av Bjorgatunnelen

Den systematiske slkringa av funnelen er na ferdig. Dette arbeldet har fore-
gaft | vedilkeholdets regl. Sikringsarheldet ca. 250 m innover | tunnelen ble
avsiuttet rundt 17. mal. Da hadde arbeldet pagitt siden februar | ar.

Vegmester Svein Paulsen pa Finns-
nes sier at det na gjenstar kun korte,
spredte partier i tunnelen hvor det
vil bli foretatt sikringsarbeid utover
hesten.

Veos|ikka

Av Lisa Sundstrem

Paulsen forteller videre at etter
befaring som vegvesenet hadde
sensommeren 1981 sammen med
Noteby Norsk Teknisk Byggekon-
troll A/S ble det anbefalt hvordan
tunnelen skulle sikres.

Under drivinga av tunnelen ble s&
en del av sikringsarbeidet utfert,
men den permanente sikringa kunne
lkke utferes under anleggsarbeidet
pé grunn av manglende bevilgning.
Dette arbeidet utferes derfor i ar
av vedlikeholdsmidler.

Pa bakgrunn av befaringa i 1981
ble det utarbeidet en rapport for sik-
ringsarbeidet i Bjergatunnelen. Far
det manuelle arbeidet med bolter
begynte hadde vi vante tunnelfolk til
4 g4 over og merke de aktuelle par-
tiene, sier Paulsen. | tillegg til bolter
med skiver skulle det pa korte par-
tier settes opp nett | tunneltaket.

vi bruker bilbelte W

— e

Portal
Foruten selve sikringsarbeidet inne
i tunnelen er det planer om & utstepe
portal pa portsida. Dette for & verne
mot eventuelle ras. Ogsa portal
pa motsatt side av tunnelen kan bli
aktuelt.

Kostnader
Vegmester Paulsen sier at ca. 2/3 av
arbeidet med sikring av tunnelen er
utfert pr. mai 1985 og at det hittil er
brukt ca. kr. 400.000. Med staping av
portal (er) vil kostnadsoverslaget for
hele prosjektet bli ca. kr. 800.000,-.

Skader pé porten

Det har dessverre veert en del ska-
der pa porten til Bjgrgatunnelen i
vinter, sier vegmester Paulsen. Dette
har medfert en del ekstra kostnader
som vi haper & fa dekt gjennom
forsikring. Totalt beleper det seg
sannsynligvis til ca. kr 100.000.

Skadene ble pafert av en privatbil
som tok nedre del av porten for der-
etter & bli avlest av en buss som tok
hele porten. Resultatet av dette ble
isdannelse da porten ble stdende
apen og ny port matte settes opp.
Dessverre ble ramma til denne porten
revet ned at et sterre slep senere.

Nordisk Vegteknisk Forbund (NVF)
tilbyr stipendier for studier av ak-
tuelle sparsmal innen transport-
okonomi og veg- og vegtrafikk.
Stipendiene kan ogsd benyttes til
studiereiser.

Tilgjengelig belep er
kr. 50.000.

omlag

Valg avemne er opp til den enkelte
seker.  Stipendiatene  forplikter
seq til & skrive en rapport om resul-
tatene av studiet til Nordisk Vegtek-
nisk Forbund. Etter NVF’s vurdering
vil stipendiatene kunne péalegges
& gi en presentajon av resultatene
pa NVF's arsmete.

Studiet skal veere gjennomfaert et
ar etter tildeling av stipend.

STIPEND 1985

Seknad om stipend skal inneholde:
— Beskrivelse av emne for studiet
— Plan for gjennomfaring av stu-

diet
— Opplysninger om sgkerens stil-
ling, arbeidssted og arbeidsfelt.

Seknad sendes:

Nordisk Vegteknisk Forbund
Vegdirektoratet

Postboks 6390 Etterstad
0604 Oslo6

innen 15. august 1985.
Tildeling av stipend vil finne sted i
september 1985.

Neermere opplysninger kan fas av
Johnny Johansen, tif. 02-466960.
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Pedaagogene i biltilsynet har en
klart definert malsetting. De skal
gjennom pedagogisk veiledning bi-
dra til 4 gjere fereropplaeringen mer
faglig solid og effektiv. Det vil si —
mest mulig lseringsutbytte for hver
krone som gar med til & skaffe seg
slik oppleering.

Nibe har hospitert i Vegdirekto-
ratet fra november 1983 til 15. april
1985 for 4 arbeide med et oppfelg-
ningssystem for kjereskoleopp-
laeringen.

— Hva har dette arbeidet gatt ut
pa?

— Etter & ha jobbet i biltilsynet en
tid sto det klart for meg at en bedre
registrering av fereroppleeringen
matte til for & kunne gi en mer rasjo-
nell veiledning til kjereskolene.

Jeg tok kontakt med edb-senteret
ved Universietet i Tromse | hap om &
kunne fa lost dette problemet, men
en utvidet samarbeid i den retning
viste seg umulig a fa til. Dette resul-
terte i en henvendelse til vegsjefen
og Vegdirektoratet om hospitering i
Vegdirektoratet for & fa tilgang til
ressurser som kunne danne grunn-
lag for & arbeide med et edb-basert
system for oppfalging av forer-
oppleeringen.

Arbeidet har tatt noe lengere tid
enn forutsatt, delvis fordi det har
tatt tid & orientere seg i tilgjengelig
programvare og velge ut den pro-
gramtekniske mest gunstige los-
ning. Det er snakk om store data-
mengder s de ekonomiske vurder-
ingene | forbindelse med valg av
programvare har veiet tungt.

"va

EDB i tilsynet
med Kkjore-

skolene

AV KJELL B. NIBE

Trafikkpedagog Kjell B. Nibe’s ar
beid i Vegdirektoratet har resultert i
et EDB-system som vil gi biltilsynet
nye muligheter. Systemet gir lettere
avlesing av farerproven, mulighet til
a se om fareropplaeringen er god
eller darlig. Undervisningsformen kan
avleses for den enkelte kjoreskole.
. Nér Autosys er ferdig utbygd til
\ sommeren er grunnlaget lagt for a
. ta systemet i bruk.

— Og hva er sa resultatet?

— Systemet ble mer omfattende
enn det som opprinnelig var men-:
ingen. | utgangspunktet siktet jeg mot
analyse av en enkelt fererkortklasse
- klasse B, men med sma endringe!
lot systemet tilpasses alle forer
kortklassene.

Sentralt i systemet er et sett pa 12
programfiler ved Statens Datasem
tral. Analysene baserer seg pa data
fra oppleeringskort og teoretisk del
av fererpraven. Senere vil ogsa data
fra praktisk preve, adferdsregistrer
inger og ulykkesregisteret kunné
tas med. Det er meningen at dissé
data skal tilrettelegges for analyseé
ved den enkelte biltilsynsstasjon.
Arbeidet — som er tidkrevende —
vil i stor grad bli automatisert. Veg
direktoratet prever for tiden ut hem

siktsmessig utstyr for & fa til en slik
automatisering.

Nar stasjonene etterhvert far sine
mini/mikromaskiner | Autosys vil de
vaere tilkoplet Datasentralen pa en
olik mate at de kan sende de data
som er ngvendig for analysen direkte
dit. Med enkle koder kan man sa
starte analyseprogrammet som skriver
resultatet ut pa papir i Datasen-
tralen. Den ferdige utskriften sendes
om Vegdirektoratet og vegkontoret
tilbake til stasjonene. P4 den maten
vil alle ledd i etaten uten merarbeid
dra nytte av systemet.

| tillegg vil man ved & ta hand om
de ferdige analysene pa denne maten
oppna bedre sikkerhet for at data
ikke skal komme pa avveie enn om
resultatene skulle vaere tilgjengelig
pé lokal terminal. Utskriften krever
dessuten en papirbredde som
overskrider det et vanlig skjermbilde
pi en god mate kan klare
4 gjengl.

| den ferdige analysen vil man ved
siden av et mal pa undervisningen
mht. integrering mellom teori og
praksis ogsa finne svar pa hvordan
de ulike emner er ivaretatt. Ana-
lysen danner videre et godt grunnlag
for en bedre styring av opplaeringen
med tanke pa & kunne styrke de emner
i denne som bererer risiko. | tillegg
vil man lettere kunne peke pa hvor i
undervisningen metodisk variasjon
vil veere formaistjenlig.

Programmene vil videre | ana-
lysen tematisere praktisk opplaering
0g feilsvar i teoripreven. Ved & holde
disse opp mot hverandre kan man fa
&n indikasjon pa om det er mangel
P4 fullverdig praktisk eller teoretisk
oppleering som er "arsak” til svikt-
&nde teorikunnskaper.

Et av de viktigste malene i forer-
OPpleeringen er jo at kandidatene
OMmer s& langt som mulig & om-
Sette teorikunnskapene til fornuftige
chandlinger bak rattet. Dette stiller
fav til bade den teoretiske og den
Praktiske del av oppleeringen.

..neﬁ.-" R
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Kale EDB-kurs

Né& er EDB-utstyret pa plass i biltilsynet — her fra Finnsnes-stasfonen. Karl-Erik

Andreassen, (venstre) Odd Arne Andr

med install

fra Norsk Data.

Vegkontoret har na gjennomfert ferste
avsnitt av den generelle EDB-opp-
leeringen for de tilsatte ved veg-
kontoret og Biltilsynet | Tromsg.

Vegs ikka

Av Tor Fr. Holan

Et oppfelgingskurs i bruk av
tekstbehandiingdprogrammet vil bli
vurdert neermere. Det vil bygge videre
pa den oppleering som til na er
qgitt.

Biltilsynet i Harstad og pa Finns-
nes vil fa samme tilbud om opplaer-
ing. Opplaeringen ved disse stasjon-
ene vil ikke bli foretatt far innferingen
i Autosys er gitt.

Grunnkurs | EDB |l er en viderefaer-
ing av det grunnkurset som er gjen-
nomfert for vegkontoret og biltilsyn-
et i 1983/84. Kurset er beregnet pa
tilsatte som bruker EDB som verk-
tey for utfarelsen av sine arbeids-
oppgaver. Deltakerne til dette kurset

(heyre)

ber ha relativt god trening i bruk
av teminal (f.eks. gjennom bruk av
Notis). Neermere informasjon om
dette kurset vil bli gitt senere. Igang-
setting vil ikke skje fer | 1986 (i regi
av vegkontoret).

Sentrale

Geir Berger ved vegkontoret har gjen-
nomgatt instrukterkurs i Vegdirektoratets
regi. Kurset i veiledning i bruken
av det instruksjonsmateriale som
Vegdirektoratet har utarbeidet og
som etaten vil gjere bruk av | den
videre oppleering.

Et kurs om EDB-basert arkiv og et
kurs | systemutvikling vil bli holdt i
oktober/november av Vegdirektoratet.
Vi vil fa muligheten til & ha en del-
taker pa hver av disse kursene.

Videre har Vegdirektoratet utar-
beidet et kurshefte i temaet "Ar-
beidsforhold ved dataterminal”. Te-
maet skal gjennomferes som brev-
kurs med studieringer pa ca. 5 deltak-
ere | hver ring. Kurset er tenkt gjen-
nomfart til hesten.
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Pa busstur i Nord-Norge

Arets plansjefkonferanse ble spe-
siell. | mange ar har det veert arbeid-
et for & fa lagt en slik konferanse til
Nord-Norge. En av de som har ivret
mest for et slikt opplegg, plansjef
@gaard i Akershus, fikk imidlertid ikke
delta. Han hadde fatt blindtarm-
betennelse og lag nyoperert pa Ulleval
sykehus da konferansen startet.
Den 29. mai matte konferansedel-
takerne pa flyplassen i Bode, og
herfra gikk ferden med buss til Nar-
vik. Underveis orienterte plansjef
Pedersen og overing. Vollari fra
Nordland vegkontor om sterre pro-
sjekt som var i gang eller som skulle
pabegynnes. P4 denne turen var vi
ogsa innom Leirfjorden for & se pa
anlegget som vil fere E6 rundt Leir-
fiorden i Serfold kommune og fram
til Sildhopen. Dette anlegget er be-
regnet & koste ca. 230 mill kr i 1983-
kroner og antas ferdig i 1987. Der-
med vil ferjesambandet Sommarset-
Bonnésjeen vaere historie.

Plansjefkonferansen 1985

Alle plansjefene samlet i Tromse

En annen tanks som disse to kar-
ene lanserte, var bygging av tunnel
under Tysfjorden som avlesning for
ferjesambandet Bognes-Skarberget.
En slik tunnel vil komme til & ligge
ca. 350 m under havoverflaten, og
kostnadene er forelapig beregnet til
ca. 560 mill kr.

Narvik ankom vi kl. 2000 om kveld-
en, og neste dag var det tradisjo-
nelt konferanseopplegg med mange
og interessante innlegg.

Av innleggene vil jeg spesielt nevne
det trafikkdirekter Sefteland hadde
om NORSK VEGPLAN og det plan-
direkter Fyksen hadde om LEDELSE
OG STYRING. Begge var i innleggene
sine sterkt opptatt av at vegvesenet
matte bli flinkere til & dokumen-
tere sine behov med hensyn til tids-
og pengeforbruk.

| klar tekst betyr det ganske enk-

elt at vi ikke kan paregne & bli imete-
kommet nar vi ber om ressursekning

av Tor Hugo Brox

(penger/personell) dersom vi Ikke

underbygger slike henvendelser
med en solid dokumentasjon der vi
redegjer bade for tids- og penge-
forbruk.

Vi ma med andre ord begynne &
redegjere for hvordan vi bruker var -
arbeidstid, om vi ikke skal komme i
den situasjonen at arbeidsplasser
blir tatt fra oss. ]

Jeg vil ogsa nevne innlegget til
overingenigr Drevdal der han viste
at det er stort gap mellom det plan-
avdelingene blir palagt, og det som
er mulig & gjennomfere med de res-
surser som man har til disposisjon.
Det betyr ganske enkelt at oppgavene
ma prioriteres meget strengt.

Om kvelden den 30. mai ble det
ogsa tid til & se innom krigsmuseet |
Narvik, og jeg ter pasta at det i seg
selv var en begivenhet. Det var utro-
lig mye som var samlet sammen, 09
som ga et tverrsnitt av krigshand-
lingene pa Narvik-fronten.

Vegstikka
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Med takk for samarbeid

og @nske om god helse
pet er vanskelig & né alle, derfor be-
nytter jeg meg av "Vegstikka” (for-
gvrig et meget godt blad — det star
jo en kvinne bak . . .) til & si farvel og
takke for meg.

A veere sammen med vegvesenets
folk har for meg veert ei interes-
sant og leererik tid. Mange av de
kunnskapene jeg har ervervet gjen-
nom arbeidet mitt er nedvendigvis
ikke gjennom leerebeker, men sveert
ofte ute blant arbeidstakerne. Jeg
har oppdaget at leerebekerne ikke
alltid har rett, med andre ord kartet
stemmer ikke med terrenget. Nett-
opp derfor har dette veert en laererik
tid.

Et siste enske — ta godt vare pa
dere selv og sist, men ikke minst pa
hverandre.

Marianne Solberg
Bedriftssykepleier i Bardu

Den 31. mai, presis kl. 0800, start-
et vi bussturen mot Troms@, men
ferst rakk vi & ta en rask avstikker
?pp til svenskegrensa pa Bjerne-
jell,

Da vi kom til fylkesgrensa mellom
Nordland og Troms, var det min
oppgave som plansjef | Troms & gi
konferansedeltakerne en orienter-
ing om fylket generelt og vegpro-
blemene spesielt. En kort stans rakk
vi ogsa 4 ta pa Lundamo der vi fikk
se Innom bygdemuseet til Bardu, far
vi fortsatte til Setermoen. Her inntok
vi en gedigen lunch pa Bardu Motor
Hotell fer reisen fortsatte il
Tromse.

| Tromse stoppet vi ved Ishavskate-
dralen i Tromsdalen, og jeg benyttet
anledningen til 4 gi en kort orien-
tering om de trafikale problemer
Tromse sto overnfor, samt hvilke
lesninger som kunne bli aktuelle.

Fra Ishavskatedralen ble konfe-
ransedeltakerne tatt med pa en rask
busstur gjennom Tromse sentrum,
fer vi via Stakkevollvegen og Tverr-
Vegen kjerte ut til flyplassen pa
Langnes.

Etter plansjefenes eget utsagn
hadde dette vaert en svaert spesiell,
0g ogsd meget interessant konfe-
fanse. Et opplegg som foravrig kan
anbefales gjennomfert ved senere
anledninger.

Personal-nytt

Tiltredelse
Biltilsynet:

Asle Pedersen (vikar) som ingenier fra 1.6. ved Biltlsynet | Tromse
Jan Erik Golde er tiltradt som ingenier og leder av brukskontrollen i
Troms.

Stillingen er etter Knut Arne Henriksen. Henriksen ble tilsatt i 1984 i
njy 'stilling som avdelingsingenier og saksbehandler for biltilsyns-
sjefen.

Ingeniar Asle Pedersen

Ingeniar Jan Erik Golde

Fratredelse
Vegkontoret:

Anleggssjef Bjern Stiberg har ett ars permisjon fra 1. juni 1985.
Ingolf Moan er oppnevnt som stedfortreder.

Avdelingsingenier Arne Fossbakk, vedlikeholdsavdelingen fratrer
1. august d.a.

Geir @stvik fratrer 1. august som ingenier ved planavdelingen.
Kontorassistent Margit Kristiansen (vikar) sluttet i april maned.

Fratredelse
Utedriften

Disse er fratradt med pensjon:

Martin Rognli, Nordkjosbotn Simon Sletten, Bardu
Ulrik Hansen, Lyngseidet Kristian Skogstad, Bardu
Olav Nilsen, Kanebogen, Harstad Jens Lundli, Bardu

Rolf Serensen, Gratangsbotn

Vi gratulerer
Med 50-ars dag

Hans K. Kiil, 9060 Lyngseidet, 4.7
Evald Jergensen, 9370 Silsand, 26.7

Med 60-ars dag

Georg Gabrielsen, 8027 Ramfjordbotn 14.7
Birger Sivertsen, 9040 Nordkjosbotn 19.7
Gunnar Antonsen, 9054 Malangseidet 27.7
Arne H. Nilsen Ervik, 9400 Harstad 21.8
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ANLEGG PA SENJA

Omlegging og utbedring av Rv. 86 pa Strekningen
Islandsbotn — Svanelvmoen

Arbeidet startet opp sommeren
1984 med 3 km grovplanering som
er utfert i entreprise av Workinn, sier
oppsynsmann Asbjern Theodorsen.

Hasten 1985 fortsatte vi | egen re-
gi med en omlegging av vegen pa

Sommervikarer: Ernst lvar Olsen, Harald
Simonsen og Johan Larsen.

2,3 km. Dette vil ikke korte vegen
nevneverdig, men vi gjer det for &
komme utenom bebyggelsen pé
Vasshaugli og Grennli.

| tillegg vil vi fortsette med 2 km
utbedring ned mot Islandsbotn.

Denne sammenhengende parsel-
len pa 7 km vil veere ferdig tilhesten.
Men det er kun de 3 ferste km som
vil bli dekkelagt na i sommer. Vi reg-
er med at omleggingen og utbed-
ringen vil koste ca. 10 mill kr.

mann Arne Rasmussen.

Vegstikka

Anlegg i vedlikeholdets regi:
Lysnes — Stonnesbotn

giste grusvegstrekning pa rv. 861 er
na utbedret. Fast dekke vil bli lagt
for ferien. Utbedringen av rv. 861 fra
silsand har gatt sakte men sikkert i
de siste arene, og den planlagte an-
siktsleftingen er na fullfert.

Utbedringen av den 8 km lange
strekningen fra Lysnes til Stennes-
botn ble pabegynt i fjor sommer,
sier formann pa anlegget Arne Ras-
mussen.

Da var grunnarbeidet unnagjort. |
ar har det hovedsakelig veert pakjer-
ing av beerelag og avrettingslag.

Rasmussen og tre sommervikarer

har iar foretatt endel etterarbeid,

blant annet oppjustering av krysset i
Stennesbotn.

Hele utbedringen, iberegnet dekke-
legging beleper seg til ca. 4,5 mill kr,
sier distriktsleder Ole Fr. Wik-
strand. De planlagte utbedrings-
kostnader var pa vel 13 mill kr.

Uskifting av baerelag og alle stikk-
renner var tatt med i beregningen.
Flere av stikkrennne var imidlertid
godt brukbare og vi har ogsa tilpas-
set vertikalkurvaturen etter tildelte
midler.

Oppsynsmann Theodorsen, Hans Hansen Oddmund Jensen (t.v.) og Gunvald Blikfeldt.

og Eidis Eidissen,
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Utfyllende skaderapportering gir
mindre erstatningsutbetalinger

AV HANS A. KAROLIUSSEN

Erstatningsutbetalinger for skader som falge
av vegvesenets virksomhet var betydelig
mindre i 1984 enn i 1983. Saksmengden er
gatt ned i denne perioden. Det er viktig at
skaderapporteringen skjer fort og at den er

utfyllende.

Bade pé det internasjonale skade-
meldingsskjema og pa vedlegg til
blankett nr. 100 skal det tegnes
skisse over skadestedet som viser
veger, kryss, skilting, bilenes
plassering m.v.

Bade ved kollisjonskader og i en
rekke andre tilfeller er et hovedvilkar
for erstatningsutbetaling at skade-
volder har opptradt uforsvarlig eller
har utvist forsemmelighet.

Fordi det ofte kan veere vanskelig
a avgjere om en skade er oppstatt
som felge av et hendelig uhell eller
av en uforsvarlig handling er det
forklaringen om
forlepet blir s& neyaktig

1983 1984
Antall skader a7 58
Erstatningsutbetalinger kr. 563.140 kr. 170.251
Kollisjonsskader i alt
nedvendig at
1883 1984 hendel
Antall skader 28 20
Erstatningsutbetalinger kr.- 244,193 kr. 107.465

Denne tabellen viser erstatnings-
krav totalt og antall kollisjonssaker
de to siste arene:

Her ser vi at erstatningsutbetal-
ing for skader som folge av veg-
vesenets virksomhet var betydelig
mindre i 1984 enn i 1983. Likeledes
har antall saker gatt ned i samme
tidsrom.

Nedgangen i erstatningsutbetal-
ing har nok mange arsaker, men et
forhold er ganske klart — det av-
vises flere uberettigede fremsatte
krav na enn tidligere og det oppnas
skylddeling pga skadelidtes egen
framferd i flere tilfeller enn tidligere.

Dette har bare vaert mulig fordi
skaderapporteringen etter hvert er
blitt bedre bade nar det gjelder hur-
tighet og neyaktighet. Likevel fore-
kommer det enna at det enten helt
unnlates & sende skaderapport eller
at rapporten kommer sent og er
mangelfull.

Derfor ved en hver oppstatt skade
hvor det kan bli tale om erstat-
ningskrav skal rapport om hendel-
sen - sendes vegkontoret sa snart
som mulig.

Ved personskader eller store mate-
rielle skader er det saerlig viktig at
rapporteringen skjer hurtig, gjerne
forst over telefon.

For & kunne skrive en skikkelig
skaderapport ma den som er inn-
blandet i uhell ta seg nok tid pa skade-
stedet til & registrere sa mye av
fakta at det etterpa lar seg gjere &
rekonstruere hendelsen. Ved skader
der vegvesenets kjoretayer er inn-
blandet er det nedvendig & male
bremsespor, ansla hastigheter for
og under uhellet, gi noyaktig tids- og
stedsangivelse, oppgi tillatt hastig-
het, skilting, synlige skader pa eget
og fremmed kjeretey osv.

Skaderapport om Kollisjonsskad-
er skal gis pd vegvesenets eget
skademeldingsskjema blankett
nr. 100 "Melding om trafikkuhell”.
Her plikter ogsa fereren & delta i ut-
fylingen av det internasjonale
skademeldingsskjemaet.

Forsiden pa dette gir rene fak-
tiske opplysninger og skal utfylles og
underskrives av de to bilfererne i fel-
lesskap. P& baksiden skal (derimot)
den enkelte bilferer gi sin forklaring
om hendelsesforlepet og underskrive
denne alene.

og detaljert som mulig.

Likeledes er det viktig ved alle
skadetyper & fa vite hva skadelidte
foretok seg fer uhellet skjedde.
Hans handleméte kan veere avgjer-
ende bade for spersmalet om er-
statning skal utbetales og for spers-
mélet om erstatningens sterrelse.
Bruk derfor nedvendig tid pa selve
forklaring om uhellet.

Uneyaktige faktiske opplysninger
eller darlige forklaringer kan medfere
enten at erstatning blir utbetalt i
tilfeller der det fremsatte krav kunne
vaert avvist eller at selve erstatnings-
utbetalingen blir for stor.

Veer oppmerksom pa at full er-
statningsutbetaling fra var side ofte
er ensbetydende med en innrem-
melse av at egne arbeidstakere har
opptradt uforsvarlig mens det intet
er 4 bebreide den annen part.

Tilslutt — innremm ikke skyld el-
ler erstatningsansvar pa skadested-
et. | kollisjonssaker opplyses det
ofte i skadelidtes forklaring at "veg-
vesenets bilferer patok seg skylda”,
og det har hendt at vare sjaferer
skriftlig har erkjent erstatningsan-
svar. Slike innremmelser kan det
vaere vanskelig & komme utenom selv
nér vi ser at andre nedvendige vilkar
for erstatningsansvar ikke er til stede.

-
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Her gir arbeidet som
P]anla.gt. I lopet av september
regner\rimedatdenZ km
Jange strekningen Finnfjord-
botn—Skogen bru er ferdig.
Den vil bli overﬂatebehmilet
med penetrert dekke for tra-
fikken settes pa 1 oktober
maned.
2 ferdige elementunderganger
er lagt ned og tre andre
er plassstapte. Dette har vert
jort i vinter med godt resultat,
E&de medeﬁxensyn gse pris
rasjonell utnyttelse av
arbei

tokken vinterstid.

Tl venstre: Rolf Hdgensen
(i bilen) og oppsynsmann
Jan E Stromseng.

Over: Oddelbjorm Brarels.
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Kurs i ledelse

Samtlige i vegoppsynet deltok i vir pa et
ukerskurs. Likesd de fleste pa driftsavdel-
ingene fra vegkontoret. Prioritering og plan-
legging av oppgavene er viktig. Men & veere en
god leder er ikke lsrt pd en uke mener
deltakerne.

Kurset tok for seg emner som:

— organisasjonsteori

— resultatrettet ledelse

— arbeids/ansvarsfordeling
— delegering
korttidsplanlegging/infc jon

— forventninger

Vanskelig tema, men bra opplegg
Fire av deltakerne Vegstikka snakket med
syntes emnene var vanskelige, men at det var
nyttig & reflekere over disse tema. Isser var
gruppeoppgavene og avdelingsvise meter
nyttige.

Avdelingsbestyrer Ingolf Moan sier:

— Selv om kurset egentlig var myntet pa
oppsynet var det ogsd verdt 4 ta med for
mellomledersjiktet.

Oppsynet, anleggs- og distrikisledere skal |
stor grad samarbeide om planlegging og led-
else av driften. Derfor er det viktig at vi | slike
sammenhenger er samlet og kan bli kjent
med ulike syn pa ledelsesproblematikken.
Jeg synes kurset hadde et godt emnevalg og
spesielt i 1t var organisasjonsteori og
personalbehandling.

Hva forventer du av deg selv og dine ledere
etter kurset?

Oppsynsmann Alf Angelsen:

Forventninger, mélsetting og resultat gikk

som en red trdd gjennom hele kursopplegget.
Dersom det fungere slik meningen

er, vil det gi utslag i bedre tid til grundigere

planlegging og oppfelging i en ellers hektisk
tid slik som sommersesongen er. Og det vil gi
bedre resultater.

Men skal det fungere ma det felges
opp i alle ledd slik at ikke et ledd far ekstra be-
lastning. En stor del av vanskelighetene | dag
er at det svikter pa planstadiet. Planene stem-
mer ikke med de faktiske forhold. Planene
kommer sent ut og grunnundersekelsene er
gierne dérlige, s& unedig tid gér til nye opp-
mélinger.

Avdelingsbestyrer Ingolf Moan:
Jeg héaper kurset skal resultere | at bade jeg
selv og de jeg skal lede | framtiden stér bedre
rustet til & planlegge driften bedre. Jeg tenker
spesielt pd utnyttelsen av de menneskelige
ressursene. Det er &penbart at vi giennom in-
formasjon og samarbeid | planlegging og ut-
ferelse kan skape sterre forstaelse og interes-
se for jobben vi skal gjennomtere. Den enkelte
vil dermed | sterre grad identifisere seg
oppgavene.
De‘ne vil forhdpentligvis gjere at vi star bedre
rustet i konkurransen med private entre-
prenarer.

Oppsynsmann Max Hansen:

— A vaere leder er ikke noe en kan lzre en
gang for alle. En stadig utvikling og tilpassing
skal til. Slike kurs gir mange nye impulser. Vi i
utedriften er avhengig av fortlepende informa-
sjon f.eks. ved endringer av planer, arbeids-
oppgaver o.l.

Det er nedvendig med et godt samarbeid
og gjensidig respeht. Etter min mening er det
en fordel dersom samarbeidet ikke blir sé for-
melt. Da vil det bli |ettere & samarbeide over
flere nivaer og avdelinger.

Dyp konsentrasfon — Tor Hevnskjel, Peder Jensen, TorInge Hole og Max Hansen,

Vegstikka :

Alf Angelsen,

Vegmester Svein Paulsen:

— Et bra kurs med mange vanskelige tema.
Foreleserne var knyttet til det vi holder pd
med og det var en fordel.

Ingen kan vente nye oppsynsmenn etter en
uke pa kurs. Men vi fikk mange ideer til & gjere
var jobb som ledere bedre.

Kurset klargjorde bedre var egen rolle som
arbeidsledere. Vi ma ferst og fremst leere oss
& disponere var egen tid riktig, prioritere vart
eget arbeid.

Vi ma reflektere mer over hva vi skal gjere
selv og hva vi skal overlate til andre.

Vi vegmestre har veldig lett for & stresse
oss opp. Vegmestrene far alle henvendelser.
Alle skal snakke med den ansvarlige. Det gar
bare ikke og det gjelder derfor & prioriterg
riktig.

Klare linjer og god informasijon fra ledereé
og til ledere er svaert viktig pa alle plan.

_\{_egsﬂkka

Arreite sauer,

afrodite og andre godbiter fra havet

Gammelradaklwren vasser iland etter et forgjeves sek elter Afrodite.

Fra en sommerlun veranda pé Kypros kan verden enna fortone
seg noe ar des enn hj i lelandet. B
teknikken synes ikke mlndre ut\rlklel her. F'ersnnbilparkan
f.eks. er bade stor og synes & veere | god forfatning, butikk-
betjeningen tyr til lommekalkulatorer, helikoptre og jetflydur
fyller luften rett som det er, 5—6 km herfra gér grenselinjen
mellom tyrkiske og greske kyprioter og den voktes strengt,
160 km til alskens dedbringende vapenbruk | Midt-@sten —
joda, de er kommet til 1985 her ogsa.

Men som sagt, innimellom kan vi fele oss hensatt til andre
tider — som ndr var venn gjeteren Vassili hver morgen lefter
hyrdestaven og gir oss et forstaelig "Good morning” idet han
passerer i spissen for 40—50 Damaskussauer. Maken til vel-
oppdragne sauer der de falger ham i rad og rekke — et lite
rop eller vink fra Vassill og de finner sin plass igjen.

Som turist kommer du ikke unna et besek pé stranden der
Afrodite ifelge sagnet ble fedt av havets skum og steg iland.
Og det skal du ikke vaere lei deg for. Har du ikke fer dremt deg
Artusener tilbake i tiden, er det gode muligheter her. Et used-
vanlig vakkert sted, fredfullt omgitt av bare natur — bortsett
fra en iskremselger med dérlig is, ikke et eneste "fremmed-
legeme” i omréadet. En svemmetur i denne klare sjeen, spesielt
rundt den steinen hun landet pa, sies & gjere deg 10 &r yngre
_ gammelredaktraren merkel det — bare man na ikke far treb-
bel med pensj 1. Foryngel K godt med, for
her vasser daglig Afrodites etterkommere iland, ikke alle ny-
fadte riktignok, men iallefall 10 &r yngre. Bare prav!

Eller la seg sjarmere av vennlige og ofte impulsive kyprioter
— i taxien til en utseendemessig slektning av salig president
Nasser | Egypt som nytter redt lys til en heylydt og armfekt-
ende politisk diskusjon med kollega | sidesporet. P4 grent tram-
pe | gassen, slippe rattet, sl seg pd \arene og gap tende

varet til han endelig traff pa restaurant Clunis, ny pa kartet til
"Massers" forsvar — kostet ham atskillig tid, men ikke noe
ekstra for det.

Pa restaurantene er det verdt 4 preve "meze". Rettenes an-
tall varierer sterkt fra sted til sted, under 11—12 er det vanske-
lig & finne. Men spis ikke for hardt i starten, du mé preve
alt. Det er lett & ga surr | antallet, det kommer gjerne 2—4 |
slengen inn pa bordet. Vi bestilte "fiskemeze" og etterat vi
hadde navigert oss gjennom 8—9 forskjellige saker fra havet,
kom kelneren og ba oss ta det med ro, det er mange retter
igjen. De satte sin sere i & lose gjestene gjennom hele mal-
tidet. Smakte gjorde det ogsa, fortrinnelig og vinen het — Afro-
dite, hva ellers.

Vegene sper vel vegfolk etter — de var gode, bra og mindre
gode. Dyr olje innskrenket dekkeleggingen pa svaert mange
sideveger til en smal stripe | midten mellom 2 like brede grus-
rabatter, de matte tas ibruk hver gang biler mettes. En motor-
veq fantes ogsa der bedret politiet p4 eskonomien med farts-
kontroller. Fartsbatene ble fordoblet hver gang du ble tatt.
Men motorvegen som er lagt til strekningen Limasol — Nico-
sia er pa langt neer ferdig i hele lengden. Og publikum er utal-
modig, synes det gar sent med utbyggingen — som hjemme.
En historie som gikk — Garbatsjov, Reagen og Kyprianou (Ky-
pros’ president) mette Varherre og fikk sperre ham om fram-
tidsutsikter. Garbatsjov og Reagen fikk begge vite at hverk-
en Sovjet eller USA oppnadde verdensherredemme sa lenge
de levde, mens Kyprianou var noe mer beskjeden I sitt spers-
mal: Mar blir motorvegen ferdig? Da ble Varherre svaert be-
drevet og sa: Det blir nok ikke | min tid.

Og tankene pa verandaen gikk da hjemover til hvordan det
gar med Mjesbrua og svenskekrigen. Svenskene hadde nylig
sag! skitt la g& — vi slar av noen millioner, men da dropper vi

til oss: "Kommunist!" Men som ikke ville ha sittende pa seg
at han ikke fant riktig adresse, noen strafferunder | gatevir-

ken. Hva er dette for lureri, tenker vi — saken havner i
retten den, tror man pa informert hold.

God sommer! Olve Reiersen
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TRAFIKKSIKKERHET
OG OVERLAST | U-LAND

AV JOHAN FILSETH

En dag for jul ble jeg spurt av Veg-
direktoratet om jeg ville pata meg
et kortvarig oppdrag i det sorlige
Afrika. Med to dagers svarfrist var
det igrunnen bare & innse at en slik
mulighet burde man ikke la ga fra
seg.

Oppgaven gikk ut pa a kartlegge
situasjonen m.h.t. overlastkontroll
og kjoretoykontroll i en gruppe
land i det sorlige Afrika, og a frem-
me forslag til forbedringer.

De landene det gjelder har inn-

gatt et samarbeid etter modell av
Nordisk rad, kalt SADCC (' (Angola,
Botswana, Malawi, Mocambique,
Lesota, Swaziland, Tanzania, Zam-
bia og Zimbabwe). Arbeidet pa
transportsiden finansieres av de
nord- iske land i fellesskap.

Etter en uke ved transportsekre-
tariatet i Maputo i Mocambique,
startet rundreisen med besgk og
samtaler med representanter for
vegmyndigheter og biltilsyn i de
ulike landene.

Stort behov for

overlastkontroll
De landene det her gjelder er svaert
avhengige av godstransport pa bil.
Manglende overlastkontroll ferer
imidlertid til stor grad av over-
lasting, med pafelgende nedbryting
av vegnettet. Jeg oppserverte rela-
tivt nye hovedveger med slaghull
som bombekrater s& langt oyet
rakk.

Problemet syntes i hovedsak &
dreie seg om to faktorer, et funksjo-
nelt regelverk som hjemler avlasting
og progressiv botlegging, og oppleer-
ing av kontrollpersonellet. Det siste
kanskje som det sterste problemet,
og som et speilbilde av u-landenes
generelle mangel pad utdannede
folk.

Overlastkontroll er i noen land til-
lagt politiet, i andre vegmyndighet-
ene, og | noen av landene en kombi-
nasjon av politi og vegmyndigheter.

Det syntes som et problem at veg-
myndighetenes folk var tillagt for liten
autoritet, mens politiet prioriterte
overlastkontroll lavt blant alle sine
oppgaver.

Bilens tekniske
standard skremmende lav

Generelt har kjereteyene | trafikken
meget lav standard, bade utvendig
og innvendig. Biler med en forstil-
ling som gjorde at bilen nsermest
for sidelangs bortover vegen, var intet
seersyn. Noen unntak finnes. Stan-
darden var relativt god pa bilparken i
Zimbabwe, men der har de ogséa et
forholdsmessig godt utbygget biltil-
syn. Problemet er ogsé her i hoved-
sak mangelen pa kvalifisert kontroll-
personell og verkstedpersonell.

Videre er mangelen pa uten-
landsk valuta en stor hemsko for
import av reservedeler og utstyr. |
enkelte land var det umulig & fa deler
selv om du hadde penger. | en del
land var kontrolimyndighetene full-
stendig uten kontrollutstyr.

Mange trafikkulykker
Men ikke alle ulykkene skyldtes tek-
nisk svikt. Hoy fart, manglende for-
staelse for trafikkmilje og bilens tek-
niske og dynamiske egenskaper,
og ikke minst promillekjering ma ta
en god del av skylden.

De fleste av landene hadde pro-
millegrenser fra 0,8 til 1,5, men dis-
se ble sjelden praktisert, selv folk
heyt oppe i politiet eller vegvesenet
visste ikke hvilke promillegrenser
som gjaldt.

Trafikkulykkenes antall er i vekst,
noe som bekymret mange fagfolk,
uten at det kunne pekes pa spesi-
elle botemidler. Transportekonomisk
institutt er engasjert til & foreta en
nsermere analyse av dette enorme
problemet.

Jeg synes det er positivt at tjen-
estemenn i biltilsynet blir trukket inn
i slike prosjekter, og haper at andre
ogsa kan fi samme mulighet ved
senere anledning. Det gir bade varia-
sjon | den daglige arbeidsrytme,
perspektiver pa var egen situasjon
og respekt for lokale fagfolk som
tross alt far noe gjort med manglende
eller ingen ressurser. Dessuten ga
turen selvfelgelig mange spen-
nende erfaringer og opplevelser som
ikke herer hjemme i denne artikkelen.
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”Mr. Kvanangs-
fiellet”
| pensjonistenes

er

Til venstre: Martin Mathisen,

Under: | festlig lag.

T

Ll

Av Svein Tore Johansen

Fredag 12. april var siste arbeidsdag
til Martin Mathisen, Oksfjordhamn.
Med hele 44 ar i etaten syntes han
det var patide a tre av. Men siste ar-
beidsdagen hans matte markeres,
syntes vi.

Vi er 10 mann som herer med til
beredskapsstaben pa Kvaenangs-
fiellet. | forhold til Martins lange tjen-
estetid er de fleste av oss som skar-
unger a regne. Det eneste unntaket
er Karl Johan Sivertsen, som begynte
i 1964.

Avskjedslaget ble selvfaigelig
hold p4 Kveenangsfjellet — pa Gilde-
tun. Vi overrasket Martin med en hel-
aften, og som takk for tida vi hadde

i lag fikk han en Sulispokal som
minne.

VEG-SPORT

Nytt fra B.LL. "Veg"”

Tromsekarusellen - det arlige utslipp av
innesittende funksjonaerer og annet folk —
med andre ord idrettslige sjeler i alle fa-
songer.. Ogs4 VEG bidrar med sitt naerveer.
Hittil har 5 jenter kjiempet seg gjennom
leypa pa henholdsvis 2, 3 og 3km.
Guttene har hatt lengere distanser, 4, 6
:gr3 km, og der har VEG stilt med 4 styk-

Lapene har stort sett foregatt i regn-
Veer og kulde, men en heller darlig var
99 sommer tar ikke motet fra oss og vi
stiller stadig til start.

Tromsekarusellen vil fortsette i juni
for s& & komme tilbake med en siste inn-
Sats | august og september.

|
Med i Ti K I
Eva Kvalberg, Tore Le

Fr:
irstein, Lisa Sun

dstrem og Kirsti Stokmo.
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BILTILSYNET | TROMSS
FAR BEDRE PLASS

| Holdnings 1

kampanje — en wulsatl

| ﬁRyggen

Utvidelsen er né | gang.

Hesten 1985 vil Biltilsynet pa Hapet
fa4 sterre lokaler. Moelven-brakka
hvor fererkort og trafikkseksjonen
tidligere holdt til skal sammenknyt-
tes til hovedbygget med et "mellom-
bygg".

Ombyggingen skal tilpasses den
"gamle" stasjonen (bygget i 1976)
slik at fasaden blir den samme. Det
er tatt hensyn til at stasjonen ogsa
skal betjene handikappede.

Byggmester Otto Sedolfsen,
Tromse starter opp i slutten av mai

forenkling av byggesaker

maned og i lapet av september reg-
ner vi med at bygget star ferdig.

Avdelingsingenier Paul Bjervig hos
oss er byggeleder.

Totalt regner vi med en byggesum
pa 0,5 mill kr.

— Det har veert enormt trangt om
plassen péa stasjonen i det siste, sier
avdelingsingenier Knut Arne Hen-
riksen — iseer for de tekniske saks-
behandlerne.

— Tidligere hadde hele fererkort
og trafikkseksjonen tilhold i egne lo-
kaler ved siden av hovedbygget. Pa
grunn av kassasystemet og andre
ekspedisjonsrutiner fant vi ut at vi
matte vaere samlet under ett tak. Da
kunne vi arbeide mest fleksibelt og
bedre dra nytte av rullering av ar-
beidsoppgavene. Men det ble trangt
og hele staben gleder seg til de nye
lokalene.

— Vil arbeidet pa stasjonen ga
som normalt i byggetiden?

— Det blir urolig pa arbeidsplas-

sen, men publikum vil ikke bli skade-
lidende. Vi far muligheter til & bruke

for kroppen
din

AV VERNELEDER
BJ@RN ERIKSEN

Staten har satt i gang hold-
ningskampanje for kroppen
din. Kommunal- og arbeidsde-
partementet, Statens informa-
sjonstjeneste startet i fjor hest
sammen med LO og NAF opp-
lysningskampanje.

Den retter sekelyset mot
problemet. Hver enkelt ma
gjere noe selv for & ta vare pa
helsa si.

Arbeidsmiljeutvalget i
Troms har oppnevnt Hans Tak-
oy, Svein Paulsen og verne-
lederen til & komme med forslag
for opplegg til kampanjen i
vart fylke.

Folgende vedtak til hand-
lingsprogrammet ble gjort av
AMU under sak 8/85:

1. Informasjon
2. Hvordan informere

a) korte innlegg i Vegstikka

b) korte sekvenser nar det av-
holdes kurs/meter (gjerne
med sakkyndig bistand,
bruk av film, lysbilder etc.).

c) plakatoppsetting

d) motivasjon (oppsyn, for-
menn, verneombud/tillits-
menn ma motiveres il
sterst mulig egenomsorg).

Farste innlegg i Vegstikka
finnes annet sted | bladet.

Jeg vil med dette oppfordre
alle som steller med kurs og
meter m.m. felge AMU's hand-
lingsprogram, pkt. 2b. Under
pkt. 2d har oppsyn, formenn,
verneombuditillitsmenn et
spesielt ansvar (tilrettelegging
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Vegstikka vil i dette og pifelg- ende nummer pre-
sentere en ryggvernserie. Den er sawt sammen av
vernelederen i Hemmark fylke, Jacob Erik Gjelten.

— Vondt i ryggen? Hvem har ikke det i blant.
Om ikke alle er klar over det, s er det et faktum at
muskel/skjelettsykdommer er de mest utbrede i
norsk arbeidsliv. Ryggen er her et viktig stikkord.

Som figur 1 viser si utgjer muskel/skjelettsyk-
dommer den klart storste "kaka”, Nir si i tillegg
harselskader kommer som en god nummer to, si
skulle det ikke vare tvil om hvor vi i vegvesener md
satse i drene som kommer.

Denne ryggvernserien vil ikke vaere en heyt rav-
ende avhamdling, men enkle tips for  verne ryggen
— som de aller fleste sjelden eller aldri tenker pi.

Presentasjon blir felgende:

—  Ryggens oppbygging (nr. 7)
—  ryggens virkemite skivedegenerasjon/skiver-
prolaps
ryggrid ved lefting/baring
statisk/dynamisk muskelarbeid

- hatdel

TR
ar

pikledning — klima
trening — mosjon

1. Ryggens oppbygging
Vi kommer til verden med tilnzrmet rett rygg.
Forst etter omlag 2 4r kommer svaien i ryggen.

Figur 2 viser at ryggraden er bygget opp av 33 —
34 virvler som er forbundet med hverandre med
ledd og bdnd.

Vi har tilsammen 7 halsvirvler, 12 brystvirvler, 5
lendevirvier (daglig kalt veikryggen). 4 — 5 kors-
virvler er vokst sammen og danner korsbenet. Det
samme er halevirvlene som danner halebenet. Den
fric og bevegelige delen av ryggen utgjer alsi 24
virvler (7 + 12 + 5).

Virvlene:

Ryggvirvlenes starrelse og utseende er forskjellige i
ulike deler av ryggen. I halsregionen er hayden om-
lag 2 centimeter mens den eker til omlag 3 centimer-
er i veikeyggen. En ryggvirvel har form som en
uregelmessig kort sylinder. (Sett overnfra i figur 3.)

Nir virvlene ligger stablet pd hverandre blir det
engj giende kanal, virvelkanalen. I denne lig-
Ber ryggmargen. Selve ryggmargen stopper i hayde
med farste lendevirvel (figur 2).

Virvelkanalen er nedenfor fylt med en ,bunt”
nerverptter (kalt hestehalen). I deane ,bunten” fin-
nes ogsd den beremmelige isjiasnerven.

Skivene:
Som figur 2 viser ligger det en stotpute mellom virv-
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ligvis noe sterre i omkrets enn virvlene. De varierer
i tykkelse fra halsregionen, der de er omlag 2 — 3
millimeter tykke, og ned til lenderyggen der de over
1 centimeter tykke (det vil si friske skiver). Skivene
har en ytre fast ring og en blarere kjernedel. Den ytre
delen bestdr av 15 — 20 sirkelformede ringer, om-
trent som ringene i en lok (figur 4B). I ringene fin-
ner vi elastiske fibre (som gummistrikk), som gir pd
kryss og tvers akkurat som triden i et garn-naste
(figur 4A).

Bénd- og muskelforbindelser
Skal ikke gi for mye i detalj her, men kort nevne at
alle ledd forbindes med bind. Disse kan ikke, som
klene, trekke seg Dex finnes selvsage
unntagelser. Spesielt de sikalte buebindene som
danner bakre del av virvelkanalen. Disse bestir av
meget elastiske fibre, som ger at vi kan baye oss.
Samtidig er de helt scramme ndr ryggen er ren slik

at det ikke oppstir folder i virvelkanalen.

Av muskelgrupper som er spesielt akrive under
lafting og baring er den som ligger mellom rygg- pd
tverrtagger pd begge sider (figur 3). Disse gir fra
bekkenet og til nakken og kalles ryggstrekkerne (til-
svarer koteletten pi grisen). Mere om deres
funksjoner i neste nummer.
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ekspedisjonslokalene hele tiden. av arbeidet, motivasjon til- lene. Denne kalles skiven og har kontake opp og R v v verttogg  Fiberringen stener 1 onsiateas on ot hardt viskelar.
Men for & fa awviklet fererprevene, egenomsorg). ned med virvlene via en bruskplate. Skivene er van-  poye (5) n lig.4 lig.4b
ma vi leie lokaler pa byen. Y S =

lig.a
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Hvordan gar det med
EDB-bruken pa vegkontoret?

ne registreringen fungert som forutsatt fra
Vegdirektoratet.

Vi har ni mottatt en ny utgave av pro-
gramvarer som vi hiper skal kunne lose
tidligere problemer, slik at vi kan fa startet
opp med "kontrollregistrering av handels-
regninger og lennstilleggsrapporter i lapet
av juni maned. I den tiden som er girt sid-
en installasjon av anlegget har vi avet oss
i bruk av utstyret med litt tekstbehand-
ling. Vi jobber ogsi med 4 legge inn pristil-
budene pd fremmede lastebiler.

)

Ann-Sylvi Hansen, skrivestua:

— Denne tiden har vert interessant og
leererik. Det er si mye vi kan bruke vekst-
behandling til bare vi lerer i utnywe
systemet godt nok.

Fordelene med tekstbehandling er
mange, men jeg synes spesielt at redi-
gering/oppretting, samt gjenfinning av
lagrede dokumenter, gjor arbeidet mye
lettere.

Problemet hos oss er ,skriveren”. Vi er
for mange pé en skriver, her burde skrive-
stua fare sin egen.

Fortsatt skriver vi en god del pa skrive-
maskin, spesielt vanlige brev. Tekstbe-
handlingen er mest nyttig til skriving av
storre arbeider s3 som planhefter, anbud,
notater, rapporter og skjemaer.

Blir det EDB i utedriften snart?
Vi har spurt driftssjef Eilif Mathisen.

— Kort sagt — innforing i EDB m# ha
en hensikt. Vi md vite om vi oppnir for-
deler — ellers er det feil investering. I lapet
av dret har vi antakelig hestet erfaringer

Hermod Jobansen puncher pd de ,,gamle” maskinene.

EDB-maskinen ND-530 med 19 terminal-
er ble montert i november ifjor. Noen
har gitt pa kurs for 4 lere bruken. Andre
skal kurses i mai/juni.

Hva er erfaringene med EDB-bruk si
lange?

Vegstikka har tatt en sparrerunde.

Jan Indseth anlegg:

— Anleggsavdelinga har en terminal. Tid-
ligere benytret vi den gamle vi har hart pd
planavdelingen i mange ir til tekniske be-
regninger. N slipper vi 4 std i ke der. Av
oss 12 p avdelingen er det 2-3 som bruker
terminalen. Programoppfelgingen holdt

ikke samme tempo som innkoblingen. fra vegkontoret og andre fylker. Er de
Nir vi fir program som kan nyttiggjeres  positive regner vi med at hasten/vinteren
vil nok de eldste pa avdelingen vaere mer 1986 gir med til utredninger og forbe-
interessert. De vil se nytten for de setter  redelser.

seginn i bruken. Om kort tid vil vifipro-  Det vil i tilfelle bli aktuelt med en
gram som kan benyttes til oppfelging av  kombibilesning — mikromaskin som star i

driften. forbindelse med vegkontorets hovedmaskin.
Behandling, registrering, driftsanalyse

og tekniske beregninger skal kunne foretas

Halvar Kildalsen, regnskap: ute pd arbeidsplassene der opplysningene

— Alle pa seksjonen har fitt intern innfor- —foreligger.

ing i bruk av detmye utstyret. Vi har ogsd Alle anlegg og vegstasjoner fir neppe
hatt kurs med forelesere fra Vegdirektorat-  EDB i ferste omgang. Det avhenger bade
et i bruk av “kontrollert registrering”. av behovet og graden av motiveringen hos
Men av forskjellige grunner har ikke den-  de berorte.

vegstikka
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Firmaet Troms Asfalt har uifomt dekkeleggingen. Det er lagt et dekke som heter Topeka. Dette skal tdle
stor trafikk og slitasie. Nidr ett dr er gitt md det vurderes om nytt dekke skal legges.
ﬁmrbeadammmmohmmmmum—mmh
t pd brua ev ca. 6800 kvm. Det gikk med ca. 750 tonn Te det 110 kv,
Til bayre ser i Jens Eilertsen. gkt et

gbekket pa Tromsebrua utgjor 750 tonn




