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ikke er kjent med lokale forhold. Og ikke minst er var
egen aktivitet p& vegene naturlig nok ekstra hay i
sommer-ménedene.
Skjerper vi oss i arbeidsvarslin-gen gker trygghe-
ten for bade vére egne folk og for trafikantene.
Fjerning av varselmateriellet nar faren er over,
herer ogs& med — det bidrar til ekt skiltrespekt.




LANGTIDSPLANEN

| de 5 foregéende nr. av Vegstikka har vi gétt gjennom avsnittene om
— dagens situasjon, overordnede mél og forutsetninger, hovedpunkter
I langtidsplanen og deretter innledning pad de enkelte grener av
virksomheten med kapitlet om adminitrasjon som i siste nr. ble fulgt

opp med biltilsynet.

Né star kap. 5.3 Veg- og vegtrafikkplanlegging for tur.

Vegplanreggingen administre-
res gjennom tre seksjoner

— vegplanleggingsseksjonen
— bruplanleggingsseksjonen
— trafikkteknisk seksjon

Dise arbeider etter de planleg-
gingsprogram som utarbeides
hvert &r. Programmene baserer
seg pa de gjeldende vegplaner.

Det har vaert visse vansker med
& oppné en fornuftig samkjering
mellom kommunale og statlige/
fylkeskommunale prosjekter — et
problem det for tiden arbeides
med.

Plansituasjonen kunne nok
veert bedre. Det er flere forhold
som forsinker planarbeidet.

Vegomlegginger og alternative
linjeferinger er lite aktuelle pro-
sjekter den narmeste vegplan-
periode.

De fleste planleggingsoppgaver
er derfor knyttet til utbedring av
eksisterende vegnett, og vi har i
stor grad satset pd & fullfere
detaljplanleggingen av disse an-
legg. Mélsettingen er 4 fi god-
kjent detaljplanene 2-3 &r for
anleggsstart, for grunnervervs-
fasen tar stadig lengere tid.

Nar det gjelder planlegging
etter vegloven holder tidsskje-

4

- G 'f‘"
£
Flanarbeider | Serreisa — Karl Einar
Westeraas.

maet ganske bra. Vegplaner som
fremmes etter bygningsloven er
imidlertid fortsatt et stort prob-
lem. Manglende vedtak fra kom-
munalt hold forsinker planleggin-
gen — dette rammer seerlig
innfartsdrene til byer og sterre
tettsteder.

Miljeprosjekter krever ogsa et
internt samarbeid med kommu-
nale myndigheter. Vi har valgt &
fremme hovedplaner for slike
prosjekter s& langt vi makter, og
s& prioritere detaljplanleggingen
av disse der vi oppndr det
nedvendige kommunale samar-
beid.

Tross en omfattende priorite-
ring av detaljplaner, har vi ikke
kommet nok pd forskudd til &
avklare grunnervervet med skjenn,
dette fordi planleggingsprosedy-
ren har ekt i tid. Vi har imidlertid
kommet sdpass godt igang, at vi i
sterre grad har begynt & konsen-
trere arbeidet mot hovedplan-
fasen. Andelen detaljplanlegging
vil veere noksd konstant de kom-
mende &r, og kan bemanningen
holdes noenlunde stabil, vil vi
makte & utfere denne delen av
planleggingen i egen regi.

Planleggingsbehovet

vil bl.a. veere 4 detaljplanlegge 80-
100 km veg hvert &r for & bedre
grunnervervsfasen og dermed &p-
ne muligheten for & avholde
skjenn fer anleggsstart.

Vi regner ellers med & fremme
hovedplaner for ca 100 km riksveg
arlig.

Planleggingen av miljeprosjek-
tervil bliforsert de ferste &rene for
4 ha prosjekter i reserve i tilfelle

enkelte prioriterte anlegg stopper
opp i den kommunale behandling.
Under forutsetning av en stabil
bemanning vil vi i kommende
planperiode ha et minimalt behov
for konsulenter i veg- og miljg-
prosjektplanlegging. Til planleg-
ging i egen regi regner vi med det
vil g& med 2,5 - 3,0 mill kr &rlig.

Planleggingsressursene

kan veere ujevne. Planavdelingen
har nemlig i en viss grad fungert
som en opplaeringsanstalt i saks-
behandling og arealplanlegging.
Dette har resultert i stadig over-
flytting av personell b4de til andre
avdelinger i vegvesenet og til
kommunal virksomhet.

Kan vi endre denne tendens, vil
dette ha stor betydning for plan-
kvaliteten og effektiviteten. Et
tiltak som kan medvirke til dette,
er 4 gi de ansatte bedre opprykks-
muligheter, men dette m& lgses
sentralt.

Fram til 1990 synes de &rlige
planleggingsoppgaver p4 hoved-
og detaljplanstadiet & holde seg
noenlunde konstant, og da med
sterre vekt pd fylkesvegnettet
ettersom drene gér. Oppgavene i
forbindelse med kommunal plan-
legging og trafikksikkerhet vil
ventelig eke.

Ut fra dette forventer vi en svak
oking av bemanningen pé trafikk-
teknisk seksjon — 1 sivilingenier
og 1a2ingenigreriperioden fram
til 1985. | neste periode, 1985-89,
kan det bli aktuelt med en
liknende ekning, slik at totalbe-
manningen pa planavdelingen vil
utgjere 35-36 personer i 1989.
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| tilfelle bemanningssvikt har vi
muligheter til 4 bruke konsulent
som utjevnende faktor. Plankost-
nadene vil da gke noe, til gjen-
gjeld blir planlegginsprogrammet
ikke forsinket.

Prioritering av planleggingsopp-
gavene

felger i alt vesentlig investerings-
programmet.

Vi har satt oss som en mélset-
ting i sterst mulig grad & hjelpe
kommunene med & fremme sine
sone- og generalplaner og der-

med avklare fremtidige veglinjer.
En opptrapping av samarbeidet
med kommunene pé det paktiske
plan er derfor enskelig og videre i
sd stor grad som mulig veere
behjelpelig med & fremskaffe de
nedvendige vegplaner.

Dette var et utdrag av hva
langtidsplanen sier om veg- og
vegtrafikkplanlegging. Neste
gang kommer vi til anleggsvirk-
somheten og da selviglgelig ogsd
investeringsprogram.

Gang- og sykkelveger er arbeidskrevende planprosjekter — her fra Setermoen.
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Velferdsmidlene
for 1980

ble fordelt i Samarbeidsutvalgets
mete den 19. april i &r. .

Stat og fylke har tilsammen
bevilget kr 90.000 til velferdsfor-
mél for 1980. SU hadde inntrykk
av at det stort sett var tilfredshet
med den linje som har veert fulgt
de siste arene. A gi lokale
velferdsutvalg retten til & bestem-
me over hva pengene skal brukes
til, er jo ogsd en demokratisk
framgangsmate.

Av &rets bevilgning ga SU kr
25.000 til bedriftsidretten som har
mange aktiviteter géende flere
steder i fylket. Videre ble det satt
av kr 10.000 til 2 pensjonistturer
og kr 5.000 ble holdt i reserve.
Resten, kr 50.000, ble fordelt til de
lokale velferdsutvalgene. Forde-
lingen skjer etter hvor mange
ansatte som bor innenfor de
geografiske grenser omradene
omfatter og resultatet ble dette:

Distrikt 1 kr 5.760,-
Distrikt 2 « 5112~
Distrikt 3 « 4.824,-
Distrikt 4 « 3.744,-
Distrikt 5 « 5.040,-
Distrikt 6 « 3.024,-
Distrikt 7 « 1.296,-
Distrikt 8 « 4.824,-
Distrikt 9 « 2376,
Vegsentralen « 2.016,-
Biltilsynet « 3.168,-
Vegkontoret « 8.712,-

De oppnevnte velfersutvalgene
stér fritt i bruken av velferdsmid-
lene — dog kan disse ikke
utbetales ansatte i kontanter.

Fellesturer, sammenkomster,
hobbyaktiviteter m.m. er tiltak
som er populeere. (Det kan veere
en ide & veksle pé arten av
tiltakene slik at de nar flest mulig).
Tiltakene ber veere avenslik artat
flest mulig innen alle funksjoner
gis heve til & delta. Velferdstil-
takene skal jo medvirke til & styrke
samholdet innen etaten.

Velferdsutvalgene bestar vel
stort sett av 3 personer. SU
antydet p4 siste mote at utvalgene
burde utvides slik at ogsd an-
leggsoppsynet ble representert.

WANTED!

| arenes lep har forskjellige
tjenestemenn lant mobiltelefon.

Telefonene har veert utstyrt
med forskjellige rekvisitter s&
som koffert med og uten batteri,
magnetfotantenne,  elektronisk
antenne, panserantenne, tilkop-
ling til sigarettenner, batterilader,
batterieliminator.

Dersom du har hatt en av
vegvesenets mobiltelefoner — se
etter om noe av det nevnte
utstyret ligger hos deg.

Isafall, overlat det til en av
maskinoppsynsmennene som sé
videresender det til radioservise-
mannen véar, Hans Age Olsen,
Vegsentralen.

P& forhand takk!
Maskinavdelingen.




MED GRUS | LASTEN

Produksjonsstans var ikke uvanlig den ferste tiden og dermed tap av
last. Sjetransporten av grus fikk en ikke helt god start. Det var
knusermateriellet som var hovedéarsaken til det. Men etterat disse
problemene var overvunnet kan vi ikke si annet enn at grustransporten

har gétt greit.

Dette sier @ivind Isaksen fra
Rotsund, reder og skipper. Isak-
sen har kontrakt pa fering av grus
og oljegrus fra Tyttebaervik knu-
seranlegg og har vaert med fra
starten av. | tillegg til sin egen bat
«Jlgy» har han chartret 2 andre
skip til denne farten.

— Grus er en grei last, oljegrus
ogsé forsdvidt, men oljegrus som
har vaert lagret over vinteren er
tung & losse.

- Er mottakerapparatet godt
alle steder?

—Det har gétt aldeles greit
hittil, men av miljghensyn mé vide
fleste steder ikke losse mellom
kl. 2200 og 0700. Og det er jo
forstéelig for det felger jo endel
brdk med dette, ikke minst med
bilene som skal fraktelasten unna
etterhvert. Enkelte ganger kan jo
da dette bety noe venting. Selvom
mottaksapparatet er i orden, sé er
ikke alltid mottakskaiene i den
beste forfatning. Det har hendt
mere enn en gang at vi har méttet
utfere mindre reparasjoner og
ogsa stilt lukelemmene til disposi-
sjon som kjerebanefor & forsterke
kaiene.

- Har selve farten bydd péd
problemer?

— Veerforholdene er jo ikke
alltid de beste, spesielt kan
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Bivind Isaksen har lang erfaring i
grustransport til sfas.

forholdene veere problematiske
pd f.eks. Ytre Senja en sen
hestdag. Vi har derfor bedt om at
grustransporten dit ikke legges
senhestes og det er nd ogsd
etterkommet. Ellers kan jo strem-
forholdene veere strie enkelte
steder, saerlig da Rystraumen og
Grovfjordstraumen, de har vi
respekt for.

- Hvor gar ferden i dag ?

— Til Redskjeer i Tjeldsundet
og nér vi har sa lange turer henter
vi last annenhver dag med denne
béten, ellers oftere.

- Hvor mye frakter du for dret?

— Med «Uley» som er pa 550
tonn transporterer viomlag 50000
tonn i &ret. Vanligvis er 2 bater i
sving med grusfrakting, mens nar
det dreier seg om oljegrus, bruker
vi gjerne 3.

- Stort mannskap pa «Uley»?

— Vi er seks.

- Hvor lenge har du vaert i denne
farten ?

— Det startet for 14 ar siden og
dette er den andre av egne béater.
Som kuriositet kan nevnes at jeg
har fraktet grus for vegvesenet
fer, da pa trillebar. Det var i
Skibotndalen under krigen som
15-16 &ring.

- Ettersom jo oppdragsgiveren
er en ordentlig landkrabbe, har du
vel kanskje noe péd hjertet ?

— Kontraktene er jo 1-arige og
jeg skulle gjerne sett at disse var
av noe mere langsiktig karakter.
Slik det er né er det vanskelig &
planlegge et fornuftig vedlike-
hold, spesielt fornying av utstyret
sd som vinsjer. Baten er jo né
tilrigget for denne frakten og et
bratt skifte vil jo selvsagt bety
store kostnader for & kunne
tilfredsstille en eventuell ny type
frakt.

«BROYTESTIKKEREN»
- ny maskin for oppsetting av broytestikk

Det er ikke &rstid for & ofre problematikken med oppseiting av
broytestikk noe szerlige tanker, likevel, av erfaring vet vi at like sikkert

som hesten og vinteren kommer,

like sikkert ma stikkene veere pé

plass. En del av problemene pé dette felt er n& en saga blott. Vi har tatt
maskiner til hjelp. Vi behever verken spett eller handbor selv om tela
skulle veere kommet fer vi fir summetoss. Ikke mindre enn to maskiner
er na konstruert for disse arbeidsoperasjoner.

| Vegstikka nr 5/79 sa vi at det i
fior hest var tatt i bruk en maskin i
serfylket til dette formal. Maski-
nen som er bygget av firmaet
Bredrene Johansen, Riseyhamn
ble mottatt av vedlikeholdsfolket
med glede. P4 en traktor er det
rigget et hydraulisk drevet «spett»
som lager hull i vegkanten. Trak-
toren er videre pAmontert en liten
kasse med plass til braytestikk og
hvor det ogsa er plassert et sete.
Her sitter det en kar og plasserer
stikkene i hullene, mens en
tredjemann gér etter og stamper
stikkene fast med et spesiallaget
sak.

Bredrene Hansen, Tromse har
bygget en lignende, luftdrevet
maskin som har veert i bruk i
Tromsg-omradet siste  vinter.

Svingradius

Svingbar fra parkeringsstilling
Slaglengde matesylinder
Maks matekraft

Vekt maskin .......cccovviuns
Vekt borehammer ...........

Borhammer som nyttes er av
type Atlas Copco RH 571-3L.
Ivar Ingebrigtsen fra Skulsfjord
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Maskinen betjenes av to mann.

Avdelingsingenier Martin Erik-
sen sier at begge maskinene har
fatt god omtale av de tjeneste-
menn som har hatt dem i bruk.
Han sier videre:

— «Fordelene med den luft-
drevne er imidlertid at den kan
nyttes uavhengig av teledybde og
stein og at den monteres direkte
pé patruljevognen. Den er ogsa
billigere i innkjep. Prisen er ca.
kr. 30.000,-, mens den hydrauliske
koster ca. kr. 50.000,-.»

Meningen er at vi etterhvert skal
skaffe en slik maskin til hvert
vedlikeholdsomréade. For de som
er interessert i tekniske data om
den hydrauliske maskinen «Broy-
testikkeren» kan felgende vaere
interessant:

700 mm

225 °

600 mm

60 kp (den kraftsom gar
med til 4 lefte 60 kg)

60 kg

18 kg 78 kg
har betjent «Breytestikkeren» pa
Kvaleya — og han er godt
forneyd:

— «Det er ndr marka er frosen at
maskinen virkelig kommer til sin
rett.

Mesteparten av oppsettingen er
nok foretatt fer denne tid, men
nedvendigheten av overlapping
er til stede hele vinteren igjennom.
Stikkene forsvinner. Noen tar
barn og andre vegfarende knek-
ken pd, mens andre blir kuttet av
vegvesenets egne maskiner. |
vintrer med mye sn@ og vind er
breytekantene harde og det gar
hardt utover vegstikkene nar sne-
plog og fresere md gjere det
nedvendige vedlikehold.

Fer vi fikk maskinen brukte vi
slegge og jordbor. Det var et slit
og stikkene ble ikke alle ganger
skikkelig nedsatt. Nar det skulle
bores satt bora ofte fast. Ved hard
tele brukte vi «Cobra», men den er
tung & lefte opp og ned flere
ganger for dagen. Sa det var pa
tide at det skjedde en forbedring
pé dette felt. Vi kan ikke unnveere
denne maskinen», sier Ivar Inge-
brigtsen.

Ivar Ingebrigtsen er forneyd med det nye
utstyret.

«Broytestikkerens» i funksjon.
a N N




VEGSTIKKING SOMMEREN 1980

Vegkontorets planavdeling skal i lepet av sommeren 1980 foreta
vegstikking pa felgende strekninger:

Malselv kommune
Malselv kommune
Balsfjord kommune
Baisfjord kommune
Balsfjord kommune
Tromse kommune
Nordreisa kommune
Kvanangen kommune
Kvaenangen kommune
Skénland kommune
Skanland kommune
Harstad kommune
Lenvik kommune
Lenvik og Traney komm.
Skanland kommune
Gratangen kommune
Ibestad kommune
Lavangen kommune
Kvaefjord kommune
Traney kommune
Tromse kommune
Tromse kommune
Lyngen kommun.
Harstad kommune
Tromse kommune
Traney kommune
Traney kommune
Lenvik kommune
Balsfjord kommune

- Sandvikeidet i E78 der ny veg er

E6 Andselv - Andslimoen

E6 Krokseng bru - Solli

E6 Sagelvvatnet - Rislamoen
E78 Omlegging i Laksvatnbukt
E78  Omlegging ved Kantornes
E78  Solligarden - Sandvikeidet
Rvé  Omiegging ved Tverrelv bru
Rv6é  Omlegging ved Sandneselv bru
Rv6  Burfjord sentrum

Rv19 Breistrand - Tresen bru
Rv19 Djuphamna - Tjeldsund bru
RvB3 Blomjoten - Breivika nord
RvB6 Finnsnes sentrum

Rv86 Islandsbotn - Svanelvplass
RvB824 Breistrand - Nordiand gr.
Rv825 Omlegging i Foldvik

Rv848 Hamnvik - Serrollnes
RvB848 Tennevoll - Myrlandshaug
Rv850 Flesnes - Langvassbukt
RvB60 Ny trasé gjennom Solli
Rv862 Tverrvegen

Rv863 Kvaleysletta - Futrikelv
Rv868 Tunnel gjennom Polifjellet
Fvi4  Servik - Storvatnet

Fv55 Kaldfjord - Henrikvik

Fv225 Lillevassmyr - Vangsvik
Fv226 Svanelvmo - @verbotn
Fv263 Aglapsvik - Tennskjaar
Fv286 Skutvik - Ansnes

Stikkingen vil idet alt vesentlige
foregd langs eksisterende veg
med tanke pa & utbedre skarpe og
uoversiktlige horisontal- og verti-
kalkurver.

Oversikten omfatter av sterre
vegomlegginger, Andselv - Ands-
limoen i E6 der ny veg skal g4 est
for eksisterende veg, Solligarden
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lagt ovenfor eksisterende veg,
samt Blomjoten - Breivika nord i
rv. 83 der ny veg gar bak
Blomjoten og vest for eksisteren-
de veg fram til Kilahamn. Mellom
Kilahamn og Breivika falger vi
stort sett eksisterende veg, mens
vi gjennom Breivika felger strand-
linja.

P& noen av strekningene i
oversikten var det utfert stikking i
1978 og 1979. Det som skal gjeres
i ar pa& disse strekningene er
justeringer, og de prosjektene
dette gjelder er: Breistrand-Trasen
bru, Breistrand-Nordland gr, Fles-
nes- Langvassbukt og Svanelvmo-
@verbotn. -

| lepet av sommeren 1980 skal
ogsé felgende gang/sykkelveger
stikkes:

E6  Heggelia- Malselv
Andselv kommune

Rvé Serkjosen- Nordreisa
Storslett kommune

Rv854 Olsborg- Malselv
Moen kommune

Gang/sykkelvegene skal ha en
bredde pa tre meter og avstanden
mellom den og veg for motor-
kjeretoy skal ogsa veere tre meter.
Disse méalene ber bare unntaksvis
reduseres.

Oppgaver nok for Karl Einar
Westeraas i sommer.
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INNFARTSVEGEN TIL TROMS®@

Anleggsarbeidet gér etter planen og ferste etappe pad den nye
innfarisvegen til Tromse vil st kiar for trafikk til hesten. Strekningen
fra Tromsebrua til Gammelgérd industriomrade ved Tromsfisk vil da
veere pafort fast dekke. Fullfering av anlegget fram til Solligérden blir
neste etappe pd anlegget. Nir dette er utfert regner vi med at
kostnadene er kommet opp | ca 30 mill. kr.

P& anlegget har det vzert full
virksomhet i hele vinter. Arbeids-
styrken har variert noe, av egne
folk har det veert gjennomsnitlig
10 mann i virksomhet i vinter,
mens antallet innleide maskiner
og biler har ligget mellom 15til 30.
Det har da ogsd i stor utstrekning
veert mye fyllmassekjering pa
anlegget, bade overskuddsmasser
fra skjeeringen og fra grustak i

Armeringen p'a" Hunéerm bru E;jsres kilar,
Alfred Seppola.
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Sandvikeidet, sier avdelingsinge-
nier Bjern Selnes.

— Hittil har vi kjert pa ca 55.000
m3 stein og 40.000 m3 grus. Vi
regner med at fer vi er ferdige vil
det ogsé ha gatt med ca 165.000
m? les masse p& denne streknin-
gen.

- Og alt gér etter planen ?

— Vi har ikke stett p4 uforut-
sette vanskeligheter hittil. | veg-

- 5
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fra v. Sven Eisrud, John Ivar Johansen og

linja har vi plassert 6 poretrykks-
mélere som kontrollerer stabilite-
ten i fyllinga. Malinger av denne

type er forholdsvis sjeldne.

En del vanskeligheter vil det
allitid bli i slike tettbygde strek
med hensyn til kloakkledninger
og telekabler. Men de er heldigvis
blitt lest etterhvert og vi har
sluppet serlige forsinkelser av

den grunn.

Hungeren bru som ferer ny-
vegen over fylkesveg X-53 et
stykke ser for Tromsebrua vil sta
ferdig i lepet av august méned. |
disse tider foregar steyping av
dekke. Denne «overgangsbrua»
vil koste ca 2,2 mill. kr. og det er
forevrig ferste gang en slik bru-

konstruksjon er benyttet i fylket.

Ellers regner vi som sagt med at
strekningen Tromsebrua-Troms-
fisk pd ca 3 km skal veere
dekkelagt fer vinteren setter inn.
Dekkeleggingen skal foretas
samtidig med at fylkesvegen fra
Tromsdalen til Lunheim far fast
dekke. Vi vil benytte et sikait
midlertidig dekke, penetrasjons-
dekke. Dette vil egne seg best her
fordi vi ma regne med enkelte
ujevnheter det forste Aret, sier
Bjern Selnes.

Endel av tjenestemennene pé
dette anlegget bor i brakkeleir i
(neerheten av Kalvebakken bru)
Ramfjorden. Her serger kokke
Torlaug Augustinussen for mat
og drikke og ellers det som skal til
i husholdningen uka igjennom.
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MASSETRANSPORT —
DET STORE PENGESLUKET

| 1979 gikk det med 50 mill kroner til transport av fylimasser pa
veganleggene | Troms fylke. Dette tilsvarer 1/3 av de samlede
anleggsbevilgninger for samme &r. Det er derfor naturlig at dette er
arbeldsoppdrag som mé felges neye. Aktiv plaleggings- og prispolitikk

kan teye bevilgningene lengre.

Det er det vi kaller vanlige
fylimasser, altsd ikke foredlede
masser, som utgjer det store
volumet. Her dreier det seg om
bade flytting av overskuddsmas-
ser i anlegg og henting av nye
masser til anlegg.

| planleggingen inngdr ogs4 &
finne egnede massetak, dette er
det gjerne Laboratorieseksjonen
var som forestdr. Allerede pa
dette stadiet avgjeres hvor store
transportkostnadene skal bli. Det
betyr en god del & fi4 ned
transportlengden — 1,30/1,70 kr
pr. m3 for hver kilometer.

I tillegg til at vi bruker omlag
tredjeparten av anleggsbevilgnin-
gen til fylimassetransport, tran-
sporteres ogsd en god del baere-
lagsmasser og toppdekke, men i
volum er dette betydelig mindre
enn fylimasser.

- Noen ganger engasjerer vi
enge biler, andre ganger innleier
vi private biler og lar disse kjare
etter Pristidendes satser, dog
med en viss reduksjon eller viinn-
henter anbud pé fyllmassekje-
ring. Hva bestemmer hvilke opp-
dragsform som skal benyttes,
anleggssjef Andreas Setsaas ?

— Anbudsprinsippet nytter vi
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ndr vi har relativt store masse-
volum som skal flyttes raskt og at
vi har en grusgruve hvor det kan
etableres stor lastekapasitet, at vi
har en rimelig transportveg &
ferdes pa og endelig at vi har et
godt mottaksapparat pé tipp. For
a komme prismessig gunstig ut
mé altsd forholdene ligge vel
tilrette, minst mulig heft for
transporterene.

- Hvor stor del av den samlede
fylimassetransport gar pd anbud ?

— Det kan dreie seg om 10-
15%.

- Stor interesse for anbudene ?

— Til det m& vi vel kunne si
ubetinget, ja. Enkelte transport-
sentraler stiller i anbudene med
opptil 60 vogner. En stor del av
vognene ma avvises.

- Har vi med anbudsprinsippet
kanskje forledet enkelte transpor-
terer til anskaffelser av utstyr de
om f4& &r blir stdende uten arbeide
for, vi flytter jo stadig péd oss ?

—I hvilken grad og hvor det
bygges opp lastebilpark ber til-
ligge Samferdselsmyndighetene
4 ha ansvar for. Konsesjonsom-
rddet omfatter jo nd hele fylket.
Var egen planlegging er jo ogsa
noe usikker, vi vet jo ikke om

Masssetak i Badderen.
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makt. Det antas at noen fylker av  biler for tiden ikke er s& god som

forskjellige &rsaker ikke bruker
disse satsene.

- Hvordan er forholdet til
lastebilorganisasjonene her i fyl-
ket? . ’

— Tross visse meningsbrytnin-
ger, sé har vi et bade godt og realt
forhold.

- Hva med vére egne lastebiler ?
— Det er jo en kjent sak at
skonomien for vare egne laste-

enskelig. Der forholdene ligger til
rette for det, prever vi 4 utnytte
denne transportkapasiteten sé
godt som mulig. | denne anled-
ning er det satt ned et 3-
mannsutvalg, 1 fra vedlikeholds-
avdelingen, 1 fra anleggsavdelin-
gen og 1 framaskinavdelingen for
4 se naermere pa hvordan vi kan
bedre den gkonomiske situasjo-
nen for vare egne lastebiler.

WM@WWW

Hovelkurs

| Harstad har det ivar vaert
avholdt et havelfererkurs. Kurset
som kom igang etter initiativ fra
Harstad vegstasjon, gikk over 2

Det deltok felgende: Einar Han-
sen, Gullik Langstrand, Gunnar
Serensen, Gisle Storhaug og
Svein Markussen fra Harstad,
videre Kjell Jensen og Reidar
Johnsen fra Bardu.

bevilgningene gker og heller ikke
i lang tid i forvegen om i hvor stor
grad bevilgningene gar til masse-
transport.

- Nér vi leier inn lastebiler, tar vi
vel ogsd hensyn til utstyret,
lastekapasitet, tilhenger. Blir
breytebilene hengende etter i
konkurransen ?

— Selvsagt tar vi hensyn til
hvordan utstyret er egnet til det
aktuelle transportoppdrag. Det
ser ut som om breyting og
massatransport godt kan kombi-
neres. Vi er jo interessert i at
forholdene legges til rette for at
private kan holde en breytebil-
park som vegvesenet er tient med.

18
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Eleif Holmseth kontrollerer massekjering pa rv. 86.

Tela L
i wh? >

NAr det gjelder anbudskjering
f.eks. foretrekkes braytebilen nér
pris/utstyr ellers er like med
evrige anbydere. Gjennom an-
budssystemet &pner jo mulighe-
ten for fjerntliggende oppdrag for
de som bor i distrikt hvor den
lokale anleggsdrift er liten. Ser vi
fylket under ett, har nok breyterne
den sterste transportandelen.

- Transportoppgjer etter reduk-
sjonstabell, stadig diskusjonste-
ma i bileierkretser. Er det bare i
Troms vi gjor oss bruk av denne ?

— Kjering av fylimasser etter
reduserte satser har sin rot i et
rundskriv fra Vegdirektoratet i
1971 og som fortsatt star ved

dager med 1 dag teori og 1 dag Bildet viser maskininstrukter
praktiske gvelser. Den praktiske  Bjarne Broderstad forklare hove-
delen gikk p& verkstedet og lens mange finesser for noen av
flystripa ved Asegarden. kursdeltakerne.
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MIDT INNE | BUORGATUNNELLEN

Etter en vanskellg start — bi.a. méatte vi skifte angrepspunkt — har
arbeldet med Bjergatunnelen gétt bra, riktignok ikke beste sort fjell og
atskiilig mere boiting enn vanlig. Likevel mé vi si oss forneyd med
framdriften hittil. Vi er nd omtrent haivels.

Spesielt den siste maneden har
det vaert mye bolting — opptil 20
bolt p4 salven — men dette har
veert nedvendig sikring mot ned-
fall.

- Oppsynsmann Tor Inge Hole,
har dette fjellet en spesiell beskaf-
fenhet ?

— Det er flatliggende skifer
kombinert med et variert sprekk-
menster og skiferen er blet,
naermest gret nér den kjeres ned
av maskinene. Og sprekkmens-
tret er faktisk s& gjennomgéende

at vi har inntrykk av at nér det
regner ute s& regner detogsé inne
i tunnelen.

- Boltingen har gatt greit ?

— Vi har den beste erfaring med
& bruke denne boreriggen under
boltingen, den kan jo ogsd bore
vertikalt og dette er en stor fordel.
Med tidligere rigg matte vi bruke
knematere fra renskebukken og
det var noe mer brysomt.

- Hvordan synes fjellet & vaere
néa?

— Vierinne i en god sone. Det

Boreriggen med farer Inge Andreassen flankert av Gunnar Hjelmset til heyre og Stein

Ivar Steinsund til hayre.

er beregnet 3 darlige soner, vi har
lagt den ene bak oss. Vi kan derfor
risikere at vi har det verste igjen.
Men blir det ikke altfor ille ber vi f&
gjennomslag senhestes, oktober/
november kanskje.

- Og nyriggen fungerer bra ?

— Maskineriet synes godt og
ekonomisk har utstyret svart til
forventningene. Vi har hatt opptil
130 meters innslag pa en méaned
og dette tiltross for at i halvparten
av maneden har vi ogsd matte

oy

bolte. Dette er mere enn vi har
oppnadd med de gamle riggene.

- Sist Vegstikka var her, hadde
man problemer med vann. Hvor-
dan har dette gdtt i vinter ?

— En flytende sjeledning, pas-
se nedsenket, har levert vann fra
andre siden av tunnelfjellet. Den
har fungert fint i vinter og vi har
nok spart penger pa denne.
Alternativet var en lang isolert
ledning p4 land, minst dobbel s&
dyr, slutter Hole.

8 Gunnar Hjelmset i lading
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STADIG NYE 60 KM/TIME SONER

De nye bestemmelsene for fartssoner har fart til betydelig utvidelse
av spesielt sonen for 60 km/time. Det er den utstrakte randbebyggelsen
langs vegene vére som gjor det nedvendig med sikkerhetstiltak som
dette. Tiltaket har ogsé eyeblikkelig virkning, men vi vet at mange
bilister ikke respekierer skiltingen. De som oppholder seg | et slikt
omréde kan fé en falsk trygghetstelelse. Bare fartsreduksjon er derfor
ikke nok. En fornuftig avkjerselspolitikk vil gi sikkerhet av mere stabil

karakter.

Vegvesenets fartspolitikk

Bestemmelser om kjerefart er
gitt i vegtrafikkloven § 6, med
generelle fartsgrenser p4 50 km/t
og 80 km/t henholdsvis i og
utenfor tettbygd strek. Ut over de
generelle bestemmelser kan det
for bestemt vegstrekning fastset-
tes saerskilt fartsgrense som avvi-
ker fra de generelle.

Undersokelser har vist at det er
sterst behov for & veilede trafi-
kantenes valg av kjerehastighet
med skilt der hvor veggeometrien
tilsynelatende er god, men hvor
det er randbebyggelse med
mange avkjersler langs vegen.
Vegbredde, kurveradier, vegdek-
ke, fotgjengere og syklister m.v.
pavirker trafikantenes fartsvalg, i
storre grad enn avkjersler og
ovrige tettstedforhold.

Prinsippet om & skilte lavere
fartsgrenser langs veger med
randbebyggelse har vaert benyttet
av vegvesenet siden 1968. |
Stortingsmelding nr. 72 (1977 -
-78) om fart og fartsgrenser ble
dette prinsippet neye behandlet.

22

Reviderte kriterier

Med utgangspunkt i fartsmel-

dingen og behandlingen avdenne
ble det i mai 1979 fra Vegdirekto-
ratet sendt ut reviderte kriterier
for fastsettelse av szerskilte farts-
grenser langs veger med randbe-
byggelse.

Kriteriene er utformet slik atdet
nd legges sterre vekt pa antall
avkjersler og pa forholdene for
gédende og syklende enn tidligere.
Det tas seerlig hensyn til boliger
som ligger nzer inntil vegen.

| de siste ar har Statens
vegvesen foretatt en gjennom-
gang av riksvegnettet hvor belig-
genhet av avkjersler, boliger,
skoler etc. er neyaktig stedfestet.
Ut fra denne registrering seker
man & gjennomfare en lik farts-
grenseskilting over hele landet.

Registreringene tilsier at det pa
landsbasis vil veere behov for &
innfere saerskilte fartsgrenser
langs ca. 25% av riksvegnettet i
motsetning til 15% som vi har i
dag. Dette vilinnebeaere en beskje-
den reduksjon av transportfunk-

Fra riksveg 848

sjonen i forhold til dagens niva,
f.eks. ved en 10% oking av antall
km veg hvor fartsgrensen senkes
fra 80 km/t til 60 km/t, vil tidstapet
bli omlag 2.5 minutter ved en
kjeretur pa 100 km. Tidstapet er
stort sett ubetydelig i forhold til de
sikkerhetsmessige fordeler som
oppnas. Disse fordeler ma ogsa
sees i sammenheng med at de
som bor og ferdes som myke
trafikanter langs vére transport-
&rer, ofte har en utstrakt utrygg-
hetsfolelse og et sterkt enske om
nedsatte fartsgrenser.

Det kan ogsé nevnes at i 1977
inntraff 50% av dedsulykkene (0-
14 &r) langs veger hvor det var
generell fartsgrense 80 km/t. Ved
Aksjon skoleveg som nd pagér, er
det framkommet at mange av de
tiltak som blir foreslatt, nettopp er
onske om nedsatte fartsgrenser.

Omskilting igang

| Troms er vi kommet godt
igang med omskilting etterde nye
kriteriene. Hovedvegnettet er imi-
dlertid i ferste omgang holdt
utenfor idet vi her vil foreta en
samlet vurdering etter en mere
grundig gjennomgang enn for det
ovrige vegnett.

Etter en forelepig oversikt ser
det ut til at bortimot 15% av
riksvegnettet i fylket vil bli belagt
med 60 km fartsgrenser, mot na
ca. 4%. Den endelige fordeling vil
imidlertid ikke bli klar fer alle
strekninger er befart. Det kan i
den forbindelse ogs4 komme pa
tale med en mer utstrakt bruk av
70 km/t fartsgrense enn til na.

Strengere planlegging
Ettersom planleggingen  av
utbedringsanlegg bare sjelden
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omfatter alternative veglinjer, vil
nok de nye fartssoningsreglene
medfere en mye strengere avkjer-
selsregulering. Dette bidrar til &
forlenge planleggingsfasen nok-
s& meget. !

P4 den annen side kan vi ogsd
av denne grunn legge et lavere
hastighetsniva til grunn ved plap-
leggingen, men dette vil i sin
ytterste konsekvens medfere at
kunstige kurver ma legges inn,
noe som nok vil veere gjenstand
for kraftig kritikk av de vegfarende.

Nye retningslinjer pa trappene

De justeringer av fartsgrensene
som ni gjennomferes langs veg-
strekninger med randbebyggelse
mé& sees som en del av en samlet
«fartspakke». | denne fartspakke
vil inngA retningslinjer for enklere
og mere utstrakt bruk av farts-
grense 30 km/t i boligsoner, og
muligens forheyelse av fartsgren-
sene langs veger av sardeles god
teknisk standard. Vegdirektoratet
arbeider for tiden med retnings-
linjer for disse tiltakene.

7i av bruene mellom Burfjord og Finnmark grense legges i rer — Z:)
her i Mikkeldalselv.

Stamvegen 33 km kortere
- men det skjer mer i Nord-Troms.

Nér dette leses har vl veert gJennom den kansk|e viktigste begivenhe-
ten for vegvesenet | &r — &pningen av Sersiraumen bru og da ogsé hele
den nye parsellen Karvik — Sekkemo. For gjennomfarende er vegen
kortet ned med 33 km. Med brukostnader pa 33 - 34 mill. kroner vil
totalkostnadene med den nye veglinjen lepe opp i ca 40 mill. kroner.
Og nér &ret er gatt vil det bare gjensta ca 5 km grusveg pé riksveg 6 her nord.

Da Vegstikka besekte anlegget
Karvik—Sekkemo var det en hek-
tisk virksomhet pa Nordstrau-
men-siden med klargjering av
vegen for dekkelegging.

— | hele vinter har vi knust grus
i Kaasendalen, ialt 45000 kbm, og
det er dette lageret vi kjorer ut na.
Men ferst mé det harpes, finstof-
fet vil nemlig bare virke forstyr-
rende pé stabiliteten senere.

Det er oppsynsmann Agnar
Hansen som forteller dette og han
fortsetter:

— Vi arbeider under noksé
strenge tidsfrister, etter planen
stdr dekkeleggerne klar den 9.
juni og da mé ogsa vi vaere ferdig
med vart. Oljegrusen produseres
pa Storslett og en rekke biler er i
sving med & fadenne kjort til lager
ved Serstraumen. Vi mi ogsa
sette var lit til at terkingen av
dekkesteypen pa Sarstraumeq
bru gar etter programmet slik atvi
kan fa transportert oljegrusen
over brua. Men det gar nok bra.

— Serstraumen bru er ikke [REW . 3
eneste svale i brubyggingen her (evi Bjerkiund til v. og Sigurd Hole i
nord? gjerdeoppsett ved Nordstraumen.

o
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— Bare i parsellen Burfjord—
Finnmark bygger vi om 13 bruer,
10 av disse legges riktignok i rer
og seerlig store er heller ikke de
andre, men de har da alle sin
viktige funksjon.

Men det skjer jo andre ting
ogsa, vi er i full gang nord for
Burfjord med utbedringen av rv 6
og her vil det bli gjort ferdig og
dekkelagt 5 km fra Alteidet mot
Burfjord, mens vi fra fer er ferdig
mellom Alteidet og Finnmark gr.
n& som de siste bruene ogsa er
fullfert. Videre skal vi avslutte
strekningen Baddereidet—Bur-
fiord med legging av 5,2 km
oljegrusdekke.

— Anleggsbestyrer Per Gun-
narsen, hva starigjen av oppgaver
her til neste ar?

— Vi fér en liten forsinkelse i
utbyggingen av gang- og sykkel-
veg gjennom Burfijord. Dette
skyldes at grunnspersmalet ikke
er helt avklart, s& dette arbeidet
mé& vi nok utsette til neste &r.
Ellers makter vi & komme sé&pass
langt i &r at det vil gjenstid en
grusstrekning pé ca. 5 km som vi
ogsé hédper skal kunne bli utbed-
ret og dekkelagt kommende &r.
S& i 1981 skulle det vaere sjanse
for dkunne kjere pa fast vegdekke
gjennom hele Troms fylke fra
Nordland gr. til Finnmark gr.
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NYE TUNELLPROBLEMER

Full utsteyping pé stuff kunne vi melde om I julenummeret — Fjell-
senden tunnel | Veg til Husey skapte store problemer for tunnelfolket
vért — Fjellets beskaffenhet var ikke av beste slaget og forsinket oss
betydelig | framdriften.

Né tdrner vanskene seg opp igjen og tunnelgjennomslag i slutten av
juni som vii det siste hadde h&pet p4 kan vi antakelig skyte en hvit pil etter.

Det var ifior i manedskiftet

leggsbestyrer Eilif Mathisen og
oktober/november vi stotte pa

fortsetter:

dérlig fjell og for ferste gang i
vegvesenets historie her i fylket
méatte det staypes hvelvinger
etterhvert som arbeidet gikk
framover. Og fram til paske i &r
har vi sprengt og stept, sprengt
og stept, framdriften har bare
veert 12-15 meter pr. maned og vi
er allerede et halvt &r forsinket
etter den opprinnelige plan. Men
dette har veert helt nedvendig rent
sikkerhetsmessig.

— Den stepte delen av tunnelen
strekker seg 69 meter, sier an-

Statsministerkandidat? lhvertfall et for-
sek pd staurbeering — Leif Elvebakken.

Her er tydelig lekkasje og ikke rent
Jenssen.

-

B

vann helfler,

— Selvom vi siden péske har
hatt relativt gunstige forhold, ser

i ikke bort fra at vi senere mé&
sikre med bolting. Vi ensker
imidlertid 4 se de endelige sik-
ringsarbeider under ett i avslut-
ningsfasen.

Men nd star vi ovenfor nye
vanskeligheter, vi krysser nemlig
en dyp kleft i fiellet. Seismiske
undersekelser som et konsulent-
firma utferte for oss i planleg-
gingsfasen antydet atl@smassene
her gikk ned til tunnelnivdet. Og

LT e o) N
konstaterer oppsynsmann Peder
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Mer stayping for Arne Johansen til v. og Kjell Klausen.

nd viser det seg at spAdommene
var noksa riktige. Det blir spen-
nende 4 se om fjellet er like darligi
fortsettelsen ogsd. Isafall betyr
det ytterligere store forsinkelser, i
verste fall flere méaneder. Full
utsteyping pa stuff ma til igjen,
det er ihvertfall sikkert, hvor lenge
det skal paga far vi na se.

Mathisen beremmer tunnel-
mannskapet for stor innsats og
fleksibel holdning, med seerlig
vellykket steypeoperasjon i vinter
som resultat.

- Hvordan merket dere at det n
pénytt var fare pa ferde i fiellet,
tunnelbas Arne Johansen ?

—Vannmengden har gket og
ikke nok med det, det baerer en
umisskjennelig grusfarge. Med
andre ord, vannet far tak i
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lesmasser og ferer disse med seg.
Dette kan vi ogsd merke nar vi
kjerer bort masser etter salve,
mens vi vanligvis kjerer 20 lass
maétte vi na kjore bort 30 lass. Vi
ma ha 2,0 - 2,5 meter fast fjell over
for & kunne sikre med bolter og
det har vi ikke nd. Det skal bli
spennende & se om vi ma g langt
tilbake med steypingen, tipper p&
ca. 10 meter. Klefta over oss erca.
20 meter bred.

- Oppsynsmann Peder Jensen,
det gdr med store sand- og
sementmengder til all denne ste-
ypingen ?

— Vi har fatt ca. 1300 m3 sand
med bat fra Skjomen, av dette har
vi vel brukt omlag 800 m3, Det er
videre gatt med ca. 275 tonn
sement og vi har ytterligere 123

tonn liggende klar om det skulle
bli nedvendig med s& mye.

- Hva betyr en ny sterk forsin-
kelse med gjennomslaget ?

— Det kan bety at vi ikke
kommer oss gjennom fjellet tids-
nok til & kunne lage oss en
anleggsveg fram til tunnelnr. 2 —
Riventunnelen — tidsnok til & sla
oss inn der fer vinteren kommer
for alvor. Og klarer vi ikke det, har
vi en mulighet til & flytte utstyr og
folk for & angripe Riventunnelen
fra yttersiden — det settes jo i
disse dager ut anbud pa bygging
av vegen fra Husey og opp til
dette fjellet — sd vi kan jo na fram

.!'_ ny b -
Tunnelbasen Arne Johansen ma ogsé gjare jobb i friluft — oppstetting av oljetank.

fra den siden. Det vil imidlertid
fere med seg store tilriggings-
arbeider bl.a. med brakkeleir i
Huseytraktene. Men dette er ikke
avgjort enné.

- Ligger de evrige arbeider pé
Veg til Husey i rute ?

— Forsdavidt, ja, vi starter ni
med opprettings- og justerings-
arbeidene pé& parsellen opp til
Fjellsenden tunnel, de skal veere
ferdig for legging av fast veg-
dekke til hesten.

- Og bemanningen ?

— Vi har i dag 15 mann i egen

arbeidsstyrke.
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TILTREDELSE
Utedriften:

Ernst Jensen tiltrddte som kokk
ved vegvesenets pelebédt «Slag-
bjern» etter at Jarle Nygéard gikk
tilbake til stillingen i anleggs-
driften.

Andrea Andersen er tilsatt som
kokk og vil tiltre ved brakkeleiren i
Badderen 4/8 d.&.

Disse er tiltradt i anleggsdriften:

Arild Asheim, Evenskjer.

Albert Oisen, Grovfjord.

Eidis Eidissen, Silsand.

Rolf Hagensen, Silsand.
Stein-Erik Pedersen, Finnfjord-
botn.

Hans Lynum, Sjevegan.

Alf Simon Antonsen, Sjevegan.
Sven Elsrud. Skibotn.

FRATREDELSE
Utedriften:

Disse fratrer ved pensjon:
Halfdan Knutsen, Mortenhals 1/7
Rolf Engenes, Kvalgysietta 1/8
Arne Nilsen, Breivikeidet 1/8
Hedly Hansen, Kaldfjord 1/8
Bjarne Larsen, Serstraumen 1/7
Einar Klausen, Meistervik 1/8
Oddleif Kristiansen, Harstad 1/7
Oleif Nikolaisen, Jevik i Ullsfjord
1/5

Erling Nilsen, Skibotn 1/5

Willy Olsen, Lauksletta 1979
Olav Solvang, Keianes 1/7
Torkil B. Torstad, Harstad 1/8
Agnar Nilsen, Harstad 1/8

Vegkontoret:
Avd.ingenier Jens Jakobsen fra-
tradte sin stilling hos oss 6/6 d.4.

Jordskiftekandidat Olav Seaeter
fratridte 3/6 d.A.

[ — e —— HIC
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Med 60-ars dag:

Eilif Holmseth, Karistad 16/7.
Alf Nymo, Keianes, Moen 20/8.

Med 50-ars dag:

Roger Tretten, Storslett 2/7.
Tomas @vervatn, Sjevegan 2/7.
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Vi gratu[erei‘ :

!

Jan Larsen, Stakkevollvn. 274,
Tromse 12/7.
Sturla Bjerkemo,
31/7.

Daniel Olsen, Hamn i Senja 17/8.
Agnar Hansen, Nordmannvik
21/8.

Ernst Kristiansen, Hamnvik 27/8.

Kvesmenes

D@DSFALL

Vegarbeider Leif Olsen dede
onsdag 30. april, 57 ar gammel,
som felge av skader han fikk i en
skyteulykke ved Straumen bru i
Kvaefjord.

Ulykken kom som et sjokk pa
oss alle og spredte sorg og
fortvilelse blantarbeidskamerater
og familie. Fortsatt er det slik at
det hele er uvirkelig og som en
vond drem for alle som sto Leif
nzer. Leif Olsen var fedt og
oppvokst pa Vatvoll i Kveefjord
hvor han ogsa hadde sin familie
og et lite gardsbruk. .

Gérdsbruket var for lite til &
kunne bredfe familien, og som for
s4 mange andre her nord, ble
derfor fisket og forskjellige for-
mer for anleggsvirksomhet et
nedvendig tillegg. Hele ti over-
vintringer hadde han ved Store
Norske Spitsbergen Kuilkompani

A/S i Longyearbyen. Han jobbet
ogsé en tid pa Viking Betong i
Kvaefjord samt i NVE, blant annet
ved anleggene | Skjomen.

Leif var ferste gang innom
Statens Vegvesen i 1948, men da
bare for en kort tid. | &rene som
fulgte var han flere ganger innom
vegvesenet for kortere og lengere
perioder. Fast ansatt i vegvesenet
ble han i 1974 og fra denne tid har
han jobbet i ser-fylket.

For Statens Vegvesen og hans
arbeidskamerater, var Leif Olsen
en pliktoppfyllende, samarbeids-
villig og dyktig medarbeider. Det
var trivelig 4 vaere i Leifs nzerhet,
lun, humerfyllt og trivelig som
han var. Disse egenskapene gjor-
de at han var godt likt blant
arbeidskamerater og arbeidsle-
delse. Det er derfor mange som
feler sorg og savn, men som ogsé
har mange rike og gode minner
om Leif. Blant arbeidskamerater i
vegvesenet, vil derfor minnet om
han leve lenge.

Vi lyser fred over hans minne.
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ET KVAD FRA BRAKKELEIREN | BADDEREN

| brakkeleiren | Badderen driver man med forskjellig tidtreyte — ogsé
pé versefptter. Aktivt og godt milje savidt vi forstér og da ligger ogsd
speken pé lur. Leiren har tydeligvis ogsa sin skald som denne visen er
en bekreftelse pa.

Det kom meg i sinne & skrive et kvad,
om hvordan vi har det i dette véart lag.

I leiren i Badderen med hensyn til mat,
i fritid og hvile, og arbeidsdag.

En ting er sikkert, det ma vaere klart,
Marianne, ho kan sine ting - & lage mat.

For boksa blir trangere pd oss hver dag,
hvordan vi nu enn basrer 0ss ad.

Men veerst er det med Max og Agnar sin bak,
den vokser og vokser og vokser hver dag.

Med Bjernar er det nu ikke sé bra,
for pd han det rinner det slettikke mat.

Han kjerer og springer og stresses hver dag
ndr alt ikke gdr etter hann'es behag.

Med arbeidet gér det visst sikkert s& bra,
for det heres jo lite av klynking og klag.

Men fritida er nok det sterste problem,
for den gdr nok ikke helt uten mén.

Han Peder han klarer det sikkert nok best,
for i TV'n finnes det mangeslags pest.

Han sitter der dergen fra fem og til tolv,
og trur ikke at det kan skade han selv.

Vi har fétt en bét etter Petters behag,
med motor og jukse - og snelle - s& alt der er klart.

Han Erling og Olaf, de fisker i lag,
men om det nu gér etter deres behag -.

Det sier de nu slett ingen ting om,

Han Kére han var ogsé en dreftande kar,
i vinter, men da ble han sikkert nok var.

For bilen den har han nu holdt helt i hevd,
og ikke gidd frasige dette sitt verv.

Til slutt mé& vi nevne om vért «stilla» gjeng,
som gikk inn i SV og kjerte helt frem.

Der bygger de bruer og venter pé vér,
sd at det blir flom og de intet formér.

Om noen fortrydes av dette mitt kvad
sa hjelper det lite & sige ifra.

For kvadet er skrevet, det m4 veere klart,
om ikke det er etter alles behag.

VEGCUPEN TIL TROMS@

Arets sportslige og festlige
heydepunkt tegner til & bli 16.
august da Troms og fem andre
fylker braker sammen i historiens
ferste vegcupsluttspill nord for
polarsirkelen.

For uinnvidde skal opplyses at
vegcupen er en landsomfattende
forballturnering for ansatte i veg-

vesenet. Vegcupen arrangeres
&rlig, og 4rets turnering er den
trettende i rekken. Det deltar ett
lag fra hvert fylke og ett fra
Vegdirektoratet.

Cupen innledes i juni maned
med regionale turneringer. Vin-
nerne i disse turneringene gér
videre til sluttspillet sammen med

for svenskpilken kaster de bort uten grunn.
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arrangerfylket som i ar altsd er
Troms. Arets turnering far en liten
vri pd opplegget idet Finnmark
spiller sin kvalifiseringskamp heri
Tromse i forbindelse med slutt-
spillet. Samtidig haper vi 4 kunne
fere videre tradisjonen fra i fjor
med damehandballkamp mellom
Finnmark og Troms.

Detaljene i sluttspillarrange-
mentet er ennd ikke helt fastlagt,
men det er klart at kampene
spilles pa Alfheim stadion, og at
det blir fest etterpd.

Underh&nden kan det antydes
at arrangementskomiteen ligger i
forhandlinger med en produk-
sjonsbedrift ser i byen, s& det
skulle vaere muligheter for enkelte
overraskelser.

Troms har tidligere hevdet seg
godt i vegcupsammenheng, og vi
har veert med i de fleste sluttspil-
lene. Derfor satser vi ekstra hardt
pa & gjere en sterk sportslig og
festlig innsats p& hjemmebane.
Sportslig har vi forberedt oss med
4 trene mindre (forsinket form-
kurve). Festlig har vi trent bedre,
og héper at var (e) supporter(e) og
andre slutter opp om arrange-
mentene, slik at vi kan markere at
veg- og fotballriket er samlet.

Vel mett til <Sommaerens vakreste
evenlyr» - Vegcupens trettendrs-
Jublleum.

Endring i den ytre
administrasjon

Anlegg

Torstein Pettersen har forlatt
anlegget p& Nord-Senja og erstat-
tet med oppsynsmannassistent
Alf Angelsen, som da blir opp-
synsmann Peder Jensens nye
medarbeider.

Oppsynsmannsassistent Tor-
mod Nergdrd overtar etter Angel-
sen hos oppsynsmann Johs.
Barski p& midtre del av Senja.

Vedlikehold

Torstein Pettersen er tiltradt
som oppsynsmann i omride 7
med stasjon Lyngseidet.

| omridde 3 er det skifte av
vegmester i disse dager. Olav
Solvang er sluttet etter oppnadd
aldersgrense og Sverre Sand-
strand tiltrer som ny vegmester
1. juli d.& Sandstrand er ft
vegmester i Finnmark.

Biltilsynet

Inspekter Andreas Nilsen for-
later biltilsynet i Tromse og vil
tiltre som inspekter ved biltilsynet
pé Finnsnes.

-"." — N = 7
Kvanndsbrua i rv. 861 klargjeres for dekkesteyping — Anton An ansn il
Arvid Pedersen.

v. og

Ferjeforbfht_fefse med Rebb:enesay apnet. Med Mariaholmen og Bromnes ferjeleier til
dreye 4 mill. kroner har vi nd 45 ferjeleier her i fylket. Bildet viser M/F «RYA» pé
plass ved Mariaholmen pé Ringvassay.




