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KJORELYS
HELE DAGEN

A bli sett er nd gjort til en like viktig grunn til
d bruke lys pad kjgretgyer som det at fereren skal
se vegen og andre trafikanter. Derfor er det ogsd
korr_amet lysregler som pdbyr bruk av lys under alle
dérlige sikt — eller lysforhold.

Med andre ord — straks vi har grunn til 4 tro at
bruk av lys vil gjgre kjsretpyet lettere synlig for
andre trafikanter, skal lyset tennes.

Storparten av vegvesenets biler og maskiner ope-
rerer pd vegene med ogsd annen trafikk. Vire kjore-
teyer som i arbeidssituasjoner ofte ikke glir inn i
strommen av den gvrige trafikk, md derfor vare
ekstra pdpasselig med bruk av lys. Vi har selvsagt
blinklyktene, men disse er ikke, og skal ikke alltid
vare i bruk.

Politiet og tjenestemenn fra Biltilsynet anbefaler
at alle som har sin arbeidsplass i trafikken, bruker
kmrglvs hele dagen hele &ret gjennom.

Vi slutter oss til dette og minner om at det ikke
er ngk bare @ bruke parkeringslysene — de skal
nemlig markere at kjgretpyet str stille.




LANGTIDSPLANEN

| forrige nr. av Vegstikka begynte vi pa kap. 5 som omhandler de
enkelte grener av virksomheten og det var selve administrasjons-
N

apparatet vi sekte & gi et bilde av.

stér Biltilsynet for tur. Som kjent

fikk vi for 3 &r siden en ny organisatorisk oppbygging av Biltilsynet og
neermere vegvesenets administrasjon. En biltilsynssjef tilknyttet
vegkontoret er den daglige leder av denne del av virksomheten som
foruten det tradisjonelle distriktsvise stasjonsapparat ogsa omfatter et

faglig betont seksjonslederapparat.

Trafikkoppleering/-preving

Et fellestrekk for hele fylket har
i den senere tid vaert den lange
ventetiden hos  kjereskolene,
opptil 2 1/2 &r for & slippe til som
elev. Det tas imidlertid sikte pa en
vesentlig utvidelse av kapasiteten
for oppleering i klasse B (person-
bil). Mens vi i 1979 hadde 28
skoler med tilsammen 71 lere-
vogner, regner vi med en videre
utvikling slik:

Antall Antall
Arstall kjclr:s:oler |mrevogner
1982 28 81
1986 d n 92
1989 32 93

Vi regner med at hver lazerevogn
tar unna ca 57 elever i lepetav 14ar
— med 81 lerevogner i 1982 vil
dette gi 4.617 fererprevekandida-
ter kl. B pr. &r.

Oppleering til fererproven kl. A
— motorsykkel — vil i 1982 bli gitt
ved 5 kjereskoler og med i alt §
instrukterer og antall prever er
dette &ret beregnet til ca 800. Vivil
i 1982 ha 4 fullt utbygde private
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Odd Arne Andreassen i lyskontroll.

kjereskoler for oppleering i klas-
sene C, D og CE (tungtrafikk). De
nye fererkortforskriftene medvir-
ker til en ekning i antall fererpre-
ver for de som skal bli yrkessja-
ferer. Det regnes med ca 1320
slike prever i 1982.

Det gis i dag ikke tilbud om
trafikkopplaering for klasse T —
traktor — ved kjereskolene. P& 2
steder i fylket gis oppleering til
elever ved landbruksskoler og
dette ansees tilstrekkelig. fram til
1989.

Denne kapasitetsgkningen i
oppleeringen som er beskrevet
foran, stiller selvsagt ogsé starre
krav til Biltilsynet. Det nytter ikke
&4 produsere fererprevekandida-
ter, hvis disse ikke gis heve til &
avlegge preve. | 1982 vil i alt ca
7000 kandidater melde seg hos
Biltilsynet.

For klassene A, B og T kan vel
avvikles ca 1150 prever pr. ars-
verk — for klassene C, D og CE
750 praver pr. arsverk. Regner vi
litt pa tallene foran, ser vi at det
totalt vil g& med ca 7 arsverk til
fererprever i Troms fylke i 1982.
fylke i 1982.

Ser vi imidlertid pa hvilke
ressurser Biltilsynet har til radig-
het for avvikling av fererprevene,
kan vi kanskje bli noe betenkt. Av
12 tjenestemenn som kan ta slike
oppgaver etter gjeldende kompe-
tanseregler, er 3 stasjonssjefer
med ogsé andre viktige gjgremal.
De evrige 9 mé ogsa delta endel i
Biltilsynets andre oppgaver. Bil-
tilsynets reelle kapasitet vil pr. 1/1
1982 derfor vaere 5 arsverk.

For perioden 1982-85 er det
imidlertid foreslatt 5 nye stillinger
og innefor rammen av disse ma vi
preve & ta unna bade gkninger av
antall kandidater som melder seg
til preve sdvel som starre forplik-
telser i tilsynet med trafikkskole-
nes virksomhet.

Tilsyn med kjereteyene

Vi har i fylket 4 kontrollhaller

med tilsammen 6 kontrollep. Ut
fra beregninger foretatt med bak-
grunn i de prognoser for eknin-
gen i kjereteyparken i planperio-
den samt de intensjoner det
legges opp til i Stortingsmeldin-
nr. 79 angéende den periodiske
kjereteykontroll, er vi kommet til
felgende (det regnes 5.000 kon-
trollenheter pr. arsverk):

1982: 32.755 ktr.enh: 5000 = 6,55 érsverk
1985: 3B.000 ktr.enh: 5000 = 7,60 &rsverk
1989: 44.500 ktr.enh: 5000 = 8,90 &rsverk

Ettersom de 6 kontrollgpene
tilsammen regnes & ha en kapasi-
tet pa 60.000 kontrollenheter, ser
vi straks at behovet for kontroll-
aller er dekket rent tallmessig.
Imidlertid er det av praktiske
grunner enskelig med kontroll-
hall p4 Setermoen og dette ber
komme i perioden og da i
tilknytning til vegvesenets sta-
sjonsanlegg pé stedet.

Ut fra de personellmessige
ressurser som er disponible for
kjereteykontrollen, kan vi anven-
de 4,5 &rsverk til slike kontroll-
oppgaver i 1982. Dette utgjer da
et minimumsbehov som i 1985 vil
vaere gkt til 5,24 arsverk og i 1989
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6,14 4&rsverk — dette sett i
sammenheng med forventet ok-
ning av kjereteyparken.

| 1982 vil det veere ca 100
godkjente kjereteyverksteder i
fylket — 15% av disse vil dog veere
verksteder med begrenset god-
kjenning. Biltilsynets sterste opp-
gave i perioden vil pa dette feltet
veere kontroll av de produkter
som kommer frakjereteyverkste-
dene. Denne kontrollen vil ha naer
sammenheng med aktiviteten i
den periodiske kjereteykontrollen

Trafikkulykker skal granskes.

og vi regner 1 arsverk til dette
ekende til 1 1/2 &rsverk til 1989.

Ogsé teknisk utekontroll ber
aktiviseres i planperioden sam-
menliknet med tidligere. Denne
kontrollen er det fornuftig &
samkjere med den brukskontroll
som drives i fylket. Det er derfor
aktuelt 4 bygge ut utekontroll-
plasser og disse ber sees i
sammenheng med planene for
vektplasser for brukskontrollen.
Vi regner med & sette av 1 arsverk
til teknisk utekontroll — dette i
tillegg til brukskontrollen.

K|jereteyregistreringen

Utstedelse av vognkort og re-
gistrering av kjeretay er to vidt
forskjellige oppgaver. Nye vogn-
kort i forbindelse med flytting,
navneendring, tap o.l. kommer i
tillegg.

Kjereteyparken var pd 58.822
kjeretoyer pr. 31/12-1978. Stabili-
serer nyregistreringene seg pa ca
6.500 pr. &r (5.676 i 1979) vil vi i
1989 ha 80.000 - 85.000 kjeretoyer
og da er utrangering tatt i
betrakning. Dette medferer at
registreringssektoren ma tilferes
2 nye stillinger i arene fram til
1989.

Fererkortregistreringen

Vi har dessverre ikke noen
statistikk som viser hvor mange
fererkortinnehavere det eri Troms
fylke. Oppgaver fra Troms og
Senja politikamre tyder pa at det i
drene 1974-78 er utstedt 42.255
forerkort inklusiv fornyelser.

De ferste arene kan vi regne
med ca 10.000 fererkortutstedel-
ser pr. &r slik at ved utgangen av
1985 er vi kommet opp i ca
105.000 utstedte fererkort. For
perioden 1986-89 vil de &rlige
ekninger bli noe mindre enn i
foregdende periode.

Ser vi pa tallene sé skulle disse
tilsi at bemanningen pad denne
sektor mé& okes med 3 personer i
arene 1982-89. Vi anser det

I ulykkesetterforskningen er mélinger
viktig - Ernst Selvik.

imidlertid nedvendig 4 se neer-
mere pa rutinene for om mulig
finne rasjonaliseringstiltak.




Brukskontrollen

Brukskontrollen vil i perioden
omfatte kontroll av

— vekt

— i henhold til Samferdsels-

loven

— kilometertellere

— kjere- og hviletid

— kjeretoyer teknisk

— merking/sikring av last

— farlig last (ADR-kontroll)

Vi regner med ekt arbeids-
mengde bl.a. fordi endel riksveger
antakelig blir skrevet opp til Bk 9
og Bk 10 foruten at kontroll etter
Samferdselsloven ma intensive-
res. En opprustning av denne
kontrollfunksjonen ansees derfor
nedvendig.

| dag har vi stasjonaere vekter
p4 5 steder i fylket — Harstad,
Finnsnes, Storslett, Tromsdalen,
Tromse — en ny er planlagt pa
Kvesmenes.

Vektplasser for mobile elektro-
niske vekter har viidag5 steder —
Ramfjord, Nordkjosbotn, Heia,

Andselv, Setermoen — det er
planlagt ytterligere 5 vektplasser
farst i perioden, nemlig begge
sider av Tjeldsundbrua, Lang-
vassbukt, Evenes (denne i samar-
beid med Nordland) og en mel-
lom Skibotn og Lekvoll.

Til administrering og utfering
av vektkontrollen vil det etterhvert
melde seg et behov pa 5 &rsverk
— i dag disponeres 2 arsverk.

Det er ikke utenkelig at Biltil-
synet vil f4 seg tillagt ogsd andre
oppgaver innenfor brukskontroll
s& som

— utskrivning av gebyr (etter

vektkontroll)

— miljemessig kontroll (kjere-

teyenes forurensning)

— utstedelse av brukstillatelser

(dispensasjoner)

Analysering av trafikkulykker

| arbeid med 4 klarlegge &rsaks-
forholdene til trafikkulykkene an-
tas det nedvendig at Biltilsynet
engasjerer seg sterkere. Dette bar
skje i neert samarbeid med veg-
kontorets trafikkseksjon og poli-
tiet.

Dermed stopper vi for denne gang. | neste nummer stér
avsnittet om veg- og vegtrafikkplanlegging for tur.

&<
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Finnsnes verksted med

okt kapasitet

Vi ensket oss skinneferende kran p& maskinverkstedet — det ble
faststept kran. 32 m/m kamstal i fjell 2 meter under verkstedgolvet
sorger for skikkelig feste for denne 2 tonns svingbare kranen og vier

grunnen godt hjulpet av denne.

Dette sier Jan Kére Myrvang og
Hans Takey ved verkstedet pd
Finnsnes. Kranen var egentlig
myntet pé verkstedet pa Storslett,
p4 maleravdelingen, men her
oppsto det vansker med feste. P4
Finnsnes hadde man lenge ens-
ket seg kranutstyr og det var
derfor naturlig & fere den dit.

— Etterat vi nylig har foretatt
prevebelastning har na var egen
Svein Johansen ved maskinavde-
lingen sertifisertkranentil 2tonns
left. Dette er p4 4 meters arm. Vi
har na fattet meget nyttig redskap
for tunge loft.

— Noe annet nytt?

— lkke direkte nytt, vi har jo
hatt denne vaskeautomaten i drift
né en tid. Det var Arbeidstilsynet
som ikke tillot vasking av maskin-
deler inne i verkstedet uten
spesiell avtrekkordning. Et sted-
lig blikkenslagerverksted har
bygget om vaskeautomaten etter
vegvesenets tegninger. Automa-
ten utvikler en mengde gass, men
né er det satt en skjerm over med
avtrekk koplet til avtrekket fra
smeregrav. Dette fungerer ut-

Jan Kdre Myrvang [>
og vaskeautomaten.

merket og Arbeidstilsynet har
sagt seg meget tilfreds med
ordningen.

— Utvidelsen og modernise-
ringen av verkstedet har vel ket
béde kapasitet og kompetanse ?

— Det kan vi vel si, 1 arbeids-
plass i tillegg til de 6 vi hadde fra
for. Videre er jo romkapasiteten
blitt sterre, flere funksjoner har
fatt bedre vilk&r og noe nytt og
bedre utstyr er det jo ogsé blitt. Vi
kan jo utfere alle de vanligste
maskinreparasjoner som vegve-
senet har bruk for. Siden utvidel-
sen har vi f.eks. ikke sendt en
eneste maskin til sentralverkste-
det i Nordkjosbotn. Nar arbeids-
situasjonen tillater det, tar vi jo
imot arbeidsoppdrag som andre
verksteder visse tider ikke har
kapasitet & ta. En viss flexibilitet
verkstedene imellom mé jo selv-
sagt ogsé vaere noe av vitsen med
det nett av verksteder vegvesenet
har bygget opp. S& hvis noen
foretrekker & sende maskiner
eller biler til private verksteder nar
vare egne verksteder kan ta
oppgaven like hurtig og like bra,
da kan dette oppfattes som
mistillit til oss verkstedfolk.
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— Feres det noe samarbeid
med private firmaer pd stedet ?

— Nér det gjelder dynamoer
og startere sé har vi en avtale om
bruk av byttekomponenter, dette
sparer oss for en masse tid og
ikke minst spares vegarbeidsdrif-
ten for lengere driftsstans.

Dekkeleggingsprogrammet 1980

Det gar mot ny rekord i legging av faste dekker innevaerende ir.
Holder planene skal vi ialt legge 323 km dekker — dette er f.eks. hele
70 km mere enn forrige ar. 185 km av leggingen skal forega pa grusveg,
de ovrige 138 er fornyelse av eldre dekker.

Grusproduksjonen 1980

P4 investeringssiden skal Tytte-
beervika f& ny knuser. Denne skal
monteres like etter ferien og vil
forhapentligvis eliminere de pro-
blemene den «gamle» har forvoldt
oss. Kapasiteten vil da ogsa eke. |
egen regi skal det i &r knuses ca.
190.000 m? grus og bzerelag,da p4
felgende produksjonssteder:

Tyttebaervik 57.000 m3
Burfjorddalen 20.000 m3
Bérdbakken 19.000 m3
Storslett 12.000 m3
Vebostad 18.000 m3
Finnes 10.000 m3
Stordalen 25.000 m3
Rognmoen 28.000 m?

I tillegg skal det knuses 50.000m?3
som settes ut p anbud.

Oljegrusprogrammet

omfatter i &r produksjon av 78.000
t oljegrus. Dette kvantum skal ga
med til & dekkelegge ialt117,1 km
veg. 19. mai starter verket pa
Storslett produksjonen. Dette

skal s& til Bardbakken for s&
tilslutt & flyttes til Burfjorddalen
hvor produksjonen kan ventes &
komme i gang i slutten av august.
Det nyeste verket starter opp i
Tyttebaervik 19. mai for produk-
sjon av 25.000 t oljegrus. Etter
ferien vil utstyret vaere pa plass i
Rognmoen hvor det skal g til i
midten av september. Da vil dette
verket i alt ha produsert 47.500 t.

Utlegger 523-02

apner sitt program den 9. juni pa
strekningen Karvik - Sekkemo,
Serstraumen bru, som skal vaere
ferdig dekkelagt fer offisiell &p-
ning den 18. juni. Denne utlegg-
eren har sin hovedoppgave i nord
hvor flere andre parseller i rv. 6
skal dekkelegges, bl. i Storfjord
og Nordreisa, p rv. 868 og pa
fylkesveg Lyngseidet - Kopp-
angen og Burfjord - Serkjos. Fer
denne delen av programmet er
oppfylt skal ogsd 8 km i rv. 855
dekkelegges. P& slutten av se-
songen, 13. september etter plan-
en, flyttes utleggeren til fylkesveg
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Finnsnes - Bjorelvnes. Samlet
program for denne utleggeren er
54 km oljegrus.

Utlegger 523-03

er nyanskaffet, istedet for 01,
denne begynner 6. juni pa strek-
ningen Lilleng - Nordl.gr. i rv. 19.
Etter en rekke oppdrag i Harstad-
omrédet, bl.a. rv. 825 og 850 pluss
legging pa fylkesveg Grunnvass-
botn - Aun star Tennevoll -
Myrlandshaugen i rv. 848 for tur.
Etter ferien skal dekkelegging
skje i Senja og Finnsnesomradet,
i rv. B60, rv. 861 og rv. 856 samt

fylkesveger i Rossfjordstreket. S&
gér turen til rv. 84, 86, 851, 853,
854 pluss to fylkesveger i Bardu-
omradet. Til slutt ender denne
utleggeren pa strekningen Gére
Straumen i rv. 850 den 20.
september. Den vil da ha lagt 63
km oljegrus.

Ottadekke

Programmet for overflatebe-
handling er i &r som i fjor meget
stort, men vi tar sikte pa &
gjennomfere programmet med 1
skift. Programmet er lagt opp med
ferie i anleggsferien. Totalt skal

Mere fart i legging av Ottadekket med det nye utstyret fra ifjord - sjelbygget hus for

«spreytemesteren» pd tankvogna.

det legges ca. 114 km fordelt pa
18 leggeparseller. Vi har regnet
oppstart ca. 2. juni pa E-78
Helligskogen - Slemmelv med
enkel overflatebehandling. Videre
fortsetter vi med «Ottadekke» p&
Kvaleya, Ringvasseya og Vann-
@ya og avslutter til ferien i
Lenangen.

Etter ferien starter vi opp pa Senja
hvor vi blir til ca. 12. september.
Her skal dekke fornyes p& Ska-
land - Ersfjordbotn og Straumen -
Ballesvik. Videre nylegging pé
Hellelv bru - Svanelvmo, Kaper-
skaret - Sifjord, Grashopen -
Mefjordveer, @rnfjordbotn -Fjord-
gard, Botnhamn Sand og Botn-
hamn - Husey (del). Etter Senja
fortsetter vi til Bardu hvor det skal
legges et forelepig dekke pé
anleggspersellen Forsetmoen -
Kobberryggen. Programmet av-
sluttes i Tromsgomradet hvor det
skal legges penetrasjonsdekker

p4d den nye innfartsvegen til
Tromse, og pa fylkesvegen til
Kroken. Vi er da kommet fram til
ca. 25. september.

Dekkearbeider bortsatt til entre-
prenerer.

| &r som &rene fer er alt av rene
asfaltarbeider satt bort til entre-
prenerer, i alt ca. 22,7 km.

Nytt av aret er at vi har satt bort en
del overflatebehandlinger og olje-
grusarbeider. Det skal legges «Otta-
dekke» pd Arneya og i Gofjorden,
tilsammen ca. 36.2 km. Av olje-
grusarbeider er det satt bort ca.
33.2 km. Disse arbeidene fordeler
seg pa Rolleya, E-6 over Heia,
Nordstraumen - Finnfjordbotn,
Eidkjosen - Larseng og pa
Ringvasseya.
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Biltilsynet mere med i
trafikkulykkesetterforskning

Som et ledd i arbeidet med & bedre trafikksikkerheten dras na
Biltilsynet i stadig sterkere grad inn i etterforskningen av
trafikkulykker. Det er derfor nedvendig & utvikle samarbeidet
politi/biltilsyn ytiterligere slik at &rsaksforholdene kan bringes for

dagen.

Dette sier biltilsynssjef Odd
Halvorsen om noe av bakgrunnen
for det kurset i trafikkulykkes-
etterforskning som gikk i Bardu i
begynnelsen av mars i ar og
fortsetter:

— De «gamle» bilsakkyndige
var selvigert pa dette feltet og med
tildels mange ars erfaring star de
godt rustet i dette arbeidet. Vi har
imidlertid fatt et annet og mere
differensiert trafikkbilde, det kre-
ves mye mere av tjenestemennene
vare. Samarbeidet med politiet
dreier seg hovedsakelig om &r-
saksspersmalet, her stiller vel
Biltilsynet noe sterkere rustet enn
politiet, de tar seg avspersmalom
det foreligger straffbare forhold.

- Og senere i eventuell rett-
sak ?

— Biltilsynets folk ber inn-
kalles som sakkyndig vitne, ikke
bare som vitne, for da gis de heve
til & felge hele saken noe som er
viktig i denne sammenheng. Med
dette kurset far da véare folk ogsa
leere opptreden i retten.

- Gjer Biltilsynet noe utenom &
vurdere kjoreteyet teknisk og den
trafikale situasjon etter en trafikk-
ulykke ?
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— Vegsjefen forlanger en rap-
port over ulykker som ogsd
beskriver vegens tilstand den
dagen, herunder ogsd oppmer-
kingen/skiltingen m.v. slik at det
eventuelt kan iverksettes tiltak fra
vegvesenets side for & bedre
forholdene.

- Dette kurset, er det et nyit
tiltak ?

— Det har veertavvikletsentrale
kurs i Vegdirektoratets regi og vi
har hatt 2 tjenestemenn med pé
disse, men det er savidt vites
ferste gang det arrangeres lokalt.

Og det er et omfattende pro-
gram deltakerne har veaert gjen-
nom i de 3 dager kurset varte. Her
har veert forelest om:

— Biltilsynets medvirkning i
ulykkesetterforskning.

— Generell orientering om tra-
fikkulykker.

— Teoretisk grunnlag for be-
regning av kjoereteys beve-
gelse herunder hjelpemidier
og framgangsmater for ma-
linger.

— Volvo's ulykkeskommisjons-
arbeid.

— Fotografering.

— Politiets arbeid i trafikkulyk-

kesetterforskning.

— Rettsvesenets oppbygging.

— Opptreden i retten.

— Rapportskriving.

Og endelig var det arrangert en
trafikkulykke hvor det ble foretatt
astedsundersekelser og teknisk
kontroll for deretter 4 fortsette
etterforskningen som et gruppe-
arbeid.

Med unntak av et innslag fra
politiet og en pressefotograf kom
alle forelesere fra Biltilsynet i
Troms.

Deltakere har foruten aktuelle
tienestemenn fra biltilsynssta-
sjonene i Troms ogsa veert repre-
sentanter fra biltilsynsstasjoner i
Nordland fylke.

Politiinspekter Bjern Hareide
fra Troms Politikammer opplyste i
sitt foredrag at trafikkulykker var
en av de 4 saker riksadvokaten
hadde bedt om métte bli prioritert

Det letes etter spor. Andreas Nilsen, Per Nils:

en, Bode, Ernst Selvik og Per Seather, Sortiand.

pé topp. Hareide sa videre at det
var ikke politiets oppgave &
fordele skyldspersmdlet med
f.eks. en del p& hver part, men
sette det i sammenheng med
vegtrafikkloven og finne ut om
noen kan lastes i forhold til
denne. Innenfor denne del av
oppgaven skal ikke Biltilsynet
blande seg inn, men bista politiet
etter klare oppdrag. Og her
syndes nok noe fra politiets side
— den som leder etterforskningen
skal neyaktig beskrive hvilken
bistand som enskes — «kom til
astedet» er ikke nok, Ved trafikk-
ulykker har vi som regel 4
hovedoppgaver.

— sikring av astedet

— sikring av personer

— sikring av kjereteyet

— rekonstruksjon av hendingen
og det er som regel i de 2 siste
punktene Biltilsynet kommerinn i

gt e

15




bildet. Selvom retten vanligvis
ikke reagerer pa Biltilsynets re-
presentant som sakkyndig, kan
man rissikere at retten ikke godtar
dette hvis vedkommende tjeneste-
mann fra Biltilsynet har engasjert
seg for sterkt i etterforskningen.

— Men alt i alt, vi har et godt
samarbeide mellom politi og
biltilsyn her i fylket, og vére
samarbeidsrutiner har ikke skapt
problemer for retten, sluttet Har-
eide.

Stasjonssjef Kristian @verds
ved biltilsynsstasjonen i Harstad
er vel kanskje den i Biltilsynet her
i fylket som har lengst erfaring i
samarbeidet med politiet i trafikk-
ulykkessammenheng. @verds var
da ogsa overlatt & forelese om
Biltilsynets medvirkning i ulykk-
esetterforskningen.

- Skjer det ofte at biltilsynet
blir tilkalt ?

— Det er vel nd en regel atvi gis

oppdrag i etterforskningsarbeidet
etter alvorlige ulykker. | 1979 var
det vel ialt ca 60 utrykninger her i
fylket fra Biltilsynets side. Og
svaert ofte skjer det i fritiden, ikke
s rent sjelden nattestid.

- Hvilke vansker kan mete dere
pé dstedet?

— Dess alvorligere ulykken er,
dess flere nysgjerrige tilskuere
opptrer. Og da er ogsé sjansen for
at spor fjernes sterre og dette kan
man jo forsta er kjedelig bl.a. nar
ulykken skal rekonstrueres. S&
det er en fordel at vi kommer tidlig
fram til ulykkesstedet.

- Noe spesialutstyr som kunne
veaere enskelig og som Biltilsynet
ikke har?

— Bade ved utrykninger og i
hallen burde vi hatt frigjerings-
verktey slik at vi lettvint kan
presse ut en skjerm, karosseri
m.v. Det stir pa enskelisten.

Karl-Eirik Andreassen som lett «bortforklarende= bilferer til heyre, ellers fra heyre:
Ingv. Sommerlund, Tor Skreppvin fra Mo i Rana skriver rapport, Andreas Nilsen og Per
Nilsen fra Bode.
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INTENS ANLEGGSDRIFT PA

RIKSVEG 850

Dreye 7 mill. kroner settes idr inn pa utbedringen av riksveg 850 |
Kvzaefjord. | eyeblikket har vi hjelp av arbeidsstyrken pa innfartsvegen
til Harstad og akliviteten er derfor for tiden ekstra heg. Og gér det
noenlunde programmessig skulle det veere hdp om & kunnekjere paden
ny veg pa den 5,4 km lange parsellen mellom Gére og Straumen i lepet

av 1981.

Det er den stedlige anleggs-
leder, avdelingsingenier Gudmund
Reiertsen som sier dette og
fortsetter:

— Her er tildels store fjell-
masser som skal sprenges og
flyttes. Planene viser at det dreier
seg om 52600 m3 fast fjell og i
tillegg kommer flytting av 11.460
m?3 jordmasser. N& brukes jo en
del av dise massene i fyllinger og
jordmasser ogsd i skréninger,
fyllmassebehovet er i alt 47130
m3, men likevel, endel overskudds-
masser blir det. Disse var forst
beregnet til 35000 m3, et par
tilleggsfyllinger gjer imidlertid
det reelle overskuddet atskillig
mindre.

— Spesielle problemer i an-
leggsdriften i vinter ?

— Vi har bebyggelse rett
nedenfor endel av bergpartiene
ved Maalneset, og vi har derfor
méttet skjermet skytingen. | til-
legg bygger vi her opp skrdnings-
foten noe og legger den samtidig

Ludvik Ludviksen og Hans Olsen, og
stabbesteinene som nd forsvinner fra rv 850

noe ut. Dette sparer til gjengjeld
noe fjelluttak pa evre side. Fram-
driften har imidlertid veert upéa-
klagelig.

L
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— Mannskap og utstyr?

— For tiden har vi 20 av vare
faste folk her, i tillegg til eget
materiell arbeider 2 hjullastere, 3
gravemaskiner og opptil 8 - 10
lastebiler er engasjert i masse-
transporten. Jeg ma nevne den
nye borevognen védr, Roch 302
med skjatestenger, den har virke-
lig gjort nytte for seg.

— Kan vi idr fa4 se noe ferdig
produkt?

— Vi regner med & komme sa
langt iar at vi kan legge ca 2,5 km
fast dekke pa denne parsellen.
Men vi mé ikke glemme at vi
allerede har bak oss ombygg-
ingen av Vikelandselv Il bru, et
ikke s& rent lite arbeidsstykke.

Ny bru er bygget over Vikelandselv.

— Og alt ligger tilrette for den
videre framdriften ?

— Enstrekning p& ca 900 m ma
vi antakelig hoppe over i forste
omgang, idet grunnspersmaélet
her ikke er endelig avklaret, men
vi héper dette skal ordne seg i
tide, slik at situasjonen sett
samlet for parsellen Gére - Strau-
men ikke blir vanskelig.

Vi kunne ellers registrere at en
relativt lang strekning skulle be-
skyttes med gabioner, en metode
for & holde p& skraninger, som
preves for farste gang i Harstad-
distriktet.

Og parsellen Gére - Straumen
skal koste 18 mill 1980-kroner fer
den er ferdig.

>~

Danske visdomsord

N&r danskene far sne til plage vinterstid — og detkan jo forekomme —
ser de jo helst at alle som ikke har noe & gjere pa vegene, holder seg
hjemme. |kke noe nytt i det — vi her i nord har samme @nsker. Dansk

Vejtidsskrift gjorde det slik:

Nér sneen pé kerebanen flyder
vejvaasenet riktigt nyder

hvis trafikanten vil blive hjemme
og ej sig i sneen gemme

En hurtigere rydning kan fds
hvis det af trafikanten forstds
at der er alvor i radioens stemme
ndr den opfordre til at blive hjemme
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Fylkets hgyeste fjellskjaering

— finner vi p& anlegget Tjuvskjeer — Arsteinstraumen | Gratangen.
Savidt jeg vet har det aldri veert arbeidet | sd hog skjeering her | fylket.
Neermere 45 meter rager Tjuvskjserhammeren over vegbanen. Deter 3.
vinteren vi driver for ekstraordinsere sysselsettingsmidler her, men né
skal vi gjere oss ferdig her og fram til girden Tjuvskjeer.

Oppsynsmann Odd Markussen
sier ellers at tross de store heyder
i denne skjseringen og vanskene
med is og sne disse drene, har det
ikke skjedd noe uhell som har
fort til personskade her.

— Men s& har operaterer og
arbeidsledelse fra ferste stund
lagt seerlig vekt pd den personlige
sikkerhet. Vi har dreftet situa-
sjonen og forholdene etterhvert
som arbeidet har gatt fram og tatt
de forholdsregler vi har ansett
nedvendige. Blant annet har vi
mattet bore for taufeste nar vi
flyttet p& angrepspunktene.

- Hvor store fjellmasser dreier
det seg om i Tjuvskjeerhammeren
og hvor blir det av dem ?

— Skjeeringene forutsatte etter
planen 30000 m? fast fjell, men p&
grunn av de vanskelige forhol-
dene har vi vaert nedt til & ta ut
flere tusen kbm mere. Og det
meste har gatt rett pa sjeen. | ei
lita bukt har vi sogar fylt opp i et
dypt hull ca 60 favner. Det var her
spersmél om & legge vegen i ei
halvbru over denne bukta, men
igjenfyllingen av denne fordyp-
ningen erstatter brua.

- Hvordan ligger det an med
den videre drift innover mot
Arsteinstraumen ?

— Vi er igang med noe fjell-
arbeide. Forbi Foldvik skole skal
det imidlertid n& undersekes
narmere om ikke vegen med
fordel kan legges nedenfor be-
byggelsen og dermed utenom
ndveerende linje. Med en slik
lesning kan navaerende veg opp-
rettholdes bl.a. som gang- og
sykkelveg i ca 3 km's lengde.
Dette behaver ikke bli noe dyrere
enn 4 lage ny veg etter denne
gamle linje. En plani@sning som
antydet ma kommunen og land-
bruksmyndighetene fé uttale seg
om og kan nok ta noe tid. Vi har
imidlertid arbeide nok andre ste-
der, slik at dette ikke skulle
forsinke anlegget som regnes &
veere ferdig 1982-83.

- Hvor stor er arbeidsstyrken ?

— Foruten 8 av den faste
arbeidsstokken, arbeider for tiden
for ekstraordinezere midler 20
personer og i tillegg 2 private
maskiner.

Hey skjaring - «store kanoners, fra v. D

Charles Hermansen. Odd Markussen,
Agnar Kvernmo, Ivar Bjerkheim.

ARSMELDING 1979 Ledelse/stab 4
Administrasjons-/gkonomiavdeling 37
Planavdeling 35
Anleggsavdeling 13
Vedlikeholdsavdeling 10
Vi har na lagt fram drsmeldingen for 1979. Meldingen er i form og ; :
utstyr noksa lik de vl har presentert de senere &r. Den skarpe leser vil NSk ¥isveieiing %
dog finne innholdet noe forenklet. Vi har likevel ikke plass her i Grunnseksjon 7
Vegstikka til noe mere enn et kort sasmmendrag — om det er det Laboratorieseksjon 4
viktigste kan interesserte selv avgjere — Som vanlig har vilagt ut endel Innkjgpsseksjon 2
eksemplarer pa vegstasjonene og | brakkelelre. Biltilsyn 1 117
»  Tromse stasjon 16
ADMINISTRASJON mere enn for 1978. vare- og »  Harstad seksjon 9
Det har ikke skjedd noen materialkjepet fordelte seg pd % Finnsnes stasi
Mllaewr iy g jon 8 33
organisasjonsmessige endringer
av betydning innen vegadmini-  — anlegg med 30,9% Sum 150
strasjonen siste ar. | forbindelse — vedlikehold med 27,8% | oppsynet var vi i
med overfgringen av arbeidet — maskiner m/lager — Vedlikeholdsavdelingen 25
med utstedelse og registrering av med . 39,5% — Anleggsavdelingen 26
fererkort, har Biltilsynet etablert — oppsyn/admini- — Maskinavdelingen 5
egen seksjon for denne funksjo- strasjon med 1,8% Liborstarissalksann 4
nen og ved Tromse biltilsynssta- —_——
sjon ble det da nedvendig med | tillegg til de 78 mill. vi gjorde Sum B9
utvidelse av kontorplassen. innkjep for, brukte vi 32 mill. til — Kontorassistenter 6
Ved vegkontoret c;%biltilsyns- diverse tjenester og andre leve- — Uteadministrasjonen ialt 65
stasjonene var det ved utgangen ranser. g el . : .
av 1979 150 stillinger, av disse var Ved vegkontoret ble det i 1979 Det gjennomsnittlige tall for operaterer i utedriften var i
5 1/2 stilling engasjementer. Stil-  behandlet i alt 25711 fakturaer. — Anlegg 284
lingene var funksjonsvis slik som Administrasjonsutgiftene il — Vedlikehold 258
tabell vist pa side 23. vegkontoret og Biltilsynet utgjor- — Vegsentralen 54
de i 1979 18 mill. — da er Sum 596

Tallet omfatter bade egne folk,
entreprenerers mannskap og ek-
straordingere, alt i gjennomsnitt. |
tillegg var det innleid 467 maski-
ner og biler med ferere.

Det ble arbeidet i utedriften
54.000 timer mindreenn i 1978, og
lennskostnadene var 53 mill
kroner lavere. | alt gikk det med
kr 52,6 mill i arbeidslenn for
906.000 timer.

Vi kjepte varer og materiell for
78 mill kroner — dette er 30%
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lenninger medtatt.

VEGPLANLEGGING

Vi har fatt en markert gkning i
planlegging av gang- og sykkel-
veger — dette er oppgaver somer
sveert tidkrevende. Spesielt van-
skelig er grunnerverv i tettbygde
strek hvor ogsa manglende for-
stéelse for trafikksikkerhetstiltak
som avkjerselsregulering m.v.
blant beboerne i omradet, gjer
denne planleggingen ressurskre-

vende. Det arbeides for tiden med
ca 35 gang- og sykkelvegprosjek-
ter rundt om i fylket.

Vi fullferte 110 km hoved- og
detaljplaner i 1979 mens planer
for ytterligere 341 km var under
arbeide.

Skulle planprosedyren av ulike
grunner stoppe opp p4 et aktuelt
prosjekt, har vi i dag opparbeidet
oss en viss planreserve for vanlige
utbedringsanlegg, slik at det kan

veere mulig ved omdisponeringer
& nytte de tildelte bevilgninger.

Vi har hatt 119 regulerings-
planer /-forslag til behandling —
25 flere enn foregéende &r. Videre
har vi gatt gjennom 7 general-
planer og en rekke andre sterre
planverk — soneplaner, disposi-
sjonsplaner m.v.

De nye fartssoningsreglene har
fert til forholdsvis stor ekning av
sonene for 60 km/t — i dag kan vi
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Magnar Martinsen og Per Indal i kontorbehandlingen av planer.

kjere i 80 km/t pa 92,4% av riks-
og fylkesvegnettet, 70 km/t pa
0,5%, 60 km/t pa 3,5% og 50 km/t
pa 3,6 %.

Antall avkjerselsseknader er
okt med 14,4% fra foregdende ar
til 1015 — av disse ble 67,2%
innvilget. Vegsjefens avgjerelse
ble anket i 68 tilfelle — i 78% av
disse ble vegsjefens standpunkt
opprettholdt.

Trafikkulykkesbildet viser at
det er i fotgjengerulykker at
Troms har sterst negativtendens i
forhold til landsgjennomsnittet —
21% i Troms, 13% i landsgjen-
nomsnitt. Ogsd nar det gjelder
meteulykker ligger vi her i Troms
godt over landsgjennomsnittet —
26%, mot 18% i landsgjennom-
snitt.
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GRUNNERVERV

Det ble avviklet 4 skjenn i 1979
pé parseller i E-78, rv. 84, rv. 851
og rv. 861 med tilsammen 100
parter. | tillegg er det under arbeid
5 skjgenn med nzermere 300
parter. *

Viinngikk ca 450 kjepekontrak-
ter og det ble utbetalt ca 5 mill.
kroner i grunnerstatninger.

Det er oppmélt og grensemer-
ket 57,3 km riks- og fylkesveg og
til dette gikk det med 2800
grensemerker.

LABORATORIEVIRKSOMHET
Seksjonen har foretatt grunn-
undersekelser ved 18 nye bruste-
der og i 7 nye veglinjer. | denne
forbindelse ble utfert ulike borin-
ger pa tilsammen 7500 lapemeter.

Det er analysert og rapportert i
notats form fra 88 forskjellige
oppdrag i forbindelse med preve-
taking og kvalitetsvurderinger av
gamle og nye grus- og fjelltak.

Beereevneregisteret er utviklet
videre for riksvegenes vedkom-
mende og de gode erfaringene vil
sannsynligvis pA noe sikt resul-
tere i registreringer av fylkes-
vegene 0gsa.

Komprimeringskontrollen av
beerelag viste et noe heyt avvik fra
retningslinjene, et resultat drifts-
avdelingene er oppmerksom pa,
slik at forholdet kan bedres.

Laboratoriet i Nordkjosbotn
har utfert 2970 ulike analyser/
forsek i 1979.

Av spesialoppdrag kan nevnes
installering av6 poretrykkmaélerei
lesmassene under fyllingen i 2
profiler i Hungerenbukta (inn-
fartsvegen til Tromse). Slike ma-
linger er relativt sjeldne og skal gi
opplysninger om det forekommer
utglidninger. Resuitatene av disse
malingene har ikke bare interesse
for selve anleggsdriften, men er
ogsd av stor forskningsmessig
betydning.

Utenom det som dekkes av
vegkontorets  administrasjons-
budsijett, har det gétt med 1,8 mill
kroner til laboratorievirksomhe-
ten.

Apningen av Kaperdalsvegen en av de viktigste begivenheter i fjord - vegsjef Herleif

Solberg t.v. orienterer her S s

gels pé dpningsturen.

ANLEGGSDRIFT

Vinterarbeidsplasser med fjell-
uttak reduseres stadig og det har
derfor blitt vanskeligere & opp-
rettholde stor helarsbeskjeftigelse
for den faste arbeidsstyrke.

Til anleggsdriften gikk det med
kr 153,8 mill i 1979. Dette er 7,0
mill mere enn foregéende ar.

Det ble gjort ferdig og avlevert
15 km veg og 15 bruer. Vi tok

Rimelig snevinter -
uvirksomme ploger [>
i Nordkjosbotn.
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ellers i bruk ny parsell i E-6,
Langmyra - Bukkemyra, parsel-
len Kanebogen - Harstadbotn i rv.
83 og i fylkesvegnettet vegen
Svanelvplass - Sifjord og @rnfjor-
botn - Fjordgérd. Vi nevner ogsa
ny Vikelandselv Il bru i rv. 850 og
ny Rossfjordstraumen bru i fyl-
kesveg.

Vi hadde 9 sterre entrepriser
igang og av disse var6nye. 17,1%

av anleggsdriften gikk i entreprise
mot 21% foregéende &r.

Av det vi brukte i egen reqi,
fordeler utgiftene seg slik:

— oppsyn 4,3%
— arbeidslenn 14,4%
— egne maskiner 15,0%
— fremmede maskiner 37,1%
— materialer 29,2%

VEGVEDLIKEHOLD

Vi brukte 108,6 mill kroner til
vegvedlikeholdet i 1979.

Gunstig vinter ga resultater for
barmarksarbeidet som teller —
baereevneforsterkninger utfert for
2,3 mill kr mer enn planlagt,
grusdekker forbedret for 1,6 mill
kr mere enn planlagt, grefting/
stikkrenneutskifting for 1,6 mill kr
mer enn planlagt og sist men ikke
minst, dekkeleggingsprogrammet
ble utvidet med 23 km nytt fast
dekke.

Vedlikeholdsdriften utferes
stort sett bare i egen regi —
93,1%, 3,2% er bortsatt til kom-
muner (19,5 km), mens bare 3,7 %
gértil entreprise. Til var egen drift
er brukt

— oppsyn 3,9%
— arbeidslenn 15,3%
— egne maskiner 23,2%
— fremmede maskiner 26,6%
— materialer 31,0%

Vi hadde en noe lengre teleles-
ning enn hva som er vanlig.
Generelt fikk vi ikke de store
skader p& vegnettet, men i en
periode var enkelte fylkesveg-
strekninger s& og si ufremkom-
melig.

Grusproduksjonen er samord-
net for anlegg og vedlikehold. |
egen regi har vi produsert 335.650
m3 knust grus og bserelag til en
gjennomsnittspris av kr 27,94 pr.
m3. Sterst produksjon har det
veert i Tyttebaervik med 61.459 m3.
Dette anlegget fikk nye knusere
véren 1979 — produksjonseknin-
gen var 13% — det var stillt sterre
for ventninger til dette nye anleg-
get, men mange reparasjoner har
hindret full utnyttelse.

MASKINDRIFT

Driftsresultatet for 1979 viste et
underskudd p& narmere 2,0 mill.
kroner. En snefattig vinter gir
inntektssvikt for maskindriften og
i tillegg begynner nd avskrivning
og renter pa de nyevegstasjonene
4 gi seg utslag.

Det er spesielt stort under-
skudd pé drift av lastebilene —
samlet 1,2 mill kroner — og dette
synes vi er betenkelig. En mulig
forklaring ligger i at vi har innfaert
systematisk vedlikehold — dette
gir erfaringsmessig okte utgifter i
ferste omgang for senere & fere til
positive resultater. Vi haper dette
er tilfelle og at en utvidet bruk av
tilhengere i massetransport vil
virke i gunstig retning.

Av driftsresultatene for den
enkelte maskingrupper, viser
ellers at hjullastere er den maskin
som i 1979 lente seg best —kr 0,6
mill var overskuddet her.

Maskinkjep ble gjort for 17,6
mill kroner og et nytt innslag var
anskaffelse av pelebaten «Slag-
bjern» som kom péialt kr. 4,5 mill.
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Det har veert kartlegging av
arbeidsmiljeet og av starre tiltak i
denne sammenheng kan nevnes
innkjep av betjeningshus til alle
knusere, stev- og steydempings-
utstyr til fijellboremaskiner og
lydisolerende kompressorer.

BILTILSYNET

Biltilsynet har na 4 kontrollsta-
sjoner med tilsammen 6 lep
etterat stasjonen pa Storslett ble
tatt i bruk i 1979.

Det var ved utgangen av 1979
registrert 62.807 kjoretayer i fyl-
ket — ca 4000 flere enn for et &r
siden. Utenom byene Harstad
(9.819) og Tromse (17.480) er det
Lenvik kommune som har flest
kjereteyer, 4.940, deretter folger

Malselv 4.423, Balsfjord 3.579 —
feerrest kjereteyer har Bjarkey
med 274.

5.676 kjeretoyer ble nyregi-
strert, dette er 48 flere enn &ret
for.

Det ble avlagt 5562 fererpraver i
1979 — ca 350 flere enn i 1978.

Biltilsynet foretok 14630 kon-
troller omfattende 10486 kjere-
teyer, en vesentlig eking fra
foreg&ende &r. | 1979 er etterkon-
trollene i stor grad overlatt til
autoriserte kjereteyverksteder.

Vi utferte 3215 vektkontroller.
Av disse hadde 27% overlast —
128 av disse var gebyrpliktig.
Dette innbrakte tilsammen ca 0,2
mill kroner i vektgebyr.

Ferjelsiene mé stadig repareres - her Ansgard Indal (foran) og Johannes Hansen pd Hansnes.

VEGNETTET pd fylkesveger. Det ble ellers

Vi la i 1979 167,1 km faste fornyet i alt 87,6 km faste dekker.
dekker pd grusdekker, hvorav Vegnettet i Troms omfatter
86,7 km pé riksveger og 85,4 km  4.763,1 km og fordeler seg slik:

Total lengde Faste dekker Faste dekker
km %

Landsgj.snitt %
Riksveger 1.667,3 61,7 84,2
Fylkesveger 2.058,2 20,8 426

Kommunale veger 1.037,7 20,0 40,7

Nér det gjelder starste tillatte akseltrykk er situasjonen denne:

Inntil Inntil Inntil

10 tonn Tung B tonn 8 tonn
Riksveger 17% 88,7% 100%
Fylkesveger 0% 42% 975%
FERJEDRIFT med 10,9% fra aret for — sterst

Det er ikke etablert nye ferje-
samband — et anlep er kuttet ut
— Fjordgard. Tilskott til ferjedrif-
ten okte med 4,08 mill kroner og
utgjorde i 1979 24,4 mill kroner.

Biltrafikken med ferjene okte

VI SLUTTER

oking har Hansnes — Skanings-
bukt med 21,6%, s& felger Har-
stad - Sarrolines 20,6 %, Futrikelv
- Skulgam 14,8%. Sambandene
Rotsund - Havnnes og Lyngseidet
- Olderdalen hadde nedgang i
biltrafikken.

som vi begynte — @nsker du flere detaljer og ogsd andre innslag fra
virksomheten — henvend deg til narmeste vegstasjon, der vil du

finne drsmeldingen for 1978.
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VINTER | KAPERDALEN

De store problemene med & holde Kaperdalsvegen &pen har uteblitt
hittil i vinter. Det har veert beskjedne snemengder og veeret har ogsa
ellers veert relativt gunstig. Likevel har de erfaringer vi har hestet
denne ferste broytevinteren fort til at det ma gjennomferes enkelte
tiitak som kan lette breytingen og dermed gjere vegen noe sikrere.

Dette gjelder spesielt streknin-
gen fra tunnelen og ned mot
Sifjord. Her gér vegen i slynger i
relativt bratt lende. Flere steder
hvor vegen slynger seg mot bratte
fiellskraninger far man ogsé fokk-
virkning nér vinden slar mot
fiellsiden. Her er det né enighet
om & foreta noen punktvise
omlegginger av vegen for dermed
& kunne unnga noe av fokkvirk-
ningen. Dette tiltaket er kostnads-
regnet til kr 875.000,- og forutset-
tes utfert i ar.

Et annet tiltak er & sikre
tunnelinngangen i begge ender.
Spesielt pd innersiden av tunne-
len er det sn@ og fokkproblemer.
Her er tunnelen planlagt forlenget
med et rer — en selvbaerende
stdlbue (superprofil) tilpasset
tunnelprofilet — den skal feres fra
et stykke innenfor tunnelépnin-
gen og til ca 30 meter utenfor.
Tunnelipningen pé Sifjordsiden
skal ogsa sikres, men her dreier
det seg om en rerlengde pé bare
ca 10 meter. Kostnadene for dette
regnes til ca 10.000,- kr pr.
lengdemeter.

Utenom disse to planlagte til-
takene for 4 lette breytetjenesten,

Atle Bakke er en av breyterne.
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har vi allerede iverksatt et annet
preveprosjekt. Ved Kapervatnet
hvor det er sterst fare for sneras,
er det pa toppen av fjellet lagt ut
sprengladinger for nedsprengning
av snemasser. Detdreier segom 2
sett ladninger som da kan utleses
til forskjellige tider. Sprenglad-

r -‘:. .I
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ningene utl@ses ved radiosignaler
og det nyttes en hemmelig kode
slik at ladningene ikke kan utle-
ses av uvedkommende. Det er
folk fra Vegdirektoratet som har
utfert dette sikringsarbeidet.

Men ogsd andre partier av
vegen er utsatt for snaras, alt etter
vindretninger og snemengder.
Dette gjelder bade p4 den ytre og
den indre del av Kaperdalsvegen.

Breytetjenesten utferes av pri-
vateide breytebiler og rodene
deres metes ved det raspartiet
hvor sprengladninger er lagt ut.
For farste gang her i fylket har vi
medvirket til & utstyre private
breytebiler med mobiltelefon, slik
at de kan holde hverandre orien-
tert om situasjonen. Det er nemlig
bomarrangement i begge ender
av Kaperdalsvegen og disse blir
lagt ned nar et parti av vegen er
igjenfeket o.l. og nér rasfaren er
ekstra stor.

Atle Bakke er farer av den ene

breytebilen og vi sper hvordan
han bhar opplevd den ferste
vinteren?

— Na har det jo veert sarlig lite
sn@ hittil, men enkelte ganger har
det likevel veert stritt nok. Krappe
svinger i stigning og med fokk
ned fra fjellsidene enkelte steder
gjer jo ikke breytingen seerlig lett
generelt sett. Mobiltelefonen er til
stor nytte og viktigere blir den om
vi mé sette iverk kolonnekjering,
sier Bakke tilslutt.

2 ganger har Kaperdalsvegen
vaert stengt hittil i vinter — begge
ganger fordi vaeret var for dérlig til
breyting. Vi hadde regnet med at
denne vinteren skulle gi oss svar
pé de fleste spersmal vi har stillt
oss om breyteproblematikken i
dette streket, men hittil er som
sagt mange av disse uteblitt —
likevel noen viktige erfaringer ha
vi da fatt og ogséd kunnet anvise
lesninger som forhapentlig kan
vise seg & veere riktige.

Med slike slynger kan det vaere vanskelig & breyte - Sifjordbotn.
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Er protestaksjoner og press-
grupper i forbindelse med veg-
planlegging av ny dato?

Langtifra.

Tvertimot er denne formen for meningsytring brukt med bravur sa
langt tilbake | tida som i forrige drhundre.

Et eksempel:

| 1980-4rene var det sterk
diskusjon om valg av linje for
vegen Indre Gaare — Trastad i
Kveefjord.

Det var snakk om ei evre linje
giennom gardene pé Berg, og ei
nedre linje om Borkenes.

Saxegaard hadde overtatt etter
Marius Holst som Amtsingenier
for Vegbestyrelsen i Troms, og
han gikk inn for den nedre linjen.
Begrunnelsen for dettevar bl.a. at
det da ville veere mulig & knytte
vegen til en ny dampskipsekspe-
disjon p& Borkenes.

Befolkningen pé Berg ville ha
vegen gjennom gardene — som
for.

Etter en del forpostfektninger,
ble det holdt et mete pa Borkenes
den 14. juli 1897, der bla.
vegdirekter Hans Hagerup Krag
og Saxegaard deltok, foruten
politikere, handelsmaend, gaard-
brugere og husmeend.

Det ble fert referat fra meotet, og
av dette fremgar bl.a.:
Handelsmand N. Johansen:

«Forlaegning af Hovedlinien til
Borkenaes er uden Interesse.
Dampskibet stopper saaatsige for
hver mands der, om saa enskes.»
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Drevland:

«Dampskibet gaar ikke til hver
Mands Der for at levere eller
modtage Smaatteri. Der maa
veere en Central Dampskibseks-
pedition for Bygden, hvortil man
kan have letvindt Adkomst.»

Det ble diskutert frem og
tilbake, og metet endte med at det
skulle velges en 7-manns komite,
og denne skulle utrede linjevalget
sammen med Saxegaard.

Vegdirekter Krag reiste deretter
tilbake til Christiania, og skrev s&
tilbake til Saxegaard den 18.
august 1897. | dette brevet hadde
vegdirekteren tatt standpunkt for
nedre linje om Borkenes, men
uttrykte samtidig at anleggsstart
ville bli utsatt til linjespersmalet
var endelig avklart bl.a. i den
nedsatte 7-manns komiteen.

Det neste som skjedde var at
saken kom pé sakliste i Kvaedfjord
Herredsstyre for maotet den 27.
desember 1897.

Her vedtok herredsstyret mot
en stemme & overlate til Vegbe-
styrelsen & avgjere linjevalget.
7manns komiteen var dermed
umyndiggjort.

Reaksjonen pa dette vedtaket
uteble ikke. Siden oppsitterne pa

Berg var klar over at Saxegaard
gikk inn for nedre linje, ante de na
urdd for alvor. Resultatet var en
underskriftskampanje der 57
Gaardbrugere, Handelsmaend og
Husmaend skrev under FOR evre
iinje. En god del har skrevet under
med paholden penn.

| dette protestskrivet fra januar
1898 er det bl.a. sagt: «Skulde
derimod Veibestyrelsen finde at
den sidst omtalte Linje (nedre)
var at foretrekke istendenfor den
af Her Ingenier Holst opstukne og
beregnede (@vre), protesterer vi
samtlige Opsiddere paa det be-
stemteste mod anleeg af samme
og afstaaelse af Grund dertil, og
paa ingen maade lade os boie
uden ved Dom, om dertil skulde
veere Anledning.»

Handelsmannen N. Johansen
var tydeligvis sterkt engasjert, og
sendte et eget brev til Vegdirek-
teren datert 14. februar 1898. |
brevet henviser Johansen til matet
14. juli &ret fer, der Vegdirektaren
var til stede, og Johansen skriver
bl.a.:

«De udtalte Dem ikke bestemt
for nogen af Linjerne, da det
maaske var ont for Dem hvem De
blev imod, gav De os blodt et
Exempel med et Taug, der lige-
som skulde veere feestet ved
Endene, derefter gaar Man til
Mitten og straekker, de der er for
evre Linje op, og De for nedre
Linje ned, for da at vide hvor
Styrken eller Flertallet viste sig at
veere. Nu har Vi saaatsige under-
segt det paa den maade at faaet
Deres Navne paa en Liste der er
for evre Linje.»

Og senere i brevet:

«——— hvorved der felgelig
bliver kuns et Mindretal for nedre
Linje, hvorfor vi haaber og beder
Dem instendig om at De retter
Dem efter Flertalets @nske thi
derved tror jeg Veien bliver til
starst Nytte for Folket, og Deres
Udtalte Exempel overholdes best.

Tegner jeg med Hgiagtelse

fErbedigst N. Johansen= sitat
slutt.

Selv om diskusjonen ble fert i
en svaert heflig tone, stod ni
partene hardt mot hverandre, og
linjevalget matte avgjeres heyere
oppe.

Saxegaard sendte protestskri-
vet over til Vegdirekteren. Veg-
direkteren kontaktet  deretter
Holst, som hadde stukket og
beregnet @vre linje. Holst var i
mellomtiden blitt amtsingenier i
Vegbestyrelsen i Aust-Agder.

Sannsynligvis etter noe patrykk
fra Vegdirekteren, skrev s& Holst
fra Arendal, og gikk fra det han
tidligere hadde sagt til fordel for
evre linje.

Ogsad Amtsmanden i Tromse
Amt hadde linjevalget til uttalelse,
og gikk i brev av 20. september
1898 inn for nedre linje.

Saken ble endelig sendt Det
Kongelige Norske Departement
for De Offentlige Arbeider, og i
brev derfra til Vegdirekteren av
19. desember 1898 heter det:

«Ved hoslagt at oversende
Gjenpart af en fra Amtsmanden i
Tromse Amt modtagen Skrivelse
af 30. November sistledne, skal
Departementet meddele, at man
Intet har at erindre mod Valg i
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Helhed af deni Hr Vegdirekterens
Skrivelse af 29de September
foreslaaede linie for en Del af
Veianlegget i Kvaedfjord, nemlig
paa Strekningen fra Indre Gaare
om Borkenes til Trastad.»

Brevet er underskrevet av stats-
rad Levland.

Saken var dermed avgjort. Og
selv om det enna gikk 2-3 ar fer
anleggsarbeidet kom i gang, ble
den nedre linjen bygget, til Tross
for motstanden fra befolkningen
pa Berg. Det gar ikke frem av
arkivmaterialet hvordan det gikk
med grunnerverv, men noenretts-
ak ble det nok ikke.

Det interessante med denne
saken fra 1890-&rene er hvordan
utviklingen i saken til forveksling
ligner planprosedyren av i daj i
saker det stér strid om (Gratangen,
vesterfiell, Sigerfjord). Det er
ogsé forbausende hvor god kon-
takten var mellom lokale og
sentrale myndigheter, og hvor
raskt posten kom frem mellom
Christiania og Harstad.

Vi skal huske pé at dette var fer
Unionsopplesningen — tiden da
alle substantiver ble skrevet med
stor bokstav.

Dette gamle arkivmaterialet (og
mere til) finnes for evrig hos
Grunnseksjonen pd Vegkontoret.

N

SAMARBEIDSUTVALGET

Samarbeidsutvalget holdt mete den 13. og 14. februar 1980 og valgte
Ivar Langstrand som formann for innevaerende ar. Nestformann ble

Odd Halvorsen.

Det var ogsa valg pa nytt medlem i forslagsnemda, idet biltilsynets
representant var flyttet. Nytt medlem ble Kristian Lind ved Biltilsynet i
Harstad og som nytt varamedlem Arne C. Olsen, Vegkontoret.

Under kontaktmete med ansatte i distriktet var det spesielt
trafikksikkerheten i vegarbeidsdriften som ble behandlet — et emne
som fant stor interesse hos de frammatte.

Vi viser ellers til protokoll som er sendt ut.
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KURSPROGRAMMET 1980

Kursaktiviteten begrenses ogsa iar bade av tilgjengelige midler og
stramt arbeidsprogram i alle deler av var virksomhet. Men endel kurser
blir det n& likevel og etter forslag fra oppleeringsutvalgets
arbeidsutvalg har vi planlagt nedenstiende program.

Noen av kursene er allerede avviklet, men her er hele programmet:

Fag Tid Deltakere

Regnskap 3 dg - februar regnskapsfolk -
4nordligste fylker

Trafikkulykkes- 3dg - mars biltilsynet - (ogsé delt.

etterforskn. fra Nordland

Ferstehjelp 2 dg - mars (2 kurs) tj.menn i driften

Ferstehjelp 2dg - nov. (1 kurs) tj.menn i driften

Introduksjon vegv. 2 dg - mai nyansatte vegk./biltilsyn

Utsetting/flising 2 dg - mai oppsynet

Transp. farlig last 2 dg - oktober biltilsynet

Saksbehandling

5 mndr - nov. 80/
mars 81

Generell vegbygging 3 dg november

tjenestemenn vegk./
biltilsyn i Nord-Norge
tjenestemenn i driften




Verne- og miljearb. 4 dg desember

Sprengning
Vedr. yrkesbevis

5 dg desember
1dg des. (3 kurs)

arbeidsledere, verne-
ombud m.fl.

tienestemenn i driften
anleggsmaskinferere

Vegstasjonene og fagavdelingene vil vaere neermere orientert om

kursprogrammet.

| tillegg vil det nok bli arrangert et og annet kortere kurs i
arrangement av fagavdelingene og noen tjenestemenn vil vel ogsa bli
oppfordret/eller gitt heve til 4 delta i kursarrangement utenfor etaten.

N

FORSLAGSVIRKSOMHETEN

Sentralrddet for samarbeids-
utvalg ved Statens virksomheter
har sendt ut en oversikt over
forslagsvirksomheten i arene
1977, 1978 og 1979.

Oversikten viser hvor mange
forslag de forskjellige statsetater
har behandlet i disse &rene, hvor
mange av disse som ble premiert,
heyeste premierte enkeltforslag
og tilslutt det totale utbetalte
premiebelep de samme &rene.

Premiebelepene har steget fra
ca 0,6 mill kri 1977 til 0,9 mill kri
1979 mens antall behandlede
forslag samtidig har sunket fra
2178 til 1600. Ogsé antall premi-
erte forslag har sunket fra 1192 til
1061. Om dette sier Sentralradet:

«Formodentlig kan dette tolkes
som et tegn pd at kvaliteten i
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forslagene er blitt heyere. Denne
utvikling ses p& som gledelig.

Ser vi pa oversikten si har
Statens vegvesen (pé landsbasis)
behandlet 70 forslag i 1977 - 40 i
1978 - 32 i 1979. Av disse ble 32
premiert i 1977 - 35 1978 - 23 i
1979 og de heyeste premierte
enkeltforslag har vaert 8000 kr -
1900 kr - 3000 kr. Det totale
premiebelep var de samme drene
33100 kr - 27330 kr og 19200 kr.

Det er i Forsvaret og Postverket
de mange forslag stremmerinn —
sdledes behandlet man i Forsva-
ret 560 forslag i 1979 — i
Postverket 494 forslag, antall
premierte var henholdsvis 380 og
342, Og i Forsvaret strek en
person av med hele kr 28300 i
premie for et enkelt forslag.

S4 legg hodene i blett, folkens!

SOMMERFERIEN 1980

Awviklingen av drets sommerferie var oppe til forhandlinger i mete den 10. april
d.d. mellom Troms Arbeidsmannsforening v/hovedtillitsmannsutvalget og veg-

administrasjonen i Troms.

Generelle bestemmelser

i forbindelse med ferie8ret 1980/81:

Tjenestemenn som @nsker lengere
ferie, kan unntaksvis innvilges 4 (5)
ukers sammenhengende ferie, dersom
dette ikke er til hinder for vegarbeids-
driften. Sgknad med begrunnelse for
onsket om forlenget ferie sendes ved-
kommende vegmestre/oppsynsmenn
innen fredag 30. mai. Tjenestemenn
som siste feriedr fikk innvilget 4 (5)
ukers sammenhengende ferie, vil mitte
paregne 8 vike plass for nye sokere i &r.
Avgjerelsen treffes av ledelsen i samrdd
med vegmestre/oppsynsmann. Vi gjer
oppmerksom pd ferielovens bestem-
melser om & drefte ferien med den en-
kelte arbeidstaker eller hans tillits-
mann. Etter ferielovens § 4, ferste
ledd, skal alle arbeidstakere under-
rettes om tiden for hans ferie en
méned fer denne tar til. Dette gjelder
ogsd den siste ferieuken. Det er viktig
at disse bestemmelser blir fulgt.

Vedlikeholdet
Ferien i ordinar drift i vedlikeholdet
awvikles i 2 puljer a 3 uker i tiden
30. juni — 10. august.

For tjenestemenn fadt i 1920 eller
tidligere avvikles ferien i 2 puljer a 4
uker i tiden 23, juni — 17. august.

For oljegrusproduksjon og dekke-
legging awvikles fellesferien i tiden 14.
juli — 3. august.

Anlegg

Alle anleggsarbeidere gis 3 ukers
sammenhengende ferie i perioden 1.
juli — 30. september dersom det er
@nsket. Tjenestemenn som er eller
fyller 60 &r i lppet av 1980, har krav
pd 4 uker i dette tidsrommet. Felles-
ferien awvikles i tiden 14. juli — 3.
august. Arbeidsledere og tillitsmenn gis
i oppdrag 3 sette opp ferielister for
hvert oppsynsomrade. Ferielistene sen-
des vegsjefen til godkjennelse innen 1.
juni 1980.

Siste ferieuke gis utenfor perioden
1. juni — 30 september etter varsel 1
maned i forveien til na@rmeste over-
ordnede. Tjenestemenn som @nsker
mindre enn 3 ukers sommerferie, kan
regne med velvillig behandling.

Verkstedene
awvikler sin ferie i to puljer med 3
ukers sammenhengende ferie som fgl-

ger:
1. pulje: fra 30. juni til og med 20. juli
2. pulje: fra 21 juli til og med 10. aug.

For tjenestemenn som er eller fyller
60 &r i lppet av 1980, gis 4 ukers
sammenhengende ferie, fortrinnsvis
sammen med 1, pulje.

*
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Fotgjengerunderganger — Lys?

Setermoen var ferst ute her i fylket med & overta vegvesen - bygget
gang- og sykkelveg. Det var i 1976 og det falt mange lovord fra mange
hold ogsa det kommunale — men det reiste seg ogsa sparsmal om litt
tilleggsutstyr som belysning og da bl.a. i undergangen som ferer

gang- og sykkelvegen til skoleomrédet.
Og teknisk etat i Bardu gjorde sin egen bemerkning til avieverings-

protokollen slik:

Vegvesen og kommunens teknisk etat

vil trygge ferdselen langs E-6,

og lager planer og prolil i fargelagt format
med koordinat y og koordinat x.

Over? | plan? Eller under?
Kommunens styre velger det alternativ
som omstunder

best kan trygge de unge liv.

Frost i jord og harde fjell

for gule menn md vike
Arbeidet er kronet med hell
Hvor finnes § Troms dets like?

Men under E-6. mellom stdl og sement,
ble ingen lys montert,

For i vegsjefens statlige regl it

sto intet om lys notert.

Og nd mé vér freken velge alternativ!
Over? En flombelyst konflikt hard/blet!
Under? | merket det perspektiv

4 mete en skjebne - verre enn ded!

VEGVESENETS HISTORIE

er ikke bare Stortings- og fylkes-
tingsvedtak iblandet terre tall og
Apningssermonier.

Det er i heyeste grad ogsé den
menneskelige innsats og slik
vegvesenets virksomhet fortonet
seg for den enkelte ansatte.

Vegdirektoratet har gitt Kjell
Hegdalstrand fra Hedmark veg-
kontor i oppdrag & samle historie
gjennom samtaler med personer
fra ulike yrkesgrupper innen eta-
ten — og da hovedsaklig fra
pensjonistenes rekker.

Utenom registrering av arbeids-
teknikk, arbeidsvilkdar er man
ogsd interessert i vedkommendes
bakgrunn, det veere seg sosiale
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forhold og utvikling, og alt annet
som kan ha hatt betydning for den
enkelte og for etaten.

Hegdalstrand vil i lepet av aret
antakelig ogsd innfinne seg i
Troms fylke og vi skal fra vegkon-
toret vaere behjelpelig med & finne
intervjuobjekter fra arbeidersiden,
oppsynsmenn, ingenigrer og
kontorfolk som sitter inne med
viten fra arbeidslivet i gamie
dager.

Er det noen av vare pensjonister
(eller andre) som er villig til et
intervju eller kanskje fylle ut
sperrelister, s& gi oss et vink —
oss er Vegstikka eller var gamle
kjenning Eilif Os — vi er alle &
finne pa& vegkontoret.

VERNEOMBUD | VEGVESENET

Funksjonstiden for verneombud-
ene utlep ved arsskiftet 1979/80.
Vernelederen har i den forbind-
else tatt kontakt med hovedtillits-
mannen om eventuelle foran-
dringer/nyvalg.

Ifelge hovedtillitsmannen er det
smé endringer i de enkelte verne-
omréder.

Innen vedlikeholdsomradene og
verkstedene er det ingen en-
dringer, det samme gjelder biltil-
synet og vegkontoret.

Det er innen anleggsomradene at
endringer har forekommet. Dette
skyldes muligens rokkering av
arbeidsstokken og de enkelte
anleggs sterrelse/omfang.

Vi skal senere komme tilbake til
disse.

AMU har tidligere palagt samtlige

verneombud 4 avgi drsrapportom
verne- og miljearbeidet.
| denne forbindelse har verne-
lederen i brev til verneombudene
av 4.2-80 anmodet om at &rs-
rapportene matte foreligge innen
utgangen av februar maned.
Ved fristens utlep var det inn-
kommet rapport fra bare 12 av
vére 43 verneombud. Rapporter-
ingen er langt déarligere i &r
sammenlignet med forrige &r. Hva
arsaken til dette kan veere er
vanskelig & si.
Samtlige verneombud har né og-
sa fatt tilsendt spesiellt rapport-
skjema som skal benyttes under
ombudenes inspeksjoner i de
enkelte verneomréadene.
Resultatene av de innkomne rap-
porter vil bli fremlagt for AMU.
Vernelederen.

NYE HANDB@KER

VI har fétt tiilsendt forhdndsomtale for nye héandbeker fra
Vegdirektoratet og det er fortsatt Loyd Lauritsen ved vegkontoretsom

er var kontaktmann.

Nr. 013 - Hefte 1: Ungdom og arbeid
Hefte 3: Sveising og skjaring

Hefte 4: Trykkluft
Hefte 6: Sliping

Hefte 9: Helsefarlige stoffer og gasser
(Limfrest/ryggstiftet i A5-format)

Dette er provehefter i vegvesenets handbokserie om verne- og miljg-
spersmal og kommer inn under del 2 som omfatter verksteder, kon-
trollhaller, garasjer og lager. Utgivelsen av heftene skjer i nart sam-
arbeid mellom vernelederen i enkelte fylker og Vegdirektoratet.
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Ansvarlig for den videre oppfglging av dette heftet er verneleder i
Hedmark, Jac Erik Gjelten.

Vi gnsker & vinne erfaring med denne type hefter, og ikke minst er
det viktig at innholdet blir for slike spersmal i det daglige.

Vi ber derfor alle som fir heftene om & ga kritisk giennom dem, gjgre
merknader der det er feil, se etter om ting er utelatt, pdpeke det som
ma forklares bedre o.s.v.

Ta deretter kontakt med den ansvarlige redaktgr for det enkelte
hefte, eller en av de andre i redaksjonsomradet.

Senere utkommer: Hefte 2: Krav til bygninger
Hefte 5: Lefteinretninger og redskap
Hefte 7: Truck- og truckkjgring
Hefte 8: Brannvern
Hefte 10: Fysiske miljgfaktorer og mélinger
Hefte 11: Personlig verneutstyr
Hefte 12: Feorstehjelp

Nr. 047 - Drifts- og kostnadsoppfelging
(Ryggstiftet A4-format)

Formédlet med denne héndboka er ferst og fremst @ gi en oversikt
over hva vegvesenets regnskaper gir av resultatlister for anleggs- og
vedlikeholdsdriften og hvorledes disse resultatlister kan brukes i
drifts- og kostnadsoppfelgingen.

Oversikten er tenkt spesielt for anleggsbestyrere, driftsplanieggere og
oppsynsmenn pa anlegg og for distriktsledere, vegmestre og oppsyns-
menn i vedlikeholdet.

Héndboken omfatter bearbeidede utgaver av foredrag som ble holdt
pé de regionale konferanser hgsten 1978 og varen 1979 om bruk og
videreutvikling av regnskapssystemet.
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Nr. 062 - Materialkrav
{Ryggstiftet i A5-format)

| forbindelse med revisjonen av vegnormalens del om Trafikkavvik-
ling (Hdndbok -050) ble det besluttet & ta ut kapittelet om Materialer
og opphenging for trafikkskilt og gi ut dette som eget hefte.

| disse retningslinjer er det ogsd tatt med spesifikasjoner pa annet
utstyr som benyttes pd og ved veg.

Forste opplag omfatter fglgende avsnitt:

Trafikkskilt
Bakgrunnsoppmerking
Sperremateriell
Verneutstyr
Vegmerkemaling
Thermoplast

Senere tar en sikte pd & utarbeide spesifikasjoner for skiltbelysning,
kantstolper, variable skilt, vegrekkverk og belysning.

Retningslinjene er ment @ veare et hjelpemiddel i forbindelse med
anbuds-/tilbudsinnhenting og ved kontroll av leveranser.

N
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TILTREDELSE:
Utedriften:

Kjeervald Lundberg er tilsatt
som vegmester i vedlikeholds-
omréde 7.

Torstein Pettersen er tilsatt
som oppsynsmann etter Lund-
berg i omrade 7.

Sverre Sandstrand er tilsatt
som vegmester i vedlikeholds-
omréde 3.

Kristian Fredriksen er tilsatt
som tjenestemann ivedlikeholds-
driften pa Senja.

Max E. Hansen tiltrer som
oppsynsmannsassistent i anleggs-
driften i nord-fylket fra 14/4 d.A.
FRATREDELSE:

Utedriften:

Fratriddt med pensjon:
Reidulf Pedersen, Grunnfarnes
1/1-80.

Vi

gratu[eref )

Med 50-ars dagen:

Martin Eriksen, Asli, Langnes,
Tromse 15/5.

Leif Larsen, Nordmannvik 4/6.
Kari Bottolfsen,  Stuertvn. 4,
Tromse 14/6.

Helge Luneborg, Gullhav, Moen
22/6.
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!

Med 60-ars dagen:

Knut Tune, Bardu 20/5.

Sigurd Hole, Kveldsolvn. 9,
Skjervey 8/6.

Ulrik Hansen, Lyngseidet 25/6.

VEGMESTERSKAPET PA SKI 1980

hadde ogsé jubileumspreg over seg — det var det 10.i rekken. | &r gikk
det av stabelen i Nordkjosbotn lgrdag 15. mars og hadde samlet bra
deltakelse.

Godt veer og eller problemfrie forhold.

Som vanlig opererte vi med
gjesteklasser for ektefeller og
avkom. Lagpokalen gikk denne
gang til Setermoen ved Oskar
Kollen, Terje @vergard og Oddvar
Skogstad —

samlet tid - 58,08
2. Finnsnes - 58,21
3. Vegkontoret - 59,35
4. Vegsentralen - 59,38
5. Harstad - 59,42
6. Nordkjosbotn - 60,52
7. Tromsdalen - 62,03

Klassevinnere i gjesteklassen ble
for piker:
Torunn @vergérd - Line Sivertsen.

Gutter:

Kennet Hansen - Olav Hauge -
Frank Hemmingsen - Svein Erik
Hansen - Ole Magne Kollen.

Damer

Damer:

Rigmor Hansen - Ingunn @vergérd
- Eva Nilsen.

Harry Pettersen som ogsd har gdtt
Birkebeiner-rennet i dr.
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Resultater ellers for de beste:

Kl. 51-565 ar: 4. Almar Kaino,
1. Oddvar Skogstad, Vegkontoret 22,34
. Setermoen 21,56 5. Birger Sivertsen,
KI. 20-35 ar: 2. Arne Nilsen, Vegsentralen 22,48
1. Geir Bstvik, Harstad 22,04
Vegkontoret 19,32 3. Rolf Eriksen '
2. Finn H. Eriksen Kar- : . 2
vonen, Nordkjosbotn 19,48 Nardidosbotn ezRe
3. Helmer Heimdal, '
Tromsdalen 20,23 Birger Sivertsen stadig med. Finn H. Eriksen Karvonen var ikke langt Simon Sletten har smil til overs.
4. Olav Seter, 0 o unna klasseseier
Vegkontoret 22,50 )
5. Svein Aho,
Vegsentralen 23,1
6. lvar Henriksen,
Nordkjosbotn 23,17
KI. 36-42 ar:
1. Sevald Storbakk,
Vegsentralen 17,33
2. Oskar Kollen,
Setermoen 18,48 .
3. Bjern Stiberg, 48
Vegkontoret 18,54 \,
4. Ole W. Hansen, 1
Storslett 20,25
5. Arne Hemmingsen,
Nordkjosbotn 20,27
6. Eidar Rasmussen,
Finnsnes 20,51
K. 43-50 ar:
1. Herleif Hansen,
Finnsnes 19,21
2. Sigmund Ingebrigtsen,
Finnsnes 9,29
3. Harry Pettersen,
Harstad 19,34
4. Terje @vergard,
Setermoen 19,59
5. Ansgar Indag,
Tromsdalen 21,45 .
6. Arne Antonsen, \
Tromsdalen 22,30 °
KI. 56-60 &r: 3. Oddleif Skogstad,
1. Karl Skogstad, Nordkjosbotn 27,36
Setermoen 28,38 4. Olav Solvang,
Finnsnes 29,22
KI. over 60 &r: 5. Hermod Johnsen,
1. Olav Nilsen, Finnsnes 29,46
Harstad 22,54
2. Simon Sletten, Hederstittel, vegmester 1980:
Setermoen 27,10 Sevald Storbakk.

| anledning 10-ars jubileet hadde B.I.L. «VEG» fatt
laget en plakett som ble delt uttil samtlige deltakere.

Hans @sterds og Hermod Johansen - for ordens skyld, sistnevnte i 1. runde.

g e O N A R
De ferste «spadestikk» pd rv 24 | Spansdalen ble gjort i 1979.
Oskar Kollen tv. og Per Pedersen i anleggsprat pé rv 851.




