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Av og til far vegkontoret henvend-~
elser fra ulike typer av sine arb-

Hdsevake eidstakere som pd grunn av nedsatt
Qrbeidere helse gnsker & komme over i et arb-
beid som deres ndverende fysiske
og/eller psykiske tilstand mestrer
bedre, Denne tilstanden kan vere
en Arsak av at selve arbeidet de i en Arrekke har stdtt i,
1itL etbter 1litt har brutt ned enkelte kroppslige funksjoner
eller den generelle helsetilstand, ogsé rent mentalt. Bnkelte
ganger er det kanskjé vanlig sykdom som er &rsaken.

Og vegvesenet har og vil ogsd i framtida strekke seg langt for
& kunne overfgre disse til et mere passende arbeide, som kan
vere til glede og nytte for bide arbeidstaker og arbeidsgiver,

Det er derfor viktig s& tidlig som mulig.é kunne f& registrert
helseveike arbeidere slik at plasseringen av disse kan tas 1 be~

traktning ved planleggingen av sysselsettingsprogrammene.

Under en debatb om disse problemene i Alta nylig, hvor samarbeids-
utvalgene i Nordland, Troms og Finnmark deltok, var det enighet
om & underseke mulighetene til & drive det forebyggende arbeide

pd dette felt inn i mere ordnede forhold.

Bade dette og eventuell omplassering av helseveike arbeidere
krever ngye samarbeid med fagfolk. Og i denne spesialiseringens
tidsalder er det viktig at disse forhold blir underlagt den best
mulig overviaking.

Men som sagt, det faprste som md gjeres i dag, er 8 f& registrert
alle hvis helsetilstand er noe redusert, slik at en kan fa over~
sikt over hvor stort problemet egentlig er i vegvesenet.

Vi vet, at enkelte kvier seg for & la seg registrere, av frykt
for & bli overfert til arbeidsoperasjoner som er dadrligere be~
+alt enn det de arbeider med i dage.

Men de tiltak vi setter i sving i hest, tar utelukkende sikte
p4 & bringe pa det rene problemets storrelse innen etaten.
Noen form for organisert omplassering vil ikke bli foretatt
uten videre. Vi apelerer derfor til alle, s8 samvittighets—
fullt som mulig, & besvare de forespgrsler som vil bli rettet
+il de enkelte arbeidstakere.
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MASKINAVDELINGEN

Maskinavdeling, maskinsentral, redskapsavdeling, redskapsentral ~
kjert barn har menge navn. S8 ogsd med maskinavdlingen. For

maskinavdeling er vel det mest riktige navn pd denne gren av
vegadministrasjonen.

En avdeling fir jo sitt navn etter den funksjon den har, og i
dette tilfelle steller altsa avdelingen med maskiner,

Det har ikke alltid vert like mye maskiner & holde styr pa,

og det er fgrst i de senere &r at avdelingen har markert seg
som en selvstendig enhet. Helt +il 1. janvar 1966 var av-
delingen mere som en "stottespiller" for anlegg~ og vedlike-
holdsavdelingen., Men fra denne dato kom det store gjennom~
brudd, og avdelingen skiftet bide navn og karakter, N& skulle
det hete vegsentral, og avdelingen ble utskilt som egen funksjon.
Nytt regnskapssystem ble innfert. Maskiner og mannskap ble
"overfort" og hele maskindriften skulle baseres pd forretnings—
messige prinsipper. Det vil gi at anleggs—~ og vedlikeholdsm
avdelingen skulle betale leie for maskinene til vegsentralen.

P& den annen side skulle vegsentralen overta alle utgifter til
maskindriften. Men dette var jo maskiner som tidligere var
innkjept pd anlegg- og vedlikehold, og det er lett & forsts

at tiltaket var lite popul®rt. Det skal innrgmmes at viljen

og evnen til samarbeid ble satt hiardt P4 preve mange ganger i
starten. Etterhvert ble man jo klar over at hele systemet med
leieavregning stort sett bare er en posteringssak.

Vegvesenet som s8dan, har jo negyaktig de samme midler til dis~
posisjon, selv om noe sirkulerer over en konto som heter maskine
drift. Og de som har kjennskap til regnskapene for noen A&r

tilbake, mad vel vere enig i at maskinutgiftene blir mere rett-
ferdig fordelt i dag.

Men n& er det igjen store ting som skjer innen avdelingen.
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P53 en mite kan maskinavd., minne om "Dagbladet". Den er "ali-
tid foran". Slik ogséd ndr det skal innferes noe nytt. Fra
1. juli i 8r ble det sf@ledes innfgrt elektronisk databe~
handling av regnskapene, og hvis alt gdr etter planen skal
arbeiderlegnningene beregnes pd denne mite fra 1. januar 1971.

Men dette er jo kjent ute, etter som det er innfert nye maskin-
rapporter, og arrangert kurser i den anledning, Det nye sy-
stemet har i alle fall resultert i at staben pd& kontoret, som

i de senere &r har vert tillkmyttet avdelingen, i noen grad er
spredt pd andre kontorer. Men ennd er Steinar Norum bokholder,
Th., Pettersen steller fremdeles med legmninger, og Bjarne Bjork—
haug har som hovedoppgave & granske handelsregninger. Oppsyns-~
mann Bjern Eriksen har ogsé sitt hovedsete her, selv om han

for det meste ferdes ute.

Men avdelingen har ogsd sine medhjelpere ute i distriktet.
Foruten Bj. Eriksen er det tre maskinoppsynsmenn. Det er

T, Torstad i Harstad, S. Sletten i Bardu, og 0. Kristiansen i
Nordkjosbotn. Kristiansen er sjef for verkstedet i Nordkjos-
botn.
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Maskinavdelingens primsre oppgave er & medvirke til best mulig
utnyttelse av vegvesenets biler og maskiner, og liksd at dette
materiell holdes i best mulig stand.

Til hjelp i dette arbeide har vi til radighet 7 sterre og mindre
verksteder, plassert P& strategigke steder i fylket, fra Bur-
fjord i nord, til Harstad i ser.

Hovedverkstedet, eller det som vi i dag vil kalle vegsentral,
ligger i Nordkjosbotn, og er s& og si helt nytt. Vi er for si
vidt ikke helt ferdig med utbyggingen der. En uheldig lgsning

av de lydtekniske forhold i verkstedhallen, har gjort det ngd~-
vendig & fgre opp ett tilbygg, slik at sveise~ og plateavdelingen
blir helt adskilt fra det gvrige verksted. Utenom verkstedet

har vi byggét ett kaldtlager pé10001n2, samt et servisebygg som
inneholder vaskehall, smerehall, lakkeringsverksted og labora-
torium. TLaboratoriet disponeres av planavdelingen, og det er
visst f& fylker som har maken til fine greier.

At det er nedvendig med storre verkstedkapasitet i dag enn tid-
ligere, har vi virkelig fatt erfare. Og maskinene vokser stadig,
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bade i kapasitet og sterrelse, ja ikke minst i pris., Anlegg—~
og vedlikeholdsdriften er helt avhengig av en stabil maskin-~
innsats. Svikter en maskin, kan store arbeidsprogram bli
forpurret. En av maskinavdelingens oppgaver i fremtiden
blir sansynligvis & innfeore systematisk forebyggende vedlike~
hold. Det drives forsgk med forsgkjellige syster i ett par
andre fylker, men vi har valgt & se tiden 1litt an. I alle
fall vil det nok by pd visse problem & innfere slike system,
med det assorterte utvalg som meskinparken idag bestar av,
og slik den er spredt over hele fylket.

Av sterre enheter har vi siledes til disposisjon idag:

23 lagtebiler

5 dumpere
40 varebiler (herav 30 "patruljebiler")
25 motorveghevler

4 gravemaskiner

3 bulldozere

75 kompressorer

18 hjullastere

20 transportable knuser

foruten vegvalser, traktorer, fresecre m.,m. Det er sinn sett
litt av ett utleiebyrd vi driver. Men s& presenterer vi 0gsa.
leieregninger for ca. 1. mil, kr. hver midned for anlegg og
vedl.h., avdelingen. S& det skulle jo bare mangle at det ikke
gnisser 1itt i blant., Og det kan jo forekomme at det gjores
feil, slik som her en gang det skulle beregnes betaling for
slep av en knuser for anleggsavdelingen. Det ble noe tull med
desimalene, og anleggssjefen regnet ut at transporten métte

ha passert Steinkjer pd turen mellom Harstad og Bardu, etter
regningsbelgpet 4 demme.

Men selv med slik regninger kan det iblant vere vanskelig & f&

endene til & mgtes. Alt som kommer inn er s& visst ikke netto.

Det trenges ogséd midler til nyanskaffelser. Faktisk er det

flere millioner som brukes til nyinnkjep, selv om det av og til

heter at vi bare har "gammel sjit". Men det er helst slike
dager nar alt gidr pd tverke. Detl skal likevel innrgmmes at en

del av maskinparken er noe foreldet i dag, men en haper det skal
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bli mulig & gjsre noe med dette innen rimelig framtid. Ut-
viklingen gir formodentlig mot sterre og ferre enheter, som
igjen skulle forenkle ett systematisk vedlikehold, og resultere
i en mere driftssikker maskinpark,

MASKINA VDELINGENS
NAVAZRENDE (@VERST)
OG FORHENVERENDE
(NEDERST) PERSO-
NALE,

Slep av tilhengerredskap

AV AVDELINGSINGENIPR GUNNAR BERNTSEN

De nye kjsretoyforskriftene sier bl.a. fglgende om trekking
av tilhengerredskap med motorvogn, § 139.5 c:

"Motorvogn som er konstruert for en hastighet av 30 km

pr. time eller mer, mi ikke brukes til & trekke tilhenger-
redskap som ikke har driftsbremseanlegg dersom vogntogets
aktuelle totalvekt er sterre enn motorvognens tillatte
totalvekt,"
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Ja, s& sier loven. Jeg haper vare sjafgrer er flinkere til
a4 tyde lovparagrafer enn undertegne, for jeg midtte faktisk pa-~
kalle b2de onde og gode makter - deriblant bilsakkyndige - i

o

hédp om & finne ut av dette.

De nye forskriftene fir en vesentlig betydning ved slep av til-
hengerredskap, og jeg tror det er viktig & f4 klarlagt hva lov—
endringen innebsrer.

Med tilhengerredskap menes ettt kjoretey som er innrettet til

a4 trekkes av motorvogn, og som ikke kan anses som tilhenger.
Av de nye forskriftene skal det siledes fremgd at det ikke
lenger er tillatt & slepe Gtilhengerredskap -~ uten bremser -
som er tyngre enn bilens registrerte lasteevne. En lastebil
gsom er registrert for 6 tonns lasteevme, kan sfledes ta ett
slep som veier inntil 7 tonn. Men dersom den samme bil legger
ballast i kassen, for 4 fi bedre "spenntak", sid ma slepet vare
tilsvarende lettere. Dette kan nok synes merkelig, men etter
& ha diskutert saken med bilsalkyndige m8 en zodta feglgcnde
forklaring: Bilens bremser er konstruert for & stoppe bilen
med fullt lass ~ altsd bilens tillatte lotalvekt. Skulle man
forst legge ballast i kassen, og i tillegg henge pd ett slep ~
uten bremser - like tungt som bilens lasteevme, ville bremsene
bli overbelastet.

Er det derimot driftsbremseanlegg pd tilhengerredskapet, blir
forholdet ett amnet. Da kan slepet veie inntil 1,5 ganger

bilens aktuelle fTotalvekt. Med "aktuelle totalvekt" menes
vekten 1 gyeblikket. Er bilens egenvekt f.eks. 6 tonn, kan
den uten last ta ett slep som veier 6 x 1,5 = 9 tonn. Men
dersom man i dette tilfelle belaster bilen med f.eks. 2 tonz,
blir bilens aktuelle totalvekt 6 + 2 = 8 tonn, og slepet kan
tfolgelig veie 8 x 1,5 = 12 tonn. '

I praksis betyr de nye reglene at s& og si ingen av veg%esenets
venlige lastebiler kan slepe transportable krusere, som ikke
har driftsbremseanlegg.
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Trafikkomlegging fra sje til land

AV VEGSJEF BJ. HAUGMOEN

Troms fylke er fra naturens side vel utstyrt med fjorder og
sund og et syrike med tusener av gyer,

Langs strendene og pd pyene bor stersteparten av befolkmingen
i fylket,

I eldre tider var havet det eneste Fframkomstmiddel og for
mange er sjevegen ennd idag den eneste forbindelse med ubten~
verdenen.

Vegbyggingen har 1itt etter 1litt endret dette forhold. Flere
bygder og grender har etterhvert fatt vegtilkmytning med veg~
nettet, og bussruter har erstattet "Lokalen",

Hvilken betydning vegen fikk for den enkelte pi disse veglgse
steder, kan nok best de fortelle som selv har opplevet over—
gangen,

Mye er gjort og gjeres idag men ennd stidr slett ikke lite ie

)

gjen & utfere pad denne sektoren.

Troms har en vakker natur men den samme natur kan ofte si nei
til en veg hvis det ikke betales tilstrekkelig. Og prisen er
da gjerne s& hegy at ingen har rad til & betale,

G& utenom sa beygen, og det har en da ofte vert nedt til.

Det vil si at en mi&tte seile utenom, og farkosten det ble
ferjen, feorst ganske enkle sm2 ofte bare for personbefordring
men etterhvert store og prektige bilferjer.

Det er spesielt pd grunn av de brede og lange fjorder og sund
at ferjeforbindelse opprettes for & knytte vegrutene sammen.

De fleste av vare ndverende bilferjeforbindelse er av nyere
dato og arstallet for opprettelse er som nedenfor anfgrt:

Iyngseidet ~ Olderdalen 1942
Finnsnes - Silsand 1947
Langnes -~ Sletta 1948
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Refsnes ~ Flesnes 1948
Bjorelvnes ~ Gibostad 1955
Borkenes ~ Kvegya 1957
Svensby ~ Breivikeidet 1960
Futrikelv - Skulgam 1961
Harstad - Sgrrollnes 1966
Hamnvik - Sgrvik - Myrlandshaug 1966
Langhamn - Brgstadbotn 1966

Tidligere hadde en to ferjeforbindelser som ni er erstattet

av bruer. Disse er ferjen over Tromsgsundet som ble erstattet
av Tromsgbrua i 1960 og Steinsland -~ Lilleng som ble erstattet
av Tjeldsundbrua i 1967.

P4 grunn av den trafikkutvikling som har funnet sted er der
flere andre ferjeforbindelser som i de nermeste &r vil bli
erstattet av bruer.

Det arbeides intenst p& brua over Gisundet som ventes ferdig
i 1972 og da erstatter ferjeforbindelsene Finnsnes - Silsand
0g Bjorelvnes ~ Gibostad.

Brua over Sandnessundet ventes pidbegynt i 8r og vil da i 1973
avlgse forbindelsen Langnes ~ Sletta.

Omlegging av Rv 6 p& ¢stsiden av Lyngenfjorden vil eliminere
ferjeforbindelsen Lyngseidet - Olderdalen i denne rute. Veg~
anlegget vil muligens vere trafikkabelt i 1974.

Det vil nok med tiden bli aktuelt & f& bort ferjen over Ulls~
fjorden, men dette blir s& pass langt fram i tiden at jeg ikke
finner 4 ville komme nermere inn pd det n8.

Jeg skal s& komme inn p& de trafikkomleggingsplaner som er
kommet s& langt at de er under arbeide i marken.

I Skjerveyomrddet har foregdtt og foregir et stort arbeide for
8 gi flest mulig vegtilknytting. Den vedtatte plan gar ut pa
at det etableres en ferjeforbindelse fra Hamneidet over Maur-—
sundet til Kagen, herfra veg til Skjervey med bru over Skatt-
grsundet. Det som gjennstir av denne planen, er brua over
Skattersundet som ventes ferdig i august 1971.

Inntil brua er ferdig er det opprettet en midlertidig ferje~

forbindelse fra Hamneidet til et bygget ferjeleie i Skjervey
hamn,

-

Fra sistnevnte ferjeleie er det si opprettet ferjeforbindel sz
til et ferjeleie som er bygget i Lauksundet pa Arngya.

P4 Arngya er vegen til Rrviksand oygget ferdig slik at bare
Akkarvik idag mangler veg tilknytting,

En reginer imidlertid med at dette sted vil f£3 veg innen f3

ar 1 og med at staten allerede har stillet en del midler +il
disposisjon, men det er ennd ikke tilstrekkelig kapital for

& kunne fullfgre denne vegen. Inntil vegen kommer mi ferjen
til Arngya ogséd betjene Akkarvik og Vortersy si& lenge det bor
folke pa denne gya.

Laukeya vil bli betjent av semme ferje som bat inntil ferje—
leie er bygget her.

Ferjen over Maursundet vil ta seg av forbindelsen til Ulgya.

L Karlsgy omrddet er bygging av ferjeleie ved Hansnes pa Ring-
vassgy og i Skdningsbukt pd Vanngya igang. I begynnelsen av
1971 vil da denne ferjeforbindelse bli opprettet.

Det er samtidig igang framfering av veg fra Vannvig til
Kristoffervalen. Bosettingen p& Vanngy vil da ha vegfor~
bindelse.

Det er planer om ogséd & bygge ferjeleie pa Reingya, nermere
bestemt i Stakkvik. Vegutbygging pid den sendre del av denne
gya er kommet langt, mens der stdr mye igjen nordover.

Denne sak er tatt opp fra kommunens side og m8 leses hvis en
skal f& en brukbar trafikkomlegging ogsd for Reingya.

Jovik omrddet i Ullsfjord som hittil har vert avhengig av bat-
forbindelse vil i lgpet av dette &ret f4 ferdig sin nye for-~
bindelse.

P4 Ytre Senja har idag Gryllefjord og Torsken samt sendre del
av gya veg forbindelse.

Det som gjenstdr er & skaffe bosettingen nord for Gryllefjord
et annet trafikktilbud og det samme for Sifjordomridet,

Nord for Gryllefjord er arbeidet igang og en regner med at
trafikkomlegging fra sjg til land vil kunne settes ut i livet
i 1972/73.
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Det som da i ferste omgang gjeres er at der bygges ferje- ‘ halvsya er igang for ved juletider & kunne skaffe ferjefor-
leie p& Straumsnes og Skaland for en ferjeforbindelse her. ‘ bindelse med Tromse by,

Mellom Skaland og Steinfjord bygges veg som for en vesentlig 1) Enn& har en dessverre nok av ulgste oppgaver innen sektoren
del blir liggende i tunnel., Videre til Ersfjord er det s& trafikkomlegging fra sje til land. Men en f3r ta dem opp til
meningen & f4 bygget veg. realistisk vardering etterhvert som de melder seg med ny tyngde
Fra Stennesbotn pd innsiden av Senja bygges nd riksveg opp og seke de lgst i tur og orden. Rom ble som kjent heller ikke

£il Mefjordaksla ovenfor Mefjordbotn. bygget pd en dag.

Fra Mefjordaksla skal der s& bygges veg ned til @rnfjordbotn {
med ferjeleie her for betjening av Husey cg Fjordgird.

Mefjordbotn far veg fra Mefjordaksla og et ferjeleie i fjord- <z
bunnen og pé Senjehopen vil skaffe den nzdvendige forbindelse ‘
for bosettingen i denne fjordarmen.

Baltsfjord vil mitte betjenes av en framtidig ferje melldm
Senja og Kvalgya.

Arbeidet med trafikkutlpsing for Sifjord omrddet kan neppe
Péregnes igangsatt for trafikkomleggingen nord for Gryllefjord
pd det nzrmeste er en realitet.

Av sterre trafikkomleggingsplaner som er under utreding kan

nevnes Grytey - Bjarkey omrddet hvor en mid regne med vesentlige ’b
endringer i legpet av de nzrmeste &r. Dessuten har en ogsd pa
planstadiumet ferjeforbindelse mellom Borkenes og Mehus i Go-

fjorden,

Jeg skal sd& til slutt newvne endel anlegg som vil gi bosettingen
en annen trafikkmulighet cnn idag.

Stedet Hilleshamn som var avhengig av bdt har nd fatt vegfor-
bindelse og en regner med at vegen vil vere helt ferdig neste
ar.

Bru over Arsteinstraumen er under bygging og vil vere trafikk-
abel dette ar slik at ferjen der kan innstille.

Veganlegget Rotvik =~ H3kvik - Lavangsnes er kommet langt og
Lavangsnes som idag md betjenes med badt vil f& veg tilknytting {
inmen kort tid.

Det samme fé&r en bare hipe for Krakerghamn = Fornes omrddet pa
Andgrja.

Ellers kan nevnes at arbeidet med ferjeleit pd Vikran pd Malangs—

Ferjen "Kdgen'' i fylkets nyeste ferjeforbindelse Skjervgy - Arngy.
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Overingenigr 0dd Bardal, Troms innledet deretter om "Trafikk~

Samarbe|dsutvalgene i ‘ sikring i vegarbeidsdriften". Innlederen gjorde rede for de

. instrukser som foreligger for skilting i forbindelse med veg~-
Nordland Troms Og Flnnmark arbeidsdrift og kom ogsd inn pi ansvarsforholdet, Han poengterte
. at det var vegvesenet som hadde ansvaret for skiltingen ogsd nir
aviklet 28, og 29. august 1970 et fellesmegte i Alta med utvalget arbeidet ble drevet av entreprengrer. Ellers kom han med en del
i Finnmark som arranggr. ' refleksjoner om trafikksikringen som han hadde gjort seg som

Foruten utvalgene i de 3 nordligste fylkene deltok ogs& personal— trafikant. Bl.a. hevdet han at vegvesenet ofte bruker avkjgringer

sjef Olav Baastad og konsulent Arne Solhaug fra Vegdirektoratet, som ilkke ¥ille bli tillatt for private og pekte videre pa ubeldige

plasseringer av grushauger.
Hvert fylke bragte fram 1 diskusjonsemne som ble presentert av

en innleder. 1’ Under debatten som fulgte ble sporsmidlet om i hvilket ledd i kom~
mandolinjen ansvarsforholdet skulle ligge. Selvom ansvaret er
gitt i hvert enkelt skiltvedtak, mente enkelte at det burde fore~
ligge klare retningslinjer pd dette feltet og oppsynsmennene ble

Overingenigr Erik Bjsrnstad fra Nordland tok for seg problemet
med "Sysselsetting av helseveike arbeidere'.

Innlederen kom inn p& en rekke forhold som skapte problemer for ) nevnt som de naturlige ansvarshavende. Hastighetsgrensen for
arbeidsdriften og ikke minst for de arbeidere som dette bersrte. passering av arbeidsplassene var ogsd i sgkelyset under debatten,
Det var lennsmessige problemer, de begrensede muligheter for & og mange var det som ikke syntes det var riktig at skiltet "Kjer
flytte p& enkelte av arbeidstakerne, effektivitetsproblemer og sakte" n& var foresladtt sloyfet. Det ble pekt pd at forskilting
andre ting. Men all den stund en manglet skikkelig oversikt over av arbeidsplasser var meget utilstrekkelig i Norge, og at denne
hvor stort problem de helseveike arbeidere representerte for b form for skilting burde bli mere utbredt.,

etaten, var det vanskelig & kommne med eksakte forslag om hva som

Avdelingsingenigr Godtfred Karlsen, Finnmark tok for seg forholdet
kunne og burde gjgres. Men et var sikkert, en mitte for fram—

"Arbeidsledelse ~ Samarbeid". Godt oppbygd som innledningen var,

tiden vie det forebyggende arbeide sterre oppmerksomhet. ga han tilhsrerne en instruktiv innfering i hvordan et godt same

I debatten som fulgte gikk det fram at problemet med helseveike arbeid kunne skapes og hvordan dette kunne virke. Inngrodde opp~
arbeidere kunne vere sterre enn vi i dag trodde, men at forslag fatninger var en hemsko for utviklingen og kunne ofte vere bsygen
om konkrete tiltak for en hadde fatt avviklet hele sakskomplekset i en ellers samarbeidsvillig forsamling. Informasjon og drgftinger,
ved en systematisk registrering, var ytterst vanskelig. Enkelte opplering, gjensidig tillit, en viss porsjon psykologisk innsikt
aevdet at problemet var dukket opp forst etterat maskinalderen ; 0g en ordregiving som alle forstod var ngkkelord i et effektivt
hadde hatt sitt inntog i vegvesenet, mens andre mente at en ikke ‘ samarbeidsprogram.

mitte se bort fra at ogsd andre yrkeskategorier kunne komme inn

I den etterfeglgende debatt ble det pekt pd at samarbeidet nok av
i bildet. Det ble ogsd gitt forslag'péd en del arbeidsoppdrag

og til knirket i enkelte ledd, men at det i de senere &r har vert
av lettere karakter som man med fordel kunne plassere en del =) bedring & spore p4 en rekke felter. Samarbeidet over fylkes-
grensene kunne dog ha vert bedre, dette var imidlertid et pro-
blem fylkene seg i mellom mAtte lese., Det ble etterlyst stil~
lingsinstrukser fra flere hold, men dette ble ogsé hevdet & kunne

legge band pa den enkelte. Tillitsmannsordningen burde bygges

arbeidere med yrkesskader i, Debatantene var enig i viktigheten

av 4 legge vekt pd det forebyggende arbeide. I denne forbindelse )
ble det oppfordret til tiltak som & pdvirke leveranderer ved

maskinkjep til bedre lyddemping og montering av mere helsevennlige

seter m.v. Ellers var det bl.a. nevnt at regelmessig skifting

o

. A bedre ut pd arbeidsplassene ogsd med sikte pd 8 effektivisere
av arbeidsoperasjoner, kortere skift for maskinkjsrere kunne virke

forebyggende. -
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samarbeidet. Det ble opplyst at det var anledning til & etablere
flere samarbeidsutvalg (underutvalg) i samme fylke og at dette

muligens kunne bidra til bedre kontakt.

Under en oppsummering tilslutt var det reist tvil om aytten av

slike mgter, de fgrte gjerne ikke til konkrete tiltak. De fleste
deltakerne mente dog at nytten feorst og fremst gjenspeiler seg

i de impulser de enkelte utvalgsmedlemmer kunne hente fra debatt

0g ikke minst samtaler med medlemmene fra de andre fylkene, .

Som en avslutning pi sammenkomsten i Alta hadde Finnmark vegvesen
sorget for en busstur til Kautokeino 0og Bidjovagge gruver. Det

4
ble en meget interessant tur hvor vegsjef Stav orienterte om de )
store vegomleggingsarbeidene P& rve.e 93, om indre riksveg Kara-
sjok ~ Kautokeino og om vegen til Bidjovagge gruver, I Bidjo~
vagge ble forsamlingen innviet i hvordan et moderne gruvesam-
funn i pdemarken virket. P& tilbaketuren til Alta ble det kjort
etter den gamle vegtracéen over Beskades, 1itt av en opplevese
fédr en si.

Til slutt, Samarbeidsutvalget i Finnmark vegvesen skal ha honngr
for et fint opplegg og et prikkfritt arangement disse 2 dagene.

S
Ifjor kunne vegvesenet i Troms innfgre bedriftslegeordning
for sine arbeidstakere i Sgr Troms og i Balsfjord/Lyngen
omrade.

Ordningen er nd utvidet til ogsid & omfatte Tromsgomridet,

Nord Troms og Bardu/Salangen/Dyrazy.

Det gjenstér & skaffe bedriftslege for Senja/Finnsnes—

omréddet og deler av Milselv. Her har det dessverre hit— =

til ikke vert mulig & finne lege som kan pdta seg dette
arbeidet.

o I

Hvor
langt

er det
ned?

Fall p.g.a. glidning, snubling og stot pd samme nivd dws. fall mot det underlag en fotgjenger
ferdes pd, er en av de ulykkesdrsaker som intet yrke er fri for. Det er dette arbeidslederen i

dette tilfelle vil henlede oppmerksomheten pd.

R. Bl

Abraham Lincoln ble engang spurt: «Hvor lange
er bena dine?» Lincoln tenkte seg litt om, s& sa
han: «Vér herre ga meg ben akkurat lange nok til
at jeg rekker til bakken.»

Vi alle — enten vi er halvannen eller 2 meters
karer — ferdes livet igjennom pa stylter. Vi raker
opp og balanserer pa to forholdsvis smé fetter. Vi
tenker nok ikke noe videre pi det, men det krever
ikke lite dyktighet & bruke disse bena pi en slik
méte at vi ikke ligger der. Og det skal ikke si mye
til & bringe oss ut av balanse slik at vi' rammer
gulvet hirdt med en del av vir anatomi som er lite
egnet som landingsutstyr.

Tro nd ikke at jeg bare prever pi & vare morsom.
Fall p4 samme nivd har kostet bide liv og invali-
ditet mange, mange ganger. Det er over dobbelt
s34 mange dede ved fall som ved motorvognulykker.
Riktignok er det langt fra s mange dedelige fall
pd samme nivd som ved fall fra heyere liggende

nivd (fritt fall), men de utgjer en betydelig andel
av fall med nedsatt arbeidsferhet til folge.

Et stort antall fall pA samme nivi skyldes en av
folgende 3 ting: man glir, man snubler, man fir et
stat.

Alle vet hva «i gli» betyr: En glir pd sne eller
isholke, pid en oljeflekk, et banan- eller appelsin-
skall, eller en <ruller» pi en rorbit, et stykke rundt-
jern, et rundt trestykke, en flaske som ligger der
en ferdes. Alt dette kan sende en til gulvs p& en
ytterst ekspeditt mate, og hardt.

Slike ulykker kan vi forebygge pa 2 méter, og
vil vi oppnd resultater mi vi nytte begge mater.

Den forste mate er 4 holde ferdselsomradet fritt
for alle ting som kan f4 oss til & gli. Fjerne sne,
is og olje og annet. Vi m& med andre ord gjennom-
fore et ordnet og godt renhold.

Den andre tingen vi mi gjere er & vere opp-
merksom p& mulige faremomenter der vi ferdes —
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vi m& regne med at noen sluntrer unna plikten om
godt renhold. Vi mi se hvor vi setter bena, og
derfor mé vi beere slik at utsynet i ferdselsretningen
ikke blir hindret.

Snubling kan gi et dedelig fall. Det skal ikke s&
stor ujevnhet til for det hender. Ofte kan sammen-
stot med en temmelig liten gjenstand vare farlig.
«Liten tue kan velte stort lasss.

Reglene for & forebygge snubling er de samme
som for glidning — men med et tillegg. Du ma se
deg for og serge for god orden og ryddighet. Men
dertil er det nedvendig at du serger for godt ved-
likeholdt fottey. Utgatte siler og skjeve heler er
ofte medvirkende &rsaker ved snubling.

Stot er ogsd Arsak til mange fall. Det skyldes
vanligvis en av to ting — farlig hastverk og over-
lessing.

Du har formentlig personlig erfaring hva det
forste angdr — farlig hastverk. Du ogleller en annen
har det fryktelig travelt. Kanskje skyldes det for
sen ankomst, forsinkelse for en eller begge. Kanskje
den ene eller begge mener det var om & gjere 4
komme hurtigst mulig ut ved arbeidsslutt. Resultatet
ble et sammenstet som kanskje sende dere begge
over ende.

Kanskje har slikt hendt meg mange ganger uten
videre uheldige folger. Men sykehusene kjenner til
mange innlegg som skyldes slike sammenstot.

Sammenstot p.g.a. overlessing forekommer nar en
altfor iherdig fyr lesser sd meget pA seg at byrden
stenger for hans utsyn. Slikt kan vare like s& farlig
som & kjore med et tiliset frontvindu. Ta ikke med
deg annen eller storre byrde enn at du kan se deg
for, gjor heller to turer, eller skaff deg hjelp.

Overfering av opptjent ferie med ferielenn
til det pafelgende feriedar

Enkelte kan vel komme i den kjedelige situasjon at de har pa-

dratt seg sykdom som igjen har forhindret ferieavviklingen.

Det er nd lempet noe pd bestemmelsene om eventuell overfeoring

av opptjent ferie til det pAdfelgende &r.

Vegdirektoratet har i rundskriv av 15. juli 1970 sitert Lenns-

0g prisdepartementets retningslinjer slik:

"Som det fremgir av brev til samtlige departementer og
Riksrevisjonen av 17. mars 1969 (jnr. 58/69 K) ble det
etter forhandlinger bestemt at det ikke lenger skal vare

adgang til & overfgre opptjent ferie med ferielenn til

det padfelgende feriedr, hvor sykdom har hindret ferieav-

viklingen i det inneverende &r., Hvis dette unntaksvis

skulle fgre til et urimelig resultat kunne speorsmilet
om eventuell overfpring av ferie legges frem for Lennse

og prisdepartementet.

P& bakgrunn av en del henvendelser i den siste tid vil

Lgnns~ og prisdepartementet ikke ha noe & innvende mot

at vedkommende fagadministrasjon gis adgang til & sam-~
tykke i overfpring av den 4. ferieuke til det padfglgende
feriedr hvor avviklingen av ferien er blitt forhindret

P& grunn av legitimert sykdom.

Samtykke til overfering av ferie pd grunn av sykdom til
det pdfelgende feriedr utover dette (imntil 1 uke) kan

ikke paregnes innvilget."

=iSjion

PENSJONISTSAMMENKOMST

Torsdag 27. august 1970 gikk en ny sammekomst for vire pens-—
Jonister av stabelen. Denne gang gjaldt det verteraner fra
Nord Troms.

Pensjonistene mottes pd anlegget Oksjord bru, hvor arbeidet
var kommet s& langt at trafikken kunne settes pd denne dagen.,
Dennebegivenhet ble behprlig markert med en enkel hoytidelig~
het med deltakelse av foruten pensjonistene, bruarbeiderne

0g vegvesenets samarbeidsutvalg.

Etterat fung. vegsjef overingenigr Eilif Os hadde redegjort

for arbeidene ved brua, ble den hgytidelige &pning med over-
klipping av redt silkebind, foretatt av eldstemann, 87-&rige
Otto Abrahamsen fra Nordreisa under stor aplaus,

Med bruanleggets arbeidere i spissen "provegikk" hele forsam~
lingen brua og nyvegen, mens bilkortesjen fulgte etter.

Etterpd hadde pensjonister, bruarbeidere 0g andre vegfolk en
hyggelig stund med enkel servering pd Gildetun Turiststasjon
pad Kvanangsfjellet.

Her hyldet overingenigr Eilif Os pensjonistene og takket hver

iser for den innsats de gjennom menge &r hadde gjort for etaten

og for trafikantene.

Pensjonistene ble deretter overrakt en liten avskjedsgave til
minne om tiden i vegvesenet. De som fikk minnegaven denne
gang var:

Ernsti Abrahamsen, Storslett
Otto Abrahamsen, L
Henrik Hollen, A
Peder Bergmo, b
Olaf Thomasjordj "
Oskar Fjellstad, 1t
Sigvart ‘Serensen, Serkjosen
Nils Pedersen, Djupvik
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Johan P. Mikalsen, Samuelsberg
Leonhard Lyshaug, Samuelsberg
Alfred Pettersen, Straumfjord
Peder Samuelsen, i
Emil Skogstad, i
Johan P, Nilgen, L
Nils 0. Nilsen, Oksfjord
Hilmar Bakketun, Sgrstraumen
f Sverdrup Grenbeck, Badderen
Thomas Mortensen, it
ﬁ? Levi Boberg, Burfjord
Fordel Kaagen, I

Av disse 20 var 12 tilstede.

Tilslutt takket tidligere vegvokter Nils 0. Nilsen pPa vegne
av pensjonistene i en velformet og humgrfylt tale for ar-

rangementet og ga ogsid sine kolleger gode r&d i trimkunster
for at formen kunne vedlikeholdes.

<
3
| FRA PENSJONISTSAMMENKOMSTEN

b
Bakerst fra venstre: Johan P, Mikalsen, Fordel Kaasen,
Leonhard Lyshaug, Thomas Mortensen, Peder Samuelsen,
Alfred Peytersen og Ernsti Abrahamsen., Forrest fra venstre:

Fordel Kaasen og Otto Abrahamsen To som var med og bygget den forste Rudolf Levslett, Henrik Hallen, Otto Abrahamsen, Peder Bergmo

har et og annet & si hverandre. Oksfjord bru, Nils O, Nilsen og G
Peder Bergmo. ) 0og Johan P. Nilsen.
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NY REVISJON AV STATENS VEGVESEN Arbeidsseddel for fremmedmaskin for den % o 19.72.
REGNSKAPSORDNINGEN u

Utfylling av kjore-~ og arbeidsseddel.
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Fra de gode gamle dager

AV VEGFORMANN ARNE JOHNSEN

Eldre arbeidere som har sin beskjeftigelse i vegsektoren idag
med alle de maskinelle og tekniske hjelpemidler en har til
riddighet, kan vel engang iblant venne blikket og tankene 30 -~
40 ar tilbake i tiden til de arbeidsmetoder og hjelpemidler
arbeiderne dengang radde over, spade, hakke, spett, feisel

og bor var det vanlige utstyr, til transport ble benyttet
trillebdre eller tralle. Der kjgtt og blod og sener dengang
var den avgjgrende faktor for arbeidsytelse, har idag brelende
maskiner overtatt. Det skal innrgmmes at en viss idyll er

en gdtt tapt av ved de nyere arbeidsmetoder, en tenker da pa
taktfast sang til stein som ble dratt frem med spett og fei-~
selens klingende slag mot bornakken som kunne hgres lang veg.

De sosiale forhold for arbeiderne:var nok ikke de aller beste.
Bildet gir en liten demonstrasjon av arbeidsmetoder som matte
benyttes. Dette er fra fgrste halvdel av trettidra, og er
fra Skutvik bru i Malangen, det er utgraving av masser for
brufundamenter som foregdr, arbeiderne stdr i vann til opp
mot beltestedet og @ser massene opp i kasser som g8 hales pa
land ved hjelp av stubbebryter, -~ sikkert en kald jobb.

Arbeidslenna i akkord var i disse &ra omlag fra kr. 0,80, til
1itt over en krone pr. time.

Forrest pd bildet sees arbeidsformann John Andreassen.

John Andreassen fortalte engang om da vegen ble arbeid forbi
Meistervik, jeg tror det var omkring &rhundreskiftet.,

Det var i en fjellskjering hvor fjellet var ualminnelig hardt
for boring og arbeidsomt, det var jo handboring dengang, si
det gikk tregt med framslaget, en mann stod bare i smia for
kvessing av bor. Det var forhidndsutsatt akkord.

Her klarte vi ikke & oppnd mer enn kr. 0,19, pr. time —~ men

o

e
det var ikke fordi at vi ikke arbeidet, vi var stortsett
unge og vi hang i. Legger han til.

Her m& man vel idag stille spgrsmilet ~ var det mulig & sté
i hardt arbeid 10 timers dag for bare kr. 1,90%

Det var nok ikke bare herlighet i de gode gamle dager heller,

Arsteinstraumen bru

En lenge sawvnet vegforbindelse er ni under utbygging i Gratangen,
brua over Arsteinstraumen som vil knytte kommunen bedre sammen,
foruten at den vil gi gyene utenfor en hurtigere forbindelse

med E 6., Kommunikasjonsplanen for Troms fylke gav dette prosjektet
hey prioritet og i 1969 kom de feorste bevilgninger.

Den 29 sept. 1969 ble det inngdtt kontrakt mellom Statens veg-
vesen og entreprensrfirmaet H. Eeg-~Henriksen A/S, Oslo om bygging
av bru over Arsteinstraumen i Gratangen.

Brua skal avlgse personferjen "Straumsflua" som idag holder for-~
bindelsen mellom Straumsnes og Arstein. Den bygges som en konti-
nuerlig betongbjelkebru med felgende spennvidder regnet fra Ar-
steinsiden:

22,0 + 6 x 27,0 + 30,0 + 4 x 27,0 + 2 x 26,0 + 22,0 = 396,0 m
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Fra byggingen av
Arsteinstraumen
bru.

Pverst sett fra
vegen til Gratangs-
botn

Mai/juni 1970.

UNDERVANNSST@P AV PILARER. MARS 1970,

Bruas kjerebanebredde blir 6,5 m med 2 gangbaner £ 0,75 m.

For skipstrafikk inn til Gratangsbotn far brua et seillgp med
fri heyde/bredde = 17,0/25,0 m.

Kontraktsummen er pa ca. kr. 4,0 mill., i tillegg kommer s& pris—
stigninger og moms, samt utgiftene til bygging av tilstetende
veger, sd totalt vil arbeidet komme P& over kr. 6,0 mill.

Tilriggingsarbeidene pa bruanlegget ble igangsatt ca. 1. nov.
1969, og innen 15. des. 1970 skal entreprengren vere ferdig. En
del av arbeidene med tilstotende veg, som utferes i vegvesenets
egen regi, mi utestd til varen 1971.

BISTAND VED TRAFIKKUHELL

Spersmilet om i hvilken utstrekning vegvesenet har bistd
trafikanter med berging, flytting o.l. av kjoretoyer som
har vert utsatt for trafikkuhell, dukker rett som det er
opp for vAdrt personell.

Om dette har Vegdirsktoratet i rundskriv av 10. Jjuni 1970
uttalt:
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"Wegdirektoratet er av den oppfatning at det stedlige
vegvesen bgr strekke seg langt for & bistd en “rafikant
med & flytte kjorctey som etter uhell =r blitt stdende
slik at det etter vegtrafikklovens § 12 pliktes flyttet,
Forutsetningen for slik flylting ber dog vzre at veg~
vesznets bistand kan ytes nevmeverdig raskere enn an—
nen bistand., Om vegvesenet bistand sparer trafikanten
for noen utlegg, ber ikke spille noen rolle. Erstate
ringsansvar for vegvesenet i slike tilfelle kan vanskelig
tenkes.

I andre tilfelle, hvor uhellet ikke medforer en dirckle
trafikkhindring, ber vegvesenet bhare yte bigtand etter
anmeodaing og hvor bistandsn vil bli av beskjedent omfang
og uten risiko for uhell som kan pafere vegvesenet angvar.
Videre ber deb vzre en forutsetning for vegvesenelbs bi-
stand at trafikanten derved blir gspars for urimelig tids~
tap eller omkostninger av nosn betydning. ¥En nevner i
denne forbindelse at det né for en beskjeden premie kan
tegnes sikalt "redningsforsik-ing". BRistanden bar ikke
gtrekkes s& langt at bileiere i +illit il vegvesenets
service unniater & forsikre seg mot utlegg vad berzing
Cels

En annen mulig lesning i disse tilfeiler er at vegves—
enet ikke deltar aktivt i bergnisgsarveidet, men sperver
av og merker det sted hvor uhellet har skjedd. Den sen~
ere berging overlates si til andre."

‘Erstatningsansvar

blir vegvesenet av og til palagt av forskjellige grunner.
En av grunnene er trafikkuhell hvor vegvesenets kjoretoyer
er innblandet.

Vegdirektoratet har 15. juni 1970 bl.a. skrevet fglgende:

"Ved gjennomgéelse av kravjournalene (1969) viser det
seg at 37 trafikkuhell hvor vegsjefen har erkjent er~
statningsansvar og foretatt utbetaling, skyldes mang-

=37 o

lende aktsomhet under rygging. In finner det derfor
ngdvendig at vegsjefen overfor sine respektive sjaferer
innskjerper de krav som trafikkreglens § 13 oppstiller
for rygging. Det er gnskelig at dette blir gjort ogsé
i de fylker hvor man ifjor ikke hadde slike uhell".

Vi vil slutte oss til dette. Sjafsrer pd lastebiler med
last og/eller slep far sin sikt bakover serlig redusert og
m& utvise den aller sterste forsiktighet ved rygging.

Vil - SPORT

VEG's fothalllag har dessverre ikke vert udelt heldig med

drets serie- og cupkamper innen bedriftssporten i Tromss.

Men, det viktigste er jo & delta, og mre vere dem for det.
Resultater:

Mot RICHS 5w 8
" BILCO 0~ 4
" TEAM 2 - i
" BJPRNSTRAND 1 - 1

I andre seriekamper har dog laget plukket noen poeng ved at
motstanderne ikke har mett opp.

Drgmmen om cupmesterskap ble bradtt feiet bort, det ble bank
av BANKENE med O-~5 i 1. runde.

okende interesse for nye sportsgrener

Idrettslagets heller labre innsats p& fotballbanen denne som-
meren har f&tt enkelte til & spekulere sterkt i nye idretts-—
grener hvor vegfolket kunne gjsre seg mere gjeldende. S&ledes
er det 1 den senere tid dannet nye og meget eksklusive sports—~
grupper innen laget, med strenge opptaksvilkir,

Forst ute var bilsportsfolket. Stifteren forteller at ideen
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kom en regntung virkveld da han fikk lyst til & strekke 1litt
P8 bena, noe han pid grunn av det dirlige varet foretok inne
i bilen. Gaspedalen stod i vegen, og det at uniformsluer da i
kunne registreres som et glimt i gyenkroken, filkk hans unge
og lange sinn til & fylles med de tanker at det kunne vere
deilig om uniformsluer ikke kunne registreres i hele tatt.

Men til det mitte det en storre bil. Som tenkt si gjort. Ny

bil ble anskaffet og han stédr nd godt rustet til nye oppgaver.

Og ideen med en bilsportgruppe fenget. Med Lyngenferjas dekk

som utskytingsramp greide idrettslagets keeper cpptaeksfordringene
med glans. Det bed riktignok pad visse vansker & avlese resu— s
ltatet, men som offentlig tjenestemann ble sensoren trodd., Med—

lemmet sier han var lei av & plukke baller ut av madlet, nd vil

han vere med & score,

Radar midtte til for at tredjemann i gruppen kunne tas opp. Ian

forteller at han under en treningstur oprdaget at talentspeidere
allerede hadde ham i kikkevten. Dette ansporet til sterk inn-

sats og han kom i mi&l med suveren margin til minstekravet. En

sterk prestasjon med nervene under full kontroll enda han visste

han ble fulgt med arguseyne. Han sier han foretrekker nylagt g
oljegrus.

Gruppens forste kamp gikk mot Politiets lag og det ble seier
3~0 og som de gode tapere Politiet var, patok de seg kontigent-
innkrevingen.

Men ogsé andre idrettsgrener er kommet sterkt i skuddet i den
senere tid. Med stor entusiasme har en del av vegkontorets
personale gdtt til dannelse av en sportsfiskergruppe. For at
medlemmene i denne gruppen skai vere beskjelet med den rette
&nd er det satt strenge opptaksvilk8r, Minimumskravet er
minst 1 fiskekrok i fingeren (helst ringfingeren) og med mot-

haken godt inmnenfor skinnet, GF

Under opptaksprsver i sommer har flere gjort seg smrlig be-

merket. Saledes gjorde en av kandidatene et meget godt for-~

sek pd & stanse en motorbdt med kroken i fingeren og svensk~ i
pilken samtidig fast i botnen. Dermed var det medlemskapet

bragt i hamn. En har kunnet spore en mildere tone i personal-—

saker etterat opptakspreven var lykkelig gjennomfgrt.

_ g3

En bidteier lurte seg til eksamenstofta P& egen hénd og han
hadde vansker med 4 overbevise juryen om at prgven var bestitt.
Men en gjennomkjering i EDB (sidespor for storre enheter)
brakte for dagen at fagpreoven var bestitt,

En hadde p&d et tidlig tidspunkt avvist tanken om at vernelederen
egnet seg szrlig i denne eksklusive sportsfiskergruppe. For-
hidndstipsene slo imidlertid fullstendig feil. Allerede under
frakastet ordnet den karen biffen. Og det sd grundig at han
mitte legges pd Sentralsykehusets fiskefjol og sleyes.

Nermere omstendigheter mangler, "Wegstikka's medarbeider stod
med ryggen til, men det er kritisert at vernelederen ikke var
ifert hjelm.

Men gruppen trengte ogsi en teknisk konsulent med godt kjenn~
skap til vedlikehold. En fryktet lenge for at denne kandidaten
mitte kontinuere, men juryen fant at hindleddet var en like bra
plass for krokoppheng som fingeren.
tak til for 4 f& kroken lgs.

Serlig nidr det mitte spenn-

Etter & ha vist fine kirugiske ferdigheter, er vegbdtens kokk
antatt som gruppens mediginske sakkyndige.

Siden forrige nr. har fglgende rundet livets middagsheyde og
vel s& det. Vi gratulerer denne gang med

50 AR
Vegformann Eleif Holmseth, Bakkehaug 16/7
Vegarbeider Johannes Jorgensen, Finnsnes 24./7
Vegarbeider Harald Hansen, Sgrvik 27/
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Vegarbeider ALf Nymo, Keianes 20/8 dyktig og fingernem smed. I vegvesenet arbeidet han som boresmed
Vegformann Torbjgrn Johansen, Nordlenangen 4/9 | i flere sesonger for k?lgen. Samme jobb hadde han for flere
Vegvokter Vilmar Steinsheim, Sandsaoy 15/9 ' entreprenprer etter krigen.

Vegformann Kire Hansen, Skibotn 30/9 : Fra 1952 finner vi ham som smed og verkstedarbeider
ved Kvesmenes verksted, hvor han arbeidet til alles tilfredshet

60 AR ' inntil han i 1968 métte slutte grunnet helbredssvikt.

I den tiden han arbeidet for vegvesenet vant han
Vegformann Gunvald Josefsen, Ramfjordbotn . 18/7 alles respekt for sin uvanlige dyktighet og allsidighet i sitt
Vegformann Ingolf Bergstad, Karlstad 3/8 yrke. Han var en grei og omgjengelig arbeidskamerat som alle
Vegarbeider Johan Lian, Kjellmoen 10/8 satte pris pa.
Vegarbeider Harder Antonsen, Brygghaug 15/8 *_ Vi har mistet en dyktig medarbeider som vil bli dypt
Vegformann Karl Steinbakk, Hamnvik 15/9 savnet av alle.

70 AR

Pensjonist, tidligere oppsynsmann
Rudolf Lepvslett, Storslett 1p/er

NYE PENSJONISTER ' Pukkverkkjerer Olav Edvin Nilsen,

Ramfjord er ded 51 &r gammel.
Fglgende har siden forrige nr, av "Vegstikka" sluttet etter

B i de som
oppn&dd aldersgrense: qh Nilsen drev fiske allerede

15 &ring og dette yrket holdt
han fast ved inntil 1945. TFra
denne tid finner vi han som se~

Vegvokter Sverre Simonsen, Aspelund
Vegarbeider Ingjald Karlstad, Bardu

og disse av helbredshensyn: songarbeider i vegvesenet og ellers

i &ret som byggningsarbeider. Bl.a.
deltok han i bygging av Tromsgbrua.
Fra 1963 ble Nilsen fast tilknyttet
vegvesenet og hans dyktighet og
maskinelle innsikt gjorde ham etterhvert til den selvskrevene
pukkverkkjorer. Det siste &ret var han stasjonert pd Arngy i

) Skjervey og der omkom han under tragiske omstendigheter under~

veis til arbeidet etter ferien.

Vegformann Ole Krakenes, Storslett
Vegformann Fridtjof Kristiansen, Gibostad

Vi vil gjerne rette en varm takk for den innsats disse har
ytet gjennom en lang og trofast tjeneste for etaten og gnske
dem all hell og lykke som pensjonister,

1- . En trofast og dyktig medarbeider er borte og han vil bli dypt
DgDSFALL gsavnet sdvel av vegvesenet som av sine arbeidskamerater.

Verkstedarbeider og smed ved vegvesenets verksted
P4 Kvesmenes, Ingvar Johansen er dgd. Han ble knapt 60 ar.

Johansen var fgdt i Storfjord. Som gutt og ogsa
som voksen arbeidet han i smia hos sin far. Han ble en meget .
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kollektiv ulykkesforsikring

Gjennom en meget gunstig avtale har vegvesenets arbeidstakere
néd i en &rrekke kunnet tegne en ulykkesforsikring som gjelder
bidde under arbeid og i fritid., Denne kollektive forsikrings-
avtale omfatter ogsd private bil- og maskineiere,

Det er ennd mange av vegvesenets personell som ikke benytter
seg av denne ordningen. Selv om vegvesenet i dag satser store
belgp pd forskjellige sikkerhetstiltak og ogsad driver utbredt
informasjon om vernearbeid, s& ser vi dessverre at ulykker
likevel forekommer,

Den kollektive ulykkesforsikring kommer under alle omstendig-
heter i tillegg til de lov-~ og tariffestede ytelsene.

Nermere opplysninger fars hos forsikringens kontaktmann i veg-
vesenet, kasserer Ole Sandvik, Vegkontoret.

Nedenfor gjengis en tabell over ukentlig premie og de utbetalinger

som finner sted ved dedsfall og invaliditet.

Fareklagse 2

Sjéfzrer, verkstedarbeidere

Premie pr. uke Ved dedsfall Ved invaliditet
kr. 1,~ kr, 35.000,~ kr. 51.000,~
"2, " 54.,000,~ " 118,000,~

Fareklasse 3

Vegvoktere
ke 1y kr. 22.000,~ kr., 35.,000,-~
L 2,~ " 42,000, ~ " 72,000, -

Fareklasse 4

Vegarbeidere, maskinforere etc,

kr, 1,~ kr, 11,000,~ kr. 26.000,-
s 2,= i 22,000, ~ " 53,000, -~

——r
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Nar det gjelder

FORSIKRING

kontakt oss

Allinhce

FORSIKRINGSSELSKAP

Distriktskontoret i Tromso
Sendre Tollbugt. 1
B 83081
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NYE RAMMESTYRTE
HJULLASTERE

920 og 930 er sma av format, men moderne design
og konstruksjon betyr stor produksjonsegkning.
"Power Shift” transmisjon. 4 gear fremover og 3
bakover. Stor akselavstand. Liten svingradius.

Velg skuffetyper og utstyr som er tilpasset Deres
spesielle formal!

Caterpillar, Catog [@ er varemerker for Caterpillar Tractor Co.

CATERPILLAR HJULLASTER-SERIE:

Modelinr.

920
930

- Skuﬁe-kapasltet

fra1,15-1,34 m*
» 1,34-1,54 m*
»1,72—3,06 m*
»2,30—3,82 m?
» 3,06—3,82 m®
» 4,20—4,95 m*
»7,65m®

DATTERSELSKAP AV NORSK SPRENGSTOFINDUSTRI A/S OSLO
OSLO - KRISTIANSAND - BERGEN

KVALITET | SENTRUM

- TRONDHEIM - NARVIK - ALTA
BROBEKKVEIEN 62B. POSTBOKS 71. OKERN. OSLO 5. TELEFON 225450







