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Utgiver: Vegkontoret i Troms

Neste nr. kommer i september, fristen for stoff setter vi
til 10. august 1970. Hvor ble det forresten av alle de
gode historiene fra vegfronten?

= T
Vinter og sng har 18 sluppet taket

for denne gang og vi stdr foran en ny
turistsesong. Med den stadige utvid-

HYGGEL'GERE elsen av lprdagsfriordning kan vi i de

Ll\b¢(555 kommende helger i tillegg til fremmed-
A turismen, ogsd vente oss store lokale

VARE

VEGER turiststrommer langs vire veger hver

eneste helg utover sommeren. Det er
mennesker som sgker hvile og avkobling
fra hverdagens mas og slit med & soke
nye steder, nye naturomgivelser.

Enten det nd er memmesker som pr. bil sgker nytt eller gammelt
terreng for til fots videre & vandre i skog og fjell, fiske i
elv og vann, eller det er de som bare nyter naturen fra bilvin-
duet og egnsker en hyggelig hvil ved vAre rasteplasser, eller
langveisfarende pd gjennomfart, si& vil alt naturgriseri, foru-
rensingskilder, rot m.v. virke humgrdrepende. Og ikke bare p3
trafikantene, men kanskje i smerlig grad p4d de som har sine hjem
og arbeidsplasser langs vare veger.

Hvorfor mase om dette nd igjen, vi har da vAropprydding hvert ar,
rundskriv gidr ut rett som det er, det burde jo klare seg?

Husk, det er naturverndr i ar, riktignok begr jo ikke det vmre
grunnen, rydde og pusse er jo ikke noe vi blir ferdige med, det
méd skje etterhvert.

Men noe av tanken med naturverniret, er & bringe disse forhold
inn i selvfeslgelighetenes rekker, gjsre alt naturvernarbeide til
en vanesak.

Og vegvesenet gnsker & g& foran, og det er ofte bare ganske lite
som skal til. Kanskje kan det smitte 1litt over p& trafikantene
ogsd, la de slippe & tenke som si, litt skrot fra eller til
spiller ingen rolle.

Neste gang blir det mindre & rydde.
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Administrasjon |
0g organisasjon

VEDLIKEHOLDSAVDELINGEN ,

Vegvedlikehold har i forskjellige former eksistert like lenge
som menneskene, ja kanskje endog fer deres tid. VAare gamle
norske lover Gulatings- og Frostatingsloven fra ca. &r 950

og utover inneholdt bestemmelser om vegens bygging og deres
vedlikehold.

Da det etter kristendommens innforelse i vart land ikke lenger
var adgang til & holde trmler ble alle selveiende bgnder pélagt
&4 vedlikeholde veger og bruer. Alle vegfere menn skulle re-—
parere vegene siste yrkesdag for Jonsokaften. Til andre tider
ble bgndene innkalt til vedlikeholdsarbeid ved budstikke og
lysing i kirkene. Kongens ombudsmenn var meget strenge og
kunne ilegge bgter og annen straff for forsgmmelser.

Bendene pd Karmgy nektet en gang i unionstiden & delta i vegved—
likehold. De ble betraktet som opprerere og sendt med orlogs-
skip til Kgbenhavn. I Austagder ble kvinner og barn satt til &
reparere vegene. Det heter at der ble utfert lite og dadrlig
arbeide.

Ordningen med at selveiende begnder hadde vedlikeholdsplikten p&
vegene besto helt til v8re dager. I den seneste tiden var veg—~
nettet inndelt i roter med rotemestre som skrev ut lister med
innkalling til vegvedlikehold til bestemte tider og fordelte
sngplogkjeringen som dengang foregikk med hester. Rotemestre
var for det meste lensmennene. Deres tilknytting til vedlike-
holdsdriften som vegtilsynsmenn varte i mange fylker helt

fram til vegloven av 1963 tradte i kraft.

Fgrst fra 1. januar 1928 overtok staten vedlikehold av i alt
8700 km veger herav 693 km i Troms mot 1/3 distriktstilskott.

En hadde pd samme tid tilsammen 408 km fylkes~ og bygdeveger

i fylket. For dette vegnett ble det her i Troms innfert en
spesiell ordning idet vedlikeholdet helt skulle sortere under
vegvesenet. Fylket deltok med 50% av utgiftene. Resten ble
fordelt pd kommunene etter et meget listig system, hvor folke~-
tall, kommunens gkonomiske stilling samt lengden av riksveger

innen herredet kom inn i bildet.
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Samtidig ble det serget for at vire vanlige oppsynsmenn ved
nytilsetting av "vegtilsynsmenn" ble ansatt ogsd i denne
stilling. Derved fikk en rekke lensmenn intet med vegvedlike-—
holdet & gjore her I viart fylke.

Ordningen med  én f61ieskasse kalt "Fylkets vedlikehold" ble
senere etter mgnster fra Troms innfgrt i en rekke andre fylker
i landet. Hvorvidt utgiftsfordelingen ogsd fulgte systemet
herfra vites ikke.

Da krigen sluttet var vegnettet i Troms sd nedslitt som vel
ikke i noe annet fylke i landet. Tyskerne hadde da i 5 ar
hatt sine forlegninger i hver eneste avkrok av vart vidstrakte

. fylke. Serlig var det enorm trafikk av alle slags kjeretsyer,

herunder hestevogner og kanoner med smale jernhjul som skar
opp vegene pa langs, ved tilbaketrekkingen fra Finnland.

Det fulgte en rekke "magre" &r for vegvedlikeholdet hvor parolen
etter at vinterutgiftene var betalt arligdrs, gikk ut p&d at der
bare matte foretas hevling og skraping. Vegnettet var i meget
ddrlig forfatning med telelgsning 3 og 4 ganger i &4ret. Det som

i det hele tatt gjorde det mulig & holde det g&ende var at der

i meget stor utstrekning ble benytttet hjelpearbeidsmidler pd ut-
bedringsanlegg til nedknusing av fjell som s& i barmarkstiden

ble kjert ut for vedlikeholdsmidler. Vegvesenet var i denne peri-
ode meget lite populzrt.

Vedlikeholdet ble pad en mite gkilt ut som egen funksjon i midten
av 1950 arene. Overingenigr Schneider planla og la opp vedlike~
holdsdriften for hele fylket og fordelte midlene. De enkelte
avdelingsingenigrer og kombinerte anleggs- og vedlikeholdsmenn
hadde s& det n®rmere tilsyn med arbeidenes utforelse.

Etter hvert sket vedlikeholdsbevilgningene, serlig til vedlike-
hold av fylkesvegene, slik at en kom over i et noe mer aktivt
vegvedlikehold.,

Etter nyordningen fordrsaket ved vegloven av 21. juni 1963

skal riks- og fylkesveger vedlikeholdes i vegvesenets regi, mens
vedlikehold av kommunale veger skal besgrges og bekostes av de
respektive kommuner.
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Overingenigr Schneider gikk av ved oppnddd pensjonsalder Det er da formentlig ekspertsne som er regnet opp her, en blan-~

1. september 1965 etter 43 &rs tjeneste i vegvesenet i Troms ding séavel i alder som visdom. I vedlikeholdssektoren ansees
fylke. det imidlertid som en suvyrke med srfaring og nedarvede tradi-

Vedlikeholdsdriften gikk etter nevnte dato over til nuvsrende slosennibsen eRp My ot oD R BRSNS GRS ion

tri i d krefter.
leder samt konstrukteor Martin Eriksen. Fgrstnevnte hadde RNETCE L JUDES: MRRLSER

allerede i mange &r delvis vert tilknyttet denme sektor. Poruten det rene vegvedlikehold har en rekke arbeider av halvse
Overingenigr Schneider fortsatte pd pensjonistvilkdr fram til anleggsmessig karakter som forarbeider for oljegrus, utbedring
1. mai 1967, hvilket var meget nyttig for de nye. av flaskehalser samt mindre utbedringer av fylkesveger sortert

! under vedlikeholdet. I tille hertil har ogsd legging av nye
Ved utgangen av 1969 var der avlevert 1520,9 km riksveger og &6 et St J

1630,1 km fylkesveger tilsammen 3151,0 km. I tillegg hertil
kommer ca. 227 km uavleverte fylkesveganlegg som brgytes om
vinteren og delvis ogsd m& vedlikeholdes i barmarkstiden, hvor- En har sividt mulig forsekt & dele arbeidsomriddene etter funk-
ved samlet lengde utgjer 3378 km. sjon. Det vil fgre for langt i detal] & nevne den enkeltes
arbeidsfelt, men en vil forsske kort & nevne de viktigste:

asfalt, oljegrus og ottadekker samt asfaltkontroll vert tillagt
. vedlikeholdsavdelingen.

Av denne lengde vedlikeholder Harstad by 6,2 km riksveger samt

et ferjeleie og 9,1 km fylkesveg, Tromss by 10,9 km riksveg og ‘ Overingenigr Eilif Os: Ledelse, koordinering, planlegging
11,5 km fylkesveg, tilsammen 37,7 km mot refusjon fra henholds- og tilsym.
vis stat og fylke. Avd.ing. Karl Bruun: Stedfortreder for leder, driftsplaner,

: %
Pr. 1. januar 1970 var av riksveglengden 91,4 km belagt med BSTES GRPTEE, FIRUSEFRL ot d,

asfalt, 270 km med oljegrus eller Ottadekke mens hele 1159,5 km Ml e e e o
‘ Avd.ing. E. Johannessen: Asfalt og asfaltkontroll, vedlikehold

av bruer, malingsarbeider, rekkverk,
renhold mv.

fortsatt var grusveg. Pa fylkesvegene var bare9,8 km belagt
med asfalt, for det meste innen byomrddene, resten var grusveg.

Bemanningen pd kontoret i vedlikeholdssektoren er fra 1965 og

Kongtr. Martin Eriksen: Forarb. for oljegrus, flaskehalser,
fram til i dag oket fra 2 til 6 mann.

legging av penetrasjonsdekker, olje-

Disse er regnet etter ansiennitet: grus og ottadekker. Stikningsarb.,
Overingenigr Eilif Os 61 &r beg. 1 vegv. 1934 - e At i
v g Th], B i B dm it ol | [1ea 1941 kaier, rasteplasser, anleggshus og
Konstrukter Martin Briksen Ay W w w1954 REpaED ATy
a Ole Fr, Wiketrand 27 & o 2 | 5 1968 Konstr. 0.Fr. Wikstrand: Grusproduksjon, disp. av pukkverk,
Avd.ing. ©  Frik Johannessen 27 &r " AR 1969 s og-béttransport B EE
Konstruktgr  John Arild Jenssen 23 ar " M | 1970 S Syl TREpRTAt Ly Y

grus og materialforekomster, rasjo-
Etter R.dir. opplegg skal savidt vites "staben" ved kontoret

deles i eksperter og ikke sédanne

naliseringstiltak i forb. med prod.
av grus og b=zrelag, rapporter for
samlet prod. av samme.
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Konstr., J.A. Jenssen: Broytestatistikker, rapportering

i telelgsningen, vektkontroll (delvis)'

samt forefallende arbeider.

I tillegg hertil er vedlikeholdssektoren avhengig av annen eks=—
pertise innen kontorets fire vegger og to etasjer og har som
assosierte medlemmer fprstesekreter Olve Reiersen ang. veglengder,
vegavleveringer, omklass., kartarbeider m.v., sekreter Jan
Pettersen ang. personalsaker, sekreter Reidar Skjelmo ang. bruers
bzrevne og disp. for sivel militere som sivile kjeretsyer, full-
mektig Fritz Aagesen ang. disp. for bygninger, avkjersler og
ledningssaker, avd.,ing. Bjern Stiberg ang. skilting og sist, men
ikke minst maskinavdelingen hvor avd.ing. Gunnar Berntsen og
fullmektig Steinar Norum i alle &r har patatt seg oppgaver utover
deres egentlige arbeidsomrade.

Det er i det hele serlig nedvendig for vedlikeholdsavdelingen 4
ha et tillitsfullt og godt samarbeid ut over "grensene!" herunder
rapportering om vegforhold og andre meldinger av matnyttig inter-
esse.

Vedlikeholdsavdelingen har for innevsrende ar feolgende midler
til disposisjon:

Staten:

Til vanlig vedlh, i land-

distr. (inkl. moms) ca. kr 17,81 mill

Forarb. av vedlikehm. ka-

rakter for oljegrus m.V. it ! 0,99 W

Legging av oljegrus og

ottadekker ! it 2,80 U

Nyeasfaltdekker og slite~-

dekker n " 0,53 "

Tild. Harstad og Tromsg 0,52

mill. + moms ca. 0,13 mill, L H 0,65 M S T,

Beredskap mask.avd. 4 W epe2 vedlh. 23,0 mill

Av bev. utbedring av riksveger (sup) 2y Y
Sum statsmidler 25,5 mill

Fylket:

Til vanlig vedlh. landdistr.
11,56 mill + moms ca. 1,3 mill ca kr 12,86 mill

Ersf jordbotn bru

(restkostnader) R 5

Asfalt og ol jegrusdekker I Blas

Beredskap mask.avd. Wi 0,08 !

Tild. Harstad og Tromsg Sum fylkets

0,45 mill + moms ca. 0,11 mill " * Q.56 M vedlh. 13,80 mill
Mindre vegutbedringer

(inkl. hj.arb.) i 0,40 mill

Vegutb. i Kirkesdalen 0 0,20 " Qi 6O

Totalsum ca. 39,9 mill Sum fylkesmidler 14,4 mill

Der er inneverende &r planlagt & legge 2,3 km nye asfaltdekker
samt 69,2 km oljegrus og ottadekker for riksvegvedlh.midler
(inkl. overfersel fra anlegget Kampevoll-Stonglandseidet) samt
1,1 km nytt asfaltdekke og 5,4 km oljegrus for fylkets vedlh.-
midler.

Fylket er delt i 9 vedlikeholdsdistrikter med feglgende veglengder
og bemanning:

Distr Veglengder Oppsynsmanns-
nr. Rv. Fv. Sum  Teder Oppsynsmann agsistent

s 200,1 262,4 462,5 0. Nilsen A, Nilsen A, Nilsen

2 177,9 235,0 412,9 E. Hansen A. Paulsen

5 202,5 185,1 387,6 0. Solvang E. Bakland N. Jakobsen

4 152,6 182,2 334,8 K. Liland T. Hevnskjell

5 165,1 262,7 427,8 H. Lundberg H. Strand J. Mosbergvik
6 98,3 163,6 261,9 A. Hanssen F. Nikolaisen
7 152,0 13%6,9 288,9 K. Skog 0dd Fagerli

8 267,5 199,9 467,4 R. Hjalmarsen S. Nilsen A. Teirbakk

9 87,8 ZQ§1;%296,5 G. Henriksen 0. Berglund
sum 1503,8 1826,5 3540,5 x)Herav ca. 227 km uavlevert fylkes-—
Eﬁﬁ? 17,1 20,6 S veganlegg.

sum 1520,9 1857,1 3378,0
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Hertil kommer kontorhjelp i distrikt 1 Helge Pedersen, i distrikt
2 Arne Storhaug, i distrikt 3 Sigurd Johansen, i distrikt 4

Jens Stormo, i distrikt 6 Thor Augustinussen, i distrikt 9

Thor Augustinussen.

Den nyordning som ble gjennomfert for 2-3 ar siden ndr det gjaldt
bemanningen p& oppsynsmannsplanet i vedlikeholdssektoren har vist
seg meget nedvendig. Den er bl.a. en forutsetning for lerdags-
fri annen hver lgrdag samt brukbar ferieordning for oppsynsmennene.
Tidligere var en vedlikeholdsoppsynsmann aldri helt fra fra sine
plikter, men de hadde god stette og hjelp av sine dyktige koner
som i oppsynsmannens fraver traff viktige og riktige avgjsrelser.
P4 tross av stgrre bemanning er det fortsatt meget viktig at opp-
synsmannskonene far den best mulige innfegring i, og innforlevelse
med vedlikeholdsproblemene i vedkommende distrikt og oppdras i
streng tukt og formaning.

Det er meget store verdier som forvaltes av den enkelte vedlike-
holdsoppsynsmann. Det er ngdvendig med en negye oppfolging av
drets driftsplan selv om det ofte kan avhenge av ver og vind
hvor pengene tar vegen. Imidlertid er en i Troms i den heldige
stilling at samtlige oppsynsmenn er erfarne og "pengebevisste"
herrer slik at det helst gér bra.

md sies & vere s& god som en med rimelighet kan vente.

Vegforholdene og beredskapen

Den samlede mannskapsstyrke i vedlikeholdsdriften er 212 mann
med tillegg av 58 mann som lgnnes av maskinavdelingen, men som
er fast tilknyttet vegvedlikeholdet som sjéferer, hevlferer og
maskinfgrere, tilsammen 270 mann.

Etter hvert som grensene mellom vedlikehold av riks- og fylkes-
veger utviskes er det vanskelig & fastsette hvilke arbeidstakere
som tilhgrer riksvegsektoren og hvilke som tilhgrer fylkesveg-
vedlikeholdet. Teoretisk regner en med 127 mann p& riksvegens
vedlikehold og 85 mann pd fylkesvegvedlikeholdet, mens maskin-
avdelingens 19 sjaferer og 39 hgvl- og maskinfgrere arbeider i
begge sektorer.,

I de senere &r har en gradvis gitt over fra den gode, gamle
vegvokterordningen til organisering i arbeidslag utstyrt med
inspeksjonsvogner. ZEtter hvert vil vel bare de vedlikeholdsar-
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beidere som betjener et avstengt vegnett fortsette som egent=-

lige vegvoktere mens de gvrige organiseres i patruljer.

Det verdifulle
lokalkjennskap som vegvokteren hadde til sin rote, der han i
detalj kjente hver stein og hver tue langs vegen, og hver

Nyordningen har bade fordeler og ulemper.

stikkrenne og svakheter i vegen gir tapt.

Det er tidens krav til sterre spesialisering og sket beredskap
som har gjort det nedvendig & forlate vegvokterordningen. En
har inntrykk av at nyordningen stort sett er vel mottatt av
arbeidstakerne, s®rlig dette at en kan komme imellom uten &
mitte ty til sykkelen eller mopeden i all slags ver, og at de
1 og med inspeksjonsvognene har spisebrakke med seg og ikke
som rgyskatt og rev mid sgke hus under hver busk eller innynde
seg hos fruene langs vegruta for & kunne innta sine mdltider,

)

eller for & sgke ly under ugunstige verforhold.

En har i Troms en interessert og arbeidssom arbeidsstokk av ved=—
likeholdsarbeidere og maskinfolk som til enhver tid, uansett
stor eller liten helg er villig til 4 terne ut til innsats pa
vegene til beste for trafikkantene.

Bregytingen utgjer en viktig oppgave i vegvedlikeholdet. Prak—
tisk talt alle riks- og fylkesveger holdes &pne for vintertra-
fikk. Der er antatt i alt 155 private lastebileiere som broyte=
kontraktorer pd like mange broyteroter. Vegvesenet selv brsyter
bare 10 roter pd tilsammen ca. 171 km med egne vogner, vesentlig
hgyfjellsstrekninger.

Sdvel vire egne sjaferer som breoytekontraktsrene har lang er~
faring i sitt arbeide og utferer sin ofte slitsomme jobb med
dyktighet og papasselighet og burde rett .ofte f& trafikkantenes
ros istedetfor ris.

De totale utgifter til vintervedlikeholdet er betydelige og ut=-
gjer en stor prosent av vedlikeholdsbudsjettene. For inneverende
&4r regnes utgiftene til vintervedlikeholdet & komme opp i

kr 6.045.000,~ og kr 5.330.000,- pd henholdsvis riks- og fylkes~
vegnettet.
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Foruten til breyting leies private biler og maskiner i stor

utstrekning. I 1969 utgjorde uttellingene til private biler
og maskiner 4,2 mill. kr og til egne sddanne gjennom maskin-
avdelingen 1,3 mill. kr,

Vegvedlikeholdet er i ferste rekke en seviceinstitusjon. Var
legendariske vegdirekteor Hans Hagerup Krag tildelte szrlig
fortjente medarbeidere en medalje hvor det pd forsiden sto
"Sagl" og pd baksiden "Den der vil vare stor blandt eder han
vere alles tjener."

Matte medaljens bakside nu og i framtiden std som bakgrunnsopp-

merking og vere ledemotivet for alle som har med vegvedlike-
holdet i fylket & gjeore til beste for vegene og trafikkantene.

VEDLIKEHOLDSSTABEN SAMLET I HOVEDKVARTERET

B

[gf[/—//(/( | VEGSEKTOREN

Vi gjengir her kontorsjef Einar Skagens debattinnledning p3 kon-
taktmetet med oppsynsmennene 19. november 1969:

Smak og behag kan vere sid forskjellig. Men pid ett omrZde tror
jeg ikke der hersker noen vesenltlig meningsforskjell hos mennes-—
kene om hva som er pent og hva som er stygt, nemlig vart inntrykic
av (uds frie og storslagen natur. Og naturen gir spillerom for
viire mest varierende fslelser. Tenk pd en sommeraften nir mid-
nattsolen skinner over holmer og skjer inn gjenrom en fjordsrm
med speilblankt vann, bjerkekledte grenne &ser oppover fra strand-
breddene, og en og annen sjark eller rovidt duvende dovent og
melankolsk i slake fortgyninger. Eller tenk hvor liten og av-
mektigz vi stidr en stormende vinterdag nidr elementene raser fra
langt til havs opp mot de forrevne tinder, ~ skremmende og be-
tagende pd samme tid. Jo, naturen frembyr et stadig skiftende

0g levende spill fra skaperens hand.

Dere kjenner historien om presten som kom til Ola girdbruker og
sa: "Nei, hvcr vakkert dv. her det pd g2rden din her Ola, her har
sannelig Vir llerre lagt det godt til rette for deg." "k Jatly
svarte Ola, "det kan si vere, men eg skal si deg prest, at det s&
ikke sd rart ut her den gang han dieiv aleine',

Menneskeh&nden har nok grepet inn i naturforholdene pd mange slags

vis, b&de til det gods og til det orde. Tenk pid en bplgende korn-

~ter der terrenget tidligere besto av vassjuk myr, kratt og stein.
z p4 den annen side, hvor mange steder ser vi ikke sTtygge av-
«rekkende sir i naturen etter menneskenes herjinger. Vi har

skremmende eksempler pd slik vandalisme bare her pd Tromseya,

nord pd sya, hvor midt i de grenne &sene svere grd steinflater

skjerer en i gynene pd lang avstand etter Tromsg ingenisrvesens

og private entreprengrers mangedrige steinuttak og knusing der

borte, Det gir et forstemmende og trist inntrykk.

I disse dager pigir en heftig diskusjon om Aurlandsdalen, om den
skal bevares, vakker og tillokkende for menneskenes behov for
fysisk og mental rekreasjon fra dagliglivets press og stress,
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eller skal den fylles med vannmasser til et kjempekraftverk. Re-
kreasjonsbehovet hos menneskene sker fra &r til 4r fordi befolk-
ningen i byer og tettsteder stadig vokser, og plassen blir trangere.
I helger ogferier vil man ut fra disse steder, ut pad landet, opp-

2

over til fjells for & nyte natur og frilufisliv.

Og bilen er uten sammenlikning det mest benyttede fremkomstmiddel.
Der er nok de som setter seg i en bil alene for & komme fra et
sted til et annet. Men i dag hvor bilen er s& & si alle manns
eie, er der en masse mennesker som scr fram til og nyter bilturen
i seg selv som en rekreasjon. Jeg tror ogsi at de fleste som
bruker bilen i sitt arbeide over lengere strekninger fuler avslap-

ning og avkobling ndr de sitter bak rattet.

Men en biltur kan vere en heyst forskjellig opplevelse, Vi kjen-
ner fryd i virt indre, vi feler oss glad og oppremt nir vi kjerer
P& gode veger gjennom vakre omgivelser, ofte far vi diypabe i S
slakke ned pd farien, ta en trall for oss sjul nir vegen og na-
turen foran oss ligger som et vakkert bilde i alle sine skiftende
nyanser, det erne kunstverk etter det annet rulles opp foran oss
0g gjor oss nesten andektige over disse sammenhengende resultater
av et harmonisk samarbeid mellom Skaperen og menneskets hand og
&nd. S& langt fra & vere noe skidr i naturen, utfyller 0g sup-
Plerer vegen naturens skjsnnhet, og stemmer menneskenes sinn +til
fred og forsonlighet med tilverelsen. TVegen gdr i ett med natur
og terreng, kurver seg nensomt og oversiktelig gjennom landskapene.
Jeg har kjert forbi heye skjeringer som fektisk har gitt inntrykk
av artistisk mosaikk, og jeg har kjert forbi dype fyllinger som
har fristet til & stupe krdke nedover. Og vegen selv, - sirlig
oppmerket, sikret med pene rekkverk, utstyrt med opplysende skilt.
Da fegler man velvere og trygghet i bilen. Men vi har andre veger,
veger som gir umiddelbart inntrykk av at her har det bare vert om
4 gjore & f& slatt en veg igjennom, billigst og fortest. Alle
vanskeligheter er unngédtt, skarpe kurver rundt smi hgyder, tilfel-
dig og tankelpstlinjevalg, heye bakketopper, dype lavbrekk, fyll-
masser tatt fra terrenget omkring med mengder av avflekkete skri-—
ninger hvor gfé steinmasser og flatsr av leire skriker oss i mote.
Ofte svere fyllinger av sm& og store stein bare skjovet hulter

til bulter utfor vegbanen, skjszringer som ser ut som fjellras.

el

= 5=
Og vedlikeholdet av en slik veg blir som anlegget av den. Det
inspirerer si lite & gjore noe med en slik veg, og dessuten tek-
nisk bide vanskelig og arbeidskrevende, gkonomisk nesten umulig.
Grofier gror igjen, fylles med stein og grus, greiner og skitt og
lort.
kaster fra seg avfall uten samvittighet, for 1litt mer eller mindre

Trafikantene mister jo ogsd respekten for en slik veg, de
skrot spiller jo ingen rolle. Hvordan fgles det & kjsre pid en

slik veg? Utrivelig og nedsléende, bedrgvelig fattigslig. Man

foler seg mismodig og gram i hu, man sitter anspent, og blir sur
og tverr, - snsker hele det norske vegvesen ad Blokksbjerg til.
Vegen exr ikke annet enn en syndig handling mot naturens skaper-
versz. Og man gnsker seg hurtigst mulig fram for & kvitte seg

med depresjoner.
Dette er sett med trafikantenes oyne.

Men tenk pi den befolkning som lever og bor langs en slik veg.

fivor ulystbetonet md ikke tilverelsen forekomme dem mange ganger
ved Caglig & mitte gd og se pi slik styggedom.
Dere mi4 da vere glad og takk-

Vi i vegvesenet
er kancgkje tilbeyelig til & si:
nemlig for at dere har fatt en veg, dere som ikke hadde veg tid-
ligere. Jeg er langt fra sikker pd det. Der har nok vert tider

i historien da menneskene hadde mer enn nok med & eksistere,

holde seg i live, og hvor en veg, om aldri sd tarvelig, kunne

Men det er ikke m8lsettingen

I vart samfunn skal menneskene leve, trives, fole seg vel

lette noe pa& de daglige anstrengelser.
i dag.
Det kan de ikke gjgre nadr bildet
Mange
av dere vil si at né overdriver jeg sferkt, vi har ikke slike veger

med seg selv og sine omgivelser.
utenfor deres stuedsr fortoner seg nermest som et mareritt.

i dag. Dessverre, vi har det nok, nyanlagte riksveger til og med.

Til planleggerne vil jeg si: Det er vel og bra med riktige tracéer,
med strategiske kryss og avkjersler og pd alle mAdter & folge opp
med tidens krav til den teknisk riktige vegstandard. Men ver si
snill & ta 1itt hensyn til ogsd det estetiske ved en veg. Gjor
det trivelig & ferdes pd vegene, si til de som stikker ut en veg,
at kommer de til et vakkert landskap, s& la ikke vegen passere,
lag parkering pd slike steder, rasteplasser

Vegkryss er blikkfangere.

heller en mer enn
en for lite. Beplanting av disse even-

tuelt med kyndig gartnerhjelp, bgr vies szrlig oppmerksomhet.
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Og til anleggsbestyrerne: Ver s& snill & sgrge for at vegkost-
nadene ogsd dekker 1litt finhugging av skjeringene, at fyllingene
ikke bestdr av kjempestore kampesteiner, men gjer det mulig &
dekke dem med jord slik at de kan tilsds, at fyllmasser hentes
fra steder om mulig utenfor trafikantenes syn, at der ryddes og
rengjores etter anleggsarbeidenes avslutning, slik at vedlike-
holdsavdelingen som overtar fgler det som en inspirerende zres-

sak & holde et pent anlegg, - like pent vedlike.

Til vedlikeholdet vil jeg si:
ligger rask og avfall langs vegene.
en vederstyggelighet, og det samme gjelder vegvesenets egne etter-

Ver snill & pése at der ikke
Bilvrak utenfor kenten er

latenskaper, tomme kalciuvms- og oljefat, knuste rekkverksclemen-
ter, rédtne broytestikker etc. Sgrg for renhold av rasteplasser
og at segppelsekker blir temt. TForssk & oppnd avtaler med kom-

muiene om sgppelfyllinger.

Og endelig til skiltavdelingen: Overdriv ikke skiltenes antall,
men glem heller ikke skilt som angir navanet pd de steder vegen
passerer,

stgrre goodwill for vegvesenet, og atskillig storre tilfredshet

Kan vi gjennomfpre alt dette, s& skaper vi atskillig

hos trafikantene og grunneierne langs vAre veger.

var /ooot !

Som et apropos til artikkelen i dette nr. om vedlikeholdsav—
delingen gjengir vi nedenfor hva de guttene kan stote pa i

brevbunkene som stgmmer inn. Det kan fyres av kraftsatser i
korrespondansen i vadre dager og. Her er et utsnitt av et brev

fra en grunneier ved en av vAre offentlige veger:

"ar s& N.N. er noncholant nok til uoppfordret & stoppe veg-
hovelen med halve skjeret innpd privat grunn den 2/1 d.&. 0g
levere sin ikke ukjente, unormale intelligens, en intelligens
som neppe noen andre med normal oppfatning verken vil eller
véger & benytte som reklame for vegsjefen, da skulle det ikke
foreligge noen grunn for & se som uheflig at man ser seg nedt
for & forlange kveld."

=

= I hine harde dager

AV TIDLIGERE OVERINGENIZR ODD SCHNEIDER
FORTSETTELSE FRA FORRIGE NR.

Reisene med motorbidtene var jo stort sett behagelige reiser,
tross diverse overhalinger pd "Yttersia". Da var reisene m=d
hurtigruten og "lokalen" adskillig mere strabasisse, som f.eks.:
Igangsettelse av arbeidet med Reinskar bru i Langsund forst i
20 arene i november: - Hurtigrute Harstad-Tromsz, lokalbidt +til
Lanes hvor overnatting p& "loftet" hos D/S-ekspediteoren, fem
senger - (2 kvinner og 3 menn).
sXar.

Neste morgen robdt til Rein=-
Retur: Robat til Finkroken, "lokalen" til Tromss og

hurtigruten til Harstad. BEn slik tur tok ca. 1 uke.

. Dette var igrunnen ikke s& slitsomt, men gjaldt det stilmings~

arbeide ble det verre. 20 tunge stikningsstenger + 1 niveller-
stang samt en velfylt veske, og dertil ens personlige bagasje,
som regel en tung ryggsekk, ble som oftest av en selv transpor-
tert ombord i bdt, pd land igjen, over kai til neste b&t, ombord
1 en ekspedisjonsbdt, pd landigjen, feor andre kunne overta

transporten videre. Og retur pi samme mite.

Heldigvis hadde en god tid, og ble en ikke ferdig til "lokalen"
skulle g&, s& gikk der en bt i neste uke. Det var ikke som nu

at en absolutt mdtte hjem til helga. Reisene kunne ofte bli lange,
serlig nar det gjaldt bruarbeider som alltid ble utfort i egen
regi. Mitt lengste fraver fra kontoret var pd 63 dager da arbeidet
med monteringen av Bergmo bru i Nordreisa fant sted. - Turen
startet i begynnelsen av januar med sydvestkuling og regn, senere
vestlig. Jeg 14 verfast pd Skjervey i 3 degn mens lokalen "kose:"
seg 1 Kjgllefjord i Kvenangen. Da uveret var over ble det stabilt
kaldver som varte resten av vinteren. Jeg bodde i brakka hos opp-
synsmann Sgrensen og hadde det gjevt der. Heldigvis hadde jeg
fatt anskaffet meg et par store komager (med sdler), men jeg

lerte aldri & "reime" dem skikkelig, det ble kokkas jobb.

Et slikt brubyggingsarbeide var den gang meget interessant., Byg~-
gingen av det faste stillas av grovt reisatgmmer var i seg selv
en hel jobb; alle forbindelser ble boltet, og boltene ble laget
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Pé stedet av vegvesenets smed Ole Rustad fra Ervik med "lillesmeden"
Ingvard Iversen som handlanger. Det var utallige bolter og ingen
( var like lange.

Monteringen av selve fagverket gikk greit ndr en bare passet

P& at overhgyden var riktig til enhver tid. Naglene ble hand-
klinket, og hver eneste en Dble neye undersekt om de hadde "dradd"
ordentlig.

Det var et spennende gyeblikk nir brua var ferdig montert og
skulle senkes ned pd lagrene. Alt klaffet heldigvis og jeg
kunne tenke pd tilbakereisen.

Midt under monteringen dede Sprensen og jeg fulgte likfglget

FRA BYGGINGEN til Serkjosen. Det var den eneste avstikkeren jeg hadde pa
AV BERGMO BRU hele denne tiden.
I 1927-28.

Noe av det mest spennende i denne tiden var nok spogrsmidlet om
hvor en skulle f& nattelosji. PA de fleste steder var en hen-
vist til den stedlige befolknings velvilje og evne til & kunne

ARBEIDSSTOKKEN SAMLET motta en noenlunde "prominent" overnattingsgjest. Det gikk

fra Nordreisa.

PA TOPPEN AV FAGVERKET som regel bra, selv om standarden kunne variere noksd meget;
A ',A\'!"‘ ;Vi dsrtar flfjeréselspé'l gfﬂs léaimakk sengene var som regel for korte, ned til 1,55 m som p& gamle
: 3 on- : z : 2 :
) 4 " \ '\: biik f(;-z J}?iae‘na:ge;n,ngsk;r T Helligskogen fjellstue. Den var heldigvis nesten like bred, sa
“ kY L N Fjellstad og Ensti Abrahamsen "diagonalt" gikk det ganske bra. To terninger med m3linger i

ldlselv og Bardu vekker bare gode minner. N&ar det led mot kvelds~
tid ble en av gjengen sendt i forveien for & ordne med over-
natting, og vi ble vel mottatt overalt; gode varme senger og god
landsens kost - men s& var jo heller ikke meieriene kommet or-
dentlig i sving enni.

Det er tydeligvis kaldt, is i
bartene pd flere av karene.

Noe av det verste med slike overnattinger vinterstid var turen

til og fra "litjhuset", for det var plassert pd de forunderligste

steder s& en mitte ha en vel utviklet stedsans for & finne fram.
I snekov og frost var det ofte ikke s& greit; verst var det et

L sted i nordfylket hvor "palasset" sto P& en trebar, forblist
slette ca. 70-80 meter fra vaningshuset. En mai ogsd huske pi at

den gang var det smitt med elektrisk lys pad landsbygda; utenom

tettbebyggelsen var der ikke elektrisk strom i det hele tatt.

Reisene p& land kunne arte seg pi mange slags vis. Om sommeren
var rutebilene p4 Troms innland sdvidt kommet i sving, en og
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annen personbil eller lastebil kunne en ogséd se. Mulighetene
for rask skyss var altsd tilstede, om enn i begrenset omfang,
Hesteskyss ble benyttet,

men sykkel var mere populert; og hadde en ikke sykkel var det &

for sammenhengende vegnett fantes ikke.
traske pad egne ben. En tid hadde vi en gammel sykkel ombord i
"Sméen", den var god & ha for transport av stenger m.v.

Om vinteren var det hesteskyss eller ski, for vegene var ikke
breytet for bilkjering. Det kunne vare hustrig mange ganger, men
frem mAtte en - til neste arbeidssted eller til en D/S-ekspedisjon.
I Nordreisa var det greit, der hadde jeg parkert mine komager,

og en ekstra pesk hadde skysskaren med. Nedstuet i varme tepper
med reinskinn over, med loslue og 2 par votter kunne en tur i

en bred kvenslede vere ganske trivelig selv om termometret viste

bortimot 30 kuldegrader.

I 20 drene var det vanlig praksis at anleggene ble besskt en
gang 1 legpet av desember. Det ble da konferert med oppsynsmannen
om driften, om ndr arbeidet skulle slutte for jul, og nidr det

skulle ta til p& nylret.
arbeidere, som en som regel kjente personlig, en hadde jo god

tid p& slike turer til & sgke kontakt med karene, og hsre hvor-

S84 var det konferanser med formenn og

dan forholdene var hjemme - og det ene med det andre.

a

En viktig oppgave pd disse juleturene var & underseke hvordan
det sto til med anleggsutgiftene, s& en kunne f& klare linjer
for driften i 2. halv8r av budsjettdret (1/7-30-6). Som ledd
i disse undersgkelser inngikk kassevisitasjonene hos anleggets
kasserer. Det hendte ofte at stgrre elller mindre utgiftsposter
ikke var innfgrt i kontoboken pd kontoret for en reiste pid tur,

og s& kom inntekter av spadesalg og brakkeleie m.v.

Meget av det en foretok seg den gang kan i dag synes unyttig,
hensiktslest og uten verdi, men en ting er ihvertfall sikkert:
Den kontakt jeg oppnéddde med oppsynsmenn, arbeidere og den sted-
lige befolkning, har for meg vert av uvurderlig verdi i mitt
arbeide 1 vegvesenet. Det er utrolig hva en kan lzre i samtale
med andre mennesker, hvis en vil lytte med andakt og ta vare pi
de gullkorn som ikke s& sjelden faller for din fot ndr du bare

er oppmerksom pa dem.
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I 20 arene var det bygging av veger og bruer som opptok vegin-
geniprenes tid, vedlikeholdet var det lensmennene som styrte
med, sammen med vegvokterne. Biltrafikken var minimal og sli-
tasjen pid vegene liten. Om sommeren var det riven og spaden, og
en enkel hesteskrape som var de viktigste redskaper en si an-
vendt. Om vinteren ble de viktigste vegene brgytet med heste-
plog. [Iylkets- og kommunenes bevilgninger til vedlikeholdet var
ikke noe 4 skryte av; situasjonen ble héples etter hvsrt som
biltrafikken gkte, inntil staten i 1928 overtok vedlikeholdet

av de viktigste vegene, riktignok mot distriktsbidrag til &

begynne med.

Foruten anleggsdriften ble en etter hvert ogsi mere og mere opp-
tatt av vedlikeholdsarbeidet, og dessuten hadds en &rlig en rekke
storre og mindre undersskelser for framtidige veganlegg. Disse
undersekelser si en alltid fram til med glede og interesse, da

det som regel gjaldt jomfruelig terreng.

llvis det gjaldt veger langs sjeen var motorbiaten til uvurderlig
aytte som losji, og for transport av mannskap m.v. Av lengre
vegruter ble undersekt Stennesbotn-Vangsvik pd Senja, Zistein-

finnland pi Kvaleya, Vollan<Fagernes, Oteren-Pollen m.f.

Skulle undersekelsen foretas inn til lands var telt og hester
etter bzremannskap absolutt nedvendig. Det ble mye trasking,

men kondisjonen var god og alt ble tatt som en selvfglgelighet.
Ved lunsjtid nédde en alltid

en rykende varm kaffekjel og smerbred, og ved kveldstid fant

A1t var nsye utregnet pi forhand.
en oppsatt telt og ellers alt i orden. Distansene pr. dag ble
avpasset etter det nivelleren mente &4 kunne prestere i det fore-
liggende terreng. Serlig minnes jeg undersgkelsen gjennom
Svanelvdalen pd Senja og gjennom Signaldalen til Treriksrgysa.
Denne siste var slitsom p& et vanskelig parti i Stordalen, hvor
klgvhestene mitte fores lange omveger for & komme fram til veg-
linjen igjen. Nedturen fra "Regysa" til Kitdalen gjennom Midter-
dalen tok en bagatell pi ca. 8 - 10 timer.

- I april ble .det ofte foretatt lengre og kortere skiturer for &

studere sneforholdene langs utstukme linjer og for & se pa
eventuelle alternativer. Den lengste turen jeg var med pa var

folgende. Mellom etappene ble benyttet motorbdt eller robidt:
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Burfjard - Badderen. Navet over fjellet til Vaddas-0ksfjord,
Sgrkjosen-Djupvik, Lyngseidet-Svendsby, Breivikeidet-Fagernes—~
Lavangsdalen-Laksvatnet.

Som en ser var det ikke tale om funksjonsdeling i "hine harde
dager". Det en burde vite om de forskjellige ting mitte en
lere seg selv, enten ved erfaring eller & here hva andre

hadde l=rt og erfart. I si mite var de gamle oppsynsmsnn uvir-
derlige kilder til kunnskap og viten i en tid hvor teknikken

og mekaniseringen ennd ikke var nadd hit.

La n& disse smd glimt fra en svunnen tid minne de unge om at
livet ikke bare er teknikk og lordagsfri, men at gleden ved
selve arbeidet, og kontakten med menneskene er like viktige
faktorer for 4 f4 det hele til & gli p& en tilfredsstillende
méte med minst mulig knirk.

VEG - SPORT

Veg-mesterskapet (forkortet VM) i miniatyrskyting 6. og 10.
april 1970 hadde samlet 18 deltakere i herreklassen og 2 i
dameklassen.

SKYTING

De beste ble i herreklassen:

1. Svein Liland 137 poeng
2. Arild Teigen 134 1
3. Thor Jakobsen 129 L
4. @ivin Nedler 126 U
5. Arne C. Olsen 124 "
og 1 dameklassen:
1. Jorunn Winsnes 61 poeng
2. Gretha Leithe 54 n

Svein Liland tok med denne seieren sitt andre napp i vandre-~
pokalen.

——

T e

DET SEIRENDE STATFETTLAG:

Fra venstre: Jack Johansen,
0. Granli og H. Pettersen.

Med innbitt energi legger Olav
Solvang avgirde.

SKT

Den 18/5-70 gikk startskuddet for den forste skistafett som var
dpen for vegvesenet i hele fylket. Det var Sentralverksﬁedet

i Nordkjosbotn som sto for et utmerket arrangement og lopet

3 x 4 km gikk greit unna. Starten foregikk med s&kalt "handicap",
i det deitakere over 30 &r fikk et forsprang pd 10 sekunder for
hvert ar over 30.

Resultatet ble:
1. Anlegg, Takelvdal (Jack Johansen, H. Pettersen

og 0. Granli) 43,44

2. Anlegg, Skibotn (K. Kvalberg, T. Seppola og
og R. Eriksen) 44,21

3. Vegkontorets 1. lag (L. Karlsen, Flagstad og
Stiberg) 47,22

4. Sentralverkstedets 1. lag (M. Hansen, Heimly
og Storbakk) 48,12
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5. Vedl.distr. 3 1. lag (Solvang, E. Broderstad
og Takoy) 48,52
6. Sentralverkstedets 2. lag (Kvien, Osvaldsen
og Sivertsen) 50,02
7. Vegkontorets 2. lag (Rafaelsen, Moan og
Sv. Jakobsen) 51,35
8. Tyttebervik (fsteris, Larsen og Stenvold) 52,09
9. Vedl.distr. 9 (P. Nilser, G. Henriksen
og Berglund) 52,41
10. Vedl.distr. 3 2. lag (Bj. Broderstad, N.
Jakobsen og Bakkland) 53,15

Det startet og fullferte i alt 13 lag.

Det &rlige skirennet for vegkoatorets og bilkoatrollens per-
sonale ble pabegynt avviklet etter samme konkurransemomenfer
som tidligere, nemlig & g& de 2 lgyperundene like fort begge
ganger. Imidlertid knakk tidtakergruppen sammen, antaxelig
raste deltakerne for fort forbi, si konkurransen ble etter
lepet lagt om, det ble premiert etter et smrdeles innviklet
middeltidsystem. N&,her er de beste:

DAMER
1. Inger Torkildsen
2. Jorunn Winsnes
3. Bjorg Pedersen
4. Hanny Pettersen
5. Edith Sandvik
HERRER

1. Reidar Skjelmo (vandrepremie til odel og eie)
2. Arne C. Olsen

3. Martin Eriksen

4. Steinar Norum

5. Olve Reiersen

I innlagt hurtiglepskonkurranse ble resultatedb:

g —

DAMER

1o
24
3.
4.
5.

FOTBALL

Elsa Stiberg

Gretha Leithe

Petra Marie Tunde
Alfhild Johansen
Johanne Marie Labugt
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HERRER

27,26 1. Bjorn Stiberg 19,40
28,30 2. Leif Karlsen 19,48
28,49 3., Ingolf Moan 20,21
28,56 4, Svein Jakobsen 20,30
29,14 5. Bj. Rafaelsen 20,40

Fotballen er begynt & rulle igjen,
riktignok i skyggen av det store
VM, men med like stor innsats for
det.

I slutten av mai braste Vegkontoret

og Sentralverkstedet i Nordkjosbotn

sammsn til alvorlig dyst i Nordkjos-
botn.

Resultat 3-1 til hjemmelaget.

NY. REVISION AV
REGNSKAPSORDNINGEN

3 fylker.

En ny revisjon av regnskapsordningen er allerede gjennomfert 1
N& er turen kommet til Troms og 4 andre fylker.
Hovedformidlene med nyordningen er folgende:

1. Fullt samsvar mellom budsjett og driftsplaner og fullt

samsvar mellom regnskap og driftsoppfelegning.

2. k skaffe hurtigere og bedre rapporter for kontroll, styring

oppfelgning for de forskjellige ledd i administrasjonen og
som grunnlag for senere planlegning.

arbeid.

3. Rk avlaste oppsynsmenn og vegkontor for rutinemessig regne-
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For & gjennomfgre dette skal EDB (elektronisk databehandling)
tas i bruk som hjelpemiddel. De rapporter som fylles ut av ar-
beidere, maskinferere og oppsynsmenn wd endres noe.

Tidligere foregikk beregning av legnn og maskinleier hos oppsyns-
menn og pa vegkontoreft. TFor fremtiden vil de timeoppgaver som
oppgis pd arbeiderrapporter og maskinrapporter bli overfort til
sékalte hullkort p8 vegkontoret. Hullkortene vil deretter bli
sendt til en EDB-maskin som foretar beregning av lgnninger og
maskinleier og skriver ut lennsslipper, postgiroblanketter og
resultatlister til oppsynsmenn og vegkontor. TFor at resultatene
skal bli riktige md de enkelte arbeidere og maskinferere oppgi
riktig nummer pi& kostnadssteder, kostnadsprosesser, maskinnummer
0g ikke minst sine egne arbeidernummer.

Alle kostnader (= utgifter) skal grupperes etter kostnadssted,
kostnadsart og kostnadsprosess. Med kostnadssted menes de enkelte
anleggsparseller og vedlikeholdsdistrikter. Med kostnadsart menes
lenn, maskinleier, materialutgifter, oppsynsutgifter, entrepriser
og eiendomsutgifter. Med kostnadsprosess menes de forskjellige
stadier i arbeidsdriften og her bruker vi den prosesskode som alle-
rede er innfert fra nyttar.

Jo mer mekanisert vegarbeidsdriften blir, dess storre skonomisk
betydning har de beslutninger vi tar. Det er derfor smrdeles
viktig & planlegge vegarbeidsdriften ved utarbeiding av detal-
Jerte driftsplaner og & fslge opp regnskapsmessig hvorledes
disse planer er blitt realisert.

Revisjonen av regnskapsordningen skal skje trinnvis. TFra 1.

Juni 1970 tas nye egenmaskinrapporter i bruk. Det er i den an—
ledning allerede holdt instruksjonsmeter for samtlige oppsynsmenn
0g maskinfegrere. Ny fremmedmaskinrapporter (rapporter for leie-
maskiner) skal tas i bruk fra 1. september og nye arbeiderrapporter
skal tas i bruk fra 1. oktober 1970.

Arbeidere og maskinfgrere vil ikke f& annen foling med endringen
enn at det tas i bruk nye rapportskjemaer. Vi md imidlertid
kreve riktigere utfylling av rapportene og hurtigere innsending
av disse. Dessuten vil lgnnsoppgavene komme i en ny og forbedret
form og bli skrevet ut maskinelt. Oppsynsmenn og ingenigrer vil
f4 bedre og mer detaljerte rapporter ut av systemet.
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Ved &rets utgang vil den nye ordning bare omfatte lenninger og
maskinleier, mens de andre kostnadsarter (materialutgifter etc.)
vil bli behandlet pd samme mite som tidligere. En gang i lgpet
av 1971 vil imidlertid ogsd disse kostnadsarter bli trukket inn
under nyordningen.

De nye egenmaskinrapportene som er gjort gjeldende fra 1. juni,
er som foran nevnt ikke vesentlig forandret fra de som har
vert benyttet tidligere.

De tidligere rapporter har i det vesentlige vert brukt som grunn-
lag for sjaferens legnnsutbetaling og i forbindelse med vegsen—
tralens utskriving av leieberegninger til anlegg- og vedlikehold.
De nye rapportene skal i tillegg til dette ogséd danne grunnlag
for en del andre beregninger. Det er siledes mer viktig nd enn
noengang at rapportene blir fert neyaktig og at overstrykninger
ikke bgr forekomme.

Likeledes skal det i rubrikkene 7 til 14 0g 20 benyttes en desi-
mal, noe som sikkert ikke blir s& enkelt & huske pa.

Forers arbeidsnummer skal vere 4-sifret og dette ordnes med at
de nuller som matte trenges til det tidligere nummer, plasseres

. til venstre (forst).

De som ferer rapporter for maskiner som leies ut uten forer
(hvor fereren lennes pd andre maskiner eller anlegg), skriver
i rubrikken "ferers arbeidsnr.! fire nuller (0000) og i
"forers yrkesgruppenr." to nuller (00).

Nir rapporten er skrevet full, eller ved 1. periodes utgang
den 15. i mnd. og ved ménedens slutt, skal den summeres i
kolonnene 8 til 14 og 18 til 20. Summene skal ikke fgres over
til ny rapport.

Summen av kolonnene 12 - 13 og 14 skal bli 1lik summen av ko-
lonne 20 dersom der riktig fort.

Opplysninger om kjeretillegg, hoyfjellstillegg, diett, kompen-
sasjon m.v. skrives i feltet nede til venstre (eller pa baksiden).

Og s& gjengir vi et par eksempler pa riktige (forhipentlig)
utfylte rapporter.
Lykke til!
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Fra vernefronten

Farlige handlinger er fremdeles &rsak til de fleste ulykkene.
Med storre aktpidgivenhet og flittigere bruk av verneutstyr

vil den enkelte arbeider selv kunne bidra til & redusere skade-
tallet, skadenes virkninger og i mange tilfelle ogsd & fjerne
disse.

Skikkelig instruksjon for nybegynnere, herunder for de som blir
satt til nye arbeidsoperasjoner, er meget viktig skal skadehyppig-
heten og skadeomfanget kunne holdes pd et lavmdl. Nedenstiende
oppstilling viser i all tydelighet at si er tilfelle. Riktignok
finner vi i gruppen 9-19 &r det sterste antall skader, men en

m& anta at denne gruppen er meget stor, eller er disse inne i

en slegvhetsperiode? Det har gdtt bra hittil, tenkes det slik?

La oss se pd de torre tall (gjelder vegvesenet i hele landet)
for 1969:

HVOR LENGE HADDE SKADEDE ARBEIDET I VEGVESENET

0-6 mndr. 31 skader
6 mndr.-1 ar 10 L
1 =5 ar 22 ]
3 - 6 ar 22 i
6 =X 9 n 32 n
9 - 19 &r gz
19 - 29 &r 58 U
29 . 39 n 19 n
39 = 49 n 6 n

HVOR LENGE HADDE SKADEDE VART I NAVARENDE ARBEID

0 - 6 mndr. 87 skader

6 mndr. - 1 ar 12 " I - b

1 -3 ar 34 n , i -

3 - g T 19 n d T
6-9" 24 AR

9 - 19 ar 40 n =

19 - 29 &r 19 i g v

29 - 39 M 10 n i =
39 - 49 " 3 n en vernet...

- 3] -

Skader pa vegvesenets egne wiuvcigere
inntruffet under arbeidstiden og med
minst | dags sykefraver som folge.

; = = é § § 3 % E

() = o # o =y = 2~
Gstfold . . .. 15 258 694 21.6 372
Akershus .. 19 673 855 222 787
Hedmark .. 27 - 590 1197 22.6 493
Oppland . .. 35 809 1209 289 669
Buskerud .. 13 156 759 17.1 206
Vestfold . .. 8 94 472 169 199
Telemark .. 26 492 905 28.7 544
Aust-Agder 15 281 739 20.3 380
Vest-Agder 20 468 958 21.0 489
Rogaland . . 25 619 1026 245 603
Hordaland 38 831 1994 19.1 417
Sogn og Fj. 39 950 1425 274 667
Mare og R. 23 339 1273 180 266
Sor-Tr.lag 36 1140 1235 293 923
Nord-Tr.lag 45 790 1132 398 698
Nordland . . 38 1112 2039 18.6 546
Troms .... 26 590 1183 220 499
Finnmark 20 425 874 229 486
lalt o cvns 468 10617 19969 234 532
[ alt 1968 448 12779 20491 219 593

) Definisjon av begrepene skadehyppighel og fraviersrate ;
Skadehyppighet — antall inntrufne skader pr. 1 000 000
arbeidde timer i aret.

Fraviersrate antall fraviersdager p. g, a. skade pr.
1 000 000 arbeidde timer i aret.

ARSAK TIL SKADENE
Arbeidets art Yo

ayv

4 BOTING: s s o e B b e s 13.4
. Knusere. transp. belter. heiser m. m. .. 8.0 -
. Transport (broyting m.m.)........... 7.0
. Handtering, manuell (lofting. beering).. 11,9
. Handtering. maskinell (opplasting n..m.) 6,7
. Sprengning. lading .................. 2,6
. Rensk (sikringsarb.) ................. 12,4
. Rep. av maskin og utstyr. montering .. 15,8
. Skogrydding ....................... 39
. Forskaling. steping m.m. ........... 5.4
. Sveising. skjeering. sliping ............ 2.8
. Diverse (bl. a. gange fra—til) ........ 10,1
B et oo Tt 100,0

Prosenttallene bygger pd opplysninger om 387
468 meldte skader.

[V SRS ]

O o~ O

Farlige handlinger ' V8
Sette i gang, betjene. handle uten tilla-
telse, unnlate & sikre eller varsle ... ... 3.8
. Handle i feil tempo. rekkefolge . ...... 14,9
. Gjere verneutstyr virkningslest ....... 0.4
. Uhensiktsmessig eller gal bruk av utstyr 7.0
. Farlig lasting. lossing. stabling. plas-
sering. blanding .................... 9.1
. Innta farlig arbeidsstilling eller plass .. 48.2
. Arbeid pé bevegelig el. med farlig utstyr 3.4
. Distrahere. erte. skremme ........... 0
. Unnlate & bruke personlig verneutstyr 13.2
¢ R O e RS e g Py 100.0

Av de 468 skadetilfeller er det registrert i alt

529 tilfeller av farlige handlinger. Dette innebzrer

at
en

det ved enkelte skadetilfeller er registrert mer
n én farlig handling.

Farlige forhold %
1 DATHE VOB orvrars bmienss s sy o 214
A N VRN ettt sty s als 12,4
3. Darlig verktoey. utstyr el. materiale . .. 7T/
4. Darlig planlegging. darlig konstruksjon.

feil metode ........................ 27.8
5. Risikabel anordning. darlig orden. . ... 27,3

6. Mangelfull eller feil belysning ........ 0.4
7. Mangelfull ventilasjon ............... 0.4
8. Uhensiktsmessige kler og mangelfullt

personlig verneutstyr ................ 2.6
S oo sstomsmsrmansrn s A 100,0

46

Tallene bygger pa opplysninger om 234 av de
8 meldte skader.

Eksakte drsaker: o
I. Klemme. skjere, kutte. hugge ........ 23.8
2. 'Snuble; falle. gliv tr& feill oo osaiaeas 26,2
3. Fallende gjenst. (ikke beh. av skadede) 9.2
4. Fallende gjenstander (beh. av skadede) 11.8
5. Utforkjering. velt, kollisjon. pakjering 7.6
6. Svikt i underlag. ras ................ 3.9
S o T B o e = e B v 5,2
8. Roterende maskiner m.m. ........... 6,6
D IEKSPIOS|on s teua s ipismaiians st 1.8
S8R o to]e) ool [ e e o 21
FlsxAndee arsaker: i s imssnny s u 1.8

U2 st st s e b e e 100.0

de

Oppgaven bygger pad opplysninger om 382 av
468 meldte skader. ’
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2 Arbeidslederens

evner, ta hensyn til faremulighetene. God ferie.

I hele vinter har den samvittighetsfulle arbeidsleder provd d
minne deg om betydningen av at du under arbeidet husker pd d
ta vare pa lemmer og helse, ikke ta dumme sjanser. Men nd, da
du begynner & forberede deg til sommerens gleder og opplevelser,
begynner arbeidslederen d tenke pd, at han gjerne wvil ha deg
tilbake pa arbeidsplassen, sunn og hel, ndr feriemn er overstdtt.
Derfor vil han gi deg noen gode rid med pa ferien. Under ferien,
som pa arbeidsplassen, er det de samme prinsipper det blir tale
om: Ta ikke unedige sjanser, bedom riktig din styrke og dine

\

R. Bl )

TA DET MED RO -

Ja, karer, nd n@rmer sommerferien seg og jeg,
for min del, har ogsi allerede begynt & planlegge.
Og det har sikkert dere ogsi. Det kan bli fijellet,
kysten eller hytta. Det kan ogsi bli tale om anstren-
gelser og strabaser av forskjellig art til lands, ved
svemming eller i bat til sjos.

Naturligvis har ikke jeg noe & si om hvorledes
dere skal ordne dere med ferien. Men dere tar vel
imot et eller to velmente vink om sommerferiens
farer og fristelser.

Det kan nok vare si, at de fleste av dere vet like
mye om disse ting som jeg. Men erfaring viser at det
er noen iblant som kan ha bruk for en piminnelse
om at nye og uventede forhold under sommerferien
kan bidra til at man avslutter den pi sykehuset
eller enné verre.

De risikoer som gjer seg mest gjeldende er fol-
gende fire: .

Overanstrengelser.
Trafikkfarer.
Solstikk.
Drukning.

Lot ol o

Det kan sies og skrives bgker — og det er ogsi
gjort — om hver av disse risikoer, og det gis mange
gode rad, som stort sett kan sammenfattes i en
eneste setning:

«TA DET MED RO»

Nettopp, det er akkurat hva gamle «doktor sikker-
het» anbefaler om en vil holde vanskene pa avstand.
Bruk moderasjon ndr det gjelder anstrengelser,
under kjoring pi land og pa vann, under soling og
svemming.

NA TIL SOMMEREN

Dette hores kanskje litt lettvint ut. La oss derfor
se litt mere pa de fire risikomomenter.

Alle vet naturligvis at det lett kan forekomme at
man overvurderer sine krefter under sommerlivets
strabaser. Alle har vart utsatt for overanstrengte
muskler og overanstrengelsers folger, under sport
eller lek, under fotvandring, under for tunge byrder.
Men de fleste glemmer at det kan fi alvorlige folger
om man gir omkring med et uoppdaget svakt hjerte
f. eks.

Derfor skal man alltid ta det litt rolig, iallfall til
4 begynne med, presis som den erfarne idrettsmann
gjor det nir han tar til med treningsperioden. Tenk
pi at din form kanskje ikke er si god, at du til &
begynne med kanskje er litt «los i fisken». Begynn
med smi tak med nedvendig formforbedring for
oye. Da sparer du deg selv for mange plager og red-
der kanskje livet.

Aldri ellers er det slik trafikk pa veiene som under
sommerferien. Og da er det bare én mate for sikker
ferdsel pd veier som er fyllt av kjoreamatorer, som
iblant ikke kan skjelne mellom bremsen og et hull i
veibanen. Under slike forhold gjelder det & «ta det
med ro», holde farten nede og i det hele kjore som
om alle andre du meter pi veien er slette kjorere
og trafikanter. Det er i alle fall mange av dem, og
du kan komme ut for mange vansker om du ikke sor-
ger for 4 ha en passende sikkerhetsmargin.

S4 kort som sommeren er hos oss er det ikke
underlig at vi soker & fi mest mulig ut av solens
lys og varme. Vel, det er bra. Men «ta det med ro»
igjen. Begynn med litt ad gangen, slik at du passerer
veien til den gnskede brunfarge uten solbrenthet og
sirhet. Gar det for fort blir dine lidelser store. De
kan du spare deg selv for ved clitt ad gangens,.

- 33~

Ogsd nir det gjelder sikkerheten til vanns er
vernereglene mange og ulike. Men ogsé her gjelder
det & «ta det rolig». Svem ikke ut pa dypet, og ikke
for langt ut, selv om du kanskje har god grunn til
4 mene at det ikke overstiger dine svemmeevner.
Det er ikke alltid at tilliten er berettiget. Bad aldri
alene. De fleste virkelig svemmedyktige skulle jo
kunne det. Men mange andre ting kan spille inn og
da er det bra om hjelp er tilgjengelig.

«Ta det med ro» etter at du har spist, vent helst
minst en time etter miltidet for du gir i vannet.

For ferdsel til vanns gjelder ogsd styrings- og
trafikkregler, som du helst ber ha satt deg inn i.
Ror du, sd gjelder det ogsd 4 unngd overanstren-

gelse utover din form. Dum’ lek i kano har gitt ser-
gelige resultater. Og det vil vere fint om du har
leert deg f. eks. emunn til munn-metoden» hvis van-
net blir ditt vesentlige sommerelement.

Vel karer, jeg vet jo at det meste av det jeg nd
har sagt er vel kjent av de fleste av dere, men er
det ikke — har vi ikke sett eksempler for det her pd
arbeidsplassen — ogsd velkjent at man er sterkt til-
beyelig til & glemme en god regel iblant, til 4 over-
vurdere egne evner til & klare seg, til & undervur-
dere risikoen.

Derfor gjentar jeg «ta det med ro» hva du enn
tar til med under ferien og velkommen tilbake til
jobben med helse og lemmer i behold.

TIMELONN VED STATENS

EGEN VEGARBEIDSDRIFT /969

Antall arbeidde timer og godtgjorelse pr. arbeidet time for arbeidere i vegvesenets egen drift. Fylkes-
oversikt for voksne arbeidere med 42'/, timers uke ved riks- og fylkesveger.

Av dette Godlgjerels'e pr. arbeidet time i kr. Overtids:
Timer Akkord-  Over- tillegg
Fylke ialt arbeid tid 1 alt) Arbeids- Akkord- Tid- pr. over-
i (i 1000) e L lann?) lenn lenn tidstime
QIO oo 694 13.8 4.2 14.73 12,38 12.97 11.36 6.31
AKETSHUS: e st 855 47.6 5.8 1703 13.87 1477  10.84 6.68
Hedmark: o 1197 2557 3.9 14.96 12.14 13.11 10.96 7.33
OPpland. s e o 1209 36.0 44 16.56 13.26 1435 11.10 7.78
BuSKerud s onieoiine 759 350 4.5 16.69 13.51 15,15 11.03 1.87
Vesttold' cac v sy 472 30.7 3.6 16.46 13.34 1456  11.16 7.96
TFEleIEl Sos v et 905 32.0 33 16.11 12.93 14.89 10.92 7.49
Aust-Agder .......... 739 45.3 2.6 15.82 12.70 13.47 11.03 6.89
Vest-Agder ........... 952 331 2.9 15.72 12.65 13.79  11.13 7.50
“Rogaland: | serevmee 1020 41.9 4.4 16.58 13.46 14.63 10.94 T35,
Hordaland ........... 1921 63.0 4.7 16.35 13.66 14.23 10.84 7.12
Sogn- og Fjordane .. . 1 338 55.4 4.4 16,76 13.53 14.63 10.76 7.78
Meare og Romsdal .... 1 273 48.3 44 17.16 14.32 16.35 i0.84 7.39
Sor-Trendelag. ........ 1227 39.7 3l 16.33 13.20 14.49 11.14 8.74
Nord-Trendelag ...... 1132 40.6 44 15.76 12.83 14.02 10.91 7.35
Nordlantl e sseniie 1997 46.5 5.5 16,18 13.34 1416 11.15 122
TRHONIR] < ccin i e 1 166 54.6 4.1 16.07 13.30 13.85 10.86 6.92
Einnmank s rere s 874 51.0 53 16,37 13.08 13.64 10.89 7-19
I alt arbeidere med
421/, timers uke .... 19730 434 43 16,24 13.24 1436 11.0 737
AKX

var far, Hadkon Kollens begravelse.

PR VEGNE AV SEG SELV OG SINE S@SKEN HAR VI FRA OPPSYNSMANN
KARL SKOGSTAD MOTTATT FPLGENDE:

Hjertelig takk, alle fra fylkets vegvesen, aktive og pen-—
sjonerte, for blomster, kranser og frammgte i hjemmet ved
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Kontaktmote

Den 7. april 1970 hadde Samarbeidsutvalget lagt opp til et
kontaktmete i Skibotn med presse, vegarbeidere 0g pensjonister.

Fra pressen mgtte journalist Edmund Eriksen for "Nordlys", re-
dakter Sverre Larsen for "Tromss" og journalist Ola Gdegird
for "Fremover".

Etter serskilt invitasjon mette ordfsrer Rasmus Engstad fra
Storfjord kommune og forretningsferer Henry Riise, Norsk Arbeids-
mannsforbund.,

Forsamlingen samlet seg forst pa Broen pensjonat hvorzoveringenizr
Herleiv Solberg med stette av konstruktsr Ingolf Moan og ved hjelp
av karter og plansjer orienterte om riksveganlegget Skibotn-Lok-
voll. Ved anlegget som er fylkets storste nyanlegg, er det

tatt i bruk moderne metoder i driftsplanlegging og driftsopp-
felging og deltakerne fikk en grei informasjon ogsi om denne del
av anleggsarbeidet.

Etter denne orientering fikk deltakerne ved en befaring pi an-~
legget anledning til & studere moderne driftsmetoder p& nert hold.
Befaringen ble avsluttet med kaffe og deilige smgrbred i brakke-
leiren, servert av anleggets dyktige kokker.

Etter at middag var inntatt p& Broen pensjonat, tok forsamlingen
opp emnet "Informasjon vegvesenet/pressen" til debatt. N& var
ogsé en del av anleggs- og vedlikeholdsarbeiderne 0Z oppsynsmenn
kommet tilstede.

Journalist Edmund Eriksen innledet fra pressens side med & ut-
trykke stort sett tilfredshet med forholdet mellom presse og veg-
vesenet og sa bl.a. at det i ferste rekke var opp til pressen
hvor godt dette forholdet skulle vesre.

Vegvesenets innleder, vegsjef Bjarne Haugmoen syntes ogsi forholdet

pressen/vegvesenet var godt og dette gode forhold var vegvesenet
svert interessert i & beholde.
ror utad.

Pressen var jo vegvesenets tale-

————

= 5w

Ogs& den etterfolgende debatt hvor flere av bide pressens og

vegvesenets representanter hadde ordet, kom til at det i Troms
fylke var et bra forhold mellom disse partene.
side ble det ytret onske om regelmessige konferanser mellom

Fra pressens

pressen og vegvesenet, 1 eller 2 ganger &rlig, utenom presse-
kxonferanser (intervjuer) om spesielle spsrsmdl, for dermed A&
kunne gi publikum bedre informasjon om de oppgaver vegvesenet
daglig steller med.

Redakter Sverre Larsen tok opp spersmilet om naturvern i for-
bindelse med vegbygging og vegvedlikehold og om pressen og
vegvesenet i fellesskap kunne yte bidrag til bedring pi dette
omridet.

Det ble fra vegvesenets representanter understreket at vegvesenet
prover & ryddc opp etter seg s& godt som mulig og at det hver

vir sendes ut rundskriv til oppsynsmennene om opprydding langs
vegene. Videre ble det pekt pd at vegvesenet pad eget initiativ
gjorde ganske mye for 4 rydde opp langs vegene etter det rei-
sende publikum og herunder ble ogs& nevnt alle gamle biler som
blir hensatt langs vegene og som vegvesenet hadde store pro-

blemer med 4 f& fjernet.

Ordferer Engstad ga vegvesenet ros for de hensyn til naturen
som var tatt i Skibotndalen og nevnte bl.a. de fine rasteplassene
langs denne vegstrekning.

Dermed var debatten over og det gjensto & hedre de innbudte pen-—
sjonister.
Vegsjef Haugmoen rettet i sin tale en varm takk til pensjonistene

Han sa
videre at den gaven som han nd skulle overrekke ikke sto i for-—

for den innsats de hadde gjort for etaten og samfunnet.

hold til den store innsatsen, men var ment som et minne fra den
tid de hadde lagt ned i etatens tjeneste.

De 12 som denne gang fikk avskjedsgaven var:

Johannes Isaksen, Lyngseidet
Haldor Samuelsen, It
Kristian Fagerli, Kjosen
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Johan Hamnvik, PFuruflaten
Johan Nerheim, Oteren
Erling Larsen, 18
Gabriel Panas, [
Karl Figenskau, "
Johan Johnsen, Olderdalen
Hans Larsen, Nordmannvik
Alf Eriksen, Djupvik
Johan Brustad, Rotsundelv

Sistnevnte var ikke tilstede.

P4 vegne av pensjonistene takket Johan Hamnvik for gaven og sa

videre at en slik dag som denne satte de umidtelig pris pa alle
sammen.

Formannen i Samarbeidsutvalget Karl J. Kvalness takket derettef
for frammgte og ensket alle god tur hjem.

PENSJONISTER SAMLET I SKIBOTN

Forrest fra venstre: Johan Hamnvik, Haldor Samuelsen, Johan
Nerheim, Johan Johnsen og Hans Larsen. Neste rekke: Gabriel
Paras, Johs. Isaksen, Karl Figenschau, Alf Eriksen, Kristian
Fagerli og Erling Larsen. Bakerst: Tidligere oppsynsmann
Ole K. Kristiansen og tidligere overingenipr Odd Schneider.
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PENSJONISTSAMMENKOMST

I Nordkjosbotn hadde samarbeidsutvalget 3. juni 1970 samlet
pensjonister fra Tromsg- og Balsfjordomrddet til en enkel
sammenkomst.

Lederen for maskinavdelingen, avdelingsingenigr Gunnar Berntsen,
orienterte forsamlingen om maskinavdelingens virksomhet og om
det nye flotte sentralverkstedet i Nordkjosbotn. Han tok der-
etter deltakerne med pl en omvisning i verkstedbygningene.

Deretter samlet alle seg i Vollan Gjestestue hvor nestformannen
i Samarbeidsutvalget, kontorsjef Einar Skagen gnsket pensjonistene
velkommen til en enkel bevertning.

Iitter at formannen, Karl J. Kvalness hadde hyllet den gamle garde
av vegarbeidere, foretok vegsjef Bjarne Haugmoen overrekkelse av
en avskjedsgave, en blomstervase i tinn med inskripsjonen "Med
takk fra Statens vegvesen". Vegsjefen takket i sin tale for

den store innsats som hver enkelt hadde gjort pd vegfronten, fra
den tid da hindkraften ofte var avgjerende for resultatene og

til de senere Ar da maskinene etterhvert overtok grovarbeidet

mer og mer. Ilan hédpet den beskjedne gave villebli betraktet som
et kjert minne fra den enkeltes tid i etaten.

De 27 som fikk avskjedsgaven denne gang var:

Alf Andersen, Kvalgysletta
Harald Andersen, Kaldfjord
Hjalmar Andersen, Tromsdalen
Arthur Augustinussen, Ramfjord
Fridtjof Augustinussen, Ramfjord
Adolf Bratten, Lakselvbukt
Konrad Evenmo, Bakkchaug

Karl Hansen, Langmo, Storsteinnes
Karl Hansen, Oppgard, Takelvdal
Martin A. Johnsen, Meistervik
Olav Kjosvatn, Storsteinnes
Alfred M. Larsen, Ramfjord

Lars Lundberg, Storsteinnes
Edvin Levas, Takelvdal
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Magnus Moeng, @verbygd
Arthur Myhre, Tennes
Kristian Myrslett, Storsteinnes
Johs. Nilsen, Kjzreng, Storsteinnes
Fridtjof Nygdrd, Kaldfjord
Leonhard Nymo, Breivikeidet
Olav Nymo, Keianes
Hakon Olsen, Kaldfjord
Laurits Pedersen, Tegnsvik
Martin Sivertsen, Storslett
Brynjulf Solvang, Meistervik
Helmer Stenseth, Takelvdal
Wilhelm Asheim, Moen i Milselv

Fridtjof Nygérd, Laurits Pedersen og Wilhelm Asheim var ikke
tilstede.

P& vegne av pensjonistene takket Hakon Olsen for gaven og for
at de hadde fatt denne turen.

Fra pensjonistsammenkomsten i Nordkjosbotn.
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SAMARBEIDSUTVALGET

holdt mgte den 18. mars 1970.

Samtlige av utvalgets medlemmer mgtte med unntak av vegsjef
Bjarne Haugmoen som hadde forfall, Det samme hadde hans vara-
mann.

Mgtet ble ledet av formannen Karl J. Kvalness.

SAK 1

Under referat av protokoll nr. 4/69 fra Hovedsamarbeidsutvalget
redegjorde vernelederen fra verneutvalgets besgk pd arbeids-
plassene rundt i fylket og kunne opplyse at det var merkbar fram-
gang 4 spore nir det gjaldt bruk av verneutstyr.

Om sporsmilet lgnnssparekonto for vegarbeiderme som samarbeids-—
utvalget i Buskerud hadde vist, uttalte en at lgnnssparekonto
var gjernomfprt for personalet ved Troms vegkontor og henstilte
til administrasjonen 2 urderseke hvorvidt det vil vere praktisk
a gjennomfere lennssparexonto ogsd for arbeiderne.

Det ble redegjort for hvor langt det var kommet med bedrifts—
legeordningen og Samarbeidsutvalget uttalte sin tilfredshet med
at samtlige arbeidere og funksjonzrer i vegvesenet i Troms,
samt bilkontrollens funksjonerer, pd 1litt lengre sikt vil komme
med i bedriftslegeordningen.

Samarbeidsutvalget sa seg enig i bruk av retten til 4 kalle inn
forretningsfgreren i Norsk Arbeidsmannsforbuad i de tilfelle
dette synes hensiktsmessig.

SAK 2

Det ble vedtatt & holde et kontaktmgte med vegarbeidere i Ski-
botn 7. april 1970, til hvilket ogsd pressen inviteres og med
fglgende program:

1l: Presentasjon av riksveganlegget Skibotn-Lekvoll
2. Diskusjonsmgte - Emne: "Informasjonen vegvesenet-—
pressen'", med vegsjef Bjarne Haugmoen og jour-—

nalist Edm., Eriksen som innledere.
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SAX 3

Under eventuelt tok representanten Fossbakk opp spersmilet om
opprydding langs offentlige veger etter militere svelser.

Samarbeidsutvalget vil anbefale at administrasjonen tar opp med

de rette myndigheter spersmilet om opprydding av- og langs vegene
hvor gvelsen "Arctic Express" ble holdt vinteren 1970. Det er

en kjennsgjerning at mye skrot og avfall i form av plastemballasje,
papir, brukne trer og greiner ligger stredd langs vegen etter
gvelsen, og det er vegvesenets erfaring at opprydding fra det
militeres side, tross direktiver herom, ikke gjores tilfreds-
stillende. Samarbeidsutvalget finner det negdvendig i dette na-
turverndr & gjore spesielt oppmerksom p& dette forhold.

Den 8. april 1970 holdt Samarbeidsutvalget sitt 3. mote for
aret.

Foruten utvalgets faste medlemmer mette konstruktsr Ansgar
Havan som varamann for konstrukter Ingvar Holtaas som hadde
forfall. Dessuten motte forretningsfereren i Troms Arbeids-
mannsforening, Henry Riise. :

Mgtet ble ledet av formannen Karl J. Kvalness.

SAK 1

Formannen refererte brev av 14. januar 1970 fra Troms Arbeids—
mannsforening "Bemanningen i vegvesenet - Norsk Vegplan med
forslag til sentralt- og lokalt utvalg." Videre ble referert
bilag til protokoll.nr. 1/70. '"Uttalelse fra Hovedutvalget
for samarbeidsutvalgene i Statens vegvesen avgitt i mete den
29. januar 1970 om vegplankomitéens innstilling med forslag
til Norsk Vegplan."

P4 grunnlag av det som var referert ble det diskusjon angdende
bemanningen i vegvesenet og arbeide i eget regi kontra entre-
prengrdrift,

=g
Vedtak

Samarbeidsutvalget erklzrer seg enig i den uttalelse fra
ITovedutvalget for samarbeidsutvalgene i1 Statens vegvesen
avgitt i mete 29. januar 1970 om Vegplankomitéens innstilling
med forslag til Norsk Vegplan.

Utvalget viser videre til vedtak i Troms fylkesting i sak
nr. 23/1969 Norsk Vegplan pkt. 11 sdlydende: "Gjennomfor-
ingen av den del av Norsk Vegplan som omfatter Troms fylke
er 1 stor grad avhengig av en langt bedre bemanning av den
tekniske stab ved Troms vegkontor.

I'ylkestinget er av den oppfatning at for et fylke som Troms
vil det vere nedvendig med storst mulig anleggsdrift i egen
regi.

Brev av 14. januar 1970 fra Troms Arbeidsmannsforeaning ble
vedtatt oversendt adninistrasjonen til uttalelse, for saken
tas opp til beliandling i samarbeidsutvalget.

ktter dette fratridte forretningsferer Henry Riise motet.

SAK 2

Etterutdanning av kontorpersonalet

Saken var oppe i mete 18. mars 1970 under sak 1 b. Det
ble da vedtatt & ta saken opp i et senere mgte.

Saken ble diskutert og det ble enighet om slikt vedtak.
Samarbeidsutvalget slutter opp om uttalelse fra Telemark
samarbeidsutvalg vedrerende etterutdanning av kontorfunk-
sjonzrer, men mener llovedutvalgets reaksjon synes lite vel-
egnet til 4 imgtekomme henstillingen. Bl.a. kan et 4 dagers
kurs for etterutdanning av saksbehandlere neppe gi noe til-
fredsstillende resultat.

Eventuelt

Representanten Reiersen tok opp spersmilet ndr det gjelder
redaksjonsutvalg for bedriftsavisen "Vegstikka" og satte
fram forslag om dette utvalg med en funksjonstid pd et Aar.
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Overingenigr Eilif Os MASKINAVDELINGEN

Avd.ing. 3

vd.ing Gunnar Berntsen Mannskapene fglger ordningen for den avdeling eller det program

== Ingolf Furuholmen .
de arbeider for.

Oppsynsm. Guttorm Henriksen

Vegformann Arne Johnsen A1l verksteddrift felger vedlikeholdets opplegge.
Dette forslag ble enstemmig vedtatt. Redakteren, forstesekretmr Siste ferieuke etter de samme retningslinjer som for anleggs=—
Olve Reiersen, sa seg villig til & fortsette som redakter fore- og vedlikeholdsdriften.

lgpig for et Ar.

Den 14. mai 1970 sendte vegsjefen ut rundskriv til samtlige

FERIENE 1970 p e,\beﬂ

oppsynsmenn om ferieavviklingen 1970.

Ferieordningen blir i &r slik: VI GRATULERER DENNE GANG MED

ANLEGG 50 AR

Fellesferie ved samtlige anlegg i 3 uker i tiden 13%/7 - 1/8.

Siste ferieuke gis fortrinnsvis i sammenheng med jule- og ’ Sekretzr Martha Mack, Tromse 1/4

nyttirshelgen, eventuelt pisken, dersom dette ikke er til Maskinkjorer Erling Tretten, Storslett 11/4

hinder for anleggsdriften. Sjéfer Knut Tune, Bardu 20/5
Vegarbeider Agnar Andersen, Temnevoll 27/5

VEDLIKEHOLD ! Vegformann Sigurd Hole, Ulgybukt 8/6

Tre ukers sammenhengende ferie i 2 puljer, 6/7 - 25/7 og - Maskinkjerer Ulrik Hansen, Lyngseidet 25/6

27/ - 15/8, * Vegvokter Leif Solberg, Mestervik 1T

Siste ferieuke etter nezrmere avtale med den enkelte vedlike-

holdsarbeider, fortrinnsvis i forbindelse med jule- og nyttidrs— 60 AR

helgen. Det kan bare unntaksvis regnes med ferie i forbindelse

med pésken. - Maskinkjerer Heiberg Elvevoll, Grovfjord L5/
Vegarbeider Johan Dalbakk, Gratangsbotn 14/4

FORARBEIDER OG LEGGING AV OLJEGRUS f Pukkverkkjorer Harald Jakobsen, Aspelund 9/5

Tre ukers fellesferie 20/7 - 8/8. ] .Vegarbeider Malvin Engstad, Sjursnes 11/5
Vegarbeider Oskar Hansen, Breivikeidet 24/5

Siste uke etter nmrmere avtale, stort sett etter de samme ret- i .
Vegarbeider Martin Svendsen, Fossbakken 29/5

Pukkverkkjorer Hilmar Rostadnes, Zvergdrd 12/6
Vegarbeider Hakon Jensen, Salangsdalen 16/6

ningslinjer som for anleggsdriften.
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NYE PENSJONISTER

Siden forrige nr. av "Vegstikka" har felgende sluttet etter
_ oppnédd aldersgrense: -

Vegvokter Alf Andersen, Kvalgysletta
t Jens Nilsen, Kjosen k
ul Karl Eriksen, Borkeqes
Formann Jarle Steinsvik, Gratangsbotn
Vegarbeider Gunnerius Kiil, Grovfjord
I Sverre Marvik, Straumfjordnes
o Anders Pedersen, Gratangsbotn
Sjdfer Hans Pedersen, Gratangsbotn

L Kare Kollen, Salangsdalen
og disse grunnet helsesvikt:

Vegvokter Erling Larsen, Laksvatn
Vegarbeider Waldemar Wiik, Hamn i Senja
It Hilbert Eriksen, Badderen

Y Hjalmar Pedéersen, Nordmannvik

Vegvesenet retter en varm takk til alle disse for det trofaste
arbeide de har utfort for etaten gjennom de mange &rene som
er gdtt siden de ferste gang tok fatt med vegarbeide.

1.
D@DSFALL

Oppsynsmann Hakon Kollen er dgd meget ner 80 Ar gammel.

lied ham er en markant skikkelse borte. Han representerte i
hele sin tid vegvesenet sdvel innad som utad p& en méte som
avtvang respekt.

H8kon Kollen begynte i vegvesenet i 1918, forst som vegarbeider,
senere som formann. Etter et par &r som vegvokter ble han i
1930 ansatt som fungerende oppsynsmann. I denne stilling hadde
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han arbeidsledelsen ved en rekke anlegg i syd- og midtfylket.
Imidlertid var det brubygging som ble hans spesialitet bl.a.
bygging av hengebrua over Andervigstraumen pa Anderja i 1933,

Han var den selvskrevne oppsy:smann da brua over lidlselva ved
lioaberget skulle byggzes, et etter den tid stort og vanskeliz ar-—
beide. iter ble han fast ansatt som oppsynsmann. Fra 1939 var
han kombinert anleggs- og vedlikeholdsoppsynsmann i Bardudis-
triktet til han gikk av med pensjon 1. juni 1959 et &r etter opp-
nddd pensjonsalder.

P4 tross av det store arbeidspress han alltid hadde i vegsektoren,
raki ji2kon ¥ollen £ delte i offentlige gjeremil som medlem av for-
mannskan o tommunestyre nm.v. iHan hadde ogsd mange andre inter-
esser uteunon dette oz klarte & opparbeide seg et gdrdsbruk og
bysze et meget peat ijen. Ved sin fratredea ble han tildelt
Kongens fortjenestenedal je.

Hakon Iollex's plikttroskap oz lojalitet mot den etat han i over
40 ar var tillmyttet usr tjene som eksempel for oss alle i veg-
vesenet.

Fred over hass minne.

Formann Johannes Torbjsrnsen, Straumsbukta er ded, nzr 49 &r
gammel .

Torbjernsen ble knyttet til vegvesenets arbeidsdrift i 1958
ved byggingen av Kvalgysletta og Silsand vegstasjoner.

Det ble snart klart at her hadde vegvesenet fatt tak i en
ualminnelig dyktig spesialarbeider og hans gode lederegenskaper
gjorde han til den selvskrevne formann ved en rekke bru- og
ferjearbeider i fylket.

Med Torbjermsens bortgang har vegvesenet mistet en dyktig med-
arbeider og hans arbeidskamerater en god venn. Hans lyse og
trivelige vesen satte spor etter seg blant alle kan kom i kon-
takt med.
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PRODUKTOVERSIKT

Alt i utstyr og maskiner til industri og anlegg

PRESSLUFTUTSTYR:

Borvogner, kompressorer, stasj. og transp.
Fjellboremaskiner m/till.utstyr
Telebrekkere

Leir/tele-boremaskiner

Palimatere

Boruttrekkere

Stampere

VERNEUTSTYR:

Hjelmer for grube, bygg m.m.
Vernesko, kort og langt skaft
Vernemasker, alle behov
Vernebriller

Dreklokker m/utsk.b. deler

TEKNISK GUMMI:

Transportband, bomull, nylon m. v.
Pressluftslanger

Hydraulikkslanger og kuplinger
Industrislanger for vann, olje, bensin m.v.
Slitegummi, flere typer

Fendergummi, flere profiler

DIVERSE:

Honda lensepumper og generatorer
Pionjeer motordrevet bergboremaskin
Handelsstal
Kuplinger og klemmer for slanger
Renskespett

SAND- OG GRUSMASKINER:

Steinknusere, stasjonzere og transp.
Matere, ogsa med siloer
Transporterer, stasj. og transp.
Sikter, alle typer

Siloer

Vegskraper for bil og traktor
Sikteduker, sikteplater m.m.

STAVANGER STAAL:

Fjellbor

Borekroner

Skjetestal, hylser, nakker m.m.
Knuserplater til alle knusere
Plogkant/skuffeskjeer-stal

Gravetenner, hele og delte

Tannspisser for reparasjon

Steinverktoy 1
Veghevel/skraperskjeer, sommer og vinter

BROYTEUTSTYR:

Sneploger, flere typer
Snefresere

Broytestikker
Reflex-utstyr og malinger

Betongvarer
Slipeapparater og skiver
Verkstedmaskiner
Boremaskinolje
Spesialoljer

Plast avlepsrer

Gunv. Alsos A.s

AVD. TROMSQ
Postboks 108 — Strandgt. 5 — TIf. 85858 - 85174
9001 TROMS@

Drrdrene Hausen

TROMS®

MASKINER FOR BYGG OG ANLEGG




Var anleggsavdeling leverer :

MICHIGAN hjullastere, DRAVN knusere,
Transporterer.

Alt i anleggsutstyr!

Transportbéand, stim- og trykkluftslanger.
VALVOLINE smereoljer til alle formal.

Var friluftsavdeling gir tilbud pa:

Arets bater fra landets ledende fabrikker.
EVINRUDE og YAMAHA pahengsmotorer.
VOLVO PENTA hekkaggregater.

B 84540
Salg med service.

O Trelast
O Byggevarer

O Saniteer
O Stepegods
O Beslag
F O Kjekkeninnredninger
O Varemagasin
O Redskaper
O Wire
O Verktoy
O Sementvarer
Kontakt oss - et moderne

firma med tradisjon
i bransjen.
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