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Redaksjonens postkasse er fremdeles lite nyttet. Vi hadde sant og ‘
si ventet en noe livligere skribentvirksomhet da vi startet denne
avisen, men vi far hépe dette retter pa seg etterhvert, det hele
er vel for nytt enné.
Neste nr.. kommer i mars 1970 og bidrag m& vere i redaksjonen innen
10.. februar 1970.. Adressen er som for: Vegkontoret i Troms, Bedrifts—|
L
avisen,. 9000 Tromsa.. W
God® jul.

%’% fadfhyttar /

Aret 1969 m& pi mange miter kunne sies & ha vert et bra &r for
vegvesenet i Troms. Vi er kommet et godt skritt framover i var
planlegging av nye prcsjekter, mange mil nye veger er bygget fer-
dig og gitt befolkningen i veglese omrdder en lenge etterlengtet
vegforbindelse. Lange strekninger av gammel veg er blitt om-—
bygget og forsterket og forsynt med oljegrusdekke eller asfalt.
Vedlikeloldet har vert utfert p&d en mite som har gitt trafikkanten
lite & klage over, verken sommer eller vinter. P& vare verksteder
og kontorer har arbeidet gltt trutt og sikkert for at det hele

skulle gli best mulig.

Et slikt resultat oppnds ikke uten intens innsats og interesse og
et godt samarbeide.

Jeg vil derfor gjerne gjennom var avis hvor jeg treffer s& mange,
takke for innsatsen i 1969.

Jeg vil ogs& benytte anledningen til & enske hver enkelt og deres
familie en god jul og et riktig godt nyttar.
.
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VEGDIREKTORE N
HILSER

Vegsjefen har mottatt felgende hyggelige hilsen fra Vegdirekteren:

"BEDRIFTSAVIS

I lepet av 1969 har Telemark og Troms satt i gang utgivelse av
egen bedriftsavis for vegvesenet i disse fylker.

Vegdirektoren vil gjerne f& uttrykke anerkjennelse for dette til-
taket og héper at "Telemarksvingen" og "Vegstikka" vil bli til
glede og nytte ikke bare for dem som er knyttet til vegvesenet i
disse to fylker, men ogsd for andre som arbeider i vegvesenet.

Det er utvilsomt behov for slike organer, idet vegkontorene né er
blitt s& store enheter med s& mange og forskjelligartede oppgaver
at det er umulig for den enkelte & holde seg ajour med alt som
skjer i etaten.

Bedriftsavisen er ogs8 et uyttig organ for oss som arbeider i
sentraladministrasjonen idet det gir oss innsikt i mange spersmél

som vegkontorene har & stri med i sitt daglige virke.

Det er et stort arbeide som ligger bak utgivelsen av et slikt
blad, man arbeidet vil bli lettere for dem som har padtatt seg
dette om alle hjelper til og sender sine store og smé bidrag i
form av notiser, artikler og bilder, slik at redaksjonen fir mest
mulig stoff & velge 1i.

Vi onsker 1lykke til med tiltaket.

Karl Olsen

Tor Norman Johansen"

Redaksjonen tillater seg hergjennom & sende Vegdirekteren sin
hjerteligste takk for de oppmuntrende ord for vart tiltak.

Vi gér ut fra at leserne la merke til Vegdirekterens oppfordring
om & bidra med stoff til avisen.
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I disse dager er Norsk Vegplan gjen-
stand for en grundig vurdering av
politikere og eksperter, bdde pa

OGSA

\,' Hittil har vi i avisene kunnet lese
serdeles fplelsesbetonte innlegg fra

DET

BLIR
KREVET

sentralt hold og ute i fylkene,

hoyst forskjellig hold og sinnene er
kommet i kok, s#rlig hos de som mener
at planen tar for lite distrikts~—~
politisk hensyn. Vegplanen er etter-
hvert blitt godt lesestoff, s& godt

at ogsd Den norske forfatterforening
har kastet seg inn i debatten med like
grundig innleving som i juleliteraturen.

Vi er jo etterhvert blitt et bilende

folk og det er vel derfor ganske naturlig
at dette komitedokumentet blir inngiende
studert ogsd av publikum,.

Nar Stortinget skal behandle planen, muligens ut p& nylret engang,
vil det ha fatt seg forelagt en rekke uttalelser og vurderinger
fra fylkenes vegsjefer, fylkestingene og diverse organisasjoner.
Stortinget vil sikkert ikke mangle materialer for & kunne bedemme
vegplanen og for & kunne ta sitt standpunkt.

Men, uansett hvordan Norsk Vegplan vil se ut etterat Stortinget har
behandlet den, md vi regne med at den i &rene fremover vil pé~
legge vegvesenet store arbeidsoppgaver og vi md pd alle hold ruste
oss for & kunne mgte disse oppgaver vel forberedt.

Det har i de senere ar vert en rivende utvikling i vAr etat, de
tekniske hjelpemidlene er blitt vesentlig foreket og forbedret,
det har vert nedvendig med nyoppleringer og etteroppleringer for
4 kunne folge utviklingen, bade for ledelsen og de ansatte, I
planleggingen, anleggsdriften og vedlikeholdet tas stadig nye og
moderne metoder og hjelpemidler i bruk, det fordrer neye opp-
fglging av de arbeider som blir satt igang ellers reduseres effekten
og det skapes vansker med & skaffe seg den ngdvendige erfaring.
i regnskapséektoren stdr en ogsd i Troms fylke foran en moderni-
sering, databehandling skal innfgres.
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Alt dette gjor det ofte nedvendig for oss & tenke i andre baner
enn tidligere, ikke bare i ett ledd men i flere. Vi mi ikke
lase oss fast i de gamle og tilvante forhold, men fordomsfritt
dpne oynene for nye og fremtidsrettede ideer.

Og videre, hver enkelt av oss blir stadig viktigere brikker i
det store apparat som vegvesenet etterhvert er blitt. Smd hjul
er vi kanskje, men sdpass betydningsfulle at vi kan stanse hele
maskineriet hvis det klikker nettopp hos oss.

Et
informasjonsméte

Fortolkningen av en-
kelte paragrafer var
gjenstand for en frisk
diskusjon.

om vegarbeideroverenskomsten ble avviklet i Tromsg den 14. oktober
1969. I motet deltok representanter for Vegdirektoratet, Norsk
Arbeidsmannsforbund, vegkontoret og samtlige fra oppsynsmanns-
staben og tillitsmennene i Troms fylke, i alt 109 personer.

Mgtet ble ledet av konsulent Bgk fra Vegdirektoratet, godt
assistert av formannen i Norsk Arbeidsmannsforbund, Ole Flesvig.

En del av paragrafene i overenskomsten ble grundig gjennomgitt
og fra salen ble det flittig spurt, bdde i rent generelle
vendinger og med mer konkrete eksempler.

Det ble da klarhet i flere ting, men at fortolkningen av enkelte
paragrafer rommer muligheter for en frisk diskusjon, er det vel
ikke tvil om, ogsd etter dette mote. Selv ekspertene var enkelte
ganger hoyst uenige og noen spgrsmidl ble derfor ubesvart.,

Men med fornuftig samarbeid bade pd lokalt og sentralt plan
skulle det vere mulig & komme fram til tilfredstillende legsninger
pa problemene,

Et nyttig mete.

A

‘Administrasjon
0og organisasjon

Vi skal nd se n®rmere pad Vegkontoret i Troms.

Som ansvarlig leder for var etat innen Troms fylke sitter
vegsjef Bjarne Haugmoen. Han skal gjennom vegkontorets for-
skjellige avdelinger sprge for at de palegg som vegvesenet er
gitt av Stortinget og fylkestinget blir utfert etter forut-
setningene. Med andre ord, koordinere hele vegarbeidsdriften
pad riks- og fylkesvegsektoren i fylket.

En stor del, kanskje mesteparten av vegsjefens tid gir med til
konferanser og mgter, med statlige, fylkeskommunale og kommunale
instanser, trafikkselskaper m.v. og ikke & forglemme med sine
egne medarbeidere,

Og disse medarbeiderne pa kontoret finner vi fordelt p4d en rekke
spesialavdelinger som skissert i forrige nr. av "Vegstikka'.

Her er
PLANAVDELINGEN

For bare f& &r siden besto vegplanlegging stort sett i stikking,
nivellering og profilering i marka.og bearbeiding av profilarkene
P& kontoret. I de seinere &r har dette forandret seg vesentlig.
Det skyldes forskjellige forhold.

Den nye vegloven fra 1963 med forskrifter stiller bl.a. krav om
samarbeid med kommunale og fylkeskommunale organer og om offentli-
gjering av vegplaner, noe som igjen krever at planene framstilles
slik at de er lett forstdelige for alle. Samtidig kreves grundigere
planlegging av hensyn til anleggsdriften og grunnervervet

(bl.a. skjenn). Den nevnte veglov, den nye bygningslov og veg-
trafikklov har ogsd fert med seg nye arbeidsfelter for vegplan-
leggerne,

Vegplanlegging omfatter derfor idag et vidt spektrum av oppgaver.
Foruten den vanlige detaljplanlegging har en bl.a. hovedplan-—
legging, trafikksikkerhetsarbeid, trafikkundersegkelser, av-

* kjorselsregulering, skilting, grunn og materialundersgkelser og

eiendomserverv.

Planavdelinga ved Troms vegkontor teller idag 16 mann som skal
ta seg av disse ulike gjeremdl. Dette er ei fordobling av staben
siden opprettinga av planavdelinga i 1965.
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Med sa mange oppgaver og s& mye folk md det til ei viss arbeids-
fordeling. Det er derfor innen planavdelinga gjennomfert ei
spesialisering ved at avdelinga er delt opp i seksjoner. Nedenfor
er gjenngitt den organisasjonsplan som gjelder nda.

PLANSJEF: Overing. 0dd Bardal

HOVED- OG DETALJPLANLEGGING:

Avd.ing. Gunnar Flagstad
Hovedplanlegging n

. : ="~ Bjern Stiberg
Detalgp}anl?gglng Konstrukter Jan Vollen
Bruplanlegging N Anggar Hauan
Kart 1 @ivin Nedler
Flybilder = Ivar Bjsrnsund
TRAFPTKKTEKNTIKK :

Trafi S tepkelass Avd.ing. Tor Jakobsen

Avkjsrsler og av- Tekniker Jan Larsen

kjprselsplaner.
Reguleringsplaner
Skilting(ivaretas idag

av avd.ing. Stiberg)
Trafikkulykker(ivaretas
idag av avd.ing, Flagstad)

TEGNEKONTOR:

Tegning Tegner Aasmund Jensen

Kopiering ="~ Anny Wigum (f.t. vikarierer
Planarkiv Arne Isaksen for fru Wigum)
GRUNNERVERV :

Tekniker Svein Liland
Fullmektig Wiktor Eriksen
Oppsynsmannsass. Ivar Iversen

Minnelige overenskomster
Skjenn
Oppmaling av grunn

Ferdigvegskarter = Willy Pedersen

GRUNN~ OG MATERTATLUNDERS@KELSER:
Grunnboringer Oppsynsmann Almar Kaino
Progvetaking Boreformenn

Analyse av pregver
Rapporter

Veglaboratoriet pa Vollan

Mellom disse seksjoner foregar et utstrakt samarbeid.

-

aimn

Qi
Det blir stadig sterre arbeidsmengde som skal utfgres pad plan-
leggingsfronten. Trass i den tilsynelatende store staben ved
planavdelinga ved Troms vegkontor makter en likevel ikke alle
oppgavene med egen hjelp. Det er derfor blitt negdvendig & sette
bort en del planleggingsoppdrag til private firmaer (konsulenter)
for & dekke behovet for planer i rett tid. For planavdelinga
gadr det likevel med mye tid pa disse prosjekter i form av til-
rettelegging for, samarbeid med og kontroll av konsulenten.

Planavdelinga er ei "ung avdeling". Gjennomsnittsalderen for
personalet pad avdelinga er ca. 32 &r. Derfor er ogsd plan

godt representert pa premielistene fra ski- og skyttertevlingene
i bedriftsidrettslaget "Veg'.

Plankontorene ligger i fylketsbyggets 2. etasje, altsd et hakk
over resten av vegkontoret i 1. etasje. Vinterstid er disse
kontorene overfyllt, mens planleggerne i sommerhalvaret til-
bringer en stor del av tida ute i marka opptatt med stikking,
nivellering etc. ZEtter hvert som kart tas meir i bruk utferes
imidlertid en stadig sterre del av planarbeidet som kontor-
arbeid.

0G HER SMILER DE TIL FOROGRAFEN:
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nye veger overtatt il
VEDLIKEHOLD

De arlige vegavleveringsforretninger ble i ar avviklet i sep~
tember méned. Og som vanlig foregikk disse spredt over meste-

Til venstre

Kst, fylkeskontorsjef Gaarder,
overing. Os og ordfgrer
Steffensen i flaggsmykket
Arviksand

parten av fylket. Det tok avleveringskommisjonen halvannen
uke fgr alt var unnagjort.

Avleveringene ledes av fylkesmannen eller hans representant. {
Fllers deltar vegsjefen, vedlikeholdssjefen, anleggsbestyreren, =3
oppsynsmenn og representanter for kommunene. Ogsi grunneierne

2

har anledning til 4 mete og & avgi sine merknader.

Det sterste anlegg som ble overtatt denmne gang, var uten tvil
brua over Tjeldsundet i rv. 19, men sett ut fra rent menneskelige
hensyn, tror vi likevel at vegen til Arviksand pa Arngya er

den som vekker sterst glede for brukerne. Og har en fgrst vert

i Arviksand vil en forsta hvorfor, selv en solskinnsdag,

Nermere nabo til storhavet kan en vanskelig vere. Selv kraftige

moloer har mittet gi etter for naturkreftene nir disse har
sluppet seg l@s.

Over

Fra parsellen
Langfjord - Arviksand
Lokalbatanlep 2 ganger ukentlig er hva disse menneskene har pd Arngya
avfunnet seg med i tider hvor busser og ferjer ellers i landet
stadig gker sine daglige rutefrekvenser. Og de 2 lokalbat-
anlgpene har ikke vert noe en har kunnet stille klokka etter
heller, Arvisst har mangt et anlep forsvunnet grumnet verfor-

holdene.

Til venstre:
Vedlikeholdssjefen gjgr
rett for kaffen

Og glede var det i bygda denne dagen, flaggsmykket hilste den
avleveringskomisjonen og stedets kvinner svingte opp med et

overdéddig kaffebord i skolehuset. Her samlet det seg etter-~

hvert et stort antall av bygdas innvénere og det var taler

og lutter glede. Og det kan vi som sagt rett forsta. -

Vi gratulerer Arviksand og Skjervegy kommune med den flotte

vegen og tillater oss pad vegne av avleveringskommisjonen &

sende bygdas kvinner og menn takk og atter takk for den hjertelige
mottakelse.

Men det var da glede ogs& andre steder. Fullfsrelsen av

anlegget Nordlenangen - Lenangstraumen i Lyngen kommune hvor ot o Til hgyre

ogsé en 48 meter lang bru inngikk, syntes befolkningen i Ny og gammel Divimo bru
omréddet & sette s& stor pris pd at det vanket bide rommegrgt

og kaffe, noe deltakerne uttrykker sin hjerteligste takk for.
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Tjeldsundbrua i rv., 19

=i
|
Rasteplass ved Skarvbergtunnelen
pd anl. Rensd - Grov
Konsulent Rittun, vegsjef
Haugmoen og ordfgrer
Sollid under avleveringen
av parsellen Vassvik -
Stonglandseidet
I
=253

Skarvbergtunnelen pd
anl. Rensd - Grov

L=

= 13 =

Andre steder hadde det tidligere vert mer eller mindre
offisielle apninger av veg- og bruforbindelser, slik at det
denne gang bare var de rent formelle sider av saken som ble
ordnet., Men rett skal vere rett, det ble da gitt enkle og
deilige bevertninger de fleste steder likevel, noe deltakerne
satte stor pris pa& og retter sin hjerteligste takk for.

Som nevnt innledningsvis ble ogsad Bru over Tjeldsundet over-
tatt til vedlikehold. Denne elegante 1006 meter lange
hengebrua som forbinder Hinngya med fastlandet, har kostet
kr, 19,2 mill. + kr, 2,4 mill., for tilferselsvegene tils.
kr. 21,6 mill. Herav har bruselskapet skaffet tilveie

kr, 16,5 mill, som skal tilbakebetales med bompenger.

Bruas hgyde over middelvannstand er 41 meter i 90 meters
bredde.

Bruarbeidene ble pabegynt i mai 1965 og brua ble dpnet for
trafikk av H.M. Kongen den 22. oktober 1967.

Entrepengrer har vert firma H.Eeg-Henriksen for betong-
arbeidene og Hesveis & Bofa for stadlkonstruksjonene og kabler.

Av andre sterre anlegg som ble avlievert i Ar nevner vi parsellen
Balteskar - Grov av riksveganlegget Rensd -~ Grov, i Skédnland
kommune. I parsellen inngikk ogsd en sterre bru, Grov bru,

en kontinuerlig bjelkebru i 6 spenn, total lengde 176 meter og
dessuten en 158 meter lang tunnel gjennom Skarvberget.

Med avleveringen av parsellen Vassvik - Stonglandseidet er
siste fase i arbeidet med & skaffe Ser Senja vegtilknytting
med landets eovrige vegnett, avsluttet. Omridene i dette
vakre landskapet vil sikkert bli et yndet utfluktsted, med
massevis av muligheter for alle slags friluftsliv,

Her er s& den fullstendige liste over de foretatte vegav-
leveringen i 1969:

Riksveger: Sgrbotn -~ Fagernes i E 78 6,0 km
Oldernes bru SIS O5
Skarvik bru i rv. 84 0
Bru over Tjeldsundet i rv. 19 150
Balteskar - Grov i rv., 825 3,8 4
Vassvik-Stonglandseidet i rv. 860 5,6
Myrelv bru i rv. 86 Q2
Rv., tilse.
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Herav ombygginger av tidligere

avleverte veger 6,9 km e
Nye riksveger 10,4 km
Fylkesveger: Nordlenangen-Lenangstraumen(Lyngen) 4,4 km
Lgkvoll-Solvang (KA&fjord) (e
Langfjord-Arviksand (Skjervey) 15,5 "
Serskaret-Skulsfjord m/armer(Tromss) 11,7 "
Balsfj.gr.-Vikran-Balsnes-Innerelv $
(Tromses) 25,8 " s
Skatter-Grunnfjord (Karlsoy) 1l L i
Tromsg gr.-Middagsnes (Karlsey) 2y5 U {
Divimo bru (M3lselv) 0,6 "
Skardal-Grenvold (M3lselv) 2,8 "
Andervig bru - Klépen (Ibestad) 4,3 1
Fv. tils. 80,2 km
Herav ombygginger av tidligere
avleverte veger 3,4 M
Nye fylkesveger 76,8 km i

VEG -5P0RT

Firmaet Bredrene Hansen, Tromso og "Veg" har i de siste Arene
konkurrert i miniatyrskyting om 2 vandrepokaler. De skal hver
for seg vinnes 3 ganger for de glr til odel og eie.

POKALSKYTING

Sesongens pokalskyting foregikk 13. og 1l4. november 1969 og
Bredrene Hansens pokal (Norskiltpokalen) ble denne gang vunnet
av "Veg's" 1. lag, best&ende av Jan Vollen, Ingolf Furuholmen og
Gunnar Berntsen. "Veg" har nd 2 napp, mens Bredrene Hansen enné
ikke har noen.

"Veg's" pokal vant "Veg's" 2. lag bestlende av Arne C. Olsen,
Gunnar Berntsen og Arild Teigen.

Det var "Veg's" forste napp, mens Bredrene Hansen har to napp
fra for.
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.-+ av var historie - - -

I en topografisk-statistisk beskrivelse over Tromsz Amt utgitt
av Amund Helland i 1899 finner vi fglgende om vegene i fylket:

"Skjent den sterste ferdsel i amtet foregaar tilsjes, er dog
trangen til veie stor, og de veie, som er, gjor god nytte.

Amtet fikk sin ferste bevilgning til vei i 1857, og i =ldre
tid var det daarligt med veivesenet i Tromsg amt. Vistnok
bestemte en kongelig resolution af 22de oktober 1826 at
folgende veistrzkninger skulle vere offentlige veie:

Over Kvefjordeidet paa Hinnesen i Senjen fra Kvefjord eller
Raa prezstegaard og handelsstedet Borkenes til Trondenes kirke.
Pra Salangenfjord gjennom Salangdalen og videre gjennom Bardo
og Maalselven til Hollendernes og Maalsnes ved Malangenfjord,
tilligemed de tvende til denne veg stetende sideveie fra
sgndre Bardodal og seondre Maalselvdal., Veien over det 2000
alen brede Kattfjordeide pa Kvalgen i Tromss prastegjeld
mellem Kattfjorden og Tromsefjorden. Veien over det omtrent
1/4 mil brede eid i Lyngen prestegjeld mellem den fra Ulls-
fjord ingaaende arm, Nordkjosen kaldet, og Lyngenfjorden.
Veien over Alteidet pd grzndsen mellem Senjen og Tromse
fogderi og Alten, omtrent 1% mil lang.

Paa de her nevnte "veie" fandtes imidlertid ikke vei i dette
ords almindelige betydning. Hvad der da udrettet, indskrenkede
sig hovedsagelig til bortrydning af de allervzrste hindringer,
og veiene var i virkeligheden ikke andet end de spor, som
trafiken selv havde dannet.

Af alle disse som offentlige veie klassificerede strakninger
var det kun en, nemlig den omtrent 1/4 mil lange strzkning
over Lyngseidet, som var bragt i den stand, at den var far-—
bar med kjereredskaber. Alle de gvrige kunde i det hgiste
benyttes som rideveie,

0 1845 var det endnu i amtet ikke nogen med hjulredskap farbar
vel undtagen den lille stump over Lyngseidet, som igvrigt
forst i 1845 ble gjort fremkommelig ved broer. Veien mellem
Trondenes og Kvefjord ble farbar med hjulredskap omkring 1847,
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I 1855 berettes, at man havde oparbeidet veie i Maalselven og

Bardo, og sansen for veies betydning var vakt." <

Men fremdeles var det baten en mdtte ta hensyn til under veg-
Vegene ble ofte nyttet til & frakte farkostene
over land, fra en fjordbunn til en annen.

byggingen.
Dette gdr tydelig
fram av den ferste avlieveringsforretning som er holdt her i
fylket, nemlig i 1878, og som gjaldt Vei over Alteidet. I
protokollen er det gjort slik anmerkning:

"Ordfereren og Reprzsentantene for Kvenangen
udtalte Onske om at en fremspringende kant af
en stor Sten, kaldt Smedjestenen ved sverste
Bro, mitte blive bortminert da den fremspring-
ende Kart generer ved Fremkjgrsel af storre
Baade., "

FERIEBRAKKER

Vegsjefen har ved et par anledninger reist spersmidl i samarbeids-— L=
utvalget om det fra arbeiderhold kunne vere interesse for dispo-
nering av ledige brakker for ferieopphold.

Hittil har en ikke kunnet registrere noen reaksjon som tyder pa
at slik interesse er tilstede. Men selv om organisasjonen har
forholdt seg taus i denne saken, tar en ved vegkontoret ikke

dette som =t endelig svar.

Vi sper derfor gjennom "Vegstikka" hva vare folk ute pd arbeids-—
plassene rundt om i fylket mener om feriebrakker.

Det vil samtidig vere av interesse 4 fa vite hvordan slike ferie-
opphold enskes organisert, brakker i leir eller enkeltstéende
bare for 1 familie. Har noen samtidig enske om hvor slike leirer <
og enkeltbrakker ber plasseres, vil vi gjerne vite dette ogsa,

enten ved bare & antyde ved sjeen, pa fjellet o.l., nord, saor,

pst eller vest i fylket, eller foresld nzrmere navngitte plasser.

Kunne vi f& frem meninger og forslag om dette i neste nr. av
"Tegstikka'" hadde vi et ennd bedre diskusjonsgrunnlag for & kunne
vidrebehandle denne saken.

Muligheten for etablering av en slik ordning allerede til sommeren
skulle da vere tilstede.

e

Denne gangen har arvbeidslederven Lalt sine foll sam-
wen for a wnderstrele betydningen ar den enkeltes egen
innsats for a verne sey selv og andre wot ulykker
arbeidsplassen. Man kan fa andre 1l o gjore mangt
oy meget, men overalt er det slik al noe bare kan
giores av den enkelle sele — det gjelder rern,
arden oy ryddighet — oy det er denne, den enleltes per-
sonlige innsats, som kan wedfore de store inngrep
maot wlykkesondet. A fa folkene til u yjore denne person-
lige fansats er del karakteristiske ved den arbeidsleder
som kan rose sey av a ha den avdeling hror wlyklene

har del minste omfang.

Vernearbeidet er hver enkelts sak.

Under alt vart arbeid for en ordnet og organisert
vernetjeneste er vi kanskje iblant tilbeyelig til &
overse den ting at 4 verne seg mot arbeidsfarer
forst og fremst er den enkeltes egen sak.

Hva hjelper det at vi har forsynt en maskin med
skjermende anordninger, hvis den som nytter maski-
nen ikke ogsa nytter verneanordningene,

Vi kan ha anskaffet hjelmer til vern mot fallende
gjenstander. Hva hjelper det hvis hjelmene ikke blir
brukt.

Jeg kan uke etter uke ha gjentatt for dere reglene
for sikker bruk av skrunekler, trilleberer o.l. Hvis
det ikke forer til noe annet enn at dere er sikker
pa at jeg snakker bare for 4 here min egen stemme
sd kunne dere like si godt ha ‘holdt dere borte fra
disse radslagningene vare.

Det er du og jeg som fir hendene vire odelagt
hvis vi kommer for nar et sagblad som er i gang.
Og det er du og jeg som rammes okonomisk nar
ulykken setter oss ut av arbeidet. Selv om vi er
trygdet p& en eller annen maite, si vil trygdesatsene
aldri veere sl hoye at det ikke blir tap for oss.

Vi kan i &revis ha drevet pA med opplysning om
vernearbeidet. Vi kan ha verneplakater hengende
over alt. Vi kan ha anordnet vern ved alle maskiner
som kan og ber vernes. Vi kan gang pi gang ha

* mottatt fulle instruksjoner om de verneteknisk beste

arbeidsméter.

Men ingen ting av dette vil vaere tilstrekkelig til
& verne oss mot farer, hvis vi ikke ogsi selv wil
verne oss. Til slutt er det oss selv det stir pa. Vi

Arbeidslederens

ma ta over ansvaret for var egen sikkerhet. Vi ma
ikke stole helt og holdent pid de mekaniske verne-
anordninger eller pd andre.

Nar du setter deg til rattet 1 en motorvogn sa har
du overtatt ansvaret for trygg kjering. Du vet at
vognen har bremser — men er du sikker pa at brem-
sene er i god stand. Du kjerer forsiktigere og lang-
sommere i tett trafikk eller nar veien er darlig.

Og du ter ikke helt ut stole pa de andre i trafik-
ken. Du vet at du har kjereretten, men tor ikke stole
pa at den andre vil respektere det. Du mé innrette
deg med en slik mulighet for oye.

Slik er det med all slags arbeid. Maskinen er
skjermet, men likevel ma du vise aktsomhet ved
bruken av den. Og naturligvis ma du gjere bruk av
verneanordningene og serge for at de er i orden —
akkurat som med bremsene pa vognen din.

Kommer du over oljesel pd gulvet sd gjor du noe
ved det, selv om det ikke er du som har selt med
oljen. Du sorger for & fi fjernet oljesolet slik at
hverken du selv eller andre risikerer & gli i det.

Det som i det lange lop bringer resultater er at
hver enkelt av oss har en fast beslutning om 4 gjere
det som faller pa oss for at vi alle skal kunne ferdes
pa arbeidsplassen si trygt som mulig.

Vi mi gjore bruk av de sikre arbeidsmetoder, av
verneanordningene og av de personlige vernemidler
som hjelmer o.l. og vi mi folge verneplakatenes
gode rdd. Det er ingen andre som kan gjere var
del av vernearbeidet.

La oss sette at du er en av dem som er overbevist
om at man ikke kan ga for langt nir det gjelder &
bevare vire eyne og vart syn og som alltid handler
i samsvar med dette. Hvis s& en eller annen skulle
gi uttrykk for at man er gitt for vidt, at kravene er
urimelige — kanskje gjer narr av deg for din etter
hans mening overdrevne forsiktighet — hva kan
du gjore da?

Kanskje kan du velge & g4 unna en diskusjon om
det, og gi din vei. Eller du kan slenge mot ham
et sint svar. Eller du kan se bort fra det personlige
i fyrens bemerkninger og gi ham et rolig svar om
hvorfor du ensker & verne eynene dine, ogsi nar
faren kan synes & vaere mindre stor.

Kanskje kan du fi karen til 4 tenke seg om en
gang til. Kanskje kan din holdning f& ham til &
endre sitt syn pa saken. Kanskje kan han komme til
4 tenke som si at trygghet vel er verd en liten
ekstra anstrengelse. Og er du riktig overbevisende



si kanskje ender det med at han selv tar aktiv del
i arbeidet for & spre sansen for eget vern av eyne
og syn.

A skape trygghet er hver enkelts sak. Det er den
enkelte som rammes nar ulykken er ute,

Pek pa en mann — du blir skadet, pek pdi en
annen, eller du, pek pa en tredje, eller du, pek pa deg
selv, eller jeg — fordi vi ikke har gjort trygghet til
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en personlig sak. Og du kan peke pad de samme
personer & si: Eller du og du og du og jeg selv blir
ikke skadet fordi vi bruker verneanordninger, de
sikre fremgangsméiter, de personlige vernemidler
og gir akt pd verneplakatenes gode rad.

Den aktsomme, den omtenksomme, den beslutt-
somme, den som nytter sin erfaring og sunne sans
kan unnga 4 bli skadet — om han vil.

Fra anleggsdriften pa
Arneya 1 Skjervey,
parsellen Langfjord -
Erviksand.
Her er detl persornlige
verneutstyr flittig
i bruk.
Dverst:
Alfred Martinsen
Ivan Larsen

Arne Nilsen

Nederst:
Henrik Johannessen
Arne Johansen
Jakob Olsen

MAN KAN IKKE VENNE
SEG TIL ST@Y 0G LARM

UTEN HARSELVERN
KAN MAN BARE VENNE
SEG TIL ETTERHVERT
ABLITUNGHORT: - -

Bruk derfor herselvern og forebygg herselskader
for det er for sent.

Sigs

Retningslinjer for verneombud

Verneombud velges av og blant arbeiderne pa
arbeidsplassen uavhengig av hvilke faggrupper de
tilherer.

Velges flere verneombud, ber disse representere
forskjellige faggrupper. Verneombudene bor hvis
mulig bli enige om hvilke omrider av arbeids-
plassen hver av dem skal dekke.

Vernecombudets oppgaver.

Verneombudet skal ved samarbeid fremme forslag
til tiltak som kan forebygge ulykker og helseskader
og skape {rivsel innen sitt verneomrade.
Verneombudet henvender seg vedrorende vernespors-
mal til nwrmeste arbeidsleder. Gjelder det verne-
sporsmal vedrerende cn spesiell faggruppe, rettes
eventuelle henvendelser til denne gruppes arbeids-
leder. Forer ikke dette fram, skal han henvende
seg til vernelederen.

For & nd disse mdl skal verneombudet :

1. Gjore seg kjent med alle verneregler innen verne-

omradet og gjere sitt til at alle respekterer og

folger disse.

Viere et godt eksempel, stimulere interessen for

vernearbeidet og ved opplysning fa alle til &

forstd betydningen av dette arbeid.

3. Best mulig ta seg av nyansatte, hjelpe disse til
rette og sikre seg at de ikke pa grunn av mangel-
full instruksjon utsettes for unedige farer.

)

Opprydding etter arbeidet.

1. Ver sikker pa at arbeidet er ordentlig
utfort.

4. Gjore sitt beste for & oppn& orden og renslighet
pa arbeidsplass og i personalrom.

5. Hvor verneinnretninger mangler eller er mangel-
fulle, fremme forslag til forbedringer overfor
nermeste overordnet.

6. Medvirke til at varselskilter, verneinnretninger
og personlig verneutstyr blir nyttet og respektert.

7. Omgdende melde fra om ulykker eller tillop til
ulykker og medvirke ved utredning av Arsaks-
forhold og om mulig fremsette forslag til over-
ordnet om tiltak for & hindre gjentagelser.

8. Kontrollere at pabudt ferstehjelpsutstyr er til
stede og i forsvarlig stand.

9. Delta i inspeksjoner innen sitt verneomrade.

Verneombudet skal oppfylle sine plikter i verne-
tjenesten pa en slik méte at det blir minst mulig
avbrudd i hans vanlige arbeid.

— En skadet arm ma naturligvis fa sterre
virkning for en kroppsarbeiders ervervs-
evne enn for konformannen ..

NORSK VEGPLAN

2. Se etter at du ikke legger igjen gjen-
'stander av metall eller annet materiale som
kan bli arsak til skade pa grunn av skarpe
kanter, fliser, spiker, skruer eller lignende.

Det er vel mange av leserne som

3. Sank sammen alt verktey og bring det pa

. Bring overflodig materiale

. Oppbevar stiger, stillaser

. Sank sammen rester, av-

plass. Pass pa at det ikke ligger igjen
verktoy eller annet utstyr i en maskin,
skaden kan bli stor nar maskineriet settes
i gang.

tilbake til lagerplassen.

og annet utstyr ordentlig
pa faste plasser.

fall, filler osv. og legg det
i bestemte beholdere.

. Pass pa at det ikke lig-

ger igjen spillolje, fett,
vann eller annet som en kan gli pa eller
snuble i.

. Hvis det av en eller annen grunn er ned-

vendig & sperre en arbeidsplass, husk da
& sette opp et ordentlig rekkverk eller et
tydelig faresignal.

venter pd& en skikkelig redegjerelse
cm Norsk Vegplan og s®rlig am
hvilke linjer denne har trukket

opr for vart fylke i &rene som
kommer.

Som nevnt annet sted i dette nr. av
"Vegstikka'", er planen for tiden
under behandling bl. a. ute i fyl-
kene og skal deretter legges fram
for Stortinget.

Vi synes derfor det er riktig, og
vl vil ogsd fele oss sikrere i frem-
stillingen, hvis vi avventer Stor-
tingets vedtak.

Altsd, Norsk Vegplan skal vi komme
nermere tilbake til senere.



SAMARBEIDSUTVALGET ‘,

holdt mete pd Setermoen den 16. oktober 1969.

Fra ledelsen mette vegsjef Bj. Haugmoen, overingenigr Eilif Os,
overingenier Herleiv Solberg og kontorsjef Einar Skagen og for
organisasjonene mgtte vegarbeider Karl J. Kvalnes, sjafer
Magnor Fossbakk, oppsynsmann Magnar Angell, konstrukter Ingvar
Holtéds og ferstesekretzr Olve Reiersen, Som sekreter fungerte
sekreter Reidar Skjelmo.

Pa sakslisten stod 1. Referater 2. Norsk Vegplan 3. Eventuelt.
Mgtet ble ledet av formannen, vegsjef Bj. llaugmoen.

Under referatene ble det bl.a, referert vitnemidl med karakter
"Meget godt" fra Folkets Brevskole for kurset "Samarbeid i
staten" som utvalget gjennomgikk for en tid siden.

I forbindelse med referat av protokoll nr. 3/1969 fra Hoved-
samarbeidsutvalget sa utvalget seg enig i at en 1 framtida

matte ta arbeidet med puss og tilsding av vegskriningene mere <
alvorlig.

Videre merket utvalget seg at i @stfold var pensjonerte veg-
arbeidere blitt innvitert til & bese vegvesenets arbeidsplasser
og det var enighet om & underseke mulighetene for en likmnende
ordning for pensjonistene i Troms fylke.

Formaennen redegjorde deretter inngdende for Norsk Vegplan og
serlig for de linjer denne hadde trukket opp for Troms fylke.
Det ble ikke avgitt noen uttelelse, idet utvalget forutsatte
saken nzrmere drgftet etterat den fylkesvalgte vegplankomite
hadde avgitt sin uttalelse.

Til ettermiddagsmgtet var det innkalt 25 representanter for [
arbeidsstokken og oppsynsmannsstaben i det omliggende distrikt.

Dessuten motte avdelingsingenigr Ingolf Furuholmen og sekreter

Ole Sandvik ved Legnningskontoret.

Formannen orienterte om vegbudsjettet for 1970 og avd.ing.
Furuholmen redegjorde for igangverende og framtidige anleggs-—
arbeider i omradet.
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Deretter kidserte overingenier Solberg om forskjellige akkord-
systemer og dette avstedkom en del spsrsmidl fra saken.

Ordet ble dessuten gitt fritt og en rekke spersmidl ble dreftet,
bl.a. om skyss til og fra arbeidsplass, timelegnet arbeide
kontra akkord, bedriftslegeordningen og vernetiltak.

Bl.a. rettet verneombud Per Pedersen en henstilling til administra-
sjonen om at det ved framtidige innkjep av maskinelt utstyr

ngyere burde vurderes maskinens steynivd. Det finnes idag pi
markedet en del slikt utstyr med s®zrdeles lavt stegynivi og

Pedersen mente dette madtte vere en svert viktig del av det
forebyggende vernearbeid.

Fra administrasjonens side ble det lovet & ta opp dette sporsmil
bl.a. i verneutvalget.

Mztet ble avsluttet med en enkel servering.

Nytt mete i Samarbeidsutvalget ble holdt 14. november 1969 i
Tromsg. TFor ledelsen mette vegsjef Bj. Haugmoen, overing.
Eilif Os, kontorsjef Einar Skagen og avd.ing. Furuholmen.
Sistnevnte mgtte som varamann for overing. Herleiv Solberg.

For organisasjonen megtte vegarb. Karl J. Kvalnes, sjifer
Magnor Fossbakk, oppsynsmann Magnar Angell, fgrstesekreter
olve Reiersen og konstrukter A. Hauan. Hauan mgtte som vara-
mann for konstrukter I. Holtas.

Som sekretzr fungerte Reidar Skjelmo.
Mgtet ble ledet av formannen, vegsjef Bj. Haugmoen.

Til behandling foreld Norsk Vegplan og den innstilling om
denne som vegsjefen med stette av en fylkesvalgt komite
legger fram for &rets fylkesting.

Etter en grundig gjennomgéelse av planen som bergrer Troms
fylke kom Samarbeidsutvalget fram til fglgende uttalelse:

"Samarbeidsutvalget vil uttale sin store tilfredshet
med at det nd er lagt fram et forslag til vegplan
for landets riksvegnett.

De mange tekniske og administrative oppgaver som er
innhentet og de analyser som er foretatt, er og vil
bli til stor nytte for den videre riksvegutbygging.
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For Troms fylke vil samarbeidsutvalget si seg helt
enig i den uttalelse som er gitt til Troms fylkesting
1969 av vegsjefen i samarbeide med det av fylkesutvalget
nedsatte radgivende utvalg.
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Samarbeidsutvalget vil szrlig peke pd instillingens
konklusjon side 15 om at rammetallene i Norsk Vegplan
for Troms fylke er alt for snevre og ma gkes bade i
1. og 2. periode. Utvalget vil understreke noen av de

grunner som er gitt pad dette syn:

1. Troms fylke er et av de fylker som ikke har jernbane
og all landverts transport mid sdledes foregd pa veg.
Det har tidligere aldri vert ytet noen kompensasjon
for dette til vegsektoren.

2. Troms er et kystfylke hvor utviklingen, herunder
hensynet til fortsatt bosetting, medferer en omlegging
av trafikken fra sjg til land. Av vegplanen vil det
framgd at det i 1. planperiode av en samlet tildeling

p& 129 mill kr. skal investeres hele 11,1 mill kr.

og i 2. planperiode 2,6 mill kr. til nye ferje- -

samband. Dette er investeringer som ikke kommer
vegbyggingen tilgode, men tverimot medferer behowv

for en forsert utbedring og forsterkning av svake

og uegnede tilfprselsveger, samt delvis bygging av nye.

3. Neringsgrunlaget i fylket er svakt, og det tilsiktes
tiltak for & f& et mer differensiert neringsliv i
tillegg til grunnezringene jordbruk og fiske, bl.a.
for en mer rasjonell utnyttelse av skogomrddene.

En forutsetning for dette er et godt utbygget veg-
nett som kan gjore nye tiltak mulig, skaffe nye
arbeidsplasser og sikre de en allerede har.

4. Troms fylke menes & vere i en serstilling nar det
gjelder militer aktivitet. Det vises til innstillingen
side 14. BSamarbeidsutvalget mener dette er et
viktig moment nédr tildeling av midler skal vurderes
innen totalrammen.

Samarbeidsutvalget vil spesielt peke pa at personellspegrsmilet

o

mé vies den aller sterste oppmerksomhet for & gjore det mulig
4 n& de mAl vegplanen tar sikte pa&. Det gjelder bade nyansettelser
og en oppfelging med spesialutdanning og etteropplering av veg-

vesenets egne funksjonerer og arbeidere. Investering i kunn-
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skaper antas 4 gi god forrentning av de ressurser samfunnet
tilgodeser vegsektoren med.

Samarbeidsutvalget vil til slutt uttale sitt hap om at det store
arbeide som er nedlagt i Norsk Vegplan mi gi de beste resultater
til gagn for hele samfunnet."

VEGARBEIDSDRIFTEN | 1970

Planlagt s ysselsetting

I skrivende stund er hverken statsvegbudsjettet eller fylkesveg—
budsjettet endelig vedtatt, men pi bakgrunen av de budsjettforslag
som er lagt fram for Stortinget og fylkestinget, har vegvesenet
utarbeidet en bemanningsplan for 1970.

En har, under forutsetning av at budsjettforslagene godkjennes,
tatt sikte péd i egen regi 4 beskjeftige (tallene for 1969 i
parentes)

pd riksveganlegg 141 mann (144)

" fylkesveganlegg 43 " (47)

sum anlegg 184 mann (191)

Pa riksvegvedlikeholdet

inkl. vegsentral og

vegstasjoner 215 mann (216)
péd fylkesvedlikeholdet 98 (100)

sum vedlikehold 313 mann (316)

18 alt 497 mann mot 507 i 1969. Hertil vil det i 1970 vere et
betydelig antall mann sysselsatt i entrepengrdrift pad Skjervey-
brua, Arsteinbrua, Gisundbrua, Sandnessundbrua, tunnelarbeider
péd Ytre Senja samt en del ferjeleier. En mi derfor ha lov til

) & si at det i 1970 blir serlig hey aktivitet innen vegsektoren.

Som vanlig kommer ogsd i 1970 i tillegg de ekstraordinere syssel-
settingsmidlene som i 12 - 14 uker av vintermdnedene vil gke
arbeidsstyrken med 201 mann.

Bemanningen pd de enkelte anlegg er planlagt slik:



EIVAG S

Anleggets navn Bevilgn. Antall Bevilgn. Antall

ordinert mann ekstraord. mann w

I mill kr. sysselsett,

I mill kr.
A RIKSVEGANLEGG:
Nordl. gr.-Finnm. gr. T 48 s 44
Tromsgbrua-Vollan 1,9 8
Harstad-Lilleng 2,0 14 @), 5] 19
Ferjeleier Straumsnes entre-
og Skaland 143 prengr S
Grov-Hilleshamn Q55 9
Bru over Arsteinstraumen 1,7 3 + entre-
Finnsnes-Buktamo 42 T Lol
Ferjeleie pa Vikran 0,7 ;gggg;
Stennesbotn-Mef jordaksla QYT 10 0125 10
Ferjeleier Ringvasseoy entre-~
og Vanngoy 156 prengr (0155) 19
Skibotn-Lekvoll 2,5 24 JogtT 67
Skjervey-Hamneidet m.v. 1,0 4 3 ;?Zig;
Utbedring av riksveger 2,83 14 @15 5 i
Sum riksveganlegg 25,63 141 4525 165
P4 Bru over Arsteinstraumen og Hamneidet - Skjervey (Bru over Skatt-
prsundet) stdr dessuten oppspart kapital fra 1969.
Anleggets nawn Bevilgn. Antall Bevilgn. Antall
ordinzrt mann ekstraord. mann
I mill kr. sysselsett.
I mill kr,

B FYLKESVEGANLEGG:
Grunnvassb.-Aun-Elgsnes (085 3 &
Balsnes-Sandbakken 0,4 2 april/aug.
Serbotn-Blomh.-Balsfj.gr. 0,4 2 aug./des.
Krottoy-Meloyver (6) 2 8
Andervig-Arbostad 0,2 2
Rrstein-Salangen gr. 0,4 3
Rotvik-Hakvik-~Lavangsnes 1,45 9-10 0,2 8
Setermoen-Dybdal-Strgmsmo 0,2 2 april/augu
Minde-Ursfj.-Nordfj.botn 0,4 2 jan./juli
Vegutbedr. i Kirkesdalen 0,2 2
Dyreyham-Vinje G55 3 sept./des.

= P
Skaland-Steinfjord 1,5 -y
Mef jordaksla-Mef jordbotn 0,4 5 Qg2 8
lMefjordaksla-grnfjordbotn 1,3 ;2;5?*
Kantornes-Tromss gr. 0,4 2
llymo-Skaret-Arviksand o 4
Vannvag-Kristoffervalen 100 5~8
Mindre vegutbedringer @il Qi3 2
Ombygging av bruer 0,2 2

10,25 43 0,9 36

Som bevilgning er medregnet oppspart kapital fra foregiende ar.

I tillegg til de oppforte sysselsettingstall
medfglger leide biler og maskiner.

OPERASJON Utbedring av farlige kurver

kommer forere som

Som velkjent har vedlikeholdsavdelingen's trofaste slitere ord
pa seg for & vere meget nekterne, omsorgsfulle og smrdeles
ngyaktige under utferelse av de oppdrag som mitte falle i
deres lodd. Siste bekreftelse pd disse sannhetsord fikk man
til fulle en vakker september morgen mellom Vollan og Oteren.

Her bedrev vedlikeholdets stettepilar nr. 007 test av BEuropa-
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veg 78's linjefpring med strédlende resultat. En meget farlig
kurve ble oppdeget og med sedvanlig grundighet fant 007 og
automatbilen den beste framtidige linje. Herr Blitz-Pedersen
var selvsagt pa plass og som bildet viser ble det rett fram

og rundt. Dessverre midtte utbedringen av den vidre linje fram
mot Oteren utstd inntil videre p.g.a. tekniske vanskeligheter.

Vel tilbake i kantinen var hurra-ropene overdegvende og det nye
medlem av "rundkast-klubben" ble lykkeensket av vice-President
Bardal, styremedlem Mortensen m/mange flere, Selv Presgident
Stiberg, som muligens s& sin posisjon i faresonen, smilte,
gratulerte og sa med et snev av misunnelse: Slett ikke verst til

nybegyaner & vere !

Moralen er: Studer geografien pd nert hold fra lufta og bli

et populmrt medlem av den heyt ®:rede rundkastklubben.

0G HER ET SITUASJONSBILDE FRA OPPRYDDINGSAHBEIDENL:

S
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SENTRALVERKSTEDETS LEDER O.KRISTIANSENS

EN VELHOLDT En vil pa denne miten forsgke & nid si
mange som mulig med en liten "tankevekker",
spesielt ang. renhold av luftkompressorer

(og selvfplgelig andre maskiner).

KOMPRESSOR

VIL LOPE LENGER
FOR DEG

Vi kan vel alle vzre enig om at renhold
av kompressorer har vart meget "slett"
hittil. (Enkelte distrikt skal med rette
unntas). Hva menes med renhold ? For
det forste mid en slik maskin settes sé
langt fra arbeidsplassen hvor de borer,
at sédvel kompressor som motor fAr ren
luft. Dette er i hoyeste grad forste
bud. Kan antyde minst 25 - 30 meter
fra boreplass, alt etter forholdene.
Star en slik maskin dag ut og dag inn

og suger i seg stenstev og annen uren
luft, sier det seg selv at den blir
utslitt temmelig fort. Vi har flere
tilfeller hvor bdde motor og kompressor-—
enhet har vert totalt nedslitt etter
bare en sesong. Dette innebzrer en meget - meget hgy reparasjons
kostnad. Kan antyde ca. 50 - 70 % over det som antas som normalt.
Tenk om vi skulle behandle vAre private biler - kjgretsy og annet
utstyr pd samme vis ? Ingen gjeor det !

Kompressorkjerere (maskinferere) ber pilegges & holde maskinen ren
utvendig ogsd (tvist kan skaffes). N&r renhold er nevnt kommer
det forebyggende vedlikehold hakk i hzl. Renhold er nemlig en
stor del av det forebyggende vedlikehold av en maskin, serlig da
med tanke pa slitasje. P& en ren maskin er det heller ingen som
kvier seg for & rette pd de smid feil som oppstdr. 'Bn fir bedre
oversikt og en arbeider mye lettere med en ren maskin, enn med en
skitten sak.

Om dere ikke selv kan utbedre smd skader eller uregelmessigheter
pa maskinen, s8 si fra straks dere merker noe unormalt. Stans i
driften og store summer kan spares hvis "det vonde" kan tas pi
et tidlig stadium.

Kompressorkjerere og maskinkjerere, gjor deres flid ! Arbeids-
trivselen blir sterre, og dere har mye mere glede av & ivareta
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en ren og velstelt maskin. La det gd sport i dette med remhold
og forebyggende vedlikehold av maskinen dere kjgrer og tar hand
om ¢

DET ARLIGE KONTAKTMOTE

MED VEGOPPSYNSMENNENE

ble avviklet i Tromse i dagene 19. og 20. november 1969.

Mgtet foregikk delvis samlet og delvis som egne mgter for anleggs-
og vedlikeholdsavdelingene.

Pkonomisjef Ths. Schiptz fra Vegdirektoratet gjennomgikk de nye
prosesskodene som skal tas i bruk fra og med regnskapsaret 1970
og kom ellers i rent generelle vendinger inn pi den forestaende
omlegging til EDB. Kontorsjef E. Skagens foredrag om "Estetikk
i vegsektoren" avstedkom en livlig og nyttig debatt om de mange
mere eller mindre bra forhold langs vAre veger og ved vare
stasjoner.

En orientering om "Skilting og vedlikehold av anleggsstrekninger"
ved overingenipr Eilif Os ga ogsd grobunn for en bred menings-—
utveksling.

P4 de spesielle anleggsmotene var det serlig den forestéende
anleggsdrift for 1970 som opptok denne forsamling, mens vedlike-
holdsavdelingen dreftet "Vedlikehold av bruer" etter en inn-
ledning av avdelingsingenisr E. Johannessen.

For vedlikeholdsavdelingen tok ellers vegsjefen for seg "Opp-
fpring av bygg og avkjerselspsrsmdl". Hele dette sakskomplekset
ble her grundig gjennomgatt.

Motet hadde samlet hele oppsynsmannsstaben inklusiv assistentene.
Fra vegkontoret deltok foruten vegsjefen, personalet p& anleggs-,
vedlikehold- og maskinavdelingene og delvis en del fra plan-
avdelingen og den merkantile sektor.

= o0 =

KOLLEGA | TELEMARK

Vi har f&8tt en kollega. Vegvesenet i Telemark har i hest sendt
ut ferste nr. av sin bedriftsavis "Telemarksvingen'.

Ved et pussig sammentreff preges forsiden av det samme motiv
som pAd "Vegstikka". Vi har gyensynlig vert pa "motivslang"

i samme hage.

Ellers ser det ut for at vi ogsd har truffet godt sammsn ved
opplegget forevrig, stoffvalg og utstyr har mye til felles det
0g.

Vi hilser "Telemarksvingen" velkommen etter og sender vire
beste lykkenskninger.,

Utilgivelig

Ved et legnnsoppgjer fikk en arbeidstaker utbetalt kr. 100,
formye grunnet regnefeil.

Vedkommende lennsmottaker hadde gyensynlig ikke kontroll-
regnet dette oppgjeret, for ved neste lennsutbetaling
reagerte han skarpt pa tilsvarende trekk.

Det utspant seg en livlig diskusjon i telefonen som endte
med felgende sluttreplikk fra lennsmottakeren:

"At dere feiler en gang, det kan jeg tilgi,
men 2 ganger eesees'

REISEBUDSJETTET

Vegtjenestemann
patruffet pa
tjenestereise
i 4. kvartal
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Vi har i de tidligere nr. fatt med alle (forhipentlig) som hadde

rundet 50 og 60 &r i inneverende ar.

Denne gang er vi mere ajour og beskjeftiger oss bare med jubilanter

giden forrige nr.

Vi gratulerer:

B0 ax:
Vegvokter Johan Sgrensen, Hamn i Senja 16/10
Vegformann Karl Mikalsen, Borkenes 18/10
Vegvokter Ludvik Fosslund, Nordkjosbotn 23/10
Pukkverkkjorer Geirolf Myrvang, Sgrreisa 10/12
- " Evald Koht, Skibotn i

60 ar:
Vegarbeider Ottar Holmen, Karlstad Sk

NYE PENSJONISTER

Siden forrige nr. av "Vegstikka" har disse forlatt sine arbeids-
plasser etter oppnddd aldersgrense:

TLagerformann Erling Larsen, Oteren
Snekker Meier Wilhelmsen, Straumsbukt
Vegarbeider Erling Andersen, Lakselvbukt
Vegformann Johan Naimakk, Oteren
Vegarbeider Bernhard Olsen, Seljelvnes

Med beundring og respekt for disses lange og trofaste virke for
vegvesenet, sender vi dem nd var beste takk for den tjeneste de
har utfert og et onske om ennd mange og lykkelige dr i tiden som

kommer,

TAKK TIL AVGATT OPPSYNSMANN

o

Fra en vegvokter i Kvenangen er vi bedt om & overbringe en takk til
pensjonert oppsynsmann Rudolf TLegvslett, Storslett. Og det gjer vi

sd gjerne. Han skriver bl.a.:

3

v
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"Lovslett skal ha en varm takk for godt samarbeide i
disse drene han fungerte som oppsynsmann for vedlike-

holdstjenesten her nord. Hans gode humgr og saklige
arbeidsordrer ga de beste inspirasjoner.

Jeg eonsker ham fortsatt en god helse og en humgrfylt

framtid.,"
Verkstedarbeider ved vegvesenets sentral-
-1- verksted i Nordkjosbotn, Aksel Elvemo er
ded, ba £ 5
D@DSFALL ’ re 35 ar gammel

Elvemo var fgdt i Storfjord. Etter
gjennomgédtt 2-drig fagavdeling for land-
bruksmekanikere og 1-drig fagavdeling

for jern~ og metallarbeidere ved Bardufoss
Yrkeskole, 1-drig aftenkurs ved handels-
skole og diverse andre kurs, arbeidet han
en tid som dieselmekaniker ved Norsk
Scania-Vabis, Oslo og senere som verksted-
formann i Tromsg Bil A/S.

Til vegvesenet kom han i 1968, men pa

denne korte tid hadde han vunnet alles
respekt for sin uvanlige dyktighet og
allsidighet innen mekanikeryrket og der-
til var han en grei og omgjengelig arbeids-—
kamerat som alle satte pris pa.

Hans store hobby var friluftsliv, han nyttet enhver anledning til
4 komme seg ut i naturen og dette ble dessverre ogsd hans bane.
Under en jakttur i hest forslo han seg s& stygt at livet ikke
stod til & redde.

Vi har mistet en dyktig medarbeider som vil bli dypt savnet av alle.

Vedlikeholdarbeider Teodor Nilsen, Furuflaten dede forleden, 58 ar
gammel.

Teodor Nilsen var fgdt og oppvokst i Lyngen og kom allerede i ung
alder inn i vegvesenet. Han pekte seg snart ut som en dyktig og
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initiativrik mann med s®rlig interesse og anlegg for det maskinelle.
Som broytesjafer og ferer av snefreser med mange 0g vanskelige opp-
drag under Pollfjellet, gjorde han en utmerket innsats, og han har

i drenes legp vert meget nyttet som hegvelfsrer og ogsd som pukkverks-
kjorer.

Sykdom tvang imidlertid ham bort fra maskinelle yrker og 1 de

senere Ar har han gjort tjeneste som vedlikeholdsarbeider.

Vi vil alle minnes hans oppofrende innsats for etaten og hans
kollegiale holdning ovenfor sine arbeidskamerater.

Vegvokter Ole Severinsen, Olderbakken er ded 60 &r gammel.

Severingen som i Ar kunne se tilbake pd ca. 25 ars virke i veg-
vesenet, startet som anleggsarbeider. Det ble snart klart at her
hadde vegvesenet fAtt tak i en dyktig og allsidig anleggsmann og
det varer ikke lenge fegr vi finner ham igjen som anleggsformann.
Med stor dyktighet ledet han den ene akkorden etter den andre
bl.a. var han 4 finne under hele anleggsperioden av hovedveg-
anlegget Jovik - Leirbukt gjennom hans hjembygd i daverende
Ullsfjord kommune.

Etterat disse anleggsarbeidene var avsluttet gjorde hans all-
sidighet ham som den selvskrevne vegvokter for denne vegstrekning.
Dette arbeide skjpttet han med stor dyktighet og til alles tilfreds-—
het og det i et omride som var isolert fra det ovrige vegnett,

med alle de problemer som dette medferer.

Hans bortgang er et stort tap for vegvesenet og for alle de mange

som i &renes legp har vert hans arbeidskamerater.

2 G8ie

R DE VELGER
YRINGSFORM

1 "1

VELG KOMFORT — VELG RIKTIG FYRINGSFORM!

A.s Norske Esso, Tromse — telefon 81 221 - 83032 A.s Norske Esso, Harstad — telefon 62 030
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Bredrene Hausen

TROMS®

MASKINER FOR BYGG OG ANLEGG

DNINGER

——

Til anleggene
leverer vi:

Trelast
Redskaper
Wire
Redskaper
Verktgy
Sementvarer

———— (o] PR —

Har De planer
om nytt hus.

Vi har mange
forskjellige
planlgsninger
pa AUSTAD-
BOLIGEN.

Vi leverer
den ferdig
oppsatt av
erfarne og
rutinerte
hidndverkere,
men ogsd som
byggesett.

Kontakt oss -
et moderne
firma med
tradisjon i
bransjen.

I. Austad A/S
Tromsg



Pahengs ] motorer

Bater . . .

. .tre og plast

EVINRUDE 0G YAMAHA PAHENGSMOTORER

ANL.MATERIELL.: BILREKV. OG BILGUMMI:
Stavanger bor | sterste utvalg
Transportband Til laveste priser

Hydrauliske slanger
Knuserdeler
Gravetenner

ALLTID TIL TIENESTE %




