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sentralhjernen.

ARET 1984

Aret gér inn i rekken av &r uten de helt store sensasjoner for vegvesenet i Troms.
Vinteren var ikke av de kostbare, varen med telelosningen har vi sett verre, selv
om det fortsatt er flere fylkesveger der standarden i telelgsningen er under enhver
kritikk.
Men, tenk pa tilstandene pa de viktigste riksveger for ca 20 ar siden!
Sommeren var regnfull, men da ikke noen seerlige problemer for driften.

Hasten (hittil) har veert usedvanlig guns tig for driften, og har fort til at det opp-
satte program i store trekk er utfert, og intet tyder pa vesen tlige overskridelse eller
mindreforbruk. Et beklagelig unntak er fylkesveganlegg, hvor vi - tress Jave be-
vilgninger - ikke kan omsette hele bevilgningen for 1984.

Dette skyldes szerlig to ting:

1) Sen uttalelse fra Tromse kommune for prosjektet Eidkjosen-Henrikvik, og
derved sent grunnerverv og sen anleggsstart.

2) Usedvanlig darlig framdrift av entreprenaren som fikk det utlyste anbud pa -
Kasfjord-Borkenes.

Dessuten blir rets bevilgning til Kvaley-Vengsayforbindelsen omsatt i 1 985, fordi

vi vil sette ut anbud pa begge ferjeleier i en operasjon.

Av betydelige ting i 1984 kan nevnes:

— Rv 825 erved fullferelsen av parsellen Tjuvskjser-Hilleshamn apnet for gjennom-
gangstrafikk.

— Det hardeste rasparti pa E 78 i Lavangsdalen er omlagt.

— Kort omlegging av E-6/E-78 ved Nordkjosbotn er tatt i bruk.

— Fylkesvegen Aglapsvik-Tennskjer er fullfart som sambindingsveg.



Ved arets utgang har riksvegene 89,2% fast dekke, og vi har bare 175 km riksveger
med grus igjen. Tilsvarende tall for fylkesveger er bare 36% og hele 1357 km.

Biltilsynet har medvirket i aksjon mot helgeulykker. Dette tiltak har kanskje bi-
dratt til at vi (hittil=pr 12.9.) i ar heldigvis har et lavere antall drepte i trafikken i
Troms enn tidligere ar.

Om trafikkulykker i Troms kan ellers sies at ulykkesfrekvensen (antall skadde
og drepte pr. mill. vognkilometer) over flere ar er bedre (= lavere) enn landsgjennom-
snitt, men alvorlighetsgraden av ulykkene er dessverre verre hos oss. Dessuten
er vi overrepresentert i ulykker hvor myke trafikanter, seerlig barn, er involvert.

Vart forslag til revisjon av NVP for 1986-89 og 1990-93 er i 4r behandlet av sam-
ferdselsutvalg og fylkesting. Fylkestinget ensker innen riksvegsektoren sterkere
satsing pa bygging av nye, store bruer, mens vegsjefen vil satse mere pa eksister-
ende vegnett for & fremme trafikksikkerhet og framkommelighet. Uenigheten kan
kvantifiseres til 12% innenfor ordinaer vegplanramme. Stortinget vil sluttbehandle
NVP 1986-89 i varsesjonen 1985.

For fylkesveger er det stor uklarhet i N VP-sammenheng fordi aremerkede til-
skott fra Staten utgjer noe nytt, og enda ikke er vedtatt.

For et at de starre prosjekt i NVP: Omlegging av E-6 i Balsfjord, har vi av Veg-
direktoratet fatt godkjent vart anbefalte hovedplanforsia g, men dette er paanket av

Balsfjord kommune. Det synes lite sannsynlig at anken fores fram, men det vil bety

minst 1 ars utsettelse i en tid da det er vanskelig & finne helarsbeskjeftigelse.

Framtida kan kort beskrives slik:
— Det lysner - om enn sakte -pa riksvegsiden.
— Det er fortsatt markt og lite tegn til lys pa fylkesveghimmelen.

Jeg tror neppe at vi far tilbake “de gylne 70-ara” med starre bevilgninger til riks-
og fylkesveger, men det kan fortsatt utrettes mye for de bevilgninger vi far. De
knappere tider ber veere en utfordring for oss.

lkke alle har oppfattet denne utfordring, og mange sier enna "her er penger
nok”, uten a faye til at samfunnet venter maksimale resultater.

Uten de mange og store sensasjoner i 1984 kan dog sies at det er summen av
de mange og mindre oppgaver innen planlegging, drift, administrasjon og biltil-
syn som har gitt et talig bra resultat ogsa i ar.

Jeg takker alle for god innsats i 1984 og la oss ta imot de utfordringer som ligger
foran oss. Reduksjonen i bevilgninger kan langt pa veg holdes i sjakk ved oket
innsats fra oss alle.

Jeg ensker alle - ogsa vére pensjonister - en god jul og et godt nytt ar!

En spesiell hilsen til broytesjaferene pa vegvesenets biler 0g Kkontraktarene
som ma stéa i beredskap eller utfere brayting i jule- og nyttarshelgen.

ANLEGGSPROGRAMMET 1985.

Av Bjorn Stiberg, anlegg

Stortingsproposisjon nr. 1 (1984 -
85) om Samferdselsdepartementet
gir oss falgende rammer til riksveg-
anlegg for 1985. Ordineert over
post 30 129.0 mill kr. Ekstraordi-
neert over post 31 kalt "Jernbane-
penger’, 12,5 mill kr., tilsammen
141,5 mill kr. Vi kommer med andre
ord ut med en nominell gkning i
anleggsbudsijettet fra ifjor pa 9,9
mill kr. Dette tilsvarer 7,5 % k-
ning, d.v.s. noe mer enn den 6,0 %
prisstigning som Staten kalkulerer
med. Vi sier oss salangt rimelig
forngyd med budsjettet.

Midlene fordeles som falger:

E 6: 25,0 mill kr.
Her fullferes Andslimoen - Krok-
bekken, og anlegget Solli - Teig-
land vil paga for fullt med ventet
avslutning i 1986.

Vegomlegging Nordkjosbotn av-
sluttes og det samme gjar vi med
vegomlegging i Rotsund.

E 78: 14,0 mill kr.

Parsellene Laksvatnbukt - Kantor-
nes er under arbeide og vil pa det
neermeste fullferes i 1985. Ny vekt-
stasjon ved Gammelgard vil sta
ferdig i lepet av 1985.

Rv. 83: 12,0 mill kr.

Parsellen Blomjoten - Kilamyra vil
settes under trafikk i 1985. Arbeid-
ene ved Mglnasen tunnel fortset-
ter. Tunnelportaler vil bli bygget,
samt diverse over/lunderganger for
kryssende trafikk. Arbeidene pa
parsellen gjennom Breivika vil
igjen starte opp. Parsellen Har-
stadbotn - Harstad S. er fortsatt
under arbeide, med fullfgring av
veglys og stoyskjermer.

Rv. 84: 5,4 mill kr.

Arbeidene pa parsellen Fossbak-
ken - Tennevoll avsluttes. Videre er
arbeidene pabegynt pa streknin-
gen Tennevoll - Elvelund bru i form
av opprusting av eksisterende veg.

Rv. 86: 22,0 mill kr.
Malet er & sette trafikk pa den fors-
te del -av innfartsvegen til Finns-
nes, fra X RV. 86/Rv. 855 og til
Sandvika. | tillegg til bygging av ny
veg skal flere GIS .
over/underganger bygges. Betong-
arbeidene pa denne parsellen er
omfattende. Pa parsellen Islands-
botn - Svanelvmoen pagar arbeid-
ene ved utbedring av gammel veg.
Parsellen ventes fullfart i 1987.
Nytt storanlegg, kostnadsbereg-
net til ca. 55,0 mill kr. starter opp.
Det gjelder fastlandsforbindelse til
Skaland. Anlegget omfatter en 2,0 km
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lang tunnel, og oppstarten be-
stér i en pilotveg frem til tunnelpa-
hugg pa Skalandsiden.

Rv. 91: 10,0 mill kr.

Opprustingen av parsellen Fager-
nes - Breivikeidet fullferes i 1985.
Reststrekning pa ca. 6,5 km.

Rv. 825: 8,0 mill kr.

Vi regner med & fullfgre kystriks-
vegen mellom Grov - Hilleshamn -
Tjuvskjeer kommende ar. Parsellen
Tjuvskjeer - Hilleshamn er pa det
neermeste ferdig, - en del etterar-
beider gjenstar. P4 parsellen Grov -
Hilleshamn, er det vegomleggingen
ved Streete som gjenstar.

Rv. 850: 8,0 mill kr.

Opprustingen av parsellen Strau-
men - Refsnes fullfgres i 1985.
Reststrekning ca. 4,0 km.

Rv. 858: 8,0 mill kr. a

Arbeidene péa parsellen Nordfjord-
botn - Meistervik vil paga for fullt,
med opprusting av eksisterende
veg. Denne parsell ventes fullfert i
1986.

Rv. 861: 9,0 mill kr.

Arbeidene pa parsellen Gibostad -
Lysnes avslutes i 1985. Rv. 861 har
da fatt sin planlagte ansiktslofting.
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Rv. 862: 5,0 mill kr.

Parsellen Larseng - Straumsbukt
pabegynnes og ventes pa det naer-
meste fullfort i 1985. Arbeidene be-
star i opprusting av eksisterende
veg og legging av svart dekke.

Miljetiltak: 9,0 mill kr.
Felgende prosjekter vil fa& midler
over denne post i 1985:

G/S-veg X Rv. 86 - Andselv

G/S-veg Bergseng - Asegarden .

G/S-veg Fossbakken
Fortau Hamna - Finnsnes sent-
rum

| tillegg vil endel smale og trafikk-
farlige bruer bli utbedret, samt di-
verse trafikksikkerhetstiltak.

Fylkesveganlegg:
I 1985 har vi falgende fylkesvegan-
legg i drift:

Borkenes - Harstad gr: Utbed-
ringsarbeidene fortsetter sannsyn-
ligvis som en entreprise.

Eidkjosen - Henrikvik: Utbed-
ringsarbeidene starter opp i egen
regi, og fullfgres i 1985.

Ferjeforb. Vengsay - Kvalgy: Ar-
beidene vil forega som en entrepri-
Se, og anlegget ventes ferdig i
1986.

I tillegg vil 3 mindre bruer bl ombygd.
Det gjelder Hundstrand bru - Dyray
kommune, Gamvikelv bru - Lavan-
gen kommune og Skulva bru -
Balsfjord kommune.

VAR FRAMTIDIGE MASKINPARK

Bevilgningene til vegbygging, eksklusiv store bruer, ventes a ga ytterligere
ned i perioden 1986-89, mens vedlikeholdsbevilgningene opprettholdes
eller oker svakt. Det innebeerer at den totale egenmaskinpark ikke
bor oke i perioden, men heller f& en svak reduksjon.

Dette sa bl.a. driftssjef Eilif Mathi-
sen pa maskinavdelingens mgte i
oktober méaned.

"Makinparken ma til enhver tid
tilpasses vegvesenets arbeidsopp-
gaver. Vurderinger om bruk av egne
eller innleide maskiner ma bas-
eres pa vurderinger av lgnnsom-
het og malsettingen om & sikre
mest mulig effektiv drift. Spesielt
for vedlikeholdet ma det ogsa tas
hensyn til beredskapsbehov. Malet
er & f& hoyere utnyttelse av vegves-
enets egen maskinpark for der-
ved & oppna sterre produktivitet.
En okt utnyttelse ber i dagens situa-
sjon ikke ga pa bekostning av de
privates andel, men bgr ledsages

av en nedtrapping av antall egne
maskiner.”

Dette er ordrett av Regjeringens
budsjettproposisjon.

Ut fra disse faktorer har vi vur-
dert endel av de viktigste grupper
"konkurransemaskiner” vi har.

| tillegg vil det nok dukke opp
nye maskintyper isaer til vedlike-
hold, f.eks. hgvelmontert kantklip-
pemaskin og dekkefreser. Vi er
nedt til & vaere apne for ny tekno-
logi.

Maskinparkén ma til enhver tid tilpasses
vegvesenets oppgaver.




Lastebiler

Gruppas gkonomiske resultat vis-
er en positiv tendens. Sysselset-
tingseffekten er god, forutsatt at
bilene ogséa brukes til brayting.

Bilantallet vil ikke endres ves-
entlig forelgpig, men vi ma veere
apne for tilpasninger i takt med pris-
endringer, pa det private marked.

Hovedprinsippet bar vaere at alle
egne biler har breyteroder - farst
og fremst pa stamvegnettet - E6.
Merkostnader ved brayting i egen
regi er starst i "lette” vintre. Dette
skyldes faste lgnnskostnader ved
skift og beredskap. Kostnadene
ma reduseres ved bedre mann-
skapsutnyttelse i stille perioder til
annet arbeid. Dette barvedlike-
holdsavdelingen legger vekt pa.
Det nye tilbudssystemet for inn-
leide biler kan gi utslag i prisvaria-
sjoner, og virke inn pa st@rrelsen av
egne lastebilpark.

Dumpere
Vare to dumpere har gjentatte gan-
ger veert demt til utrangering. De
kan beholdes sa lenge de baerer
seg med navaerende akseptable
priser. Hvis ikke, ber de selges og
ikke erstattes.

Veghovier
Idag har vi 20 stk. Vinterbehovet
ma veere avgjerende for hgvelpark-
ens starrelse.
Flere dekkefresere kan bli aktuelt.
Forutsetningen er at det ikke ska-
per ekstra hevelbehov utover vin-
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terbehovet. Havelparken bgr vaere
mer mobil om sommeren.

Vegvalser

Prisnivaet for leide valser er meget
heoyt. Normalt sommerbehov bar
derfor i sin helhet dekkes av egne
maskiner.

Hvert anleggsomrade bgr ha
hver sin vals (+ noen ambuler-
ende)

Gravemaskiner
Gruppen har hatt en meget guns-
tig kostnadsutvikling og er om-
trent konkurransedyktig med private.
Et begrenset antall gir mulighet
for helarsarbeide.

Antallet ber opprettholdes. Det
ber i hverfall ikke bli sterkere re-
duksjon enn anleggsbevilgningene
tilsier.

Dozere ,
Véar ene maskin har relativt god ut-
nyttelse og er ganske populeer, ikke
minst til sletting av massetak.
Maskinen ber beholdes.

Borvogner
Selv om det er et godt tilbud pa pri-
vate vogner, er dette en meget ak-
tuell gruppe p.g.a. muligheten for
vinterarbeid (bade fjellspregning
og rekkverk). Maskinene er ogsa
konkurransedyktige ved et rasjon-
elt opplegg. Vi har na kjept inn en

rekkverksvogn og har en hydrau-

lisk vogn for fjellboring under kjop.

Borerigg
Vi vil beholde hydraulriggen inntil
videre.

Kompressorer
P.g.a. reduksjon i fiellarbeid, meka-
nisering og overgang til hydraulisk
borutstyr reduseres kompressor-
parken ved "naturlig avgang’” uten
erstatning.

Hjullastere

Gruppen har et brukbart driftsre-
sultat, men leieprisen er fortsatt ikke
konkurransedyktig med privat-
markedet. Egenandelen er over 40
%. ‘

Denne gruppen bgr gjennomgés
ngye med sikte pa en moderat re-
duksjon.

Knuseverk
Pa grunn av mindre grusveglengde
og en mulig overgang til andre bae-
relagsmasser, vil knusebehovet tro-

lig reduseres i arene som kommer.
Vare store knuseverk er lite kon-
kurransedyktige pa mindre oppdrag
p.g.a. heye tilriggingskostnader,
men er gunstige for store oppdrag.
Vi vurderer salg av ett verk. Vi bar
forelepig ikke anskaffe noe mindre
verk, sa lenge privatmarkedet er
bra og ettersparselen usikker.

Traktorer
Denne gruppen har hatt en betenke-
lig skonomisk utvikling. Her ma
leieprisene tilpasses kostnadene.
Vedlikeholdet mé& vurdere om ma-
skinene er verdt prisen.

Asfalt- og oljegrusverk
Vi vurderer na kjgp av et trommel-
blandeverk som ogsa gir mulighet
for varmblandet masse.
Foravrig ma vi stadig vurdere
nye maskiner og metoder, kanskje
seerlig pa vedlikeholdssektoren.

— med personlige varamenn:

Driftssjef Eilif Mathisen, vara-
mann biltilsynssjef Johan Fil-
seth.

Avd.ing. Ingolf Moan, vara-

VALG | ARBEIDSMILJOUTVALGET

Som ledelsens representanter i AMU for-1985-86 er felgende oppnevnt

mann overing. Martin Eriksen.

Vegmester Svein L. Paul-
sen, varamann oppsynsmann
Reidulf Broderstad.




VEG TIL SKALAND

Det blir stor anleggsdrift pd Senja igjen hosten 1985. Den 10 km lange
parsellen Straumsbotn-Bergsbotn vil gi Ersfjord, Steinfjord og Skaland
landverts forbindelse. | lopet av 1988 vil ferjeforbindelsen Straumsnes-

Skaland vaere en saga blott.

Politikerne har gitt klarsignal. 3
millioner kroner er bevilget i 1985
og forberedende arbeider starter
opp til hgsten. | Igpet av aret regner
vi med at bl.a. tilferselsveg til tun-
nelpahugg i Bergsbotn til veere
grovplanert.

De neste 3 arene vil det bli stor
anleggsvirksomhet i Berg kom-
mune. Kostnadsoverslaget var pa
37,6 mill i 1979-kroner og vil i
1985-kroner utgjore ca. 66 mill. Det
er ikke tatt stilling til driftsmate.

Parsellen er ikke lenger enn ca.
10 km, men det mé& bygges en tun-
nel pa 1,9 km. Tunnelen har for-
lengst fatt navn - nemlig MOATUN-
NELEN.

Vegen bygges som enfeltsveg
med megteplasser, vegtype C og
vegklasse IlI.

Detaljplanene ble allerede god-
kjent i 1981.

En av ildsjelene for & fa denne
vegforbindelsen prioritert av fylkes-
politikerne har veert var egen veg-
mester pa Senja, Kare Liland.

Kére Liland: Vegen var et folkekrav.
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A/S SKALANDTUNNELEN
HAR PRESSET PA

— Det er ikke uvanlig & danne et
aksjeselskap som en pressegruppe
ovenfor politikerne og som ogsa
foretar forberedende tiltak i denne
anledning, sier Kare Liland.

— AJS Steinfjordtunnelen er et
godt eksempel i s& mate, og A/S Ska-
landtunnelen ble startet opp like

etter at Steinfjordtunnelen var
et faktum i 1975. Jeg har veert med
i styret fra starten av.
Vegforbindelse til Skaland ble
satt opp i Norsk Vegplan som et
uprioritert marginalprosjekt. Dette
kunne vi ikke si oss forngyd med.

Vi fikk derfor et samarbeid med
vegsjefen og fikk prosjektet detalj-
planlagt med kostnadsoverslag.
Nor-Consult har etter oppdrag av
oss foretatt flyfotografering.

— Det ble mange ars venting for
resultatet viste seg-
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— Vegen var et folkekrav og vi
hadde god tru hele tiden at det vil-
le ga igjennom. Men det var van-
skelig & fa fylkespolitikerne med
oss. Forst i ar ble det gitt klarsig-
nal.

Arbeidet har gitt meg mange gode
erfaringer. Alfred Henningsen
og jeg var bl.a. i Oslo og la planene
frem for samferdselsministeren og
stortingsmenn. Befolkningen ma
presse pa de riktige organer for a
fa geher for sine krav.

— Du bor pa Skaland og arbei-
det pa Finnsnes. Vegen har stor
betydning for deg personlig?

— Ja, i likhet med andre har jeg
statt altfor mange timer i fergeka.
Pendling og venting harmonerer lite.

Vegen har ogséa stor betydning
for nordre Berg kommune. Skaland
er kommunesenteret. Nar fv.
Mefjordveer-Ersfjord blir bygd vil
nyvegen ha stor betydning de gang-
ene Mefjordveer-Mefjordbotn blir
stengt p.g.a. sneras.

PIGGER PA
HOVELHJUL

| ar pigger vi hgvelhjulene for vinter-
en, sier oppsynsmann Bjgrn Erik-
sen ved Finnsnes vegstasjon.

En av hevelene har na kjort en
maned med godt resultat, bade pa
grefting og pa skiftende fore.

Vi har bestemt oss for & pigge
hjulene pa de 5 hgvlene vi har i om-
radet. Vi bruker vanlige lastebilpig-
ger. De har god gripeevne, men
kan likevel ikke erstatte kjetting-
ene helt. De trenges under enkelte
arbeidsoperasjoner.

Piggene varer hele vinteren og
er en forholdsvis rimelig invester-

ing.

Idar Richardsen.

12

Kjettinger blir snart slitte og dar-
lige. 160 pigger gar det med til ett
hjul og hver pigg koster 70 gre.

ER DU BLITT HORSELSHEMMET

ELLER D@Vv?

Av Wiktor Eriksen

Norsk Forbund for Hgrselshemmede
gnsker a kartlegge behovet for
rehabilitering blant herselhem-
mede. Forbundet og Skadalen skole
tar sikte pa a tilby rehabiliterings-
kurs, d.v.s. et lengere kursopphold
der du far trening og opplaering
sammen med andre yrkesaktive
hgrselshemmede.

Xt

Forbundet henvender seg til dem

som p.g.a. hgrselshemningen:

- har vansker i arbeidet eller i ar-
beidsmiljzet
har vansker med a skaffe seg
arbeide
har vansker med den daglige
kontakten med andre

- onsker & fa storre innsikt i seg
selv og sine ressurser

- onsker a trene seg opp til & fung-
ere bedre i arbeid og fritid

gnsker & forberede seg for yr--

keslivet

X

Malsettingen er a:
- gi allsidig trening for & kompen-
sere for harselshemningen

gi selvinnsikt og sosial stimu-
lans

- @i bedre mulighet til & klare seg
godt i hjem og i fritid

-

Kursenes lengde er tilpasset den
enkeltes behov: ca. 4-6 uker. Felles
og individuelle opplegg, tilpasset
den enkelte deltaker. Muligheter
for permisjon med lgnn. Gratis
kost og losji.

=

Kursene som tenkes satt i gang er
folgende:

Teknisk Trening, Kommunikasjons-
trening, '
Psykologisk/Sosialtrening,  Fag-
trening.

X

Under hvert av ovennevnte kurs er
det nevnt en rekke punkter (retning-
er) den enkelte kan delta i.

Det understrekes at pamelding-
en ikke er bindende.

De som er interessert i & delta
pé slike kurs kan henvende seg til
Wiktor  Eriksen, Vegkontoret,
Tromsg. Du vil da fa tilsendt pameld-
ingsskjema med kopi av brosjyre.
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HOVEDPLANLEGGING

Hovedplan kom inn som eit for-
melt niva i planlegginga med plan-
forskriftene fra 1980.

Detaljplanen er ein vel kjent
plantype. Slik vi kjenner den i dag
har den vore i bruk i naer 20 ar, og
den blir stort sett uforandra i ara
framover. Malet fra sentralt hold er
at det for dei fleste prosjekt skal
veere ein godkjend hovedplan for
detaljplanen. Hovedplanen skal
avklare kva alternativ som skal
byggast og den skal vise kva stan-
dard vegen skal byggast etter. Ho-
vedplanen skal vise konsekvens-
ane utbygginga vil fa, den skal ha
eit kostnadsoverslag og foresla
klassifisering av vegnettet.

Ambisjonsnivaet i Vegdirektorat-
et var stort da planforskriftene fra
1980 vart laga, og sidan har direk-

toratet etter beste evne "markeds-

fort” hovedplanen. Eit argument er
at hovedplanen skal veere eit viktig
grunnlag ved prioriteringane nar
Norsk Vegplan skal reviderast
kvart 4 ar.

Statistikken viser likevel at savel
Troms som andre vegkontor berre
i liten grad har makta a felge opp.
Dei hovedplanane fra Troms som
har fatt ei formell godkjenning kan
tellast pa ei hand.

Vegdirektoratet er ikkje tilfreds,
og siste ledd i markedsferinga er
regionale hovedplankurs. For dei
fem nordlegaste fylka vart det so-
leis halde kurs i Tromsg 6. - 8. no-
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Av Bjarne Otterdal

vember i ar. Troms Vegkontor stil-
Ite med 12 deltakarar, og det var eit
nyttig kurs. Ikkje minst fekk vi kon-
takt med planleggarar fra andre
fylke, og fekk utveksle erfaringer
0g synspunkt.

Skal vi sa tilfredstille Vegdirek-
toratet betre i ara framover? Truleg
skal vi det, men mest fordi Vegves-
enet i Troms har nytte av hoved-
planlegginga. Vi ma sjglvsagt hal-
de oss innanfor forskriftene, men
vi ma ogsa veere sa jordnaere som
muleg og tilpasse den enkelte ho-
vedplanen til den vegstrekninga vi
planlegg pa. Kompliserte vegstrek-
ninger med fleire aktuelle alterna-
tiv krev eit sterre opplegg enn ut-
bedringsanlegg utan andre alter-
nativ enn eksisterande veg. Hoved-
planen skal ikkje veere meir omfat-
tande enn ngdvendig.

Eit stikkord i hovedplanlegginga
er samarbeid og medvirkning fra
publikum/innbyggerane i omradet.
Hovedplanlegginga pa E 78 i Ser-
botn i Ramfjord er eit godt ek-
sempel pa at god kontakt med inn-
byggerane kan avklare alternativ
raskt og utan saerlig mykje arbeid.
Det "gamle opplegget” med at
Vegkontoret bestemte seg for eit
alternativ og gjekk rett pa detalj-
planen kunne i Sgrbotn lett fort til
langvarige diskusjon fordi inn-

byggerane ville fglt at dei fekk
tredd planen ned over hodet uten a
fa komme med sitt syn.

Men ogsa i slike samarbeidspro-
sjekt ma vi stikke fingeren i jorda,
slik at vi ikkje lager store opplegg
som ikkje fungerer. Pa planavdel-
inga vert det for tida arbeide med
eit 30-talls hovedplaner. Mange av
desse vil bli sendt til Vegdirektorat-
et for godkjenning dei nsermaste
ara. Sa far vi hape at Vegdirektorat-
et kan godkjenne planane raskare
enn tilfellet har vore i 1984. Det er

Avd.ing. Petter Hildre har hatt hovedplan-
legginga pa E 78 i Serbotn i Ramfjord.

lite tilfredsstillande at planane blir
liggande 7 - 8 manader i Vegdirek-
toratet for godkjenning.
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EDB-UTSTYRET ER PA PLASS

Av Tor Fr. Holan, personal

VI GRATULERER!!
Vegkontoret i Troms har na fatt

EDB-maskinen ND-530, maskinut-.

styret og det meste av programvar-
en. Monteringen startet opp man-
dag den 12. november. Den ble ut-
fort av to personer fra Norsk Data
" als. De gjennomfarte samtidig test-
ingen av maskinen.
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Klarkjering

| fire dager hadde vi besgk av to
”"EDB-eksperter” fra Vegdirektorat-
et. De har statt for tilkoblingen av
”gammel-utstyret” til ny-maskinen
(plotter, skriver, digitaliserings-
bord, IBM-maskinen m.m.). Videre
har de klargjort data-systemet for
bruk, som f.eks. inndeling i bruker-
omrader. Driftsgruppa m.fl. ved
Vegkontoret i Tromse har hatt
stort utbytte av deres veiledning.

Kommunikasjon

ND-530 er tilknyttet datanettet.

Kommunikasjonen med Statens
datasentral vil skje over det offent-
lige datanett (datex). Det samme
gjelder for kommunikasjon med
Kommunedata N-Norge. Biltilsyn-
et i Tromsg vil kunne gjare bruk
av vegkontorets ND-530 maskin via
telenettet (datel). Behovet for a in-
stallere en mikro-maskin ved sta-
sjonen vil vurderes. Dette vil bli
vurdert ut fra kapasitet, gkonomi
og budsjetter. Ved biltilsynet i Har-
stad og Finnsnes er planen & an-
skaffe en Satelitt mikro-maskin til
hver av stasjonene. Disse vil kunne
kommunisere med vegkontorets
ND-530 etter behov.

— Og forst matte elektrikeren til — Jan Birke-

lund.

Oppleaering
Brukeroppleeringa foregikk i tids-
rommet 26.-30. november. 15 deltak-
ere var med, og etter planen skal
de ha gjennomgatt generelle em-
ner om maskinen, Sintran kom-
mandosprak, bruk av tekstbehand-
lingssystemet (Notis-WP), bruk av
tekstformatering (Notis-TF), bruk
av kalkulasjonssystemet (Notis-Calc)
m.m. Det er forutsatt at disse del-
takerne skal kunne viderefgre sin
kunnskap til andre brukere innen-
for sin avdeling.

Driftsgruppa skal veere med pa
et 2-dagers oppfalgningskurs 6. og
7. desember, som skal gjennom-
fores i regi av ND a/s.

Det vil ogsa bli vurdert & fa i
stand en del "hjemmelaga” kurs
ved vegkontoret, for de som ikke
fikk anledning til & falge bruker-
oppleeringa.

Utsikter
Som kjent er det meste av pro-
gramvaren pa plass. | forste om-
gang er det spesielt teksbehand-
ling og tekniske regninger vi vil
kunne nyttiggjere oss mest av.

PBR- og PDU-systemet (planleg-
ging, budsjett, regnskap) og (plan-
legging, disponering, utnytting) vil
ikke komme for pa ny-aret.

EDB i arkivtjenesten er under ut-
preving i Vegdirektoratet og vil og-
sé bli utprevd ved Vegkontoret i
Telemark (’FICS-systemet”). Der-
som systemet viser seg a fungere
tilfredsstillende, vil Vegkontoret i
Troms vurdere & ta det i bruk. Dette
vil tidligst skje utpa varparten
1985.

Driftsgruppa tester systemet, fra venstre
Tore Johansen, Halvar Kildalsen og Her-
mod Johansen.

NO-530 CX
ol
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Nar det gjelder EDB-innfaringen
generelt ved Vegkontoret i Troms,
vil det sikkert ikke bare gi positive
konsekvenser, men vil forhapent-
ligvis fungere som et godt hjelpe-
middel. Bruker av EDB i Statens
vegvesen er utvilsomt kommet for
a bli.

EDB-opplzering med Norsk Data.
Foran: Liss Lauritzen, Halvar Kildalsen og
Helene Braten.
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Husk
Tekst & data-loven:
Jo flere tekstbehandlingsmaskiner,
desto fler trykkfeil.

Gibs lov
Ethvert system som avhenger av
menneskelig palitelighet er upa-
litelig.

Bedriftshelsesgster Marianne Solberg hadde et innlegg om bedriftshelsetjenesten i Veg-
stikka nr. 5/84. Hun ba om synspunkter og meningsytringer. Her er ferste innlegg.

HELSETJENESTE -

BEDRIFTSHELSETJENESTE?

Av anleggssjef
Bjarn Stiberg

Na skal arbeidsmiljget doktoreres.
Vart milje skal under legens ste-
toskop. Det er ikke lenger helsetjen-
este a kunne kurere syke mennes-
ker, ogsa det syke miljg skal kurer-
es. Vel og bra. Far vi dette til &
fungere vil det bli en minimal fra-
veersprosent og bare lykkelige
mennesker i var bedrift. Mon tro
om dette blir fasiten. Hva med de
som har ansvar for effektivitet og
produktivitet. Skal alle arbeidstak-
erne ga rundt og veere lykkelige,
innbiller jeg meg at da er det ogsa
slutt pa fysisk arbeid. Hvordan
skal vi da kunne konkurrere med
entreprengrer og innleide maski-
ner.

Jeg vil rope et varsku. Arbeids-
miljgloven er grei nok, ikke et
vondt ord om den. Men vi ma kun-

‘ne forlange likhet for loven. Vi gns-

ker ikke a drive rovdrift pa vare ar-
beidstakere, langt i fra, - men hva
med entreprengrstanden som be-
visst fayer arbeidsmiljgloven som
en uttygd tyggegummi. Konklusjon-
en er enkel. Vi ma etterfalge for-
skriftene i en helt annen grad enn
private. Det var den ene siden av
saken, som forsavidt ikke har noe

med bedriftshelsetjenesten & gjore.

Det jeg imidlertid er mer betenkt
over er hvem som skal sta for dok-
toreringen av arbeidsmiljget. Idag
opplever vi gang pa gang at en flyi-
ting hjemme fra av vare vegarbeid-
ere, promte resulterer i en syke-
melding. Vond rygg, psykiske lidel-
ser er gjengangere. Legene har
apenbart det standpunkt at det er
bedre og mer lettvint & sykemelde
enn & foreta neermere undersgkel-
ser. Om en lege finner & avsla a gi
en sykemelding s& gjer neste lege
det. Her er vi ved sakens kjerne.
Leger med en slik innstilling har ing-
en ting & gi i en analyse av vart ar-
beidsmiljg. Skal vart miljg under
stetoskopet sa krever vi leger som
har gjort seg kjent med vegvesen-
ets arbeidsforhold, oppgaver og
er dus med det terreng som skal
saumfares. Dette er en heldags-
jobb og ikke en bijobb for hvilken
som helst lege/sykesgster. Den leg-
en som vil veere med & diskutere
vegvesenet og miljoet her pa godt
og vondt, skal veere velkommen, -
men en overfladisk miljgbehand-
ling vil etter min mening vaere ver-
re enn ingenting.

Var arbeidsplass ma ikke bli sa
ideell at vi ma gi opp anleggsdrift i
egen regi. Varsko her!
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MJGSUNDBRUA

Bruenes tid i Troms er ikkje forbi.
Vigéarnainniein 10-ars periode da
det truleg vil bli starta/bygd fleire
store bruer i fylket.

Ei av desse bruene er forbindel-
sen mellom fastlandet i Salangen
kommune, over Mjgsundet til And-
orja i Ibestad kommune. Det er eit
prosjekt som med tilferselsvegane
vil koste godt over 100 mill kroner
og det kan bli oppstart her omkring
1990.

Planlegginga er i gang og 11.
september i ar var vi pa befaring
saman med representanter for Sal-
angen kommune. ”Vi” var John
Asbjern Jensen, som skal ha an-
svaret for planlegging av tilfarsels-
vegane, og Bjarne Otterdal. Fra Sal-
angen kommune motte ordfgrar
Bendiksen, kultursekreteer Lokse

Av Bjarne Otterdal, plan

og kommuneingenigr Gjertsen.
Befaringa gjekk med bat fra Sal-
angsverket. Det var maksver og
sol, og skipper Trygve Valnes fekk
ein roleg dag. '

Som dei fleste andre slike sund
er ogsa Mjesundet ei naturperle.
Dei spisse alpetoppane pa Andar-
ja far nok vaere i fred, men ei viktig
side ved planlegginga ma bli & prg-
ve & bevare mest muleg av strand-
linja. Dette gjeld ikkje minst for til-
forselsvegen pa Salangen-sida.

Vi gjorde strandhogg fleire sta-
der og sag pa spesielle problem.
Terrenget er relativt dyrt & bygge
veg i. Det blir mykje fjell-
sprengning, vegen ma ga gjennom
ei ur der steinar store som hus ligg
stradd utover, og eit 250 meter
breidt rasomrade kan bli dyrt & sik-

Leksa.

s J‘asvega.h
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RASSIKRINGAR

Sikring av fv. @rnfjordbotn - Fjordgard kan skje i slutten av tilskuddsperi-
oden 1986-89 dersom prioriteringen blir som forslatt i langtidsplanen.

Av Bjarne Otterdal

I Troms er det lang sesong for
sngskred. Til vanleg kan det ga
sngskred i alle manader med unn-
tak av juli, august og september.

Samla for riks- og fylkesveger er
det registrert 170 skredparti, og det
ville i dag koste rundt ein milliard
kroner a sikre alle desse skreda.

Etter at Pollfjellet og Lavangs-
dalen er sikra, er dei verste skred-
partia pa fylkesvegane, szerlig pa
ytre Senja.

Strekninga som farst blir sikra
er truleg fylkesveger @rnfjordbotn-
Fjorgard. Her er det no laga hovud-
plan. Vegkontoret anbefaler at det
her blir bygd ein 1850 meter lang

’ r:v i

tunnel og eit 150 meter langt ras-
overbygg (Alt. Il i hovedplanen).
Kostnadene med dette alternativ-
et er anslatt til 33,8 mill kroner.
Det er forutsatt inntill 50% statleg
finansiering, og det kan bli an-
leggsstart i 1987/1988. Planlegger
er ingenigr Rolf Andreassen.
Ogsé to andre rassikringepro-
sjekt er under planlegging pa Sen-
ja. Det er fylkesvegen under Sifjord-
ura, og rv 86 fra Ballesvika til
Gryllefjordbotn. | samarbeid med
Vegdirektoratet vart det her gjort
seismiske undersgkingar sist som-
mar. Ogsa her synest tunnel & vaere
mest aktuelt. Men det er fare-
bels usikkert nar desse rassikring-
ane kan bli gjennomfart.
Fra Fjordgardvegen.



HAM-KAM -

"ELJJAKT” OG
SNGBROYTING

Det store samtaleemne her i strek-
et, Mjgsbrua, og som jeg har av-
lagt visitt i tidligere brev, overskyg-
ges nd av Ham-Kam's noe bedrgve-
lige sluttspurt - blir det 1. divi-
sjonsfotball her neste ar?

Men det var for elgjakta - det har-
er med til en hedmarkings tidsreg-
ning & skille mellom for "zeljjakta”
og etter. Under jakta ma nok godt-
folks oppfersel i skog og mark inn-
skrenke seg til i hgyden & liste seg
pa ta. Vi leser i avisen om forarg-
ede jegere i Trysil som har oppdag-
et en oransjekledd jogger pa jakt-
stiene, skoleleerer skal han visst
0gsa veere - ja, det kunne jo veere
en og annen hgne & plukke med
slike karer - s& dermed var han ad-
vart. Svar fikk de ogsa - na har elg-
jegere skutt hester, traktorer, lyk-
testolper og andre elgjegere, det
var kanskje pa tide a utvide trofée-
samlingen med en jogger - gam-
mellaereren kanskje?

Dette bringer meg naermere veg-
vesenet igjen, ihvertfall kjagretoyer
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men fortsatt i “eeljjakta” - en kar
kjarer traktoren sin etter vegen og
plutselig piper kulene rundt ham.
Da en kule slar ned i traktorpanser-
et, hopper han av og seker dek-
ning. Sa lyder det - "@ivind, skyt
keelven ogsa”.

Etter elgjakta fikk vi annet a prate
om - blir vegene braytet i vinter?

For store deler av fylket ble kon-
traktarene sagt opp og braytingen
lyst ut pa anbud. Sterke protester
fra lastebileierhold - de deltok like-
vel i konkurransen. Tilbudene som
kom inn var merkelig haye fra alle
interesserte og de ble da forkastet.
Det har veert fert forhandlinger -
”harda bud” sies det og forhand-
lingene har brutt sammen. Vi kan
likevel ta oss av den farste sngen
inntil en viss dato, sier de - senere,
niks.

Og na er det senere. Vegvesenet
har pusset stovet av alt gangbart
materiell - 1ant 8 biler med mann-
skap fra kollega Oppland og 2 hgv-
ler fra Akershus som ogsa forlen-
ger noen roder inn i Hedmark. Vi
setter inn 41 enheter - det skal hol-
de, sies det - hvis da ikke konflik-
ten sprer seg-: o

Men frukten - kirsebeer, plom-
mer og epler er forlengst i hus.

GOD JuL!

STEINSKRED VED BJORGATUNNELEN

Av Geir Berntsen, lab.

Lerdag kveld 8. september gikk et
steinskred ved nordgstenden av
Bjargatunnelen i Segrreisa kom-
mune.

Steinskredet begynte med at en
eller noen fa store steinblokker
lesnet ca. 100 m.o.h., fikk god fart
utenfor et par brattskrenter og rev
med seg jord og steinblokker vid-
ere nedover inntil massene styrtet
utenfor en loddrett fjellvegg ved
tunnelmunningen.

En gjeng guttunger var i omrad-
et og to oppholdt seg like utenfor
tunnelen da raset gikk. Den yng-
ste, den 11-arige Stian Nergard,

ble truffet av raset og ble funnet
omkommet i strandkanten i naer-
heten av en av blokkene som sann-
synligvis utlgste raset.

Denne steinblokken, anslatt til &
veie ca. 30 tonn, traff ytterkanten
av vegbanen og autovernet der den
slo et dypt hull i vegkanten.

Geolog Ottar Jgssang fra Vegla-
boratoriet i Oslo ble tilkalt for vur-
dering av fortsatt rasfare og ned-
vendig sikring og opprensking. Un-
der befaring ble behovet for rensk-
ing beskrevet og arbeidet ble
satt i gang omgaende av vedlike-
holdsavdelingen. Etter forholdsvis
kort tid ble vegen igjen &pnet for
trafikk.

| lgsneomradet for raset var
overflaten dekket av et torvlag.
Ved en undersgkelse av rasfare fgr
skredet gikk er det derfor ikke sik-
kert at sprekken bak steinblokkene
som raste ut, ville ha blitt opp-
daget.

| folge geolog Jessang er det
lite trolig at arbeidet med tunnel-
en har hatt noe & bety for stabi-
liteten for fjellblokkene, selv om vib-
rasjonene fra  sprengningene
sannsynligvis har veert merkbare
ogsa her.

Steinskredet méa sees pa som en
naturlig falge av den forvitring og
erosjon som stadig pagar overalt i
naturen.

Fra rasstedet.
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PA BES@K HOS
ROALD

HJALMARSEN

— Det gjelder & vaere aktiv selv om
man er pensjonist sier tidligere
vegmester Roald Hjalmarsen fra
Nordmannvik.

Hjalmarsen sluttet i vegvesenet
i 1977. Da hadde han veert vegmes-
ter i Nord-Troms i 7 &r. Fra han be-
gynte i 1928 og fram til 1958 var han
vegvokter. Etter det ble det anleggs-
arbeid.

— Né&r man har eget hus og en
jordlapp har man nok a henge fing-
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rene i, sier han. Holder helsa er
det ingen grunn til & ligge pa latsi-
den. Det gjelder bare & sysselsette
seg selv riktig.

— Vedlikehold av hus, ved-
hogst, snemaking, hagestell og
fjordfiske, dagene gar til forskjellige
gieremal. Aviser skal leses og
hvile m& man ogsa gi seg tid til,
sier 75-aringen.

— Fisket blir det mest til eget
bruk. Det har gatt tilbake med fis-
kebestanden. Pravde med uern
men det var tomt som i en brgnn.
Men noe er det, selv om jeg ikke al-
le ganger far den fisken jeg er ute
etter. Her om dagen satte jeg sma-
seigarn, men fikk noen fine sild i
stedet.

— Jeg tror at vi har mange for-
deler vi som bor pa landet. Som of-
test er det mer & ta seg til - som og-
s& gir skonomiske fordeler. Jeg
tenker pa fisking, beerplukking og
vedhogst.

Hjalmarsens drev litt gardsbruk
tidligere. Det var kona Elvine som
sto for det daglige arbeidet.

Na har yngste sgnnen overtatt i
sterre malestokk med ny driftsbyg-
ning og vaningshus.

— Han far vel en handstrekning
av deg i ny og ne?

— | dag er det maskinene som
arbeider og tar det som skal gjg-
res.

— Na& skal du ikke undersla at
du ofte tar i et tak nar det trenges

Roald Hjalmarsen.

bade med snekring og nybrott,
skyter kona inn. Og det kommer
nok godt med.

— Det er virkelig trivelig a se at
jorda blir holdt i hevd og det er in-
teressant & felge med hvordan det
gar, sier begge to.

— Det var vel en overgang for
deg ogsa, nar mannen din ble
hjemme pa heltid?

Vi sper Elvine, kona hans.
— Etter at ungene reiste hjem-

mefra ble det stusselig, sa det er
godt a slippe og veere alene hele
dagen. Da han var i arbeid kom
han ikke hjem fer langt utpa etter-
middagen og felgelig var dagen til
min fulle radighet. N& har dagen
sin faste rytme med vekt pa faste
maltider f.eks. Maltidene legger vi
forresten stor vekt pa - og at vi far
fullverdig kost. Det er viktig for el-
dre mennesker, sier hun.
Fornuftig synes vi.

VEG-SPORT

Av Johnni Handstad

FOTBALL

Slutt-tabell, 2. div. bedriftsfortball
1984:

Tromsbanken 6-2-338-2914p.
Kommunen 6-2-318-1414p.
Kafors 5-3-326-1213 p.
Data 6-1-428-1513 p.
Sp.b.Nord 6-1-430-1813 p.
Region 5-2-420-1612 p.
Barlindhaug 4-3-419-1811p.
VEG 4-2-517-1910 p.
Selmer 4-2-516-2510p.
Brann 3-3-515-18 9p.
NKL 2-4-514-31 8p.
SASI| 11-3-712-33 5p.

Tele/Hako Trakk lagene sine i lgp-

et av serien.

Som vi ser ut fra slutt i tabellen i 2.
divisjon ble VEG nr. 8 i en meget
jevn serie - hvor alle slo alle. Dette
er i underkant av det vi hadde reg-
net med, men plassen i divisjon-
en er iallefall berget for neste se-
song. Vi har fremdeles store pro-
blemer med & stille et slagkraftig
lag til kampene. Dette grunnet den
utstrakte reisevirksomheten ved
vegkontoret.

Laget blir for ujevnt fra kamp til
kamp - og resultatet blir deretter.
Ut fra denne situasjonen ma vi si
oss forngyd med resultatet.

Til neste ar satser vi igjen - og vi
venter at flere blir med pa trening-
ene pa kunstgresset i Tromsdalen
over nyttar.

Sist vinter var dette meget popu-
lsert - og vi haper at det ogséa i ar
skal bli trivelig & mgtes til "trim”

her. Alle er velkommen.
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INNFARTSVEGEN TIL FINNSNES

Anleggsdriften gar som planlagt. | 1985 kan vi bruke 9,7 millioner kroner
og det vil si stor virksomhet i dret som kommer..

Endel problemer med grunnerverv
har det veert. Ekspropriasjon matte
til for en grunneier. Men dette har
ikke sinket anleggsarbeidet, sier
oppsynsmann Jan E. Stremseng.

Det arbeides hovedsakelig pa
strekningen Finnfjordbotn-Skogen
bru, nedenfor bebyggelsen langs
rv86 mot Finnsnes. Nar denne
etappen er grovplanert, vil trafik-
ken fra Serreisa bli fert inn pa
rv 86. Vi regner med a veere ferdige
sa langt hgsten -85. Da vil vi kon-
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sentrere oss om Kkrysset i Finn-
fijordbotn.

Det er en stor fordel & arbeide i
jomfruelig terreng, sier Stramseng.
Vi slipper & stadig ta hensyn til an-
dre trafikanter. Pa denne streknin-
gen skal vi sprenge ut ca.
20 ooo km® fjell. Vi skal legge 5
store underganger, 3 stoyper vi
selv og de 2 andre er ferdige ele-
mentunderganger.

Stein-Erik Pedersen og Edmund Nilsen.

\

17 mann er satt opp i beman-
ningsplanen og maskinparken var
teller 2 gravemaskiner, 2 dumpere,
1 borevogn og 1 hjullaster.

Ny vri pa forstetningsmur

En 25 m lang forstetningsmur ved
krysset i Finnfjordbotn har med
enkle midler fatt en annen utseende
enn den vanlige glatte betong-
muren. Ideen kom fra avdelingsing-
enigr Ingolf Moan. Ved & ha lodd-
rette bord med jevne mellomrom i
forskalingen har muren fatt en
brutt flate som er atskillig penere a
se pa.

Hugo Myrbakk foran forstetningsmuren i
Finnfjordbotn.

Fra anlegget.
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TRAFIKKUNDERVISNING

| GRUNNSKOLEN

I Mensterplanen for grunnskolen inngér trafikkundervisning som fag.
Materiell for undervisningen har hittil vaert mangelfull. N3 har Izerere ved
Kila skole i Harstad og Fagerli skole i Méalselv laget et opplegg.

Opplegget er laget spesielt til bruk
i disse skolekretsene. Det vil likevel
veere et nyttig grunnlag a bygge vid-
ere pa og skal derfor sendes
rundt til de andre skolene i fylket.
Utkastet inneholder ogsa et opp-
legg for mopedundervisning i 8. og
9. klasse.

Troms Fylkes Trfikksikkerhets-

utvalg (TFTU) var oppmerksom pa
at undervisningen trafikk i skolene
var darlig og ba allerede i 1981 om
at skoledirektaren tok initiativ til &
utrede et opplegg for undervis-
ning.
Skoledirektgren, som ogsa er med-
lem av TFTU, tok kontakt med
samtlige skoler i Troms og fant at
Fagerli skole og Kila skole hadde
et opplegg for trafikkundervisning.
En arbeidsgruppe ved disse to skol-
ene fikk da gkonomisk bistand fra
skoledirektaren til & redigere un-
dervisningsopplegget og fa dette
pa trykk.

Resultatet av dette arbeidet er
et undervisningsopplegg for 1. til
6. klasse fra Fagerli skole utarbeidet
av Halvard Gabrielsen og Steinar
Engen. Fra Kila skole et opplegg
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for 1. til 9. klasse, samt et opplegg
for mopedundervisning i 8. og 9.
klasse. | Harstad er utkastet utar-
beid av Kurt Mepland, Peggy OlI-
sen og Viggo Strand.

Det er lagt hovedvekt pa de loka-
le trafikkforholdene som elevene
mater i skole - og hjemmemilje og
deres egen rolle som trafikant. En-
del av innholdet er hentet fra Trygg
Trafikk. Biltilsynet i Troms har vur-
dert det trafikktekniske og har fun-
net opplegget bra.

Trafikkopplaering/motor
er valgfag i 9. klasse.

Her har Kila skole hatt samar-
beid med biltilsynet i Harstad og
en sjaferskole. Kombinasjonen
motor/trafikkoppleering gjer at fag-
et blir mer praktisk og motiveren-
de for elevene. Om bare trafikkdel-
en hadde veert med, ville faget
blitt veldig teoretisk og "kjedelig”
for elevene. Skolen har etablert en
terrengleype for mopedkjaring
som ble godkjent av skolestyret i
1983.

Na har Troms Fylkes Trafikksik-
kerhetutvalg sgkt fylkeskommun-
en om ekstramidler til trykking av
undervisningsopplegget. Vi regner
med a fa det, og viregner med at
skolene dermed har materiellet

ihende ganske snart, sier sekreteeren
i TFTU, Almar Aronsen.

Tegningen er laget av barn ved Kanebogen
skole.

: ALLU\D OuER
\iO'\"G;\E NGERCVER GG !

M
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DEN GAMLE MANNEN OG LURVEN

Av Fritz Aagesen

En dag som mange andre. Lik dag-
en i gar. Jens lgfter langsomt en
fot av gangen over sengkanten og
strever seg opp i sittende stilling.
Bena leter seg inn i et par velbruk-
te tofler.

En stund etter borte ved kjokken-
bordet. Stotter seg mot bordkan-
ten med ene handa og fikler med
rullegardinen. Den fyker opp og
inn pa rullen.

Sollyset fyiler rommet. Skaper gull
av den gamle kopperkjelen. Raper
sot pa en sprukken vedkomfyr. Ly-

Fotgjengere oppdager raskere
hiler med lys
R o T o e e |
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set reflekteres i hundegynene. Lur-
ven Kikker vaktsomt pa Jens. Tayer
kroppen og slipper hodet ned pa
forlabbene. Men @ynene er &pne.
Natta er over.

Halvtimen senere lukter det sterkt
av kaffe. Jens slurper den til seg i
lange drag. Et bein fra kjgleskapet
til Lurven og etterpa, melk. Glad i
melk ogsa. Slafser den inn i nesten
imponerende tempo. Ser med store
runde gyne pa Jens.

— Mer, star det skrevet i blikket.
— Nei, na skal vi ut - i finveeret.

Lurven er nesten allesteds sam-
tidig. En rask tur bortom et veg-
stikk. For & late vannet. Liten
skvett bare og sa lynfort inn mel-
lom treerne. Litt for langt.

— Lurven!

Hodet opp, helomvending og se-
kunder etterpd - tilbake hos Jens.
En vennskapsklapp over den svart-
raggete hundenakken. Logring
med halen som kvittering og av-
sted igjen.

Den gamle mannen statter seg
tyngre til staven sin i dag. Hoftene
og ryggen. Litt verre i ar. Verk som
nesten aldri gir seg. Man venner
seg til det, bevares. Utrolig, tenker
han, hva det i grunnen er mulig &
leve med. Denne halvkilometeren,
bort til butikken og postkontoret,
myker opp stele lemmer. Avveks-
ling ogsa. Treffe mennesker. Rolf
og Konrad med flere. Det ble stus-

lig etter Janes bortgang. Lettere
na forresten.

— Lurven!

Stemmen beerer ikke sa bra lenger.
Men Lurven harer godt. Den lang-
raggete bikkja av blandingsrase
lzper zik-zak med snuten mot bak-
ken. Kroker seg tilbake til Jens.

Jens tror forsiktig langs vegkan-
ten. Skremmende med den store
trafikken. Larm og sandfokk. Luft
som smergel. Blitt verre med ar-
ene. Nesten litt redd hver dag. Mye
bedre mens Jane levde, tenker
han. To til & passe pa hverandre.
Funderer forresten ikke sa mye
pa nuet. Mest flykter tankene langt
bakover i tid. Om alt sammen med
Jane. Om gode og darlige tider. Og
sa tenker han pa hvordan det skal
bli framover. Hvordan vil det bli?
— Lurven!

Hunden har halset over riksvegen.
Bravender og piler i retur. En smell.
Hvinende bremser. Et smerteskrik
og en bil som nesten stopper for
den haster videre. Lurven drar bak-
kroppen etter seg ut mot vegkan-
ten. Bort til Jens. Det gar krampe-
trekninger gjennom hundeskrotten.

Den gamle mannen ligger pa
kne med en hand pa hundehodet.
Blod pipler ut mellom fingrene. Sa
grater han, nesten lydlgst. Mye ta-
rer. Kroppen skjelver. En trailer ra-
ser forbi og forsvinner. En buss og
mange mindre biler. Stav virvies
opp og feier innover de to..

Billys om dagen
= Faerre trafikkuiykker

Biler med lys er lettere a se
i skogsterreng
R R
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OMORGANISERING AV
VEDLIKEHOLDSDRIFTEN

Malisettingen for fremtidig organisering skal vaere en forenkling av for-
valtningen og en mest mulig rasjonell arbeidsdeling mellom vegstasjon-
ene og vedlikeholdsavdelingen ved vegkontoret. Et prinsipp skal veere
at beslutningsmyndigheten skal legges pa lavest mulig niva.

Av Oddmar Eilertsen

Som tidligere omtalt i Vegstikka
(nr. 6 1982) har man arbeidet med
en analyse av vedlikeholdsdriftens
organisering samt hatt en styr-
ingsgruppe i arbeid for & komme
med forslag til hovedmomenter for
organisasjon og driftsform i vedlike-
holdet. Dette har skjedd i Vegdi-
rektoratets regi.

Styringsgruppen, som hadde re-

presentanter fra Vegdirektoratet,
Vegkontorene, Biltilsynet, samt al-
le bergrte organisasjoner, ga sin
innstilling i juli 11982. Innstillingen
har veert behandlet ved vegkontor-
ene, i organisasjonene og i Vegdi-
rektoratet.
Resultatet av denne behandling er
et rundskriv til Vegkontorene med
retningslinjer for organisering av
vedlikeholdsdriften.

| hovedsak er stikkordene vare
folgende:
- Sterre omrader
- Desentralisering og delegering
- Forenkling
- Brukerorientert og trafikkrettet
vedlikehold
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Etter retningslinjene bgr omrade-
starrelsen ligge pa 400 - 750 km
veg. Starrelsen er imidlertid avheng-
ig av lokale faktorer som f.eks.
geografi.

Dette vil bety at en del arbeids-
oppgaver, kanskje fgrst og fremst
forvaltningsmessige, skal overfor-
es fra vegkontoret til vegstasjon-
ene, slik at vegstasjonene blir mer
selvstendige enheter for vedlike-
holdet. Vegstasjonene skal etter-
hvert fa utvidet rolle med sterre an-
svar for a betjene publikum og lo-
kale myndigheter.

En slik overfgring av oppgaver
betyr at kompetansen ved vegsta-
sjonene ma styrkes. Dette kan skje
ved at dagens oppsynsstab gis til-
leggsutdannelse og ved at kompe-
tansekravene ved nyansettelser
heves.

Delegering av myndighet ma
skje etterhvert som kompetansen
ved vegstasjonene bygges ut og
ma derfor forega over et lengre
tidsrom. Likedan ma instruksen og
regelverk endres i samsvar med
endret ansvarsfordeling.

Delegering av oppgaver og an-
svar til vegstasjonene betyr ogsa

at vedlikeholdsavdelingen ved
Vegkontoret far en endret rolle.
Den avlasting delegeringen forven-
tes & medfere betyr at avdelingen i
sterkere grad enn na kan prioritere
overordnet planlegging, koordiner-
ing av fellestiltak samt faglig styr-
ing av vedlikeholdsdriften.

Tidsperspektivet pa prosjektet
er felgende:
Innen 1. juli 1985 skal vi ha utarbeid-
et en plan som omfatter:
- Framtidig omradeinndeling
med tidsplan for ny inndeling
- Fremtidig behov for driftsbyg-
ningen
Ressursbehov i omradene

Dette arbeid skal utredes av en
arbeidsgruppe bestaende av re-
presentanter for vedlikeholds-
avdelingen og de bergrte orga-
nisasjoner.

Innen utgangen av 1985 skal
vi videre utrede:

- Oppgave- og ansvarsfordeling
mellom vegkontoret og utedrif-
ten
Distriktsinndeling
Organisering av vedlikeholdsav-
delingen ved vegkontoret

Til denne siste fase skal Vegdi-
rektoratet gi naermere retnings-
linjer.

Hva som kommer ut av denne
prosessen er det ikke mulig & si
na. Men at det er en meget vik-
tig oppgave vi har foran oss er
det ikke tvil om.

Vegstasjonene skal etterhvert fa utvidet rolle
med starre ansvar for & betjene publikum
og lokale myndigheter.

Oppsynsmann Bjornar Flatebg ved Tromso
Vegstasjon.
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AKSJON RUS OG TRAFIKK

Aksjon RUS OG TRAFIKK startet
opp i november. Dette er en del av
langsiktig aksjon mot akutte rus-
skader under ledelse av sosialmi-
nisteren.

Mest mulig publisitet fra ulike
offentlige instanser vil gjere det
lettere a ta opp temaet promille-
kjgring pa en mate som ikke skap-
er ungdige motreaksjoner. Aksjon-
en vil paga til varen -85.

| motlys far du tidligere oye
pa hiler med lys
e e e B R B ) s ) R S
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Formal:
Ytterligere reduksjon av promil-
lekjoring i Norge, spesielt blant
unge bilfgrere og “dagen
derpa”
Aktivisere offentlige organer
sentralt og lokalt i det forebyg-
gende arbeidet, slik at mer in-
formasjon og pavirkning kan ga
over de naturlige kontaktflatene
mellom publikum og det offent-
lige.
Mobilisere andre mennesker
som er sammen med en som er
i ferd med & promillekjare til a
bruke sin innflytelse for a hindre
dette.
Fremme bruk av alkoholfrie
drikker i situasjoner der noen
skal kjgre etterpa.

| trafikkaksjonene deltar:

- Samferdselsdepartementet
Justisdepartementet
Sosialdepartementet
Statens informasjonstjeneste
Vegdirektoratet

Det vil bli lagt vekt pa bred media-
dekning ved offentlig annonsering,
TV-spots, presseservice, musikk-
kassett og video-film.

Fylkestrafikksikkerhets-utvalgene
vil lage fylkeskonferanse og legge
opp planer for lokale og regionale
tiltak.

Det varste er ikke
Al nen
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Personal-nytt
FRATREDELSE MED 60-ARS DAG
Utedriften: Per Pedersen, Sjgvegan 22/1-85
Disse har fratradt med pensjon: Kare Eriksen, Nordmannvik 11/2-85
Rolf P. Hanstad, Birtavarre Olav Mathiassen, Evenskjer 11/2-85
Benny Olsen, Harstad o :
¢ MED 50-ARS DAG

Bjarne Mgller, Gibostad
Hermod Johnsen, Aspelund 2/2-85

Biltilsynet:

Kontorassistent Bodil Mikalsen

ved biltilsynet pa Finnsnes.

Paskjonnelse for lang tjenestetid:
Kristian Skogstad har i januar -85
veert tilsatt i etaten i 40 ar.

TILSATTE | 1984.
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Avd.ing. Per Bjerkan, Lab. Kontorass. Margit Kristiansen, Regnskap.
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Avd.ing. Trygve Pedersen, Grunn.

Kontorass. Ann Helen akobsen, ‘
Biltilsynet, Finnsnes
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VEGSTIKKA | NYTT FORMAT

Store ting i gjeere - Vegstikka vil fra
nyttarsskiftet komme ut i ny skik-
kelse. Den vil bli dobbel sa stor i
formatet. Innholdsmengden blir
omtrent som far.

Hvorfor - vil kanskje mange
sparre. Den er da sa hendig og bra
slik den er. Og var nostalgiske inn-
stinkt gjer ogsa oss litt betenkte.
Likevel - vi har tru pa ekspertene
som mener at vi kan presentere
stoffet bedre og mer lesevennlig i
et storre format (A-4). Bildene vil
ogsa komme mer til sin rett.

Vi har sett det selv. Bedriftsavi-
ser fra vegvesenet i andre fylker
kommer inn pa bordet til oss, den
ene finere enn den andre. De fles-

ste fylker har n& gatt over til A4-
format.

At Vegstikka skal bli ”fin” i den
forstand at den blir som et glans-
bilde, er slett ikke meningen. Inn-
holdet vil fortsatt veere det viktig-
ste og at vi kjennes ved den. Men
vi vil gjore det vi kan for & presente-
re stoffet s& godt som mulig.

Utgiftene til trykkingen blir ikke
starre. Og det er et viktig poeng.
Derfor har vi ogsa fatt klarsignal til
a prove dette i ett ar.

Selvsagt skulle vi hatt mulighet
til fargebilder. Men det koster en-
del, og far komme i neste omgang.

REDAKSJONSUTVALGET
To av medlemmenne har fatt per-
misjon i aret som er gatt, og vi har
fatt to nye istedet.

Utvalget bestar na av Lisa Sund-
stroam, Bjarne Otterdal og Gisle
Fossberg. Lisa arbeider til daglig
pa skrivestua. Bjarne Otterdal har
tidligere veert i redaksjonsradet og
arbeider na pa planavdelnga.

Sistemann, Gisle Fossberg er
hentet fra anleggsavdelinga. Han
begynte i etaten for 2 ar siden.

Disse tre skal sammen med red-
aktoren medvirke til utvelgelse
og frembringelse av stoff.

Ta gjerne kontakt med dem - om
det er noe du har pa hjertet.

Bjarne Otterdal, sittende, Gisle Fossberg og
Lisa Sundstrem.

Mjnnes tein over de norske avdelingene som deltok i kampene under krigen. Steinen er reist
pa Langmyra i Gratangen kommune. Den ble satt opp i september 1983 og avduket 17. mai i ar.

Steinen, som ble funnet i et skredparti, ble reist i samarbeid mellom Statens Vegvesen og
Forsvaret.

Mo

ERA FV. SOLLIDALEN — BJOREL VNES — LANGNES. Fra v.: Verneleder Bjorn Eriksen, Er-
ling Pedersen og Karl Iversen.
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