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Samferdselsminister Johan J. Jakobsen og vegsjef Herleiv Solberg.

Rede til vinterens dyster

Sommerparodi og hgstsonetter. X

Ferien er forlengst forbi — enten den svarte til de store forventninger eller
den langsomt skred frem i regn og take.

Vinteren er et faktum — og hapet om en god séddan beskjemmes ikke.
| allefall — vi er pa post — forskanset bak bormaskin, skrivemaskin eller
hva det matte veere.

Var vante plass gir trygghet og vern og var viten og erfaring er et raderum
for nye oppgaver.

Vi er rede til det som matte komme:
— innf@ring av dataanlegg
— bemanningsproblemer
— aksjoner og kampanjer
— mgater og seminarer
— sn@ og isproblemer

Varrolle i hele systemet er vi villige til & spille — vekselvis med vinterens
sysler pa det mer individuelle plan — TV, sport, snekring eller baking.
Det gjelder & kunne koble av & samle styrke.

Et aldri sa lite varsku'er kanskje pa sin plass:
STRESS MED MATE!



Vegsjefens kontaktmote

Vegdirektar Eskild Jensen og utred-
nigssjef Paulsen.

19 vegsjefer var samlet pa ett brett
i Tromsg 5.-9. september iar. Norsk
Vegplan 1986/89, nytt inntekissy-
stem og fylkesvegproblematikken
var hovedtema pa mgte. Toppled-
elsen i Vegdirektoratet, samferd-
selsministeren, fylkespolitikere
samt endel gjester deltok.
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Samferdselsminister Johan J. Ja-
kobsen var hovedtaler.

Tid til sight-seeing og avslapping
var det ogsa gitt rom for.

Blant gjestene var vegsjefene i vare
to neermeste nabofylker i Sverige
og Finland.

For 14. gang arrangerte Vegsjef-
enes Forening kontaktmate mellom
vegsjefene og ledelsen i Vegdirek-
toratet. Det er forste gang matet
holdes i Troms fylke.

Vegsjef Per H. Ulstad i Oslo kom-
mune er na formann i foreningen
og en god del av forarbeidet har
han statt for.

Mgtet startet med et besgk i Heg-
gelia leir med orientering om
Troms Landforsvar v/Oberst I/TLF-
sjef Leerheim.

Torsdag var avsatt til internt mote
mellom ledelsen i Vegdirektoratet
og vegsjefene om Norsk Vegplan.
Pa kontaktmetets hoveddag ble
det forst velkomsthilsen og kort
film om Troms fylke ved fylkesord-
ferer William Engseth. Vegsjef Sol-
berg orienterer om Troms som veg-
og vegtrafikkfylke.

Vegsjef Chester Danielsen fra Ro-
galand hadde et innlegg om an-
svarsfordelingen innen vegsekto-
ren og rettet spgrsmal om vi bar ga
inn for todeling av det offentlige
vegnett i Norge — en statlig og en
kommunal del.

\ = :
“)m- y— il

i i

Referenter Oddvar Nilsen og Hans A. Karoliussen fra vegkontoret.

Deretter var det innlegg og disku-
sjon om det nye inntektssystemet
for kommuner og ‘fylkeskommu-
ner. Samferdselsminister
Johan J. Jakobsen orienterte om

samferdselssektorens plass i det
nye systemet.

Vegdirekter Eskild Jensen la frem
Vegdirektoratets syn pa diverse
fylkesvegsparsmal.



En prat med vegdirektaren

om aksjoner og kampanjer,
samarbeidet med med biltilsynet
og fylkesvegproblematikken

— Vegvesenet er utpekt som
“arets service-etat i staten” i forbi-
ndelse med Aksjon Publikum.
Hvilke tiltak kan vi si oss mest for-
ngyd med, vegdirekter Eskild Jen-
sen?

— Som statsrad Astrid Gjertsen sa
da hun overrakte prisen — vegves-
enet hadde s& mange og forskjel-
lige tiltak i denne sammenheng.
Publikumsservice er forsavidt ikke
noe nytt i vegetaten. Vi har f.eks.
hatt vegmeldingstjeneste og andre
informasjoner, ikke minst om plan-
legging av nye veger.

Kjerelys om dagen er rimeig.
Koster deg toppen
250 kroner aret

Vi har heller ikke lagt opp til dyre
og tidkrevende tiltak, men har lagt
vekt pa enkle og praktiske ting for
a gi publikum bedre service.

Selv om alle som arbeider i etaten
skal dele aeren det er & bli "arets
service-etat”, kan vi nevne at biltil-
synet gjorde en god innsats. De
har et stort publikumsfelt & dekke.
— Hva ber vi videre satse pa?

— Vi ma bestrebe oss pa & leve
opp til forventningene. Det videre
arbeid vil bli tatt alvorlig. Vi har
satt igang publikumsundersgkel-
ser ved biltilsynsstasjonene og er
innstilt pa & gjennomfere enkle til-
tak etterhvert som undersgkelsene
skrider fram. Vegdirektoratet har
utarbeidet et omfattende handlings-
program som skal forsterke publi-
kumsservicen.

| tillegg er vi opptatt av planproses-
sen kan gjgres sa hensiktsmessig
som mulig i forhold til publikum.
Der skal vi ogsa sette igang publi-
kumsundersekelser for & se hva vi
kan gjore.

— Innen biltilsynet gar f.t. Aksjon
Kjerelys og Aksjon Helgeulykker,
Aksjon Rus og Trafikk er ogsa péa
trappene. Ser vi noe igjen etter slike
aksjoner? Blir forholdene bedre?
Aksjonene har veert med pa & bygge

Vegdirektaren i prat med fylkesmann Martin Buvik.

opp et renomé. Vi argumenterer
med fakta og driver kampanje for &
fa publikum med. Men vi kan ikke
drive pa i det uendelige med aksjo-
ner. Mye av det fortsetter i planer
og rutiner og forhapentligvis blir
dette en del av hverdagen for oss
alle. :

Flere aksjoner pagar enna og den
endelige virkningen er det for tidlig
a si noe om.

— | 1977 fikk vi et naert samarbeid
med biltilsynet. Vi ble en felles
veg- og trafikketat. Har dette svart
til forventningene?



— Béade ja og nei. Selv om mye er
gjort, har vi nok ikke innhentet full
gevinst. Vi kan fa mer av et nesert
samarbeid med felles innsats. Vi
har mange eksperter bade pa bil-
og vegplan og som har lang erfar-
ing pa sine felt.

— Biltilsynet har mye a gi i trafikk-
plan-sammenheng. Hele vegsyste-
met virker inn péa trafikantene og
biltilsynet vil veere gode radgivere.
Biltilsynet og vedlikeholdsavdelin-
gen i Troms har forresten et sam-
arbeid na i ulykkesetterforsk-
ning. Det er et positivt tiltak.

— Hvordan er fylkesvegstandar-
den i Troms i forhold til andre fyl-
ker og hva kan vi gjore for at disse
kan forbedres?

— Problemene er jevnt de samme
over hele landet og noen patent-
lzsning finnes ikke. Vi trenger pen-
ger og ma kunne forklare sammen-
heng mellom bevilgninger og utfer-
else. Vi ma veere flinke til & argu-
mentere for vare vegprosjekter bade
for politikere og andre interesse-
grupper.

Et godt vegnett er til for trafikant-
evne. Tungtransporten gker. Vi ma
blase liv i alle organisasjoner som
er avhengige av gode veger og fer-
jesamband, f.eks. fiskeindustrien
og skogbruksnzeringen. De har
veert altfor tause. Folk ma rette sine
krav til de bevilgende myndig-
heter. Dersom fylkesvegene blir sulte-
foret lenge vil regningen til slutt
bli uoverkommelig.

En lokal paskjennelse. Her far veg-
sjef Herleiv Solberg en blomster-
kvast fra dagbladet "Tromsg” i for-
bindelse med Aksjon Publikum.

Og statsraden sa . . .

En opptatt, men blid samferdselsminister, kunne vi konstatere pa kon-

taktmeotets hoveddag.

Johan J. Jakobsen syntes det var hyggelig og nyttig & kunne delta denne

dagen. Og ekstra velkommen ble han gnsket av forsamlingen.

| pausen fikk vi anledning til & stille
han noen spgrsmal:

— De siste arene har vi hatt en be-
tydelig nedgang i bevilgningene pa
fylkesvegsiden som har resultert i
forfalte og dérlige veger.

Hva vil en slik utvikling medfare og
finnes det noen lgsning péa pro-
blemet?

Problemet er alvorlig og skal det
bli en lesning méa det skje bade pa
lokalt og sentralt plan.

Sentralt har vi muligheten som lig-
ger i investeringsprogrammet i -
Norsk Vegplan.

Fylket vil fa starre frihet til & dispo-
nere/omdisponere tilskuddene.
Fylkeskommunens gkonomi vil
nok veere avgjorende.
Prioriteringen vil nok bli en hard
prosess og fylket og kommuner
ma ga gjennom sine prosedyrer.
— Hvordan vil det nye inntekissy-
stemet virke inn pa fylkesvegstan-

— Jeg kan love at Troms fylke, nar
denne vegplanperioden er slutt, vil
fa sterre bevilgninger enn forut-
satt, sa statsraden.



darden. Er det fare for at fyikesveg-
ene blir en salderingspost pa
budsjettet?

— Bor ikke bli det, selv om faren
ligger der. Det er hevdet at det nye
systemet i mindre grad sikrer mid-
ler til vegsektoren fordi f.eks. bade
helse- og skolevesen har sterkere
lovgivning i ryggen som sikrer res-
sursene. Vegsektoren far nok ikke
skjermet ressursbruken i like stor
grad som tidligere, men effektiv
bruk og gode prosjekter vil vinne
geher hos de bevilgende myndig-
heter.

Dersom fylkesvegsektoren blir
nedprioritert tvinges staten til &
gripe inn. Dette vil noK'ikke fylkene
enske. Jeg tror fylkene vil disponere
ut fra det som er det nasjonale
mal — & bygge ut i distriktene.

— Bevilgningene avgjer sysselset-
tingen, bade i utedriften og inne pa
kontoret. Skal det fortsatt skje en
nedtrapping eller kan vi vente at
denne trenden snur snart?

— Jeg kan love at Troms fylke, nar
denne vegplanperioden er slutt, vil
fa sterre bevilgninger enn forut-
satt. Fordelingsngkkelefer dreid
til fordel for Troms som er en av de
7 fylker i landet som har standard
under vegnormalen.

Ekstraordinsere midler vil bli gitt
som en kompensasjon for Regjer-

10

ingens utsettelse av forlengelsen
av jernbanen.

— Uten nytilsettinger vil det med-
fore en forgubbing i etaten. Det
kan resultere i produktivitetssenk-
ing og vil ga ut over vegene. Dette
kan ingen veere tjent med. Har
man noen lgsning pa dette pro-
blemet?

— | og med stillingstoppen har
gjennomsnittsalderen steget
sterkt. Vi far hape at vi na er kom-
met pé et niva slik at dette stabili-
serer seg.

| innevaerende ar har vi innen sam-
ferdselssektoren hatt en realvekst
paomlag 2 %, som er brukbart alle
forhold tatt i betraktning.

— Vi har flere store bruprosjekter i
Troms som star for tur, Kvalsund,
Maursund, Mjgsundet og Dyray. Er
det tenkt ut finansieringsmate? Vil
bompengesystemet vaere aktuelt?

— Her vil fylkets egen prioritering
veere det avgjerende. Vi har an-
svaret for de totale rammer, men
lokalt initiativ i fylket vil avgjare
finansiering.

Dersom det skal finansieres med
bompenger ma dette veere et klart
lokalt gnske.

”Ja vel, herr statsrad!”

Nybakt pensjonist

— Bjarne Haugmoen

Var tidligere vegsjef Bjarne Haug-

moen var i Tromse i anledning Veg-

sjefenes Kontaktmeote.

Han gikk av med pensjon i var. Vi

kunne ikke dy oss, men matte nytte

hove til en liten prat.

Haugmoen var vegsjef hos oss fra

1965 til 1973. De siste arene var

han i Aust-Agder fylke.

— Det er sa stor forskjell pa disse

to fylkene, sier han, bade nar det

gjelder bosetning og miljg. Troms

fylke er landets vakreste, men veer-

laget er na bedre der jeg er. Hadde

det ikke veert for klimaet sa tror jeg

nok at Troms hadde veert overbe-

folket.

— Dine forste ar som vegsjef var i

Troms — ar som ofte betegnes

som en oppblomstringstid for veg-

vesenet — og oppgavene var vel

mange?

— Oppgavene var mange og for-

skjellige. Veg til veglase strok var
heyt prioritert og darlige veger
skulle vedlikeholdes til det ble

penger til opprustning. En balan-
segang som var mulig takket vaere
gode medarbeidere og god kon-
takt med kommunale instanser og

politikere. Vi hadde vare problemers
med bade veg til Senjehopen, E6
over Gratangen og innfartsvegen
til Finnsnes som farst na er gatt i
orden.

4 R 1
Jeg har fulgt med hva som har
skjedd i Troms og utviklingen har
veert enorm.
— Hvordan har du planlagt din
pensjonisttilveerelse?
— Jeg har ikke behavd & planlegge
sa& mye, far bare tid til & drive mer
med det jeg alltid har vaert opptatt
av. Jeg har mange interesser, og
har alltid veert aktiv bade i foren-
ingsliv og med hus cg hage. Og
sa treskjeering og snekring da. Nei,
jeg er ikke redd for & bli arbeids-
ledig.

Vi ensker han mange gode ar
fremover.
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Fylkestingets behandling av LTP 1986-89

Fylkestingets endringsforslag til NVP kan kort beskrives ved at fylkes-
tinget gar sterkere inn for bygging av store bruer til avigsning av ferje-

samband, mens vart forslag bygger p4 mest mulig trafikksikring og bedring
av framkommelighet.

med i ordinaer ramme for 1986-89.
Det er ikke vanskelig for oss & for-
std og langt pa veg veere enige
med fylkestingets @enske om opp-

Av vegsjef
Herleiv Solberg

[ s e

EN VEG-DUELL

w

Av pensjonist
Kristian Pettersen

Sendre Leirvag — Nergardshamn pa Bjarkey. Pa et flatt jorde var der en
forholdsvis dyp bekkedal. For a fa stikkrenden kortest mulig var der laget

Fylkestingets endringsforslag gar
ut pa at 40 mill. kroner til Kval-
sundforbindelsen flyttes fra til-
leggsrammen for 1986-89 til ordi-
ner ramme, og at dessuten
10 mill. kr. til planlegging og an-
leggsstart for Maursundbrua tas

prioritering av ferjeavigsninger,
verre er det & vaere enig om de nad-
vendige nedprioriteringer. dette
ble overlatt til samferdselsutvalget
& gjere, og felgende prosjekter er
der blitt foreslatt nedprioritert i sak
79/84:

Rv 866 Hamneidet ferjekai

Rv 84 Tennevoll — Elvelund bru
Rv 83 NVPIl — Harstad S.

Rv 858 Storsteinnes — Skjeeret

Rv 91 Breivikeidet/rasparti (reduksjon)

2,0 mill kr.
25,4 mill kr.
11,7 mill kr.
10,2 mill kr.

0,7 mill kr.

Savel vegsjefens forslag som fyl-
kestingets endringsforslag er for-
lengst oversendt for videre bear-
beiding i Vegdirektoratet og sam-
ferdselsdepartement.

Noen videre argumentasjon an-
sees derfor ungdvendig, men for
ordens skyld skal jeg gjengi noe av
det vi sa i oversendelsesbrevet til
Vegdirektoratet om nedprioriter-
ingen: '
”Fylkets nedprioritering av Rv 84,
Tennevoll — Elvelund bru, Rv 858,
Storsteinnes — Skjaeret og Rv 83,
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NVP ll-grensen — Harstad S. med-
farer at framkommeligheten for di-
striktene ikke blir forbedret pa
samme mate som forutsatt i veg-
sjefens vegplanforslag. Som nevnt
foran har bade Rv 84 og Rv 858
grusdekke pa de nevnte strekning-
ene, og en utbedring av nevnte
parsell pa Rv 83 har ogsa stor tra-
fikksikkerhetsmessig betydning.

Det har sammenheng med at den-
ne parsellen er en av fylkets
mest trafikerte, med stort innslag
av gaende og syklende trafikanter

ekstra kurver pa begge sider av bekkedalen. (Den gang blev stikkrender
murt av stein, og i dette tilfelle fantes ikke stein i naerheten). Mens jeg
holdt pa a stikke om vegen her kom der en gammel mann ned fra en gard

ovenfor og spurte mig:
”Skal du forandre vegen her?”
"Ja”, sa jeg.

"/ sa til han Saksegard da han laget det. Dette kan ikke veere slik. Det

blir forandra”.

"A langt ifra, det blir ikke forandret”, sa Saksegard.
(Saksegard hadde den stilling som nu kalles vegsjef).

”Men nu snart treffe a8 han”.

”Han Saksegard er jo ded for mange ar siden”, sa jeg.

i "Det veit e vel, men 2e regne med a day snart 2 og, & da treffe ae han og
da skal e fortelle han at nu e det forandra”.

i Vel, Wergeland skrev jo ogsa: ”Du mater viv, du mgter venn, du meter dine

barn igjen”.

% For mange, mange ar siden hadde jeg ansvaret for utbedring av vegen

son i det alt vesentlige er skole-
barn.”

Omfanget og finansieringsmaten
pa fylkesvegsiden er sveert usik-
ker.

Det kan se ut som om staten vil
innfere en tilskuddsordning der
staten dekker inntil 50 % av kost-
nadene ved spesielle fylkesveg-
prosjekter, slik som forsterkning
av viktige veger til 10 t akseltrykk,
samt store vegutlesnings- og
skredsikringsprosjekter. Hos oss

er sikring av Fjordgardvegen og ut-
bedring av fylkesvegen Sg@rvik —
Straumen i Harstad/Kveefjord ak-
tuelle for slike tilskudd.

Hvilke andre fylkesvegprosjekter
som kan komme pa tale i perioden,
vil avhenge helt av hvor mye fylket
ser seg rad til & finansiere av egne
midler.

LTP 1986-89 vil veere ferdigbehand-
let i Stortinget varen 1985. Da vil vi
igjen veere opptatt av Revisjon av
LTP 1990-93.
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Aksjon Helgeulykker

Natt til lordag eller sendag er de mest risikable netter & ferdes pa vare
veger. Risikoen for & bli skadet eller drept er mer enn fem ganger sa stor

som ellers i uken.

Av Lisa Sundstrem

Samferdselsdepartementet beslut- '

tet derfor i ar & gjennomfare en
oket kontroll i helgene. Kontrol-
lene forutsettes & vaere et samarbeid
mellom biltilsyn og politi.

Det er i denne sammenheng stilt
2 mill kr. til disposisjon for biltil-
synet og til gjennomfaringen av
aksjonen. Troms har fatt tildelt
70.000 kr.

10-15 % av alle dedsulykker skjer i
helgene. Det sies at den typiske
helgeulykke skjer utenfor tettbygd
strgk. Og i bilvbraket finner man en
ung, urutinert bilferer, ofte med
promille.

Det er en trist realitet — og nar vi
videre far vite at den typiske helge-
ulykken er utforkjering i en vanske-
lig sving sp@r vi oss selv — Hvor er
de farligste ulykkespunkter i
Troms?

Vegdirektoratet har faktisk utarbei-
det en oversikt over landets ulyk-
kesbelastede steder — og for
Troms vedkommende nevnes:

Rv 83, Harstad kryss med Rv 850,
rv 850, Harstad sentrum, Rvf pa
Andselv og Storsteinnes og E 78
ved Tromsg bru.

Dette er bare som en paminnelse
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til oss som ferdes pa vegene i en
stadig merkere arstid.

Aksjonen i Troms begynte i midten
av jni og skal pagéa til midt i ok-
tober.

Atelier Graphics

Hver eneste dag kraesjer forere fordi bilen er i
darlig forfatning. Seerlig ille er det i helgene. Fyll,
rakjoring og darlige biler forer til at det er fem
ganger starre risisko for a bli drept eller skadd i
trafikken natt til lordag eller natt til sondag enn
ellers. Hele 1015 prosent ay alle dodsulykker
skjer disse to nettene, til tross for at biltrafikken
er minimal.

Poli
tiet konsenterer seg om fart og promille, mens vi i
biltilsynet sjekker livsviktige faktorer som brem.
ser, dekk, styring og lys. Dersom alt er OK, haper
vi likevel du forstar hvorfor du ble stanset.

3 e _. STATENS VEGVESEN, Bi=LSYNET
—'i.\ — pa vegene for din skyld!

Av 1180 kjgretoy var dét man
Wahl pa kontroll.

Resultatene for Troms ved utgan-
gen av september viser at 1180 kjare-
toy er kontrollert. Av disse var
det mangler pa 592 og 35 kjgretoy
ble avskiltet.

Ier pa 592 og 35 ble avskiltet. Ingenigr Terje

De fleste mangler er nedslitte
dekk, manglende eller feiljusterte
lys, en del forstillingsfeil og bremse-
problemer.

Dette til etterretning!
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Driftssjefens syh om bemannigen

Hovedtillitsmann Age Seppola var en tur innom vegkontoret. Vi spurte
han hva utedriftens folk var mest opptatt av for tiden.

— Uten tvil — bemanningssitua-
sjonen. Den ene tjenestemann et-
ter den andre gar av med pensjon
uten at nye tas inn. Endel reduk-
sjon er forstaelig — vi har faerre
oppdrag og gode maskiner. Like-
vel — arbeidssituasjonen for de
som star i arbeid i dag er sveert
stresset i perioder. Dette gjelder
seerlig i vedlikehold- og anleggs-
driften.

Det blir ofte stilt spgrsmal om ikke
vi nd skal begynne a ta inn folk
igjen.

Vi har latt spgrsmalet ga videre til
driftssjef Eilif Mathisen, som sier:
— Det er avhengig av to ting. For
det ferste er det en forutsetning for
a ta inn faste folk at vi har fornuftig
helarsarbeide. Aktiviteten bade pa
vedlikehold- og anleggssiden er
sterkt sommerbetont. De typiske
vinterarbeider er blitt kraftig meka-
nisert.

For det andre er det av avgjgrende
betydning at det vi utfarer i egen
regi er like konkurransedyktig som
det andre utfgrer.

Med andre ord — bemanningen er

avhengig av bevilgning og konkur-
ranseevne.
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Usikkerhet om bevilgningene
Nar det gjelder bevilgning har vi to
store usikkerhetsmomenter. Det
ene er fylkkesvegbevilgningene.
Vedtatte langtidsbudsjetter tyder
pa nedgang. Men det er tydeligvis
et sterkt @nske fra fylkespolitikere
a forsterke vegsektoren. Sa det er
a hape at dette kan snu seg.

Det andre usikkerhetsmomentet er
de store bruer pa riksvegsiden.
Det er prosjekter av en sa spesiell
type at de ma utferes pa entrepri-
se. Skal de finansieres innen ordi-
neere budsjettrammer vil de legge
beslag pa ca 1/3 av de arlige an-
leggsbevilgninger pa riksvegsiden
og vil ga ut over annen vanlig an-
leggsvirksomhet. Men bruene kan
jo ogsa bli finansiert pa annen mate,
utenom de ordinsere rammer
ved bompengevedtak f.eks.

Det er de to sterste usikre ting
ved bevilgningene som vi ma leve
med inntil videre.

NVP legges fram varen -85. Da vil
vi i allefall vite mer om bruene.

Dersom begge disse usikre faktor-
 ene gar i negativ retning vil vi fa
store probléemer med & sysselsette

de folkene vi har pa heltid idag,
selv med naturlig avgang.

Vegvesenets konkurranseevne
Far vi noe i tillegg star vi friere,
men selv om bevilgningene skulle
gke er det ikke gitt at arbeidet skal
utfares i egen regi. Det vil avhenge
av om vegvesenet oppfattes som
en konkurransedyktig bedrift og
om det er lannsomt for vegvesenet
a utfere arbeidet.

Det en en alminnelig oppfatning at
det bar veere plass til norske entre-
prengrer i vegarbeidsdriften. For-
delingen privat/egen regi vil ikke
minst avhenge av lennsomhetskri-
terier. Konkurransen er hard. Vi har
hatt en viss nedgang i kostnadene
ved entrepriser. Jeg har ogsa inn-
trykk av at vi i det siste har hatt en
klar  produktivitetsforbedring i
egen regi. ;
Denne trenden bgr vi fastholde, og
det vil nok bestemme hvor mye
folk vi skal ha. Fleksibilitet av res-
sursene, bade av maskiner og per-
sonell gker produktiviteten. Det

kan skje avdelingene seg imellom,
slik f.eks. biltilsynet og maskinav-
delingen vil gjore ved at verksted-
folk overtar endel kjgret@ykontrol-
ler. Likesa med verkstedfolk i dek-
kelegging, utveksling mellom an-
legg og vedlikehold og maskinfar-
ere i annet arbeid etter behov.

Pa lang sikt vil en rasjonell ar
beidsplass veere sikrere enn en
urasjonell.

Jeg tror at utedriften er kommet
lengst i vegvesenet nar det gjelder
fleksibilitet av arbeidsstokken i sa
mate.

Vegvesenets anleggsdrift er mest
utsatt av konkurranse utenfra. Ra-
sjonell drift betinger konsentra-
sjon av anlegg. Det blir da flytting
og pendling som er en belastning
for den enkelte. Og da spers det
hvor villig man er til & godta de be-
tingelser det forer med seg & veere
med i anleggsbransjen. Det er neppe
noen organisasjoner/bedrifter
som vil opprettholde upopulzsere
arbeidsplasser sa lenge andre er
mer villig og interessert. Det vil tro-
lig veere en av de starste utfordrin-
ger som den enkelte arbeidstaker
vil sta overfor i arene framover.

Jeg ser for meg en utvikling mot
feerre, men mer konsentrerte an-
legg med betydelig egeninnsats,
flere rene entrepriser (ogsa pa ved-
likehold) og noe mindre “blandet”
drift med timeinnleie av maskiner.

Biler med lys er lettere
a fa oye pa i speilet
[ e e Tl SN ke PR e Eg e
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Lzerlinge-ordningen
Offentlige etater er oppfordret til &
ta inn lgerlinger. Nar vil dette bli
gjort av oss, Mathisen?

— Under forutsetning av at vi fort-
satt har rimelig utvidelse i bevilg-
ning og vegarbeidsdriften bar vi
vurdere en forsiktig fornying i deler
av arbeidsstokken i naermeste ar.
Ved oppdekking av en del av natur-
lig avgang har vi anledning til & fa
jevnere aldersfordeling, som er
nadvendig for & holde produktivite-
ten oppe pa lengere sikt.

Vi kan gjere slik som tidligere — ta
inn best kvalifiserte folk med god
kompetanse, men som er”opp i ar-
ene”.

Eller vi kan ta inn unge folk og leere
opp. Leerlingesystemet er knyt-
tet til bestemte fag. Det vi har i dag
er ikke spesielt egnet for vegves-
enet. Det betyr ikke at vi ikke kan lage
et oppleeringsprogram. | vinter
vil en arbeidsgruppe foreta en vur-
dering av hvordan nye vegarbeid-
ere skal rekrutteres.

Tilslutt vil jeg ikke unnlate & peke
pa at Regjeringen i budsjettforsla-
get for neste ar forutsetter at an-
settelsesstoppen fortsetter i 1985.
Unntak kan gjgres for sakalt ’ngk-
kelpersonell”. Disse rammebeting-
elsene ma ogsa vi rette oss etter
nar det vi skal vurdere nyrekrutter-
ing.

Dersom andre i vegvesenet har
tanker og meninger om beman-
ningsproblematikken er det spalte-
plass ledig i "Vegstikka”,
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Ut mot havet

Fv. Segelvik - Finnmark gr.

Segelvik og Andsnes.
Langt ut mot havgapet ligger

de to sméastedene. Et lukket
samfunn uten veg og
fergeforbindelse. Fylkesgrensen
mellom Troms og Finnmark deler
den 4 km lange vegstubben

som forbinder de to sméstedene
sammen. | Troms utgjer

den 2,3 km.

Bra grusveg, men smal i fjell-
skjaeringen.

Avskjeert fra omverdenen, men av-
hengige av hverandre. Segelvik i
Kveenangen kommune har en god
havn med fiskemottak, mens de
fleste andre servicefunksjoner lig-
ger pa Andsnes.

Totalt bor det vel 50 mennesker
her. Fiske, kombinert med jordbruk
er viktigste leveveg.

Segelvik er i ferd med & avfolkes
og har hgy aldersgjennomsnitt,
mens Andsnes har endel unge i
virksomhet.

Samarbeid over fylkesgrensen
Vegvesenet i de to fylker har gatt
sammen om & vedlikeholde denne
vegen. Avtalen er — 5 ar hver til &
administrere vintervedlikeholdet.
Utgiftene deles hvert &r. Det er vin-
terens vedlikehold som utgjer stor-
steparten av budsjettet.

Troms’ andel for 1983 var ca
kr. 75.730,-.

Til det som ellers trenges av vedlike-
hold har de to fylkene engasjert
hver sin tilsynsmann.
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Finnmark la fast dekke pa sin del
av vegen for noen ar tilbake. Ma-
skiner og utstyr ble fraktet hit ut.
Troms ble kontaktet, men valgte
den gang & opprettholde grus-
vegen.

Befaring
Bra grusveg, men sngskjermene
trenger reparasjon. Det burde vaert
tatt mer av fjellskjaeringen og det
burde groftes.
Det var konklusjonen etter befar-
ingen som distriktslederen og opp-
synet fra vegmesteromrade 8,
Storslett foretok en godvaersdag i
september.
Fra Skjervey gar det rutegaende
hurtigbat 4 dager i uken. Utgangs-
punktet ble likevel Sgrkjosen. Det
var enkleste mate & reise pa, og
med sjarken ”"Andy” tok overfarten
bortimot 3 timer hver veg, 207 km
tur/retur.

Landkrabber til sjos.




Det er ikke sa ofte vi drar hit ut, sier
vegmester Almar Leirbakk. Tidlig-
ere var vegen kommunens ansvar,
men den ble omklassifisert som
fylkesveg for endel ar tilbake.

Vi har registrert en avkjorselssgk-
nad i lepet av de siste 8 arene.
Det er tungvint & reise hit ut for
oss, men vi har kontakt over tele-
fon med Gunar Johnsen som brgy-
ter og ellers har tilsynet med vegen
i Troms.

Helarsbeskjeftigelse er det ikke,

Gunnar Johnsen var pa rekefiske
den dagen vi var der.

Vi traff han imidlertid pa telefonen.
Han hadde veert ute pa
Kvaenangen- og Lyngenfjorden og
fisket hadde veert bra. Det trenges,
sa han, for lenningen fra vegves-
enet strekker ikke til.

— Har du problemer med a holde
vegen apen vinterstid?

Forfalte sngskjermer.

— Det kan rayne hardt mange gan-
ger. Heldigvis har jeg en freser
som kan monteres pa traktoren.
Jeg bruker en Unimog MB-800 til
brayting. Utstyret har jeg kjopt
selv. Vegvesenet holder ploger og
vegskrape.

— Men vegen er smal. Selv om tra-
fikken ikke er stor kan det oppsta
farlige situasjoner. | perioder er det
flere biler her. Sommergjester tar
ogsa ofte bilene med hit ut. Og s&
er det jo gdende det mé tas hensyn
til.

Finmark har lagt fast dekke pa sin
veglengde. Vegen var ca 4m

bred, men dekket er ikke lagt helt

ut til kantene sa vegbanen er smal-
net adskillig, kanskje 1 m. Hoye
kanter gjgr at man ma holde seg
midt pa vegen. Da er grusvegen i
Troms like bra i s& mate, men ved
fiellskjeeringene blir den for smal,
under 3 m pa sine plasser og da er
det vanskelig & fa brgytet. | og med
darlige grofter er vegen elendig
hver var, sier Johnsen.

Stedet her ute er det eneste sa-
kalte ”lukket samfunn” vi har i om-
rade 8 etter at Vest-Ulgy og Arngya
har fatt ferjeforbindelse med fast-
landet, sier vegmesteren. Tidligere
distriktsleder Karl Bruun pamin-
net oss ofte om at vi matte vaere
ekstra oppmerksomme pa slike
steder. Det er ikke sa4 mye vi kan
gjere,- men i allefall drar det noen
vante folk utover for & reparere

sngskjermene i neste uke, sier.

han.

Av Lisa Sundstram

KYSTR

W

IKSVEGEN APNET
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Bjorn Stiberg.

En stor dag for Gratangen_kommu-
ne var 20. september. Hstvaeret
viste seg fra sin beste side. Sola
skinte og flaggene vaiet utover
fjorden. Kystriksvegen var ‘ndelig
en realitet. Skolene fikk fri og barn
og voksne stilte med norske flagg
for & hedre deri nye vegen. Vegen
ble erklaert for apnet da snora ble
kuttet av oppsynsmennene Karl
Skogstad og Odd Markussen. De
har begge hatt oppsynet med veg-
arbeidet fra hver sin side.

Vegsjefen sa i sine apningstale at
vi med denne nye vegforbindel-
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sen far en alternativ veg til Indre og
Ytre Ser-Troms.

For Gratangen kommune betyr det
en bedre intern vegforbindelse, og
for folket mellom Tjeldsund bru og
Langmyra er denne vegen en kort-
ere forbindelse til Indre Troms el-
ler Harstad. :
Besparelse er ogsa et stikkord for
denne vegen. Bade en vel planlagt
drift og helhjertet innsats fra alle
impliserte har betydd mye. Men de
viktigste arsaker er en planendring
uten at linjefaringa er blitt darlig-
ere samt de store bevilgninger i
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1983 og -84 som ga muligheten for
stor og rasjonell drift.

— Sa det er vanskelig a skjule at vi
i vegvesenet foler en viss stolthet
ved dette anlegget, sa vegsjefen
videre.

Vegsjefen takket ogsad Forsvaret
og Gratangen kommune for at de i
en arrekke har skapt gode argu-
menter for prosjektet.

Etter apningsseremonien hadde vi
gleden av & kjere nyvegen fra Tjuv-
skjeer til Hilleshamn. Vi kunne da
med egne gyne se at vegvesenets
folk har jobbet i et toft terreng. Veg-
en snodde seg fram under bratte
fiellskjeeringer og viste nord-norsk
natur fra sin side.

Sa vi skjenner godt lokalbefolknin-
gen som, i sin glede over at vegfor-
bindelsen endelig er et faktum, har
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gleder nok en "vegsjel”.

spandert bade blgtkake og grot-
fest pa vegarbeiderne.

Og arbeiderne har stort sett trivdes
med anlegget.

— Det hgrveert et godt anlegg, sa
Rolf Sgrensen — en av karene pa
vegen.

— Og vi har hatt en god ledelse.
Ogsa har vi hatt muligheten til & bo
hjemme hele tida.

Agnar Kvernmo — ogsa en av ar-
beiderne sa at det var store van-
sker med is i fjellet, men de sikra
seg godt, og er glade at det ikke
har veert noen store uhell — terren-
get tatt i betraktning.

Han satte stor pris pa bygdefolk-
ets takknemlighet for vegen. Da
det var gjennomslag péa vegen i var
kom det bud om at alle arbeiderne
var velkommen pa remmegreat. Slik

Sart skal shora kuttes. Anleggsleder Jan Indseth i forgrunnen.

Vel blast!

Oppsynsmennene Karl Skogstag og Odd Markussen smiler fornayd.

Lunch pa @se Sportell sto ogséa pa
programmet for &pningsdagen. Og
her vanket mange "go’ord” om Kyst-
riksvegen.

Ordferer Thranning saat dette er
et sjeldent pent utfert arbeid og at
vegvesenet kan veere stolt av veg-
en. Og tidligere ordfgrer Schjeld-
rup kvitterte med at vegen er et
nytt “ansikt” for Gratangen kom-
mune. :

Ogsa i de andre "hilsningstalene”
kom man inn pa den positive be-
tydning vegen har fatt for folket
her. Gratangen er blitt ett rike” na.
Det er & hape at ungdommen blir i
bygda og at det blir flere arbeids-
plasser her. Troms fylke har ende-
lig fatt en hel vegsamhgrighet.
Fylkesmann Buvik takket bade
vegvesen og Forsvar for padriv
gjennom flere ar.

Og vi stilte spersmalet videre til
oberst ITLF-sjef Leerheim om Forsvar-

ets betydning og rolle i
veganlegget?

Leerheim sa at Forsvaret har enga-
sjert seg sterkt i veganlegget og at
vegen er en livsnerve for bade For-
svaret og samfunnet foravrig.

— Vi har faktisk veert med under
veganlegget i begynnelsen i
Streete-omradet. Vi hadde et ingen-
igrkompani i arbeid over 3 seson-
gery

Vegen er derfor et godt eksempel
pa samarbeid mellom vegvesen og
Forsvaret.

— For Forsvaret er det to ting som
betyr mye vedrerende nyvegen.
Rent fagmessig har vi fatt to arer
til det viktige Troms-omradet. Dette
er jo bade militeert viktig og be-
hov for kommunen. Men vi er ogsa
interessert i & styrke naeringslivet
og den spredte bosetningen i om-
radet. For dersom de sivile interes-
ser svekkes, sa svekkes ogsa de
militeere.
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Sa vi er oppriktig takknemlig for
nyvegen, sa Leerheim.

Og med nyvegen er ikke en ny
stamveg skapt, men en alternativ
forbindelse til Sgr-Troms.

En forbindelse som i NVP (Norsk
Vegplan) har forutsatt gjennom-
slag i perioden 82-85. Det vil mao. si
at tidsskjema er godt holdt.

Det ble i 1977 bevilget ekstra sys-
selsettingsmidler pa 2,8 mill hvor-
av .’g,6 mill ble brukt samme ar.

Fra 1978-81 var det nesten ikke
drift pa anlegget, men i 1982 ble
driften gjenopptatt med ordinaere
midler.

Og det har jevnlig veert engasjert
25-35 mann i driften.

For & nevne noen tekniske data sa
er parsellen 7.720 m lang, hayeste
fiellskjeering ca 25 m og hoyeste
vegfylling 40 m (35 m er fylling
under havflaten).

Opprinnelig kostnadsoverslag i
1977 var 52 mill kr., men med be-
sparinger pa 15-17 mill kr. har det
gatt med i tidsrommet 1977-84, 34
mill kr.

Og det er utsprengt 140.000 m?
fast fjell og flyttet 240.000 m? fjell,
ur og jordmasser.

Alt dette — for & skape et nyit
stykke veg i Troms, en lenge etter-
lengtet vegstrekning.

Sa mens hgstsola sendte sine klare
straler pa apningsdagen over
skjeeringer, svinger, bakker og
hauger, gledet vi oss med folket
over ny veg i Gratangen.
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Vegen er ca 8 km lang og har bl.a.
stor betydning for Gratangen og
omliggende kommuner. '

Hva er bedriftshelsetjeneste?

Marianne Solberg arbeider ved Bardu Bedriftshelsetjeneste som er en
fellesordning hvor flere bedrifter har slatt seg sammen og leier denne
tjenesten av Bardu kommune. Deriblant er vegtjenestemenn i Bardu-

regionen.

Av bedriftssykepleier
Marianne Solberg

| siste Vegstikka nr. 3 ble emnet
Bedriftshelsetjeneste omtalt og
her gynet jeg som bedriftssyke-
pleier en sjanse til & informere litt
om hva Bedriftshelsetjenesten et-
ter Arbeidsmiljgloven innebeerer.
Dermed kan man kanskje fa gjort
noe med den skjeve oppfatningen
de fleste sitter inne med nar det
gjelder bedriftshelsetjeneste.

Bedriftshelsetjenesten er et ar-
beidsmiljetiltak pa arbeidsplas-
sen. Den skal vaere med pé a bedre
arbeidsmiljget og bidra til & hindre
at arbeidstakerne blir pafaert helse-
skade i forbindelse med arbeidet.
Arbeidsmiljglovens malsetting
er at arbeidstakeren skal kunne

delta i arbeidslivet fra ung alder-

og fram til pensjonsalderen uten &
ha fatt sykdom som falge av jobben.
| Arbeidsmiljgloven kommer det
klart fram at bedriften skal ha ver-
neombud — en verneorganisasjon
som skal lgse arbeidsmiljgproblem-
ene v/egenaktivitet.

Bedriftshelsetjenesten skal veere
en del avdenne verneorganisasjon-
en. Bedriftehelsetjenesten skal

undersgke arbeidsplassen og be-
dgmme hvordan arbeidsmiljeet pa-
virker arbeidstakeren. A helbrede
syke og allerede skadede personer
er mere en oppgave for den ordi-
neere helsetjenesten. Bedriftshelse-
tienesten skal "helbrede” darlig
arbeidsmiljg.

Forestillingen om at bedriftshelse-
tienesten betyr arlige helsekontrol-
ler og lett tilgang pa legebehand-
ling er fortsatt utbredt. Arsakene
ligger i at bedriftshelsetjenesten
ikke har gjort noe annet i mange
ar. Derimot ser det ut til at det har
oppstatt en usikkerhet omkring
verdien av de arlige helsekontroll-
ene og man®an heller ikke se at ar-
beidsmiljget blir bedre av slike
kontroller.

Den seerlige overvakninbgen av
hver enkelt arbeidstaker ma utfe-
res i forhold til hvilke arbeidsmilja-
problemer vedkommende er utsatt
for. Det kalles malrettede helseun-
dersgkelser. Dette medferer da at
enkelte arbeidstakere kanskje blir
undersgkt flere ganger i aret, mens
andre ikke gjennomar slike indivi-
duelle undersgkelser. De mere
malrettede undersokelsene mot en
kjent risikofaktor er viktig i det
forebyggende helsearbeidet, men
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Bedriftshelsesgster Marianne Sol-
berg. .

helsekontrollene er bare et av
mange instrumenter. Det er de til-
takene pa arbeidsplassen for & bed-
re arbeidsmiljget som gir helse-
messige resultater.

En kartlegging og vurdering av
skadelige arbeidsmiljgforhold som
den enkelte kan veere utsatt for ut-
gjer en del av helseovervakningen.
Helsekontrollene blir sjeldnere,
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men folk ser nettopp pa disse kon-
trollene som viktige. Det er en stor
overgang for arbeidstakerne og
det vil ta tid fer de vender seg til
den nye ordningen. For oss helse-
personell innebaerer dette at vi ma
legge om vart tradisjonelle helse-
arbeid til mere miljorettet virksom-
het. Vi er ikke lenger beskyttet av
institusjonens fire vegger.

For & kunne forebygge arbeidsliv-
ets helseproblemer ma vi som
helsepersonell i sterre grad vaere
mere ute pa arbeidsplassen sam-
men med dere, men vi kommer ikke
ut til dere som noen "forsta-seg-
paer”. Dette ma fungere som et team-
arbeid hvor alle er like viktige.
Det er dere som kjenner hvor sko-
en trykker.Det er dere som kjenner
erfaringene og kunnskaper fra ar-
beidsmiljget, og som bear bli utnyt-
tet i sterre grad ved lgsning av ar-
beidsmiljgproblemer.

Jeg har prevd og gnsker a fortsette
med det & ta utgangspunkt i det
vanlige menneskets tanker og fol-
elser overfor helse, sykdom og fore-
bygging av sykdom. Kanskje noen
faler seg provosert, urettferdig
behandlet etter & ha lest dette inn-
legget — ta pennen fatt — la dine
meninger komme fram i.

Det er ikke slik at vi vet best, derfor
er vi mottakelig for synspunkter og

meningsytringer vedrarende denne

helsetjenesten.

(Den kan ogsa forega i Vegstikka).
red.

Nytt inntektssystem

— okt lokalt selvstyre

Sektorvise rammetilskudd kombinert med et generelt tilskudd skal na
overta for de sakalte eremerkede tilskudd til kommuner og fylkes-

kommune.

| prinsippet skal de besluttede or-
ganer ogsi sta skonomisk ansvar-

lig. L)

For vegsektoren vil dette igjen be-
ty at fylkeskommunen star friere til
a fordele midlene til kollektivtra-
fikk og fylkesveger.

Departementet har utarbeidet for-
slag om tilskuddsordninger for
storre prosjekter, f.eks. helarsfor-
bindelse til rasfarlige strok, nye
vegprosjekter, utbedring av viktige
veger og bruer, nye ferjesamband.

Dette vil bli behandlet i Stortinget
nar NVP for 1986-89 blir lagt frem.
Tilskuddene skal fordeles til kom-
muner og fylkeskommuner etter
faste kriterier og bestemte formal.
Fylkeskommunen kan friere flytte
midler fra fylkesvegsektoren til
skole- og helsesektoren — eller
omvendt.

Forméalet med det nye inntektssy-
stemet eller tilskuddsordningene
er:
— skal muliggjere lokalt selv-
styre
— rasjonell gkonomisk drift for
kommune og fylke
— forenkle administrasjonen
pa sentralt og lokalt niva

— rettferdig inntektsfordeling
for alle kommuner
— bedre samordning av offent-
lig planlegging
— lettere & se sammenheng i
offentlig planlegging
— realisere innen totalrammer
for overfgring til kommune-
sektoren
— nasjonale mal blir oppfylt
Vil det nye systemet svekke gra-
den av ressurser til samferdsels-
sektoren?
Dette spgrsmalet |a sentralt i inn-
leggene~pa Vegsjefenes Kontakt-
mote.
Bade fylkesradmannen og statra-
den avkreftet dette. Johan J. Ja-
kobsen sa bl.a. i sitt innlegg at en
lovbestemt binding av milder skal
na oppheves, og vegsektoren kom-
mer derfor i en annen situasjon i
fylket. Derimot er det innbygd me-
kanismer som motvirker uvant store
utslag i forhold til det normale.
Men likevel, kan man dokumentere
en rasjonell utnyttelse av samferd-
selsressursene, kan en ogsa rett-
ferdiggjere ytterligere tildeling.
Regjeringen la frem Stortingsmel-
ding nr. 26 om nyit inntekissystem
for kommuner og fylkeskommuner
ifior host.
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AKSJON SKOLEVEG

Av Almar Aronsen
trafikkseksjonen

Aksjon Skoleveg — et begrep de
fleste har hert, men fa kjenner noe
mer til.

Som navnet sier skulle dette vaere
en aksjon for & trygge skoleveg-
ene. Slik det fungerer i dag er det lite
igjen av det vi forbinder med ak-
sjonsform, men navnet ble til da
det hele startet som en aksjon i
1979-80.

Den 6. juni 1979 var starten for Ak-
sjon Skoleveg. Aksjonen var satt
igang av regjeringen og omfattet
hele landet.
Fylkestrafikksikkerhetsutvalgene
ble satt til & veere bindeleddet mel-
lom aksjonsledelsen og kommun-
ene, mens kommunenes trafikk-
sikkerhetsutvalg skulle koordinere
arbeidet i kommunene.

Hasten 1979 ble det ved skolene i
fylket satt i gang et stort registrer-
ingsarbeid. Elever, lzerere og fore-
satte deltok i registreringen av pro-
blemsteder og kom med forslag til
tiltak. Dette materialet ble sa be-
handlet i kommunen. De kommu-
nale trafikksikkerhetsutvalgene ut-
arbeidet pa bakgrunn av registrer-
ingsmaterialet en plan for kortsik-
tige tiltak og en plan sommeren
1980 for mer langsiktig tiltak.
Som for de fleste aksjoner som fra
sentralt hold blir palagt lokale or-
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ganisasjoner var ikke engasjement-
et like stort i alle kommuner. Av
kommunene i Troms var det 10
som ikke deltok i aksjonen. | enkel-
te av de andre kommunene var det
imidlertid lagt ned et stort arbeide
med registrering og videre bearbeid-
ing av de innkomne forslag.

Til Aksjon Skoleveg ble det bevil-
get 20 mill kr., av dette 1 mill kr. til
Troms fylke. Midlene skulle brukes
til enkle tiltak som skulle gjennom-
feres i aksjonsperioden 1980-81.
Videre var det en forutsetning at
midlene skulle ga til tiltak pa/langs
kommunale veger og pa fylkes-
veger, ikke riksveg.

TFTU (Troms Fylkes Trafikksikker-
hetsutvalg) hadde ansvaret for for-
delingen av disse midlene til kom-
munene.

Statlige Aksjon Skoleveg-midler
var planlagt som et engangstiltak
og for 1981-82 ble det ikke tildelt
slike midler. Etter press fra kom-
munene, fylkene og organisasjo-
ner ble det igjen tildelt midler for
en oppfelging av Aksjon Skoleveg i

82-83, og videre ogsa for 1983-84

0g 1984-85.

For 1980-81 var det ikke krav om
egenandel fra kommuner og fylker,
mens det for ettertiden har veert
slik at kommunene og fylkene til-
sammen ma dekke 50 % av total-
belgpet. Dessverre er det slik at
Aksjon Skoleveg ikke har noen

;,’

Krysset ved Gyllenbo
Aksjon Skoleveg.

fast plass pa statsbudsjettet. dette
gjor det umulig for fylkene & kunne
budsjettere midler for & dekke sin

Aksjon Skoleveg — fordeling stat —

rg skole i Tromso er utbedret med tilskudd fra

%genandel. | Troms har vi sett de@
som et mal & holde kommunenes
egenandel pa et beskjedent niva.

fylke — kommune:

A . Totalt Til Troms Troms fylke Kommunen
) i mill. kr. i mill. kr. i mill. kr. i mill kr.
80-81 A ) 1,0° — —
82-83 15 0,9 0,6 y 0,3
83-84 » 15 0,8 0,58 0,22
84-85 15 0,8 0,6 0,2

Som for tildelingen av midlene for
80-81 har TFTU ogsa tatt ansvaret
for “oppfelgingen” av Aksjon Skole-
veg i de pafelgende ar. Samtlige
kommuner i Troms har blitt invitert
til & seke om tilskudd til prosjekter
langs kommunale veger og fylkes-
veger. Tildelingen foretas om som-
meren og prosjektene ma veere fer-
dige innen neste sommer.

Som eksempler péa tiltak det har
veert gitt tilskudd til kan nevnes:
Gang-/sykkelveger, gangfelt, skilt-
ing, fartshumper, belysning og
rekkverk.

For 1984-85 er det gitt tilsagn til i
alt 19 prosjekter fra 12 kommuner,
mens det foreld sgknader fra 14
kommuner til 29 prosjekter.

Det foreligger ikke noen tilsagn
om statlig tilskudd for arene fram-
over, men vi regner med at Ak-
sjon Skoleveg vil besta i flere ar
enna. Selv om dette er for smépen-
ger a regne sett i forhold til hva
som trenges for & sikre vegene, er
slike tilskudd nyttige ved at det
kan inspirere til gkt trafikksikker-
hetsarbeid i kommunene.
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Automatisk Trafikkontroll

Av Bjarne Otterdal,
planavdelingen

Den automatiske fartskontrollen
har veert godt stoff i avisene utover
sommaren. "Vegstikka” vil her for-
soke & summere opp situasjonen.
Automatisk Trafikkontroll — som
det star pa skilta — vart sett i verk
tidleg p& sommaren som ei prave-
ordning pa tre vegstrekninger i
Tromsg-omradet. Radarmalinger
som vegvesenet hadde gjort viste
at ein stor del av bilistane kjarte
for fort bade pa Stakkevollvegen,
pa Skjelnan og pa Berg. Ikkje
minst var det tilfelle pa E78 ved
Berg.

60-sone vart her skilta i september
1983, og radarmalinger like etter vis-
te at den sakalla 85 % trafikken lag
pa ca 72 km/t. Det vil si at 85 % av
bilistane kjorte under denne has-
tigheten og at 15 % kjarte fortare.
Malinger pa Berg i mars 1984 be-
krefta inntrykket av at fartsgrensa
vart darleg respektert.

Malinger etter at strekninga pa
Berg vart skilta med Automatisk
Trafikkontroll, vist at 85 % frakti-
len var gatt ned til ca 62 km/t. Bil-
istane hadde altsd senka hastig-
heten med 10 km/t, og dei aller fleste
respekterte fartsgrensa.

Sa har sommaren gétt, og etter avis-
oppslaga er dei fleste trafikant-
ane klar over at det automatiske
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foto/radar-utstyret har vore borte
mesteparten av sommaren. Spoars-
malet er s& om dette har redusert
effekten av skiltinga.

Malinger i september 1984 viser at
det ikkje er tilfelle. Bilistane res-
pekterer fortsatt fartsgrensa pa
samme mate som i juni, og ingen-
igr Kjell Vang er godt negd med
preveordninga sa langt. Han og
Jan Larsen har hatt det daglege ar-
beidet med dette pa vegkontoret.
Plansjef Brox opplyser at skiltinga
vil bli permanent sa lenge praveperi-
oden varer, dvs. ut 1984. Vegkon-
toret har na fatt kasser som skal
monterast permanent pa dei tre
vegstrekningane. Sjglve radar/foto-
utstyret vil dermed kunne settast
pa plass raskt og enkelt. Det er for
tida eit sett utstyr for dei nordleg-
aste fylka, og dette kan dukke opp
igjen i Tromsg kva tid som helst.
Nar preveperioden er over, vil re-
sultata bli summert opp for heile
landet. Det kan da bli aktuelt & kjgpe
eit sett utstyr til kvart fylke. For
tida er utstyret sveert dyrt og for-
holdsvis umoderne. Nytt seriepro-
dusert utstyr vil fa prisen ned og
betjeninga enklare.

Dei positive resultata sa langt ty-
der pa at preveperioden kan ga
over i ei permanent ordning.

Men det er ikkje sikkert at det er
berre dei tre strekningane i
Tromsg-omradet som er aktuelle
for Automatisk Trafikkontroll. Dette

endt samtale.

summetone pa sin telefon.

sentralen.
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TAKK :

Jeg vil pa det hjerteligste takke ’
arbeidskamerater, NVF og
vegkontoret for gaver, blom-
ster, telegrammer og fram-
mote pa min 50-ars dag.

Jan Jorgensen

- > o o o o <
> o> o o <o

L <@ <O B < <D <O < <O

er i hogste grad eit tiltak for &
bedre respekten for fartsgrensene
og dermed ogsa trafikksikker-
heten. Det automatiske utstyret kan
derfor bli brukt der behova er
storst i fylket.

Dersom dette ikke gjgres telefonabonenten problei"n med & 3

For alle som har sin telefon lagt inn p& telefonoverdraget i
Bardu, Finnsnes og/eller Storslett:

Ved forankring av telefonnummer mé& melding gis snarest til
Annik Stigen Utby, Vegkontoret eller Hans Age Olsen, Veg-

a EEEBEEEEEBEBEEEBEEF

TIL SAMTLIGE BRUKERE AV
VHF-SAMBAND OG AUTOMATISK
TELEFONOVERDRAG

HUSK! Etter at det automatiske telefonoverdraget er benyttet,
mé& det koples ned fra mobilstasjonen med kanal 88800 etter

"

LEEDEBEEEEEEEDE

Billys om dagen blender ikke
motgaende trafikk
[ 30 e R R e S R S S s A L |
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Velferdstur for ”Bardu-pensjonister”

Av Martin Sletten

Gledelig kom den, innbydelsen fra
Troms Vegvesen om busstur til &p-
ninga av mellomriksvegen Narvik
— Kiruna.

Turen var beregnet til 2 dager og
med en overnatting. Deltakerne
matte selv betale et tilskudd for tur-
en, og det gjorde visstnok alle
med glede. Turen startet fra Bardu
Vegstasjon den 27.9. kl. 07.30 i
stralende solskinn. Pa turen ble
det plukket opp andre deltakere.
De siste kom pa ved Storfossen i
Gratangen. Pa Bjerkvik Turistho-
tell ble det servert kaffe og gode
kaker.
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Turen gikk sa videre til Traeldal der
vi tok av mot Riksgrensen.

Na var vi kommet inn pa den nye
vegen som slynget seg gjennom
store fjellskjeeringer og over dype
daler, opp mot Bjarnefjell. Det er
en fin veg som Nordland vegvesen
har bygget i egen regi, og ma fa all
gere for. Vi kom sa frem til Riks-
grensen like fer apningsseremo-
nien tok til. Og apningen ble fore-
tatt av de to lands konger. Etter ap-
ninga ble det stor trafikk begge veg-
er, men vi kom oss videre og sa
gikk turen mot Kiruna. Det var
133 km dit, men med en fart pa

Turdeltakerne samlet ved Lyngs-
kroa.

Aminda
Thomassen

Dagny
Sletten

"To vakre jenter i en ring - vakreste jenter heromkring!”’

110 km/t bar det jevnt og sikkert
avsted. :

Denne vegen var ogsa fin, den gar
langs jernbanelinja og det 7 mil
lange Tarnetrask. P4 Hotell Fer-
rum i Kiruna var vi framme kl. 14.30
der vi skulle fa "forfriskninger”.

Spisesalen var fullsatt, sannsynlig-
vis mest av norske gjester, men vi
hadde bestilt bord, sa vi fikk da
kaffe med "nogot attat”. Etterpa
bar det ut pa "shopping” i staden,
og kl. 16.15 var vi klar for & dra vi-
dere.
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Vi hadde ca 260 km igjen & kjare
for overnatting pa Kilpisjarvi Tur-
isthotell. Men turen gikk fort i fin-
veeret og pa en fin veg. Med sola
dalende i horisonten i vest, dro vi i
fin aftenskumring gjennom steder
som Vittangi, @vre og Nedre Sop-
pero, Karesuanto og over grensen
til Finland.

Og sa var vi endelig framme og en
god og velfortjent middag ble inn-
tatt. En fin og interessant og hyg-
gelig dag var til ende.

Etter en god natt sgvn, inntok vi
god frokost og praten gikk livlig
mellom bordene.

Tradisjonen tro matte vi innom An-
tila for en nordkalotthandel. Ogsa
denne dagen kjorte vi p4 en mel-
lomriksveg, selv om denne er en
del eldre, men fin. Turen gikk ned
Skibotndalen og innom Lyngskroa
hvor det ble servert kaffe og karbo-
nade. dette var en hyggelig stopp.
Men vi skulle videre og turgn gikk
til Vollan og Vegsentralens verk-
sted som vi besgkte. Her ble det
omvisning og man fikk hilse pa
gamle arbeidskammerater og be-
kjente. Etterpa ble siste etappen
gjort unna og en fin tur var over.
En takk rettes til vegvesenet, til de
som har statt for opplegget og til
de som ledet turen, til vognfereren
og alle deltakerne for en hyggelig
og minnerik tur.

Kong Olav kutter snora pa Kiruna-
vegen. '

74
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“Julius-Umulius”! Julius Blomli og
Hjerdis Svendsen.
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Brev fra gammelredaktaren

lkke den heteste sommeren, sier
Hedmarkingene, men for en fros-
sen nordlending har den veert prima.
Men hete overskrifter har da pre-
get lokalavisene i sommerveeret
og det gjelder Mjgsbrua nok en
gang. Hva kan vegvesenet kreve av
entreprengren nar det gjelder kon-
trolloppgaver? Uten at det skal
kompenseres med en klekkelig til-
leggsregning? Entreprengren for-
langer 15-20 mill ekstrakroner for
det — vegvesenet sier nei — niks,
ikke 10 gre og det er jo minstemyn-
ten idag.

At entreprengren er svensk, gjor jo
ikke saken bedre — du vet det er
som i idrettsverdenen, det er ikke

Andre oppdager deg raskere
hvis du bruker lys
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s& ngye om vi vinner bare vi slar
svenskene. "Hva sa vi”, er ellers
gjennomgangsmelodien na, skep-
tikerne til entreprisen som gikk
utenlands har riktig fatt vann pa
molla — stortingsfolk ogsa, de vil
ha kortene pa bordet som det het-
er. Saken havner i retten, er det
noen som mener.

Akk, ja — Mjgsbrua er stadig til be-
kymring.

Men det sniker seg da inn noe an-
net i avisspaltene ogsa:

”Herved inviteres alle til Trysilmes-
terskapet i klesvask, god gam-
meldags stil. Sted: Flensdalsveg-
en. Fylket stiller sine vaskebrett
og huller til disposisjon. Ta med
sape!”

Ja, kan man ikke fa nordoverleng-
sel av sant. Spesielt nar overskrift-
ene i Nordlys er sammenfallende
med nevnte notis — fylkesvegene
pa Kvalgya har fatt sitt pass pa-
parevet, ser jeg.

Inhgsting av hagebeer, skogsbeer,
sylting har vaert hovedbeskjeftigel-
ser i privatlivet i sommer. Frukthgs-
ting star for deren — ma ta vare
pa alt — det som ikke spises, kan
man fa til & putre!

God hast!

Hilsen
Olve Reiersen

Personal ~\ytt

Paskjonnelse for

lang tjenestetid

Det er na gitt adgang til & paskjen-
ne tilsatte som har en samlet tje-
nestetid i etaten pa 25 ar og 40 ar
pa samme mate som ved fylte 50
og 60 ar.

Vi vil fra og med 1. juli 1984 bringe
navnene pa de som har veert tilsatt
i etaten i 25 og 40 ar.

Denne gang tar vi med:
Arne H. Nilsen,

vV gratu[erer‘ .

Ervik . 25 arijuli
Gunnar Berglund,

Lyngseidet 25 ar i sept.
Einar Kristiansen,

Hamnvik 25 ari okt.
Arne C. Olsen,

Vegkontoret 25 ar 20. juli
Steinar Norum,

Vegkontoret 25 ar 8. sept.
Ragnvald Dybvik,

Revsnesvik 25 arinov.
Med 60-arsdag

Einar E. Kristiansen,

Rollnes 27.12.

Johan B. Kristiansen,

Tiltredelser

Vegkontoret:

Inger Hals er tiltradt som avdelings-
ingenigr ved trafikkteknisk sek-
sjon.

Tor F. Holan som forstesekretser
(vikar) ved Seksjon for opleering og
utvikling. 7

Biltilsynet:
Petter Andersen som ingenigr ved
Tromsg biltilsynsstasjon.

Fratredelser

Vegkontoret:

Konsulent Trond Larsen ved Sek-
sjon for oppleering og utvikling har
ett ars permisjon.

Utedriften:

Disse har fratradt med pensjon:
Asbjorn Nygard, Grovfjord
Sigurd Hole, Skjervay

Magnar Larsen, Burfjord

Peder A. Pedersen, Sarvik
Johannes Barski, Silsand
Johan O. Johansen, Fauskevag

!

Med 50-drsdag

Bard Indséth,

Skog 2712 salangsdalen 18.11.

37



Veg i Reisadalen til Finnmark

VERNEREGLER

FOR STATENS VEGVESEN | TROMS FYLKE

1. Sikkerhetsbestemmelser/instrukser

Maskiner og utstyr skal behandles i henhold til in-
strukser for bruk av utstyret.

2

Sprengstoff skal brukes i henhold til best. om tran-
sport av sprengstoff, best. om lagring av spreng-
stoff, og regler for bruk av sprengstoff.

Vegmerkemaling regnes i samme fareklasse som
sprengstoff pa grunn avildsfarligheten, idetden har
et flammepkt. helt ned til 50 gr. C. Lagringsbestem-
melsene er séledes de samme som for sprengstoff.

3

Pa spesielt farlige arb skal de instrukser
som omhandler disse falges. Jfr. arbeid i sand- og
grustak, arb. i steinbrudd, rensk. av fjellskjseringer,
arb. pa stillas m.v.

4

For alle kjemiske stoffer som benyttes skal brukeren
sette seg godt inn i brukerinstruksen for stoffer.
Brukerinformasjon skal vere tilgjengelig pa alle

arbeidspl hvor kj ke stoffer benyttes.

Forstehjelp- og brannvernutstyr skal finnes i veg-
vesenets bygninger og i alle maskiner og biler. De
ansatte plikter & orientere seg om hvor slikt utstyr
finnes og melde fra til arbeidsleder om e
mangler.

Renhold i brakker og spisebuer skal utferes i
henhold til gjeldende seeravtale.

Det mé holdes slik orden pa arbeidsplassen at utstyr
og redskap ikke kan medfgre fare for de ansatte ved
arbeidsstedet. Det pahviler den daglige arbeidsle-
der & legge forholdene til rette slik at dette kan

oppnas.
8

Bilbeltene som er montert i vegvesenets kjgretoyer
skal brukes.

Private innleide biler og maskiner er underlagt
samme verneregler.

Il. Personlig verneutstyr

Det er pabudt & bruke oransje vareklsr ved alt
arbeid i vegvesenet som foregér utenfor verksted
eller kontor. Oppsyn/vegkontorets funksjonserer
m.v. kan bruke vernevest. Ved bruk av regntgy, skal
dette vare utstyrt med fast eller lgs refleksan-
ordning.

Det er pabudt & bruke hjelm ved arbeid i alle hjelm-
omréader. Hjelmomrader er f.eks. arbeidsomrader
under dagen (tunnel), arbeid i sand og grustak,
storre groftarbeid, alt spregningsarbeid, knuseran-
legg. oljegrusverk, bygg- og bruanlegg m.v. Hjelm
ber ogsé brukes alle andre steder hvor det kan vesre
fare for hodeskader. Hjelmomrade skal merkes med
skilt.

Der det er skiltet som hjell dde skal det fore-
finnes hjelmer til utlan for gjester m.v. som besgker
anlegget.
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Det skal brukes vernefottgy pa alle arbeidssteder
som kan medfere fare for fotskader.

@rekiokker eller annet hgrselvern skal brukes hvor
stoynivéet er hoyt f.eks. ved alt fjellboringsarbeid,
ved arbeid med eller i neerheten av maskiner som
ikke er tilstrekkelig dempet, og ved arbeid pa
verksteder m.v. som medfgrer et relativt heyt
stgynivd, samt i omrdder som er spesielt merket
som stpyomrader.

Det skal brukes vernebriller ved alt arbeid som kan
medfere fare for skade pa synet, f.eks. v/hogging
av stein, sliping, sveising, m.v. Ved sandbldsing ma
briller og annet reglementert utstyr benyttes.

Ved sproytelakkering skal det brukes godt avtrekk
og personlig verneutstyr som er egnet for formaélet.

7

Ved bruk av motorkjedesager skal det benyttes

personlig verneutstyr som det framgér i forskrif-

tene.

* Det skal gdes vernerunde av verneombud og oppsynsmann to

ganger for aret.

* BRUDD PA VERNEREGLENE ER TJENESTEFORS@MMELSE OG
KAN MEDF@RE AVSKJEDIGELSE.
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Av Bjarne Otterdal
planavdelinga

Alle vegprosjekt har si historie, og
til vanleg gar historia lenger til-
bake i tida enn eksisterande mate-
riale tyder pa.

Veg i Reisadalen har ei historie
som i alle have gar tilbake til 30-
ara. | 1941 vart dette vegprosjektet
teke opp i eit telegram fra Vegkon-
toret i Harstad til Vegdirektgren.
Den gangen var det snakk om veg
fra Skibotndalen over Guolas til
Puntastilla i Reisa,og vidare til
Kvaenangen eller Kautokeino.

| telegrammet star m.a.

Sitat:

"Veivesenet er helt ukjent pa disse
trakter og ma i tilfelle komme til-
bake til saken etter en skibefaring
med barometermalinger”.

Sitat slutt.

Deler av strekninga vart befart om
hgsten 1941. Vegsjef Arne Nilsen
var visstnok aleine pa befaringa.
Han fekk erfare at det var eit dris-
tig prosjekt i verhardt hagfjell. Et-
ter sigende var det sa vidt han kom
ned fra fjellet med livet i behold, og
noko av det farste han skal ha sagt
da han kom til hektene var: ”Hvilke
idioter er det som har foreslatt veg
her?!”

Vegsjefen var mildt sagt lite stemt
for prosjektet etter dette, og det
vart lagt pa is.

Neste gang det dukker opp er det
kun snakk om veg opp Reisadalen
til Bieddjuvaggi. Det var pa sluitten
av 50-tallet, og bakgrunnen var gruve-
drifta i Bieddjuvaggi. Mange i
Reisa ville gjerne komme naermare
til arbeidsplassane inne pa fjellet.
Nils Brgnnlund Nilsen var p& stik-
ing her fgr 1960, og Ingolf Moan
gjekk stigningslinjer opp Imo-
bakkane i 1968.

Disse stikningspelane har nok na-
turen for lengst teke hand om, men
i 1976 var det ny befaring med Sti-
berg og Filseth i hovedrollane.
denne befaringa er m.a. omtalt i

" “Vegstikka” for desember 1976.

Reportasjen sputter med fylgjande
sparsmal:

"Er en slik veg det her er snakk om
verd slike naturinngrep?”

Atte ar etter befaringa i 1976 vart
ein ny ekspedisjon sendt ut. Det
var i mars i ar, og her var bade Mil-
jovernetaten i fylket, Statens Sko-
ger og Vegvesenet representert.
Bakgrunnen for befaringa var pla-
nen for Nasjonalpark i Reisadalen.
Pa ski og sn@scooter sveipa vi over
store deler av dei fem mila fra Sa-
raelv til Bieddjuvaggi.

Vi sag spesielt pad mulege alterna-
tiv for & fere vegen og lia s& langt
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Nordreisa-dalen fra Sieima og oppover.

nede i dalen som muleg, dvs. dei
farste kilometrane opp for Sara-
elv.

Vi sag ogsa pa trekking av nasjo-
nalparkgrensene i have til ein mu-
leg veg fra Mollisvuobme og sor-
austover til Bieddjuvaggi.

Vi var ogsa invitert til befaring med
Miljgvernministeren i juli, men her
kunne vi ikkje delta. Dessutan fekk
vi ikkje plass i helikopteret, sa da
sa.

Verneinteressene er altsa pa of-
fensiven, sjglv om bygdefolket fore-
lopig er skeptiske til Nasjonal-
park.

Ser vi pa situasjonen i dag for dette
vegprosjektet i heve til gkonomi
og prioriteringer pa vegsektoren i
Troms, er det klart at det forelapig
kiem langt ut i rekka. Vi kan vel
med ein viss rette karakterisere
denne vegen til 200 mill kroner
som eit lite aktuelt luksusprosjekt.
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Sporsmalet er om vi bar kreve at
nasjonalparkgrensene skal trek-
kast slik at det vil veere muleg &
bygge ein heilarsveg utanfor na-
sjonalparken. Vi ma rekne med at
dette blir eit argument i diskusjo-
nen om nasjonalpark, ogsa for and-
re enn vegvesenet.

@vre del av Reisadalen er i dag
vanskeleg tilgjengeleg pga. dei
store avstandane. Ein veg opp da-
len vil &pne dalen péa ein heilt an-
nan mate enn tilfellet er i dag, og
ferdselen i dalen vil truleg bli man-
gedobla i forhold til i dag. | tilfelle
er det ei utvikling som vil veere til
glede for noen og til sorg for
andre.

Ogsa vegvesenet ber tenke over
slike konsekvenser, sjglv om det er
meir handfaste nytte/kostnadsvur-
deringer som til sist ma avgjere
vart standpunkt til dette vegpro-
sjektet.

Var nabo i Sverige

\ A

Vegdirektar Borje Astram i samtale med Vegstikka’snAr'ma Josefsen.

Entrepriser i vegarbeidsdriften er mer brukt i Sverige enn i Norge. Ellers
er naturen forskjellig og problemene er derfor sveert ulike, sier Borje
Astrem fra Lule&. Astram er vagdirekter i Norrbotten Ian i Sverige, Han
og Finlands Saili NikuPaavo var gjester pa vegsjefenes Kontaktmate.

Norrbotten er Sveriges sterste ln (fylke). Omradet er 98.000 km? og ut-
gjer 1/4 av hele landet. Troms fylke er til sammenligning 25.534 km?.

— Ellers er oppbyggingen av organiseringen i vegetaten mye likt det vi
har, sier Astram. Vi har ca. 600 personer tilsatt i fylket og har 87.000 km
veger & skjotte, hvorav bare 260 km regnes som kommunal.

Fylket er delt opp i 23 vegmesteromrader. Vedlikeholdsbudsijettet er
storst. Siste ar |4 det pa ca 210 mill kr., samtidig som utgiftene for an-
leggsdriften var ca 120-140 mill kr. Denne trenden ser ut til & fortsette.

Vi ser det som en fordel at vi i Sverige har anledning til & drive mere med
privat forretningsdrift, eller entrepriser. Det viser seg & vaere mer rasjo-
nelt. Vi sparer mye pa lgnnsutgifter. Halvparten av driften er entrepriser.
Jeg synes det har veert interessant & vaere med pa dette matet, og jeg tri-
ves i Norge og i Tromsg isaer. Ikke sa rart forresten for mine aner er her-
fra. Min mors farfar kom fra Hammerfest midt i 1800-tallet. Det var vanlig
med folkeflytting mellom norskekysten og Bottenhavet. Dere har f.eks.
den dyktige skileperen Jan Lindvall som har sin slekt i Haparanda.
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VARMEDRESSER

Foljetongen med diskusjon om tildeling av varmedresser (thermodres-
ser) til mannskaper i utedriften som har behov for det ser ut til & ha fun-
net sin lgsning. | hvertfall forelopig. Dette er klart etter direktiver i
rundskriv fra Vegdirektoratet og vedtak i AMU.

Av AMU-sekretser
Wiktor Eriksen

Diskusjoner og drogftelser om sa-
ken i diverse fora og organer, bade
lokalt, sentralt og tjenestemen-
nene seg imellom, har pagatt i en
arrekke.

Direktoratet for Arbeidstilsynet
har nedsatt en arbeidsgruppe
som har fatt i oppdrag a utarbeide
retningslinjer for utdeling av "var-
meklaer’ — herunder varmedres-
ser.

Vegdirektoratet har i B-rundskriv
nr. 2/84 anbefalt folgende praksis
inntil videre:

1. Borvognferere som driver pall-
boring og braytemannskaper
pa hagfjellstrekninger, kan til-
deles varmedress.

2. Soknad fra andre arbeidstak-
ere som mener & ha behov for
varmedress, ma vurderes i
hvert enkelt tilfelle.

3. Andre arbeidstakere som far
utlevert arbeidsklzer i henhold
til seeravtalens § 13 kan velge
a fa utdelt en varmedress i ste-
det for en vanlig kjeledress,
mot & betale prisdifferansen.
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Arbeidsmiljgutvalget i Troms be-
handlet saken i mgte den 11. sep-
tember, sak 30, protokoll nr. 3/84.
Det ble lagt frem oppgave fra falg-
ende grupper tjenestemenn som
hadde meldt sitt behov for tildeling
av varmedresser:

34 broytesjafarer

8 borvognkijarere
69 andre personer i anlegg og
vedlikehold

Etter dette ble man enige om at

folgende arbeidsoppgaver kvalifi-

serer til gratis varmedress:

1. Boring med handholdte bore-
maskKiner

2. Utenders snekkerarbeid

3. Rekkverksarbeid

4. Grunnboring

| tillegg kommer borvognfgrere og
braytemannskaper pa hagfjellstrek-
ninger som er nevnt i Vegdirekto-
ratets B-rundskriv nr. 2/84, samt
mannskap pa pelebaten som fikk
innvilget sin sgknad av AMU
i mate 14. mars 1984.

Det forutsettes at arbeid av nevnte

"art varer tilsammen minst 2 man-

eder i tiden mellom 1. desember og
1. april. Kortvarige overfaringer til
andre "kalde” arbeidsplasser,

Erstatning ved skade pa eller tap av
private eiendeler i forbindelse

med tjenesten

Av juridisk saksbehandler
Hans A. Karoliussen

Krav om erstatning for skade eller

tap som nevnt blir fra tid til annen

fremsatt og i enkelte tilfeller kan
det skonomiske tap dekkes.

Far juni 1983 var betingelsene for

slik erstatning noe uklar, men ut

fra den praksis som til da var fulgt
kan fglgende vilkar for erstatnings-
utbetaling oppstilles:

1. Skaden matte veere oppstatt
som resultat av en plutselig ytre
pavirkning under utfarelsen
av palagt arbeid.

2. Det matte ikke veere noe & be-
breide arbeidstakeren i forbin-
delse med skaden.

3. Den skadde eller tapte gjen-
stand matte veere ngdvendig
for utferelsen av arbeidet.

Var de nevnte vilkar oppfylt fant en

ut fra en risikovurdering at det var

urimelig at arbeidstakeren skulle

beere tapet og erstatning ble ut-
betalt.

Den 10. juni 1983 ble det ved Kgl.
res. fastsatt falgende regler for slik
erstatning:

1. Erstatning kan etter sgknad
gis ved skade pa eller tap av
private eiendeler nar skaden/-
tapet er skjedd i tilknytning til
tjenesten ved tyveri, innbrudd,
naturskade, brann o.l.

2. Erstatning gis ikke for tap som
er eller vil bli dekket gjennom
forsikring, hjemforsikring o.l.,
bortsett fra eventuell egen-
andel.

3. Ved vurdering av om det gko-
nomiske tap helt eller delvis
skal dekkes, tas saerlig hen-
syn til om den tilsatte har ut-
vist alminnelig aktsomhet.

4. Det enkelte departement av-
gjer om erstatning skal gis og i
tilfelle med hvilke belgp. Av-
gjorelsesmyndigheten kan de-

f.eks. trafikkdirigering, trekkes ikke
fra i dette tidsrommet.

Dessuten tildeles varmedress til
mekanikere som ofte ma rykke ut
uten varsel til maskinreparasjoner
vinterstid. .

@vrige arbeidstakere kan fa tildelt
varmedress mot betaling av mel-

lomlegg tilsvarende forskjellen
mellom varmedress og vanlig kjele-
dress, kfr. nevnte rundskriv fra
Vegdirektoratet.

| helt spesielle tilfeller kan spesielt

kalde arbeidsplasser som ikke er
nevnt foran, vurderes saerskilt.
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legeres til underliggende eta-
ter med godt utbygget admini-
strasjon.

5. Vil fagdepartementet innvilge
erstatning med mer enn
kr. 3.000,-, ma -Forbruker- og
Administrasjonsdepartemen-
tets samtykke farst innhentes.
| slike tilfeller ber fagdeparte-
mentet gi en kortfattet frem-
stilling av sakens fakta, i til-
legg til en begrunnet vurdering
av erstatningsspersmalet.

Personaldirektoratet skriver i sin
kommentar til reglene bl.a.:

"Med private eiendeler menes i
farste rekke kleer, gjenstander etc.
som det er naturlig at den tilsatte
har til stede/benytter i tilknytning
til arbeidssituasjonen. Verdier
som den skadelidte har pa sitt ar-
beidssted, men som ikke har til-
knytning til tienesten, erstattes alt-
sa ikke.

Erstatning gis ikke hvis tapet kan
dekkes etter andre saerregler/-
bestemmelser, f.eks. reiseregulati-
vet. Normalt gis erstatning heller
ikke hvis den skadelidte selv kan
bebreides for ikke & ha benyttet
lasbare skap, skuffer etc., eller for
& ha forlatt arbeidsstedet ulast”.

Det kreves at de tilsatte i egen in-
teresse gjor det som er praktisk
mulig for & ta vare pa sine eien-
deler. Har skadelidt vist uaktsomhet
som ikke kan karakteriseres som
grov, kan delvis erstatning gis.”
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| forhold til tidligere praksis er er-
statningsadgangen noe utvidet, da
seerlig ved at det na er mulig a fa
dekket tap ved tyveri av private eien-
deler.

Det strenge kravet om at skaden
matte veere oppstatt i direkte til-
knytning til palagt arbeid er det alt-
sa lempet noe pa.

Likeledes er det lempet pa kravet
til aktsomhet fra arbeidstakerens
side. Ogsa i de tilfeller hvor en kan
konstatere enn viss uaktsomhet
hos skadelidte kan erstatning gis,
men da med redusert erstatnings-
utbetaling. Foreligger det grov
uaktsomhet fra skadelidtes side er
selvsagt  erstatningsmuligheten
avskaret.

Vi gjer oppmerksom pa at etter be-
stemmelsen i § 5 vil sgknad om er-
statning som nevnt ikke bli avgjort
av vegkontoret, men oversendt
Vegdirektoratet for videre behand-
ling.

BLI SETT | TIDE
BRUK LYS
OM DAGEN

Malmrushen stafett fra Kiruna til Narvik

Av Bjarne Otterdal

Med Oddvar Nilsen som reiseleder
mgttes vi pa campingplassen i
Narvik fredag 28.9.

Men her var det ikkje snakk om
kurs. Nei, det var B.I.L. VEG’s sta-
fettlag til verdens? lengste lande-
vegsstafett som hadde samling.
Temaet var 182 km fordelt pa 10
etapper fra 11 til 26 km lange.
Start: Kiruna kl. 00.00 lgrdag 29.9.
Mal: Narvik ein gong utpa dagen.
P& campingplassen vart alle detal-
jer diskutert. Foglgebilens plasser-
ing, transport til/fra etappane, mat
og drikke, soving. Ville vi klare ei ki-
lometertid pa fire minutt? Ville vi
sla Nordland Vegvesen? Var det
sng pa fjellet? Ville kulda bli eit
problem om natta? Ville vi bli stop-
pa i tollen? Var det medvind pa
fiellet? Skulle vi bruke hodelykt pa
nattetappane?

Dette var nytt og ukjent for alle. Ein
stafett pa 182 km ville vi oppfatta
som ein vits for f4 manader sidan.
Og her var vi midt oppe i det sa-
man med 45 andre lag. Det kribla
nok litt i magen bade pa erfarne tu-
nelldrivarar og gamle kontorrotter.
Men det var ein Igpssugen gjeng.
Kroppen tersta etter mil.
Loperane pa dei forste etappane
kjarte til Kiruna om kvelden. Vi an-
dre var p& campingplassen og for-
sokte & sove. ‘

| Kiruna var det frostskodde og mi-
nusgrader da Ingar Hals la ut pa
forsteetappen ved midnatt. Han
lzp eit kjempelgp pa den 23 km
lange etappen, og veksla som nr. 5
berre 3 minutt bak maratonspesia-
listen Gotvassli.

Terje @vergard hadde ei ukes elg-
jakt i beina og matte sja fleire lag
lzpe forbi pa 2. etappen.

Geir Berger synes den 22 km lange
3. etappen gjekk lett og tok igjen 3
lag.

Martin Furumo kjerte jevnt og godt
pa 4. etappen og veksla som nr. 13.
Arnmod Bjegrnstad sleit med for-
kiglelse, og i den ra frostskodda
langs Tornetrask méatte han slippe
eit lag forbi.

| gralysninga la Bjarne Otterdal ut
pa den korte 6. etappen og dei
11 kilometerane forandra ikkje
plasseringa.

Sevald Storbakk hadde den 26 km

Gudmund Johansen gir Bjern Sti-
berg "ryggdunken”.
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B.I.L. VEG slar til!

Av Gisle Fossberg
anleggsavdelingen

Med slegge, spett og motorsag har
B.l.L. VEG gatt lgs pa Tennefabrik-
"kens gamle kai ved innfartsvegen
til Tromsa.

“Vegstikka” var selvfelgelig til-
stede pa en sak som mé pastas &
veere stor, sett med B.LL. VEG
sine gyne, og som nok gir sitt bi-
drag bade til skonomi og moral in-

DHC—IC

Vi var tilstede under rivingen pa
den tredje okta den 6. september
da en god del av kaidekket var re-
vet. Rivebas for dagen, Svein Jo-
hansen kunne berette om at fram-
drifta var glimrende og at ar-
beidsmiljget var forsteklasses.
Vegkontorets representant Thor
Schefte kunne senere bekrefte at
“arbeidet med rivingen har gatt
usedvanlig greitt, samtidig som ar-
beidsmoralen hele tiden har vaert
pa topp til tross for meget darlig
veer”.

MK

nenfor bedriftsidrettslaget.

Og "Vegstikka” kan bekrefte at ar-
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lange 7. etappen. Dei rimdekte
stigningane opp mot Riksgrensen
gjorde etappen ekstra krevande,
men Sevald Igp godt og hadde lov
a veere sliten da han passerte
Riksgrensa. Her var det ingenting
anna enn svette og melkesyre a
fortolle.

Arve Minde var kanskje litt uvant
med asfalt og stivha da han lgp inn
i morgonsola pa Bjgrnefjell. Ein
svenske lgp forbi.

Gudmund Johansen la ut pa 9.
etappen som nr. 14. Han gjorde
kort prosess med det svenske la-
get i bakkane ned mot Rombaks-
brua. Han meinte kurvaturen pa
norsk side var for darleg, og kutta
svinger i fleng.

Bjorn Stiberg fekk “ryggdunken”
som lag nr. 13, og pa sjarmeretap-
pen inn til eit solfylt Narvik sent-
rum “sjarmerte” han seg forbi ei
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dame pa eit mixa lag fra Bjorkli-
den. Han spurte inn pa malmhavna
og i mal kl. 12.22.04 som lag nr. 12.
Vi slo Nordland Vegvesen. D& vi
hadde spist middag og var pa veg
tilbake til Tromsg kom Nordland
mot mal.

Malmrushen -84 vart ein sportsleg
suksess for B.l.L. "VEG”. Ei s& god
plassering pa resultatlista var litt
uventa, men likevel ikkje det viktig-
aste i s& mate. Eit slikt arrange-
ment har ei heilt spesiell atmosfae-
re. Det var forventning og nerver og
entusiasme fra tidleg fredag til
seint lgrdag. Det var ein laginnsats
det bade dei 10 Izperane og reise-
ledelsen gjennomfarte i fin stil og
der det nok kribla i beina pa reser-
ven Johnni Handstad.

A delta pa Malmrushen -84 var kort
sagt artig. Her ma det trenast for &
sikre plass pa laget i 1985.

beidet har gatt sveert godt etterat
kaia na er sporlgst borte etter til-
sammen 7 arbeidsgkter. Ansvarlige
for rivingen kan fortelle at fram-
mgtet var godt og at 5 personer
stilte opp tre dager eller mer og vil
fa paskjennelse for stor innsats.
Vel blast!

llandfaringen gikk utmerket!

| baten: Per Bjerkan og Bdrge
Andresen. De to andre er Tore
Leirstein (til venstre) og Paul
Bjorvik.

“Rivebas” Svein Johansen (til
hdyre) med kyndig assistanse av
Are Stenkjzr. | bakgrunnen
“sagfgrer” Odd Danielsen.
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MASSEKORSBAND
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Kong Olav og Kong Carl Gustav under 4pningen av Mellomriksvegenj'. :
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