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Forsiden: Fra Laksvatnbukt.

AKSJON KJORELYS

Aksjonen har na pagatt en god stund.
Det er satset atskillig tid og penger pa denne kampanjen som Trygg Trafikk

og Vegdirektoratet har gatt sammen om a markedsfaore.

— Bli sett i tide — bruk lys om dagen —

Det er gjort mye for & motivere oss for frivillig bruk av kjerelys. Vi er blitt
forklart og pamint pa forskjellige mater om de trafikksikkerhetsmessige
fordeler med dette.

Og det har virket. Vegdirektoratet satte 85 prosent kjorelys som mal i
aksjonen. Troms fylke ligger pa topp i de gjennomsnittlige malinger som er
gjort. Juli-tellinger viser at hele 85,7 prosent av bilistene i Troms bruker
lys om dagen. Lysbruk om dagen pa landsbasis ligger péa 56,1 prosent.
Selv om ikke mélet er nadd, har kampanjen vist gode resultater.
Kjorelyset skal vise andre trafikanter at her er snakk om et kjorelys i
bevegelse.

Fra 1. januar 1985 vil alle nye biler som selges her i landet veere utstyrt
med automatisk kjorelys. Men det vil ta flere ar for bilparken er fornyet

og det hele gar av seg selv.
Imens far vi std pa og la det bli en vane slik at bruk av kjorelys er like

selvfalgelig som & skru om tenningsngkkelen.



Bevilgning og bemanning

Vegvesenets arsberetning for 1983 viser at Troms bruker minst personell
til & administrere sine bevilgninger enn de andre fylkene.

Av driftssjef Eilif Mathisen

Arsberetningen for 1983 innehold-
er mange interessante opplysning-
- er, bl.a. om bevilgninger og sys-
selsetting i alle landets fylker.

Ut fra disse tallene kan en f.eks.
beregne bevilgning pr. ansatt og
pa den maten fa et visst inntrykk
av hvordan bemanningen hos oss
er sammenlignet med andre fylker.

| tabellen nedenfor er vist penge-

forbruk i mill. kr. i 1983.

a) Pr. ansatt ved vegkontoret (bil-
tilsynsstasjonenes personell
ikke medregnet). ‘

b) Pr. ansatt ved vegkontoret ogi
oppsynet tilsammen.

c) Pr. ansatt i vegarbeidsdriften
(egne arbeidere).

d) Pr. arsverk i vegarbeidsdriften
(egne arbeidere, fremmedma-
skinfgrere og entreprener-
ansatte).

Pengeforbruket omfatter anlegg
0g veglikehold, riks- og fylkes-
veger.
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strasjonen. En del spesialfunksjon-
er ma utferes’'enten fylket er stort
eller lite. Derfor er det naturlig at
store fylker har sterre forbruk pr.
vegkontoransatt enn sma fylker.

Det er heller ingen direkte sam-
menheng mellom bevilgning og ar-
beidsmengde nar det gjelder sa-
kalte "forvaltningsoppgaver” som
f.eks. avkjorselssaker, gravetillat-
elser, klager pa vegstandard osv.

tas & henge sammen med lengden
pa vegnettet i en viss grad.

En kan heller ikke si at Troms er
noe utpreget ’'lett” fylke nar det
gjelder forvaltningsoppgaver. Ars-
beretningen viser f.eks. at bare to
fylker hadde flere avkjorselssgk-
nader pa riksveger i 1983 enn oss.
Nar bevilgningene gar ned, er det
selvsagt at personellbehovet redu-
seres, ogsa i administrasjonen.

Fylke A B € D

@stfold 2.02 1.42 0.77 0.55
Akershus 3.43 2.03 1.23 0.66
Hedmark 2.22 1.36 0.78 0.48
Oppland 2.49 1.54 0.96 0.55
Buskerud 2.43 1.48 0.98 0.64
Vestfold 1.97 1.34 0.87 0.62
Telemark 2.56 1.45 0.76 0.51
Aust-Agder 2.00 1.16 0.79 0.55
Vest-Agder 2.68 1.61 0.87 0.60
Rogaland 2.14 1.33 0.72 0.52
Hordaland 3.07 1.83 0.69 0.47

Sogn og Fjordane 2.53 1.71 0.63 0.50
Mgre og Romsdal  3.47 2.01 0.83 0.55

Sor-Trenderlag 2.58 1.72 0.68 0.50
Nordland 2.85 1.84 0.66 0.46
Troms 3.70 2.21 0.79 0.53

Finnmark 3.03.1.83 0.65 0.46

Tallet viser at Troms har klart hay-
est forbruk pr. ansatt i administra-
sjonen (vegkontor og oppsyn). El-
ler sagt pa en annen mate, vi er det
fylket som bruker minst personell

til & administrere vare bevilgning- -

er.
For vegarbeidsdriften ligger for-

bruket pr. ansatt noksa nzer lands- .

gjiennomsnittet. Det gjelder bade
nar vi bare regner med egne ansat-

te og nar vi ogsa tar med folk hos

entreprengrer og maskinéiere. -
Né er ikke slike tall helt sammen-
lignbare, spesielt ikke for admini-

Men vi mener naturlig nok at tall-
ene foran bar bety en del nar stil-
lingsreduksjonen skal fordeles
mellom fylkene.

Men en viss indirekte sammen-
heng er det nok, etter som bade
bevilgningens starrelse og forvalt-
ningsoppgavenes omfang ma an-

Bli sett i tide
- bruk lys om dagen

| motlys far du tidligere aye
pa hiler med lys
[Tt e 6 Sy G N e o ) o e )
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- Sementstabilisering

— gir vegene slitesterkt beerelag

Relativt fa grustak som tilfredsstiller de meget strenge kravene til tradi-
sjonelle grusbzerelag, gjor at vi tar en ny metode i bruk. Vi blander i se-
ment og kan dra nytte av naturgrus som ellers ville veert ubrukelig som

baerelagsmasse.

Nyvegen i Lavangsdalen er den
forste vegstrekningen hvor vi be-
nytter sementstabiliserte baere-
lagsmasser, sier overingenigr Erik
Johannessen.

Metoden har veert brukt i andre fyl-
ker med godt resultat. Hittil har vi
veert i den heldige situasjonen at
forekomstene av grusmaterialer
har veert gode. Men det begynner
na etterhvert & bli vanskeligere a
finne masser som er godt nok egn-
et som beerelag.

Jevn gradering er f.eks. et av krav-
ene som stilles. Mer enn 3 % fin-
stoff gjer vegen telefarlig. Videre

er det strenge krav til mekanisk

styrke.

Det er ikke mange av vare regi-
strerte grustak som tilfredsstiller
disse kravene. Avstanden vil ofte
bli lang og transporten er kostbar.

Ombygd oljegrusverk
Sementstabiliseringsverket har vi
leid hos vegvesenet i Sgr-Trander-
lag. Det er et brukt oljegrusverk
som etter mindre ombygginger
kan benyttes til sementstabiliser-
ing. De to oljegrusverkene vi har
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fra for i fylket er fullt opptatt pa sine
kanter.
Hvorvidt vi kommer til & beholde
blandeverket avhenger av resul-
tatene.
| farste omgang ble det satt opp

.ved grustaket i Sjgvassbotn, men

vil sannsynligvis bli flyttet til Nord-
kjosbotn. Her trenges baerelags-
masser til vegomleggingen.’
Blandeverket produserer ca 90 tonn
baerelagsmasser i timen. Sement-
tilferselen ligger pa 6 %. Det gar
likevel med omtrent 40 tonn se-
ment for dagen under full produk-
sjon. Alle steiner over 5 cm harpes
ut for grusen mates i blandeverket
og sement og vann tilfgres. Det er
viktig med riktig vanninnhold og
ved tilsetting av vann tas det hen-
syn til veeret.

Vi har ogsa passet pa at dekke blir
lagt straks etter at beerelagsmas-
sene er Kkjart ut, slik at vi har slup-
pet vanning:

Gode resultater hittil -
Blandingen males med jevne mel-
lomrom. Vi har en laboratoriebrak-
ke staende ved blandeverket for

Paul Jernberg har statt for styr-
ingen av blandeverket. Her i prat
med Erik Johannessen.

Einar Larsen tar prover.

kontinuerlig prevetaking. Her tas
praver av ferdigblandet materiale
som stampes i praveterninger. De
herdes i 1 uke far trykkprave blir
tatt. Disse prgvene har vist gode
resultater. Den stabiliserte mas-
sen ma ikke sammenlignes med
betong. Den skal kunne tale noe
bevegelse. Endel riss og oppsprek-
king er det regnet med, sier Erik
“Johannessen tilslutt.



Vedlikeholdsomradene 5 og 7

gar sammen

Vedlikeholdsomradene 5 og 7 gar nd sammen til ett omrade med stasjon

i Nordkjosbotn.

Lyngseidet vegstasjon blir nedlagt og vegmester Sverre Sandstrand blir

leder av hele omradet.

Sammensléingen av disse to om-
radene har lenge vaert pa trappene,
og vil veere et faktum fra hgsten av.
Lyngseidet vegstasjon skal ned-
legges og vegmester Kjeervald
Lundberg og oppsynsmann Tor-
stein Pettersen vil vaere & treffe i
Nordkjosbotn .

Et nytt tilbygg til Nordkjosbotn
vegstasjon vil gi bedre plass og fra
det nye driftsaret 1. desember vil
Lyngseidet og omrade 7 veere helt
sammenflettet med omrade 5.
Omréade 5, Nordkjosbotn var fra far
det starste i omfang her i fylket og
far na 150 km riks- og fylkesveger i
tillegg.

Lyngen hadde tidligere et stort
sngskredproblem & hanskes med.
Men i og med at Pollfjell-tunnelen i
rv 868 er ferdig er dette problemet
fiernet. Likesa vil alle riks- og fyl-
kesveger fra hgsten av ha fast dek-
ke. Med bakgrunn i dette vil det
veere mest rasjonelt & sla sammen
omradene.

— Vegmester Sverre Sandstrand,
hvordan ser du pa sammensla-
ingen? Dere far flere veger, bl.a.
Nord-Norges lengste tunnel og 2
ferjekaier & hanskes med i tillegg
til det dere har.
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— Det er riktig. Men det blir ogsa
mer mannskap, flere maskiner og
mere penger.

Sant & si har jeg tidligere syntes
best om mindre omrader. Det gir
bedre oversikt og er lettere & admi-
nistrere. Men jeg har oppdaget at
vi na far flere ressurser & ta av. Jeg
har tro pa at det gir en lettere og
mer rasjonell drift. Men det krever
flere i administrasjonen. Vi er
hardt belastet med. den bemann-
ingen vi har i dag i omradet.

— Det blir lange avstander —.

— Avstanden til ytterpunktet i
Nord-Lenangen er ikke lengere
enn det vi har i dag i andre ret-
ninger.

Det vil nok géa bra. Vi har vante folk
i omréadet som kan takle vedlike-
holdet av Pollfjelltunnelen og ferje-
leiene. Foruten oppsynet er det 7
tienestemenn som har tilknytning
til dette omradet.

Maskinparken er heller liten — og
en hydraulisk maskin for nedset-
ting av vegstikker star hgyt pa
onskelista.

Vegmester Sverre Sandstrand blir
leder i omradet.

G ////




Hektisk i Forerkortavdelinga

Fererkortavdelinga er en av de mest belastede funksjonene i Biltilsynet

— spesielt na i sommertida.

Av Lisa Sundstrem

Vi stiller oss i ke — blant alle de
andre — i hap om & fa innblikk i
Faererkortavedlingas hverdag.

Til Biltilsynet pa Hapet i Tromsg er
det en stadig stram av folk.

— Vi tar oss av de som skal ha for-
erkort for forste gang, de som skal
opp til Fase 2, fornyelse av forer-
kort, samt utstedelse av duplikat,
gier Ruth Eriksen, en av de som
daglig jobber pa avdelinga.

Det er mye & gjore na i ferietida —

giennomsnittlig 40 farerkort om
dagen. De verste dagene kan an-
tallet veere oppe i 50 — 60 stk.
Ferietiden er stort sett den mest
stressede perioden for Fgrerkort-
avdelinga. Bade jule- og paskeferie
far folk til & tenke pa bilen og
farerkort. Men sommeren er mest
hektisk. ,

De gamle grenne farerkortene kan
det bli problemer med i utlandet.
Myndighetene der er kanskje ikke
helt kjent med vare regler, sa det er
en fordel & fornye disse.

— Vi hadde stor tilgang pa folk et-
ter at radioprogrammet ""Trafikk og
Musikk” for en tid siden gikk ut
med opplysninger om fornyelse av
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fererkort. Folk hadde oppfattet det
dithen at granne kort var ugyldige
uansett. Sa vi fikk mye ekstra ar-
beid.

— Hva med flere folk i sommerse-
songen — det er jo av erfaring
mere a gjgre da?

— Joda, vi kunne gjerne veert flere
her pa Fgrerkortavdelinga. Vi er
tross alt bare 3, sier Anne Sgren-
sen, en av de andre som daglig
jobber her.

— Det pussige er at det blir satt
inn ekstra folk for & fa unna alle
oppkjeringene — 3 — 4 mann mot
de vanlige 2 mann. Men vi far in-
gen forsterkninger, selv om meng-
den av oppkjeringer er fordoblet.
— Og keene blir lange — det hen-
der folk ma ga hjem med uforrettet
sak. :

Vi klarer ikke & ta unna alt enkelte
dager. .

— Hvordan blir behandlingen av
publikum — klarer dere & ha i tank-
ene "Aksjon Publikum”?

— Vi behandler folk som godt vi
kan, synes selv at vi er hyggelige.
Vi har faktisk alltid provd & veere
hjelpsom og publikumsvennlig —
s& "Aksjon Publikum” laerte oss
forsavidt ikke noe nytt, sier Ruth
og Anne.

Ruth har veert i Biltilsynet i 13 ar og
Anne i 6 — 7 ar.

— Vi trives, sier begge.

— Det er et stressende arbeid —
men du megter folk hele dagen, og
foler virkelig at du har et utadvendt
arbeid.

Miljget er fint her — og ingen dag-
er er kjedelige, sier de to far vi blir
avbrutt av stadig flere kunder.

Ruth Eriksen ved farerkortavdel-
inga pa Biltilsynet i Tromsa.
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Anlegget E 78 Lavangsdalen — Laksvatn

Av Gisle A. Fossberg,
anleggsavdelingen

Etter en innsats som det star re-
spekt av, ligger pr. 19. juli 4,4 km
med ny E 78 under oljegrus fra
Smalak bru og se@rover. Denne
strekningen var planlagt ferdig til
ferien, og med et aldri sa lite over-
tramp p.g.a. maskinhavari sa holdt
tidsskjemaet fullt ut.

Fra ifjor var 3,4 km utfart til og med
forsterkningslag av Ing. F. Sel-

mer A/S. Ved oppstarten i ar gjen-
sto derfor 1,0 km med utbedrings-
anlegg som ikke var pabegynt, og
dessuten en del oppretting av set-
ninger og reparerende skranings-
puss etter siste vinter, samt baere-
lag og dekke for hele strekningen.
Takket veere iherdig innsats
av alle i arbeid pa vegen klarte
man & bli ferdig til ferien som var
en dristig forutsetning. Var maskin-

Fra sluttspurten. Oppsynsmann
Max Hansen nivellerer.

avdeling viste ogsa en enesta-
ende evne til & skaffe maskiner raskt
ved behov etter havariet.

Hastverket med dette prosjektet
skyldes at vi gjgr bruk av sement-
stabilisert beerelag, som vi har
valgt a forsgke i Troms i ar og kan-
skje gjere mer bruk av siden, av-
hengig av driftsresultater. Da me-
toden slik vi bruker den legger be-
slag pa et modifisert oljegrusverk
og utlegger med mannskap, kan vi
bare drive et sted om gangen, og
for & ha tid til & forsgke metoden
ogsa ved omlegging Vollan bru,
har vi hatt stort press og mye hast-
verk for & bli ferdig innen ferien
med anlegget i Lavangsdalen.

Endel rgster har gitt uttrykk for at
de synes den nye vegen er blitt vel
svingete. Foruten skredsikring
skyldes dete de szerdeles vanske-
lige grunnforholdene i dalen. Faren
for at den nye vegen skulle gli ut
har tvunget oss fra en stiv linjefar-
ing, og over pa en mykere der inn-

-grep i terrenget ble mindre.

@rnes — Kantornes
De utfgrte 4,4 km veg i Lavangsdal-
en er nordligste parti av anlegget
E 78 Laksvatnbukt — Smalak pa
10,4 km. Av de resterende 6 km

@rnes — Kantornes. Vegen skal
ga langs fjzera.




holder entreprengr * Einar
Breeck A/IS pa med bygging av
1,8 km ny veg fra @rnes midt mel-
lom Laksvatn og Kantornes, og til
Kantornes. Vegen bygges langs
fisera ved Balsfjorden over 1,2 km
fra @rnes, mens de resterende 0,6
km drives oppover i terrenget mot
kantornes. Ved Kantornes vil ny
E 78 bli liggende ca 6 km rett un-
der ndveerende veg. Dette innebaer-
er at en pa forhdnd ma legge om
gamle E 78 slik at trafikken avvik-
les under den videre bygging av ny
veg. Om ett ar eller to, nar trafikken
pa E 78 blir lagt pa den nye vegen,
vil den gamle E 78 betjene lokaltra-
fikken for Kantornes — Laksvatn
omradet.

Hva med resten?

Av de 4,2km som gjenstar er
2,2 km veg fra Laksvatnbukt mot
@rnes, og 2 km fra Kantornes mot
Storneselv i Lavangsdalen. Parsel-
len Laksvatnbukt — @rnes bestar
stort sett av veg pa fylling langs
fjeera, og representerer en liten for-
kortelse av eksisterende E 78, idet
den nye vegen blir lagt lenger ute i
Laksvatnbukt enn gamle E 78.
Oppstart av anlegget blir sannsyn-
ligvis i 1985, men det er ikke av-
gjort om dette blir egenregiarbeid
eller entreprise.

Parsellen Kantornes — ‘Storneselv
bestar av 0,9 km ny veg fra Kantor-
nes og nordover. Deretter 1,1 km
med utbedring fram mot det som

er ferdig iar. Denne strekningen er ‘

planlagt startet opp vinteren
1984/85 idet vi vil forsgke a gjere

nytte av frosten for a utfere en
stor skjeering i leire, og dessuten .
nyttiggjere oss den gkte baereevn-

en i grunnen som frosten kan gi
for & avvikle trafikken pa E 78
mens anleggsarbeidet pagar. Ar-
beidet blir egenregiarbeid og vil
innebaere litt kjserkommen vinter-
sysselsetting i dette omradet.

Dermed skulle hele anlegget Laks-
vatnbukt — Smalak kunne sta fer-
dig innen utgangen av 1986, eller i
1987 avhengig av byggetempo.

Overingenior Erik Johannessen og
sommerhjelp Erlend Solberg.

Vedlikehold av Tjeldsundbrua

Det har gatt tratt med malingsar-
beidet pa Tjeldsundbrua. Arbeidet
kan ikke gjores dersom det er for
mye fuktighet i lufta. Og slik som
veeret var ifjor og slik det har veert
iar, er det slett ikke sikkert nartid
arbeidet kan regnes ferdig.

Det er ISS Servicesystem A/S,
Drammen som gjor dette arbeidet.
De begynte ifjor, men kun halvpar-
ten av det totale arbeidet under
brua kunne gjeres. Tjeldsundbrua
har ikke veert malt siden 1969, like
etter at den sto ferdig.
Stalfagverket under brua blir ren-
gjort for rustflekker med en lett
sandblasing og sproytes deretter
med 4 strek maling. Kabler og henge-
strenger skrapes og males.

— Hvorfor gjor vi ikke dette selv?
Vi sper overingenigr Knut David-
sen.

— Vegvesenet har utstyr for opp-
drag som dette, og vi har sikkert
ogsa folk som taler & arbeide i hay-
den. Likesa er sikkerhetskabler for
vedlikeholdsarbeid og ogsa male-
vogner under brua montert. Det er
ikke det. Men vi har det hektisk
nok i sommermanedene med den
mannskapsstyrken vi har, sa dette
har ikke veert pa tale.
Anbudssummen er pa ca 1,5 mill kr.
For a gi bedre sikring mot skipspa-
kjarsler, ble det montert flombelys-
ning pa brua i sommer.

Tjeldsundbrua.




Ansiktsleft pa vegene i Malangen

I Malangen blir vegene utbedret pa rv 858 Nordfjordbotn — Meistervik og
pa de darligste partier pa fylkesvegnettet, hovedsakelig pa strekningen

Mortenhals — Vegas.

Utbedringen gar henholdsvis i anleggets- og vedlikeholdets regi.

Kristian Olsen og i hovelen Alfon
Pedersen.
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Vedlikeholdets anleggsdrift
Hovedtyngden av arbeidet pagar
pa fv 288 som er darligste vegrute
pa fylkesvegnettet her. Nesten
8 km veg skal utbedres.

Det er rimelige vinterkostnader
som har gitt penger til dette.
Kr. 900.000,- stér til disposisjon.

— Her var det utvilsomt behov for

utbedring, sier distriktsleder Dag-
finn Brennlund-Nilsen.

— | sommer far vi gjort noe med de
verste partiene. Vi haper at vi ogsa.

til neste ar far midler til radighet
slik at vi kan viderefgre arbeidet.
I ar skal 3,5 km grafter tas opp, 200

meter stikkrenner skal legges ned -

og vi regner med a kjare pa 6000 m?
grus og beerelag. Telelgsningen vil

sannsynligvis bli lettere & takle nes--

te var.

— Det trenges, sier hevelfarer Al

fon Pedersen, Storsteinnes. Det ti-
nes sent oppe i bygda, og folk her-
fra etterlyser ofte meg og havelen.
De ser at vegene ved fjorden er ny-

hevlet og gode. Men jeg er nadt til -

& vente til vegene blir noenlunde
torre for det kan hevles. Og det gar

atskillig senere oppe i hgyden enn -

nede ved fjorden.

Det er mange gardsbruk i dette
stroket og endel problemer med
kloakksystemet til driftsbygning-
ene har det veert, sier distrikisled-
eren. Dreneringssystemet virker ikke
slik det skal hos alle og veggroft-
ene kan enkelte steder veere fulle
av gjedselvann. Na er flere gard-
brukere blitt gjort oppmerksomme
pa at vi ikke aksepterer dette og vi
haper at de ordner opp i forhouldet.
Kristian Olsen og Vidar @steras er
vedlikeholdets anleggsmenn. Begge
er korttidsinntatt. | tillegg herer

en innleid breyt og en traktorgra-
ver med i virksomheten.

Det er mulig vi ma fa forsterknin-
ger etter ferien for a bli ferdige.i |-
pet av september méaned slik vi har
tatt sikte pa, sier han tilslutt.

Anlegget
Nordfjordeid — Oldervik
i rv 858
Denne strekningen pa 9 km startet
opp i juniiar. Vegen skal utbedres.

Ca 3,5 km blir groftet.




Den skal f& 6 meter bredde og de
verste kurvene skal bort. Det med-
forer en god del fiellsprenging.
6000 m* fjell skal tas ut pa de for-
ste 4 km fra Oldervik og innover
fiorden.

Boringen er satt ut pa anbud, men
sprengingen skal vi sgrge for selv.
Oppsynsmann Thor Inge Hole
stér for den daglige ledelsen her
og i sommer har Helge Luneborg,
Gudmund Johansen og Evald Furu-
mo arbeidet her.

Far ferien har arbeidet for det mes-
te gatt ut pa markrydding og ned-
legging av stikkrenner.

Det har veert problemer med grunn-
ervervet. Men det ser ut til at det
ordner seg slik at det kan bli skik-
kelig fart i driften etter ferien. Da
vil Reidulf Engen og Martin Furu-
mo slutte seg til mannskapet.

Helge Luneborg pa anlegget Nord-
fjordbotn — Oldervik.

Heerverk pa vegsentralen

Det var ikke noe vakkert syn som
motte de tilsatte ved vegsentralen
i Nordkjosbotn da de kom pa ar-
beid om morgenen den 13. juni.
Det hadde veert innbrudd og moti-
vet var tydeligvis haerverk.

En lastebil som sto inne pa verk-
stedet var kjort ut tvers gjennom
veggen.

Utenfor verkstedet hadde gjer-
ningsmennene gjort heerverk pa 5
kjoreteyer og foruten skader pa
bygning, var en god del utstyr gde-
lagt.

2 VHF-sendere som var innmontert
i kjeretay var stjalet.

Samlet blir skadetaksten beregnet
til ca kr. 250.000,-

Forholdet er anmeldt til politiet,
men hittil er gjerningsmennene
ikke tatt.

Et tap for vegvesenet, og neppe
noen vinning for utgverne.

Tilsammen lod skadetaksten pa ca
kr. 250.000,-.




HORSELSUNDERS@KELSEN

Av Wiktor Eriksen,
personal- og adm.seksjonen

Vegdirektoratet pala som kjent alle
fylker & gjennomfere en omfatt-
ende hgrselskontroll for utedrif-
tens mannskaper for a kartlegge
horselskader og a lokalisere de av
vare arbeidsplasser som er mest
utsatt for stay.

Vegvesenet star foran en betydelig
oppgave med & bekjempe hersel-
skadelig stey og & overvake hgrse-
len hos yrkesaktive arbeidstakere
som er mest utsatt. Overvakingen
er en oppgave for vegvesenets be-
driftshelsetjeneste.

Billys om dagen
= Feaerre trafikkulykker
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Etter Arbeidstilsynets stayforskrif-
ter er arbeidsgiver pliktig til & be-
kjempe risikofylt stay og ogsa plikt
til slik overvaking som nevnt, med
regelmessige audiometriske un-
dersgkelser dersom personell er
utsatt for et stgynivd som kan
frembringe harselsnedsettelse.
Nar hgrselskontrollen er gjennom-
fort vil Vegdirektoratet (bedrifts-
overlegen) vurdere hvilke tiltak som
er ngdvendig & sette igang for &
minske slike skader.

Systematisk audiometriske under-
sgkelser av arbeidstakere i Akers-
hus vegvesen har vist at til tross
for energiske st@ybekjempende til-
tak er stoyskader utbredt i etaten
(46,5 %).

Horselundersgkelsen for Troms’
vedkommende ble foretatt hgsten
1983 av verneleder Bjgrn Eriksen
og av undertegnede. Kontrollen
ble utfert i ambulerende bil med
utstyr, som besgkte alle vegsta-
sjonene og de mest konsentrerte
arbeidsplasser i fylket. 400 av vare
mannskaper i utedriften, oppsyn
samt brakkepersonell ble under-
s@kt. ’
Resultatet av undersgkelsen fore-

ligger na i trykk fra Vegdirektoratet

v/ibedriftsoverlegen.

Bedriftsoverlege Adelsten Jensen -

var tilstede pa mgatet i Arbeidsmil-
joutvalget den 25. mai iar og rede-
gjorde for resultatet i vart fylke.
Konklusjonen er at det ved kontrol-

len i Troms vegvesen er avdekket
at et stort antall arbeidstakere har
larmskade, omlag 47 % har har-
selsnedsettelse grunnet stoyskade
av grad | — Illl. Det ble imidlertid
pavist fa alvorlige former for hor-
selsskade, og hareevnene i tale-
omradet synes a veere relativt bra
bevart.

Vi gjengir her et par tabeller som
viser fordelingen i herselsskader
vedrgrende alder, skadenivd m.v.

Tabell 4:
Graden av steyindusert harselstap
pa hoyre gre i Troms vegvesen.

Antall Grad | Grad Il Grad Il
Antall i ar under- Antall % Antall % Antall %
sokt
Under 25 1 0 0 1 100 0 0
25 — 34 41 8 20 1 2 0 0
35 — 44 134 34 25 13 10 1 1
45 — 54 116 33 28 12 10 13 11
55 — 64 99 27 27 4 4 15 15
65 og mer 9 2 22 2 22 0 0
Sum 400 104 26 33 8 29 %
Tabell 5:
Graden av stgyindusert harselstap
pa venstre gre i Troms vegvesen.
Antall Grad | Grad Il Grad Il
Antall i ar under- Antall % Antall % Antall %
sokt
Under 25 1 0 0 1 100 0 0
25 — 34 41 11 27 2 5 0 0
35 — 44 134 34 25 18 13 4 3
45 — 54 116 30 26 20 17 18 16
55 — 64 99 20 20 14 14 10 10
65 og mer 9 3 33 0 0 1 1
Sum 400 98 25 55 14 33 8

Det vil her fgre for langt & gjengi
rapporten i sin helhet. De som er
spesielt interessert i & studere rap-
porten naermere, kan henvende

seg til verneleder Bjgrn Eriksen,
Finnsnes vegstasjon, som vil for-
dele den séa langt opplaget rekker.
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Formenn i vegarbeidsdriften
arbeidsoppgaver, kvalifikasjonskrav

og oppleeringsbehov

Planlegging og tilrettelegging av arbeidet er av vesentlig betydning for at
ordningen med faste formenn skal virke etter intensjonene. Formenn-
enes oppgaver bgr knyttes nzermere til praktisk oppfelging av korttids-
planer. Lederegenskaper og samarbeidsevner vil vaere av stor betydning
ved framtidig rekruttering av formenn. Det skal gjennomfares et opplzer-
ingsprogram for formennene i lopet av 1985.

Av Trond Larsen

POU-utredning
Innstillinga fra prosjektgruppa
som fikk i oppdrag & vurdere ar-
beidsoppgaver, kvalifikasjonskrav
og oppleeringsbehov for faste for-
menn i vegarbeidsdriften har levert
sin innstilling.

Gruppa har hatt felgende sam-

mensetning:

— avd.ing. Ingolf Moan

— vegmester Svein Liland Paul-
sen

— formann Charles Hermansen

— formann Kristian Kvalberg

— forstesekreteer Oddvar Nilsen
har veert sekreteer

Gruppa sier innledningsvis at inn-
feringen av stilling som formann i
vegarbeidsdriften var darlig forbe-
redt i fylkene. Formennenes
arbeids- og ansvarsomrade fung-
erer forskjellig fra omrade til omra-
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de. Det har derfor veert nadvendig
at man lokalt klargjer arbeidsopp-
gavene og behovet for oppleering
av denne gruppen.

Forslag til arbeidsoppgaver
Gruppa har som utgangspunkt at
planlegging og tilrettelegging av
arbeidet.er av vesentlig betydning
for at ordningen med faste for-
menn skal fungere etter intensjon-

ene. Korttidsplanleggingen er her °

av vesentlig betydning. Formenn-
ene ma gis anledning til & delta i
planarbeidet. Formennenes

arbeids- og ansvarsomrade vil med .

dette veere knyttet til daglig opp-
felging av planene. | oppfalgingen
inngar bl.a.: ‘

— faglig arbeidsledelse

— arbeidstidskontroll

— arbeidsskilting

— maskinutnyttelse

— kontroll/att. av kjgresedler
— supplerende arbeidsskilting
— enkel oppmaling

— innkjop etter delegering

Kontroll og attestasjon av kjore-
sedler blir en av oppgavene. Her
formann Hans Kiil, Lyngseidet.

Det forutsettes her kontakt med
uteadministrasjonen.
Kvalifikasjonskrav:

Gruppa viser til at det sentrale til-
settingsrad har fastsatt bestemte
kvalifikasjonskrav til formannsstil-
lingene.

Gruppa mener at de viktigste kvali-
fikasjoner er faglig dyktighet og
allsidig dekkende praksis. Leder-
egenskaper og samarbeidsevner
bar tillegges stor vekt.

For utlysning av framtidige for-
mannsstillinger ma det i hvert enk-
elt tilfelle vurderes om det er be-
hov for spesielle teoretiske og
praktiske kvalifikasjoner (fagarbei-
derstatus, yrkesbevis, sertifikater
o.l.). '

Oppleering
Gruppa foreslar at det gjennomfor-
es et oppleeringsprogram for
samtlige formenn i 1985.

Det vil bli lagt vekt pa emner som:
— vegnormalene

— arbeidsledelse

— formannsfunksjoner

— arbeidsskilting

Forholdene ber legges til rette for
at formennene — etter behov —
kan delta i spesialkurs som spreng-
ingsteknikk, betongleere osv. Be-
hovet for slik oppleering skal kart-
legges hgsten -84.

Behandling og oppfalging
Prosjektgruppas innstilling har
veert til behandling i Styringsgrup-
pa for POU.

Gruppa har her fatt tilslutning for
sine forslag. Driftssjefen har an-
svaret for den praktiske gjennom-
foringen av forslaget. Lokale for-
handlinger/draftinger gjenstar.
Styringsgruppa har spesielt bedt
om at kurspakken for formennene
bygges opp med en fellessamling
og en samling hver for h.h.v. for-
mennene i anlegg og vedlikehold. |
tillegg til de emner som prosjekt-
gruppa har foreslatt ber styrings-
gruppa om at det i fellessamlingen
gis en innfgring i driftsplansyste-
met og at formennene i vedlike-
hold: gis en innfering i vedlike-
holdsfunksjonen.
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Brev fra gammelredakteren

Na har allerede to nummer av Veg-
stikka dumpet ned pa pulten min
og det uten den minste bekymring
fra min side?

Skammelig nok — nei — men sa
var det vel pa tide & la nytt blod fly-
te i spaltene.

Her i Hedmark preges vel vegves-
enet stort sett av de samme pro-
blemene som ellers i landet —
pengemangel og sysselsetting.
Riksvegbevilgningene forutsettes
redusert med 65 mill for 1986-89 i
forhold til inneveerende periode.
Spesielt i 1986 forventes store sys-
selsettingsvansker i anleggssektor-
en, da skal nemlig Mjagsbrua slutt-
finansieres og i dette ligger et stort
refusjonsbelep. Dermed blir det
bare "smapenger” igjen a arbeide
for. Dette er det store samtaleem-
net pa "alle” mgtene og mann til
mann imellom ellers ogsa. Man le-
ter med lys og lykter etter arbeids-
oppdrag som anleggsfolkene kan
ta for vedlikeholdet — men det er
jo heyst begrenset.

Et spesielt trekk for Hedmark er de
regionale samordningsmgtene —
et ledd i medbestemmelsespro-
sessen. Disse mgtene skal bidra til
god samordning med tanke pa
okonomisk og effektiv drift. Fylket
er delt i 4 regioner, hvorav 3 regi-
oner geografisk omfatter 3 vedlike-
holdsomrader hver,mens den fjer-
de regionen bare ett. Deltakerne
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pa disse matene er distrikisledere,
anleggsbestyrere, vegmestre, opp-
syn, vegarbeidere fra anlegg/ved-
likehold/maskin og dessuten er la-
boratoriet representert. Det holdes
3 — 4 mgter pr. &r i hver region og
det rapporteres til driftsmgtet pa
vegkontoret. Driftsmatet gar i al-
minnelighet hver 3. uke og der del-
tar driftssjef, og lederne for de 3
driftsavdelingene.

Jeg har fatt sekreteeroppgavene
for bade driftsmgtene og de regi-
onale mgtene. Har vaert gjennom
noen av disse mgtene na og for-
steinntrykket er at man i de fleste
sakene har med sterkt engasjerte
forsamlinger a gjore.

Ellers begynner jeg & finne meg til-
rette utenfor kontorets vegger og-
s&. Hus og hage krever sitt, ikke
minst stell av alle de vekstene en
nordlending bare kjenner fra butik-
kene. Og fgr man vet ordet av det,

er man blitt rene giftmorderen i hag-'

en — intet unngar angrep av fly-
vende og krypende horder av ulike
slag.

Alkohol blir i slikt miljg rene vita-
minnspragytingen — og godt er na
det!

Fortsatt god sommer!

Olve Reiersen

ARBEIDSMILJOUTVALGET
Valg av arbeidstakerrepresentanter

Av driftssjef Eilif Mathisen

Det naveerende arbeidsmiljgut-
valgs funksjonstid utlgper hgsten
1984, og det skal da velges 3 nye
arbeidstakerrepresentanter.

Av disse er hovederneombudet
selvskreven medlem. Iflg. arbeids-
tilsynets forskrifter om verneom-
bud og arbeidsmiljgutvalg, § 4.2 ut-
pekes hovedverneombudet av den
fagforening som organiserer fler-
tallet av arbeidstakerne, dersom
noen forening har flertall alene.
Hos oss har Norsk Arbeidsmands-
forbund slikt flertall. Foreningen
har gitt beskjed om at Charles Her-
mansen fortsatt vil veere hovedver-
neombud og dermed medlem av
AMU.

Dersom fagforeningene ikke blir
enige om oppnevning av de gvrige
to representanter, skal det holdes
valg blant samtlige arbeidstakere,
unntatt virksomhetens leder (d.v.s.
vegsjefen). Valget kan holdes som
forholdstallsvalg dersom forening-
ene blir enige om dette. Hvis ikke
enighet oppnas, avholdes flertalls-
valg (forskriftenes § 5).

For kommende to-arsperiode har
Norsk Arbeidsmandsforbund fore-

slatt felgende kandidater til de 2
plassene som er ledige:

Halvor Halvorsen, Straumfjord
Hans Takay, Finnsnes

og som personlige vararepresen-
tanter for disse:

Birger Sivertsen, Nordkjosbotn
Jorgen Tollefsen, Silsand

En har fatt opplyst at bare denne
foreningen star bak dette for-
slaget.

Alle arbeidstakere og fagforenin-
ger har rett til & foresla kandidater.
Mulige forslag ut over det som er
nevnt foran, ma sendes skriftlig til
vegkontoret innen 15. september
1984. Forslaget ma ogsa omfatte
personlige vararepresentanter..
Innen samme tidsfrist ma ogsa
vegkontoret gis beskjed dersom
fagforeningene blir enige om for-
holdstallsvalg. Dersom ingen slik
beskjed foreligger, holdes flertalls-
valg.

Dersom ingen andre kandidater
blir foreslatt enn de som er nevnt
foran, ansees disse som valgt.
Dersom flere kandidater foreslas,

. vil valg bli holdt i oktober. Naveer-

ende AMU vil pa forste mote fast-
sette dato og oppnevne valgstyre.
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Samarbeid

Biltilsynet — Maskinavdelinga

| forrige nummer av Vegstikka presenterte vi innstillinga fra ei prosjekt-
gruppe som har vurdert mulighetene for bistand fra maskinavdelinga i
den periodiske kjoretaykontrollen. Innstillinga fra prosjektgruppa har na
veert til behandling i Styringsgruppa for POU og i avdelingsledermatet.

Av Trond Larsen

Positiv mottakelse

Prosjektgruppas anbefaling om at
det igangsettes en prgveordning
“fra arsskiftet 1984/85 hvor kvalifi-
sert verkstedpersonell deltar i kjgre-
taykontrollen, er blitt positivt
mottatt bade i Styringsgruppa for
POU og av avdelingsledermatet.
Prosjektgruppa har fatt tilslutning
bade til forslaget om ordningens
omfang (Storslett, Nordkjosbotn
og Finnsnes) og forslaget om kon-
trolimodell.
Biltilsynssjefen er utpekt som ho-
vedansvarlig for den praktiske ad-
ministrative oppfelginga av pro-
sjektgruppas innstilling.

Vegdirektoratet godkjenner
Prosjektgruppas innstilling er na
til behandling i Vegdirektoratet.
Det er behov for en nsermere be-
handling av de mer prinsippielle sid-
ene ved prosjektgruppas anbefal-
inger. Spesielt gjelder dette for-
slaget til finansieringsmate og for-
slaget til kontrollmodell. Forelgp-

26

ige signaler tyder imidlertid ikke pa
at samarbeidsordningen ikke vil bli
godkjent av Vegdirektoratet.

Lokale forhandlinger/draftinger
Etter at uttalelse fra Vegdirektora-
tet foreligger vil det bli fgrt lokale
forhandlinger/draftinger om iverk-
settingen av ordningen. Bergrte or-
ganisasjoner (NVF, NAF, SBF,
BTTF, NTL og ELF) har fatt tilsendt
prosjektrapporten.
Forhandlingen/draftingene vil bli

gjiennomfert i lepet av august/sep-

tember -84.

Forst etter at dette er gjort, vil det
veere endelig avklart om samar-
beidsordningen iverksettes fra ars-
skiftet.

Mye arbeid igjenstar
Forutsatt at det gis endelig klarsig-
nal for igangsetting av ordningen,
vil det i lepet av hgsten bli utarbei-
det opplseringspakke og gjenom-
fort oppleering for verkstedperson-
ellet.

Biltilsynets innkallingssystem vil
ogsé matte tilpasses nyordningen.
Det arbeides her med en EDB-

basert lgsning. Verkstedet pa
Nordkjosbotn ma opprustes ut-
styrsmessig for & kunne innga i
ordningen.

Rettelse
| artikkelen "Vegvesenets verk-
stedpersonell som kjeretaykon-
trollgrer” i forrige nummer av Veg-
stikka har det beklageligvis sneket
seg inn en feil med hensyn til pro-
sjektgruppas sammensetning.

Prosjektgruppas sammensetning

skal veere:

— avd.ing. Knut A. Henriksen
(formann)

— avd.ing. Tore Seeternes

— avd.ing. Svein Johansen

— verkst.form. Arthur Osvaldsen

— konsulent Hans A. Karoliussen

— konsulent Trond Larsen
(sekreteer)

Vi beklager!

o e T e b ST T e S e T ST ot a1

Vart daglige bred
Grovbrod

1,7 liter veeske (skummet, H-melk,
litt kefir)
600 gr. sammalt hvete — grov
600 gr.'sammalt rug — grov
300 gr. sammalt rug — fin
300 gr. sammalt hvete — fin
300 gr. helkorn
300 gr. hvetemel
50 gr. gjeer
2 ss. sirup
3 ts. salt

Settes kaldt. 3x2 liters melkekar-
tonger (smeres). Deigen fordeles
jevnt i alle 3 kartonger. Lukkes
med limband eller hyssing.
Stekes 12 timer ved 100 °C. Ovnen
forvarmes. Avkjgles ca. 10 min.

Redaksjonen i Vegstikka har ikke
fatt anledning til & preve denne
oppskriften. Vi er litt skeptiske.

Den kommer fra Vegdirektoratet.
(Vegnotisen).

Det ville veert bra om noen gjorde
dette. Send gjerne resultatet (ikke
bredet, men noen ord om hvordan
det gikk) til oss — helst med bilde.

Fotgjengere oppdager raskere
hiler med lys
S O ey M e O
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Ny maskininstrukter

Han heter Hans Martin Figen-
schau, bor pa Kvesmenes og har fra i
var veert tilsatt som maskininstruk-
tgr. Stasjoneringsstedet er veg-
sentralen i Nordkjosbotn.

Det er stort sett her han har holdt
til fra han begynte i vegvesenet i
1961. Mesteparten av tiden har han
veert maskinkjgrer, selvom han og-
sa har brgytet og veert assistent
for elektrikeren var.

— Det skal en god del gvelse til for
a bli en god maskinkjerer, sier
Hans Martin.

— Maskinene skal ikke bare kjg-
res. De skal kunne brukes slik at
de blir utnyttet maksimalt.

En havel skal f.eks. ikke bare nyt-
tes til tradisjonell hgvling. Den
skal kunne benyttes til grefting
og skraning ogsa.

Det kreves nye av en maskinkjarer.
Og vi har mange gode Kjarere i fyl-
ket, men de fleste er spesialister
pa sitt felt. Idag kreves det storre
fleksibilitet. Vi trenger flere som
behersker flere typer maskiner.

Vi har veert uten maskininstrukter
siden Bjarne Broderstad sluttet for
vel ett ar siden.

— Hva starter du opp med, Hans
Martin?

— Jeg har mye a sette meg inn i.
Et fullstendig kartotek over alle
maskiner og maskinfarere er ngd-
vendig. Vi ma fa registrert hvem
som har yrkesbevis for anleggsma-
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skiner og for hva slags maskiner
det gjelder. Dette ma gjores forst.
slik at vi far klarlagt oppleeringsbe-
hovet.

Det kreves yrkesbevis for farere av

dozer, gravemaskin, veghavel,

hjullastere, traktorer og dumpere.

Primaert gnsker vi at flest mulig
skal ha yrkesbevis for alle typene.
Men vi vil prioritere oppleeringen
etter behov. Det avhenger av hva
slags oppgaver den enkelte kan reg-
ne med & fa. Selv om vi tar hen-
syn til gnsker, vil vi ogsa palegge
oppleering dersom vi mener at be-
hovet er tilstede.

Oppleering
Kursvirksomheten far vi ikke an-

ledning til & starte opp med far ut- .

pa vinteren/varen 1985.

Vi bruker egne krefter i undervis-
ningen, samt at vi far hjelp fra ma-
skinleverandgrene.

Ellers vil nok mann til mann-
oppleeringen her som ellers veere
aktuell. Vi leerere av hverandre, bade
pa kurs og i daglige arbeidssitua-
sjoner.

Det er viktig & fa godt kjennskap til

maskinene og det er viktig med
daglig stell og ettersyn.

Vi har systematisk vedlikehold
som er et godt hjelpemiddel for a
overholde dette, sier Hans Martin
tilslutt.

FOR 100 AR SIDEN

Nytt administra=-
sjonssted igjen

| Vegstikka nummer 1 ifjor, kunne
vi lese at vegvesenets administra-
sjon for Troms og Finnmark flyttet
fra Tromsg til Lyngseidet i 1883.
Amtingenigr Holst fant imidlertid
dette ikke tilfredsstillende og alle-
rede 22. oktober 1884 sendte han
folgende telegram til Veidirek-
toren:

”Haves noget imot at jeg tager bo-
pel Harstad? Trondenesarbeidet
begyndes antagelig vinter eller
strax til varen.”

Og det reageres fort, telegram 23.
oktober 1884:

”Andragende bopel Harstad indvil-
ges.”

Og som en liten unnskyldning eller

forbehold tilslutt i telegrammet:

”Veidirekteren fraveerende.
Tengelkrog”

Amtingenigr Holst var snar i vend-’
ingen — siste brev datert Lyngs-

eidet var 4.11. og gjaldt melding
til Veidirekteren om at fra 10. no-
vember 1884 var adressen Har-
stad. Og den adressen beholdt
vegkontoret i 76 ar til 1960.

For mange oppsynsmenn

| en revisjonsantegnelse bemerkes
et for dyrt administrasjonsapparat.
Amtingenigren innremmer at for-
holdet "administrasjonsdagsverk”
og "arbeidsdagsverk” er noe uhel-
dig og kommer med folgende for-
slag til en rimeligere Igsning:

”— — — tung og kostbar admini-
strasjon, her i amtet 3 faste opp-
synsmaend med kr. 5,20 for dag,
helligdage incl. Jeg agter for aret
1.7.-84 — 30.6.-85 at gjare en forand-
ring heri ved at overfere den ene
af herveerende oppsynsmeend til
Finnmarkanleeggene.

Her i amtet bar ikke mere end 2 fas-
te  oppsynsmaend tiltreenges,
som undtagelse en 3 die, fgr man i
arbeidsstokken sgrger at faa en re-
serveoppsynsmand. Om saa @ns-
kes, kan oppsynsmanden for
fremtiden ved grusingsarbeider
gjerne fa tittel af grusingsformand
og hans lgnning feres paa konto B
og C istedenfor paa konto G.”
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Til Andenes

gikk turen for veg-pensjonister fra
Harstad-distriktet den 26. juni i ar.
Det blir lenge mellom hver gang vi
har anledning til & treffes, men
hyggelig likevel de gangene det
skjer.

Vi viser fotoglimt fra turen.
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S — Agnar Nilsen og Harald Griff i ivrig
— prat.

Omvisning i "Oksebédsen”,
Vi ser bl.a. Hans Myrslett, Arild Eli-
assen, oppsynsmann Bruun, Odd
Markussen og Agnar Nilsen.

Harald Andreassen benytter anled-
ningen? '

Lind Bernardsen takker for mat.
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Dengang kassererne hadde penger

EDB — postgiro — lennskonto i bank er det man forbinder med kasser-
eren i vegvesenet i dag — ikke som for — lenningsdagen og kassereren
med pengevesken ble ofte haydepunktet ute pa arbeidsplassene selvom
det ogsa kunne finne sted litt krangel om skatte- og trygdetrekk.

Ekstraarbeid
Ordningen med kassererstilling pa
vegkontoret er pa langt neer like
gammel som etaten. Farst fra og
med 1944 ble det etablert egen
kontorkasserer i Troms. Fgr den
tid var kassererarbeidet spredt
over hele fylket — kommunekas-
serere, lensmenn, leerere og andre
var engasjert som kasserere. De
kunne hver ha kassereroppgaver
for flere anlegg, men ogsa bare ett
eneste. 2-3 av tjenestemennene
ved vegkontoret hadde ogsa slike
oppgaver, men det matte skje
hjemme, det var ekstraarbeid.

Pengeskrin med blekkhus.
Det f@rste vi finner skrevet om kas-
serertjenesten er et brev fra Vegdi-
rektoratet i 1875:

”Da der til et Par Veianlaeg skulde

anskaffes Lanningsskrin, bleve fle-
re bestilte samtidig, hvilke nu ved
Henvendelse til Kontoret ere at er-
holde i fuld feerdig stand, med dir-
kefri Laas, Bleekhus og Baererem
for 5 Specidaler 12 Skilling.

Mere om penn og penneskaft sies
intet — slike "handvapen” skulle
man kanskje holde seg selv med.

Tilskudd fra egen lomme.

| Malselv finner vi Hans Andr. Ir-
gens som kasserer, han skriver
28.3.1876 bl.a.:

”Jeg har vaert over til Reisen (Sar-
reisa) paa Lenning hvor jeg paa nog-
et neer udlgnte det paa forrige
Aar resterende samt betalede lidt

Fra venstre Johan Bjernstad (tidligere veg-
sjef i Nord-Trenderlag), Martha Mack og en
tilfeldig passasjer.

Forskud til Tommermeendene og
Joramo, men endnu maa der nok
til neer 100 Sp. fer de gamle Regn-
skaber blir faerdige. Jeg er atter
imellem for Penge, men jeg teen-
ker det er bedst jeg betaler af egne
Penge indtil videre.”

Et ar senere er Irgens, som ellers
er laerer, innstilt pa a flytte.

Rift om jobben.

Ryktet om at Irgens skal forlate
Malselv sprer seg fort og seknader
om & fa overta kassererjobben
strgmmer inn. Mellom 10.3. og 5.4.
har 6 anbefalt seg sjal pa det varm-
este og her er noen utdrag:

” ... om forngdig kan jeg skaffe
min Fader Jon Larsen Levberg og
tvende andre gode Kautionister for
et visst Pengebelgb.”

. at jeg ikke gjer Fordring paa
sterre Godtgjorelse for Reisene
end om Regnskabsfareren bor i
Centrum af Bygden.”

. at jeg, for de mig anbetroede
Oppebgreer har formaaet Hr.
Lendsmand Krogseng at indgaae
som Selvskyldnerkautioneer og er
villig til at skaffe Flere hvis saa-
dant forlanges.’

Og de 6 sgkere var Nils Iselvmo,
Kirkenes i Malselv, J.A. Helgesen,
Fredriksberg, E. Forsaet, Kirkemo i
Bardu, Simen Grgtlie, verbygd, J.
Larsen Lovberg, Malselv og P. Lil-
leeng, Malselv.

Ny kassererordning

Som nevnt innledningsvis — egen
kassererstilling ble opprettet ved
Vegkontoret i Troms fra 1.1. 1944.
Forste hovedkasserer her i fylket
var Egil Martinussen. Finnmark fyl-
ke Ia et par ar foran og i 1944 til-
trddte var naveserende kasserer
Martha Mack jobben som distrikts-
kasserer ved Alta vegavdeling.
Foruten hovedkassereren ved Veg-
kontoret i Troms var det ogsa 2 di-
striktskasserere — en med kontor
i Tromsg, opprettet 1.1. 1944 med
Thorvald Pettersen som kasserer,
og dekket Midtfylket, 1 pa Storslett
for Nordfylket og denne ble etab-
lert 1.3. 1948. Den siste hadde Olve
Reiersen ansvaret for. Da Veg-
kontoret flyttet til Tromsa i 1960
ble de 2 distriktskassererstasjon-
ene etterhvert inndratt og all kasser-
ertieneste samlet hos hovedkas-
sereren.

Utlenning pa arbeidsplassene.
Martha Mack og Olve Reiersen kan
berette om en kasserertjeneste un-
der tildels primitive forhold sett
med dagens gyne. Postgiro og
bank var uakseptable hjelpemidler
den gang, postgangen var treg, det
var langt mellom bankene. Lanning-
ene matte betales i kontanter og
avtaleverket forlangte utlgnning
pa arbeidsplassen annenhver uke.
— Kom timerapporter, lgnningslis-
ter, akkordbgker inn til kontoret i
rimelig tid for lenningsdagen, sa
hadde vi da tilgang pa regnema-
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skin, det var de gamle handdrevne
summeringsmaskinene. Lannings-
bilagene ble bokfert i kassaboken
som foravrig var temmelig lik dag-
ens. Deretter ble lgnnsoppgjoret
spesifisert pa en lgnningspose til
hver arbeidstaker og penger lagt i.
Hver gang like spennende om kas-
sen stemte etter denne operasjon-
en.

Men ikke sjelden matte vi ta "pen-
gesekken” med oss ut pa anlegg-
ene, for sa i brakkene & regne ut for-
skudd, timelgnn, ja sogar akkord-
oppgjer med skatte- og trygde-
trekk og det uten regnemaskin.
Aldri tid for skikkelig kontroll med
rett utbetaling, det matte vi ta nar
vi kom tilbake til kontoret.

Ikke alle gangene hadde vi brakke
a sitte i heller, lyngrabbene og
gressbakkene ble brukt mer enn
en gang.

Lenningsturer i krigstid.
Martha Mack var som nevnt di-
striktskasserer i Alta siste krigs-
aret og hun forteller:

— Lonningsturene gikk ofte med
generatordrevet lastebil. Avstand-
ene var lange og knottforbruket
deretter. Sjaferen hadde etablert
lager av knott langs de viktigste
vegene. Hver gang vi passerte et
av lagrerne stoppet han og kom-
pletterte forsyningen. Stopp var
det rett som det var ellers ogsa, et-
terfylle knott i generatorovnen og
stake som en fyrbgter matte han,
det dannet seg ofte tjsere som hind-
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ret forbrenningen. Og ble stignin-
gen for bratt, matte jeg ut & skyve
for & komme over siste kneiken.
Over Sennalandet hadde tyskerne
bygget en tretunnel i 7-8 km lengde.
Her var det telelgsning mest
hele sommeren. Ofte matte vi lange
tyske kolonner som satte tal-
modigheten var pa prove — det var
alltid vi som matte vente.

Evakuering og bry med pengene.
— Hva s, nar evakueringen ble
iverksatt hasten 19447

— Jeg satt med en masse ferdig-
pakkede lgnninger da evakuerings-
ordren kom. Disse lgnningsposene
og kassa ellers tok eg med i en
bil forst til Tromseg og siden til Oslo.
Der meldte jeg meg for Vegdi-
rektoratet, men ingen ville overta
hverken lgnningsposene eller kas-
sa. De som skulle ha dette oppgj@r-
et var jo spredt for alle vinder. Om-
sider ble hele beholdningen min
forseglet og lagt i et pengeskap.
Etterhvert som folkene meldte seg
sendte jeg da ut pengene til rette
vedkommende.

Tilbake til Alta.

— Etter krigen ble kontoret for
Alta-avdelingen ferste etablert i
Tromsg. Hele vinteren 1945/46 gikk
lznningsreisene med lokalbat. Dette
tok flere dager. Varen 1946 flyt-
tet vi tilbake til Alta. Her var det
bygget opp brakker, bade for kon-
tor og innkvartering. Vi hadde fel-
les messe og kjokken.

Lenningsturene den forste tiden
etter krigen var sévisst ikke mindre
strabasigse. Til vegarbeidsplass-
ene rundt Hammerfest dro jeg i leid
fiskeskagyte, en 5 timers tur. lkke
sjelden var det ruskeveer og jeg
minnes skipperen som utbrat
”Stakkars barn, ligger du der og
spyr’ da han observerte tilstanden
jeg befant meg i der jeg la sam-
men med rundt 100.000 kr. Pa
grunn av den sene og ofte tilfel-
dige postgangen, var ikke lgnningslist-
ene sendt inn til kontoret — sa
ved fremkomsten skulle det trek-
kes skatt og trygd, regnes ut netto
— uten maskin — og sa telle ut
pengene. Dette var vanligvis en 3
dagers tur, bodde undervegs hos
oppsynsmenn i kalde trekkfulle
brakker.

Neste tur kunne beere til fjells,
f.eks. til anlegget Kautokeino bru.
Vegen dit var sperret vinterstid, og
da kunne skyssen veere en slede
trukket av traktor. Reinskinnsklaer
fra topp til ta var det eneste bruk-
bare pa de turene. Det ble et par
overnattinger ogsa pa den turen.
Vegene ellers var sa som s3, alle
bruene var jo sprengt, det var laget
kronglete omkjgringsveger forbi
de brustedene som skulle bygges
opp. =

Jo, opplevelser var det nok av for
en kasserer den gang.

Pa spark over fjorden.
Ogsé Olve Reiersen kan fortelle

om lgnningsturer utenom det van-
lige.

— Mine reiser var pa langt naer s&
dramatiske som Martha Macks. Sa
opererte jeg da i et strak som med
unntak av Kveenangen kommune
ikke var totalt rasert under krigen.
Men nar Kveenangsfjellet stengte
pa hgstparten hendte det jeg mat-
te ty til lokalbaten med skifte av
bat undervegs — en reise rundt
halve Nord-Troms — og det tok tid.
Ved noen anledninger lante jeg
spark og dro over isen i Kafjord til
anlegget Manndalen — Birtavarre,
et par kilometers sparketur med
pengevesken pa setet.

Ellers opplevde jeg & bli vekket
kl. 03.00 natterstid av 3-4 vegar-
beidslag som ville ha akkordopp-
gjer for de reiste hjem til sommer-
ferie. Og det ble ordnet slik at de
kunne na morgenfergen over Lyngen-
fiorden.

Postgiro — bank — EDB

Pa lznningsturene til fru Mack og
Reiersen var det vel sma sjanser for
a bli ranet — i dag ville antakelig-
vis slike lgnningsturer ikke vaert
forsvarlig av sikkerhetsmessige
grunner. Videre har postgiro og
bank etterhvert blitt raske hjelpe-
midler og som kan brukes overalt.
Men selvom kontantene na for det
meste er forsvunnet fra kassaar-
beidet, krever -dette fortsatt stor
ngyaktighet, ofte forbundet med
knappe tidsfrister som alt annet i
EDB-alderen.
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Vekistasjon og rasteplass
pa innfartsvegen til Tromse

| lopet av hasten vil en ny vektstasjon og rasteplass veere oppsatt pa inn-
fartsvegen til Tromseo.

Rasteplassen vil vi neppe fa nytte av for neste sommer, men vekistasjonen
vil bli tatt i bruk allerede i ar.

Av Lisa Sundstrem

Det aktuelle omradet ligger ca
2 km sgr for Tromsgbrua ved E 78,
pa oversiden av vegen.

Omradet er todelt, en del til raste-
plass med turistinformasjon samt
en del for vektstasjonen.
Rasteplassen vil veere pa det omradet
som er neermest vegen. Her blir det
oppsatt bade benker, bord og s@p-
pelstativ.

Plassen vil bli avskjermet fra trafik-
ken med en 1 m hgy stayvoll, men
utsikten over Tromsgsundet vil fort-
satt veere fin.

Turistinformasjonen vil ogsa bli
plassert pa dette omradet.

Pa den andre delen av det aktuelle
omradet skal vektstasjonen plas-
seres. Denne nye stasjonen er en er-
statning for den vekistasjonen
som i dag ligger i Tromsdalen.
Vektstasjonen vil bli utstyrt med
en ny elektronisk vekt, som ogsa
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vil veere tilgjengelig for publikum.
Stasjonen vil f& kontor samt opp-
holdsrom. Det er ogsé mulig at det
vil bli installert toalett til bruk for
de som besgker rasteplassen, men
det er ikke ennd med i planen.
Trafikkseksjonen vil ogsa veere
med pa et samarbeid og de far
sine telleapparater plassert her.
Planene i framtida, i 2. byggetrinn,
er at stasjonen skal kunne utvides
til en utekontrolistasjon som mere
omfatter tekniske kontroller.
Arbeidet med denne nye raste-
plassen/vektstasjonen, som forgv-

rig vil bli satt ut pa entreprise, skal
starte opp like etter ferien og paga
utover hgsten. Dette betyr at nar
arbeidet umiddelbart er over vil
vekta bli tatt i bruk.

Og byggetida er planlagt til ca
2 maneder.

Men gleden ved a stoppe for a ta
en kaffepause, nyte litt utsikt eller
innta informasjon, vil kanskje ikke
bli mulig fer neste ars turist-
sesong.

Det aktuelle omradet ligger 2 km
sor for Tromsgbrua.

NYTT DATAUTSTYR

programutrustning, terminalfordeling

og arbeidsplassutforming

Av Trond Larsen

Vegkontoret vil som kjent fa instal-
lert nytt datautstyr (ND-530/cx
m/12 skjermterminaler, lagringsen-
heter og 2 skrivere) i manedsskiftet
oktober/november 1984.

Statens vegvesen Troms under-
skrev avtale med Norsk Data A/S ved-
rgrende Kj@p og levering av data-
maskinutrustning og progammer
med tilherende vedlikehold
27.6.-84.

Programutrustning

Datamaskinutrustningen er lite
verd uten at det finnes tilgjengelig
egnede programmer for databruk.
Det vil derfor vaere av interesse &
vite hvilke programmer som vil vaere
tilgjengelig nar utstyret er in-
stallert.
Foruten de nedvendige styrings-
programmer, kommunikasjons-
programmer, databaseprogram-
mer, programmeringssprak m.v. vil
fglgende program veere tilgjenge-
lig for databruk umiddelbart etter
installasjon:

— Tekstbehandlingssystem
(Notis)

— "Vegpakken”
(masseberegning m.v.)

— Lev Res
(system for fakturareg.)
— Kontrollert registrering av
fakturaer
— Reg. av egenmaskinrapporter
— Reg. av lgnn og trekkrapporter
— Brupakken
(datamaskinassistert
konstruksjon)
— POU (planlegging, disponering
og utnytting av egenmaskiner)
— D-kost
(kostnadsbank anlegg)
— Dr-plan
(driftsplansystem)
— Vk-Bud
(budsjettering pa vedlikehold)
— System for gkonomistyring
(vedlikehold)
— System for driftsdata —
Biltilsynet
— Vegregisterert
(deler av pakke)
— Lab.pakke

Terminalfordeling
Vegadministrasjon og tjeneste-
mannsorganisasjonene er i mate
13.6.-84 blitt enige om faglgende
fordeling av terminalenme som
blir tildelt i 1984:

— Regnskap 4 terminaler
— Skrivestua 2 terminaler
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— Plan 3 terminaler®

— Grunn 1 terminal
— Lab. 1 terminal
— Bt-avd. 1 terminal
— Maskin 1 terminal

*) Inkl. terminal allerede installert i

planavd.

Fordelingen sees i sammenheng
med forventet EDB-bruk i start-
fasen og det forutsettes at termi-
nalene kan omfordeles etter behov.
Det vil derfor bli lagt opp langt flere
punkter for tilkopling av termi-

"y
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naler enn det finnes terminaler for
i forste omgang.

Arbeidsplassutforming
| mgtet mellom vegadministrasjon-
en og tjenestemannsorganisasjon-
ene 13.6.-84 var det enighet om at
arbeidsplasser med utstrakt termi-

Magnar Marthinsen og Petter Hil-
dre pa terminalrommet.

1
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nalbruk (i forste rekke regnskap
og skrivestue) prioriteres ved inn-
kigp av terminalbord m.v. Bedrifts-
helsetjenesten har gitt rad i forbind-
else med innkjgpene.

Administrative og praktiske
forberedelser

Det er en rekke forhold som ma av-
klares og forberedes for utstyret er
i huset.

| disse dager foregar preinstalla-
sjonsarbeidene (trekking av kabler,
innredning av datamaskinrom
m.v.).

Et omfattende opplaeringsprogram
er ogsd under utarbeidelse. Opp-
leeringen vil veere to-delt.

— Oppleering i drift av dataut-
styret

— Oppleering i bruk av tilgjenge-
lige datasystemer

Oppleeringen vil dels forega i regi
av Norsk Data A/S og i egen regi
(samarbeid med Vegdirektoratet).

v e
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Fri konkurranse om vegvesenets

transporter

Prisforskriftene for transport med lastebiler ble opphevet fra 1. jan. -84.
Vegkontoret har fatt palegg om a innhente tilbud fra de enkelte laste-

bileiere for transportoppdrag.

Det er kun bileiere som har gitt til-
bud som i denne perioden kommer
i betraktning for kjering i vegves-
enet. Et unntak er brgyting og endel
massetransporter som blir satt
bort pa egne anbud.

Ingen god lgsning

mener formannen og nestforman-
nen i Troms Broyteforening, hen-
holdsvis Arne Jernberg og Arthur
Nyland.

— Brgyteforeningen som teller 130
medlemmer har helt fra 50-arene
hatt fortrinnsrett pa massetran-
sport om sommeren. Ved forhand-
linger har vi kommet fram til lavest
mulig breytepris og som en kom-
pensasjon har vi fatt gjgre regning
med arbeid om sommeren, sier de.
— | &r har savidt vi kjenner til, alle
breytekontrakterer fatt kjsring.

Vi sokte direktoratet om dispensa-
sjon for & kunne gi et samlet pris-

Nyvalgt formann i Troms Braoyte-
forening Arne Jernberg, Malangs-
eidet.
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tilbud pa transporter, og vi er
visstnok de eneste som har fatt
forhandlingsrett med vegkontoret.

Og de sier:

— Vi betrakter faktisk vegvesenet
som var arbeidsplass. Vi har skaf-
fet skikkelige biler og utstyr bade
for brgyting og massetransport.
Det kan man gjere nar inntekten er
noenlunde sikker. Na er mange av
vare medlemmer usikre og vil se
tiden an.

Det spgrs om ikke bade vegves-
enet og brukerne er best tjent med
den ordningen som var. Det kan
veere en fare dersom lastebileierne
stadig skal underby hverandre. Pris-
tilbudene fra oss eri allefall sa rea-

Andre oppdager deg raskere
hvis du bruker lys

listiske at det er et spgrsmal om
de som ligger under dette vil kunne
overleve gkonomisk og ‘ikke
minst ha det sikkerhetsmessige i
orden.

Vi er litt betenkte over at myndig-
hetene kommer med et slikt for-
slag for en yrkesgruppe hvor det
stilles strenge krav trafikksikker-
hetsmessig. Ordningen kan gi ut-
slag i darligere biler og vedlike-
hold.

Hoy kapasitet og sikkerhet har vi
kunnet tilby i vare transporter. Men
fortrinnretten er falt bort og det er
en svekkelse for foreningen. Sam-
let har vi ogsa statt sterkere i for-
handlinger om kjarepris.

Rettferdig med fri
konkurranse

mener lastebileier Asbjern Ovesen
fra Breivikeidet. Ovesen har hatt
lastebil i flere ar, men kom farst i
kjgring av betydning for vegves-
enet i sommer.

— Tidligere har braytekontraktgar-
ene fatt oppdragene far oss andre.
Det var nyttelgst for oss & prgve. Vi
métte bare se pa at de fikk kjering
rett ut for stuedera var. | ar gir de et
samlet tilbud. Vare tilbud ligger
under det de har gitt. Kanskje blir
vi "uglesett”. De laveste tilbud blir
jo akseptert.

Men jeg synes det er helt rettferdig
at fortrinnsretten for brgyterne er
falt bort. Iseer nar de ofte har en bil
i breyting om vinteren, men stiller
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Biler med lys er lettere
a fa aye pa i speilet
i S D e s LA T S R SR ]

opp med flere biler om sommeren
— og alle far transportoppdrag.

- Jeg kan godt forsta at de gjerne vil
beholde den gamle ordningen. Det
er et usikkert yrke vi har uten fast
inntekt. Likevel starter flere og fle-
re opp. Behovsprgvingen falt bort
for et par ar siden. Na far alle layve
nar de har gjennomgatt et lgyve-
kurs.

— Ser du faren ved at tilbudene
kan bli for lave?

— Det blir verst for oss. Lastebilei-
erne burde nok seg imellom veere
mer ens i pristilbudene, uansett
om de er brgytere eller ikke. Men

Asbjarn Ovesen, Breivikeidet.
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det ma veere rettferdighet og alle
ma f& veere med i konkurransen.
Vegvesenet er sterste oppdrags-
giver og de ma veere upartiske nar
de tar inn biler for oppdrag.

Ordningen gir merarbeid
sier vegmester Sverre Sandstrand.
— Vi har hatt godt samarbeid med
Brayteforeningen. De har skikkelig
utstyr og det var lett a fa tak i rett
bil til de forskjellige oppdrag.
Né& er det ogsa et betydelig merar-
beid i oppgjersfasen siden vi ma
operere med flere forskjellige
priser.

Varig ordning
Fri konkurranse kontra fortrinns-
rett, vi sper driftssjef Eilif Mathi-
sen om hans synspunkter.
— Broytekontraktgrene har for-
trinnsrett fremdeles under ellers like
vilkar. Men tidligere var det slik
at alle biler med samme lasteevne
kjgrte til samme pris — braytere
eller ikke.
Fortrinnsretten var reell og brayter-
ne ble tatt inn for de andre. Utgift-
ene for vegvesenet ble de samme.
Idag vil det ofte vaere slik at bade
brgytere og de forskjellige lastebil-
er opererer med ulike priser. Da er
det ikke snakk om like vilkar og da
blir prisen avgjgrende safremt ma-
teriellet er tilfredsstillende for opp-
draget.
Er'den nye ordningen permanent?
— Ordningen er imidlertidig — for
ett ar. | Vegdirektoratet foreligger

na et forslag til retningslinjer. Ho-
vedprinsippet om fri konkurranse
ser ut til & bli gjeldende. Maksimal-
prissystemet vil falle bort og det
ser ogsa ut som det gar mot et til-
budssystem ogsa for brayting.

— Og erfaringene hittil?

— Vi har fatt en god del merarbeid,
innhenting av tilbud m.m. Forelg-
pig har ikke pristilbudet endret seg
vesentlig. En av arsakene er vel at
prisene tidligere & under maksi-
malprisene pa de fleste oppdrag.
Tendensen fremover vil nok bli at
vi i sterkere grad enn tidligere set-
ter storre massetransporter pa
anbud.

'Billys som beveger seg
fanger oppmerksomheten
o O R N A S W L/ b 0
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Personal-mytt .

Tiltredelse

VEGKONTORET

Trygve Pedersen er tiltrddt som av-
delingsingenigr (jordskiftekandi-
dat) ved Seksjon for grunnerverv.

UTEDRIFTEN

Alf L. Hanssen er tilsatt som vedlike-
holdsarbeider i omrade 1, Gulles-
fjord.

Rigmor Pettersen er tilsatt i vikari-
at som kontorassistent ved Tromsg
vegstasjon mens Ann-Jorun Lor-
entsen har permisjon.

BILTILSYNET
Bodil Mikalsen er inntatt som kon-

torassistent (vikar) ved biltilsynet
pa Finnsnes.

Fratredelse

BILTILSYNET
Administrasjonssekreteer Edin Arne
Olsen er sluttet i stillingen ved
Biltilsynet Finnsnes.

UTEDRIFTEN

Disse er gatt av med pensjon:
Walter lversen, Vagnes
Ingfred Andersen, Meistervik
Karl Mikalsen, Borkenes

Vi

- gratulerer o

Med 50-drs dag

Leif Bendiksen,

Grovfjord 19. 9.
Wilmar Lorentsen,

Nedre Skavberg, Kvalgysl. 11.10.
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Med 60-drs dag

Alvin Nilsen,

Finnsnes 25. 9.
Isak Hansen,

Kvesmenes, Oteren 23.10.

Fra dekkelegging av Vollan bru.

Nyferga ”Gul!esf/ord” i fergesambandet Revsnes — Flenes. P4 grunn av
storrelsen matte stottekaiene forlenges med 10 m pa Revsnes og 5 m pa

Flenes.
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[ MASSEKORSBAND’

Bruk lys overalt
- 0gsa ved hykjering
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