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Forsiden:

Myke trafikanter i Finnsnes-traktene

Redaktorskifte —

Olve Reiersen har sagt farvel etter 15 ar som redakter.

Han har veert primus motor fra starten av og vi er takknemlig for det
arbeidet han har utfgrt. Det har veert med pa a gke forstaelse for informa-
sjon — bade internt og eksternt. Vi vil ikke at dette arbeidet skal veere bort-
kastet, men gnsker at Vegstikka skal komme ut slik som fer.

Vi er mange som arbeider i vegvesenet i Troms. Vi liker oss og @nsker a
gjore jobben var slik at vi tiener samfunnet pa beste mate.

Oversikten viser at vi er 600 personer. Det er klart — skal vi holde kontak-
ten — ma vi ha forum for & kunne na hverandre. Vegstikka er en mate.
Inntil videre skal undertegnede vaere redakter. Som neer st@tte og hjelp
er det oppnevnt et redaksjonsutvalg pa 3 personer. Det er Lisa Sund-
strem, Trond Larsen og Bjarne Otterdal.

Bedriftsavisen skal vaere et forum for fri meningsutveksling, og formalet
er & informere de ansatte om det som skjer i etaten.

Vegvesenet har mange oppgaver, bAde mindre og starre, men alle er like
viktige for helheten.

Vi vil gjerne na alle. Gjer vi ikke det, regner vi med et hint. Vi trenger din
medvirkning i dette arbeidet.

Hilsen
Anna Josefsen



Langtidsplanen 1986-89.

1 1990 har vi lagt langtidsplanens neste periode bak oss. Da regner vi
med at 97 prosent av riksvegene har fast dekke — at 100 prosent av de
gjennomgéende transportruter kan tillates for 10 tonns akseltrykk, dog
bare 5 prosent i telelesningen — at vegbrukerens transportkostnader redu-
seres — at ett ferjesamband er avigst av veg — at trafikkulykkene géar
ned i antall — at det er 10 faerre stillinger i vegadministrasjonen enn i
dag, 35 feerre i utedriften entreprenordrift medregnet.

Disse resultatene er basert pa de
gkonomiske rammer som vi er fore-
speilet for perioden 1986-89 og de
framkommer i Langtidsplanens sis-
te kapitler — kap. 6 Virkninger av
handlingsprogrammet — kap. 7
Ressursdisponering —  kap. 8
Gjennomgaende transportruter.

Trafikksikkerheten gker.
Trafikksikkerhetsprogrammet ma
regnes som en integrert del av in-
vesteringsprogrammet. Med ut-
gangspunkt i en slik forutsetning,
er det grunn til & anta at nedgan-
gen i antall personskadeulykker vil
bli ca 16 i 1990. Et hovedmal er & fa
ulykkesfrekvensen pa vegparsell-
ene inn mot byer og tettsteder ned
pé& gjennomsnittet for fylket. Med
de tiltak Langtidsplanen skisserer
er det a hape at antall ulykker pa
riksvegnettet i Troms innen 1990
vil kunne reduseres med ca 10 pro-
sent. For Troms er utforkjgrings-
ulykkene seerlig framtredende og
disse ulykkene antar vi reduseres
med ca 20 prosent.

Ombyggingen av rv19 Nordland
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gr. — Tjeldsund bru regnes & gi
storst trafikksikkerhetsmessig ge-
vinst, dernest felger de 2 parsell-
ene i E 6 mellom Heia og Russelv.
Foruten virkningene av veginvester-
ingene vil sterre ressursinnsats i
biltilsynet bidra til & ke trafikksik-
kerheten. Det er forst og fremst i
Kjigreskoletilsynet og i kjgretoy-
kontrollen insatsen gket.

Framkommeligheten bedres.
De utbedringer og omlegginger
som skal foretas gjennom de
anleggs- og vedlikeholdstiltak som
er skissert i planen, betyr en reduk-

'sjon i transportkostnadene for veg-

brukerne pa rundt 45 mill kroner i
1990. Ogsé i denne sammenheng
er det ombyggingen av rv 19 Nord-
land gr. — Tjeldsund bru som kom-
mer best ut.

Pa 3 km naer vil hele riksvegnettet
ha fast dekke i 1990 og 59 prosent
tillates for 10 tonns akseltrykk. | te-
lelesningsperioden vil derimot fort-
satt hele 98 prosent matte veere
under restriksjon med hoyest til-
latt akseltrykk pa 6 tonn. For de

gjennomgaende transportruter vil
situasjonen veere god utenom tele-
lgsningen, nemlig 100 prosent for
10 tonn, men bare 5 prosent under
telelgsningen.

Vi kan erstatte ferje Straumsnes
— Skaland med veg — en ikke
ubetydelig begivenhet.

Nar det gjelder sikring av veger
mot snaras, er det bare prosjektet
E 78 gjennom Lavangsdalen som
kan gjennomfares.

Hoyere standardkrav til de gjen-
nomgaende transportruter.
Slike vegruter er for Troms — E 6,
rv 19 (del), rv 83 og E 78. Malsettin-
gen er at disse riksveger i Troms
fylke i lopet av planperioden skal
bli tillatt for 10 tonns akseltrykk
med telerestriksjoner og 50 tonn

totalvekt.

Vedlikeholdsstandarden pa de
nevnte vegene forutsettes minst a
tilsvare SO-standard for samtlige
prosesser.

Trafikksikkherhet, miljgforhold og
vegserviceanlegg prioriteres pa
linje med slike tiltak pa det avrige
vegnettet. Nar det gjelder vegservice-
anlegg sa har vi ikke engasjert
oss i andre tilbud langs de gjen-
nomgaende transportruter enn ras-
teplasser med bord, benker og
sgppeldunk. Med hensyn til sani-
teeranlegg vil vi prove & fa til avta-
ler med eksisterende etablisse-
menter som bensinstasjoner, kafe-
er, moteller, hoteller o.l. | denne
sammenheng vil E 6 og E 78 priori-
teres i den utstrekning vi finner
budsjettmessig dekning for avtaler
over vedlikeholdsbudsjettet i peri-
oden 1986-89.

Faerre sysselsatte pa vegkontoret.
Med de rammer som er gitt, er det
ikke mulig a holde sysselsettingen
pa dagens niva. Reduksjonen fore-
tas gjennom naturlig avgang, og
for ferste gang planlegges vegkon-
toret de naermeste arene drevet
med synkende bemanning.

| utedriften har allerede i mange ar
tekniske nyvinninger sammen med
nedgang i bevilgninger fart til jevn-
lig reduksjon i bemanningen. Dette
merkes etterhvert ogsa i admini-

Den nye traseen i E78, Lavangsdalen blir
trafikklar i august maned og er eneste pro-
sjekt for sikring mot sngras.



strasjonsapparatet for de driftsav-
hengige oppgavene. De utgjer idag
ca 45 prosent av oppgavemeng-
den ved vegkontoret. Forvaltnings-
oppgavene (inkl. biltilsynets virk-
somhet) sammen med driftsuavhengig
personalforvaltning og felles-
tienester utgjer den resterende
del.

For arene 1983-89 skal vegkontor-
ets bemanning reduseres med
7 prosent d.v.s. 13 stillinger, mens
biltilsynet styrkes med 3 slik at
netto nedgang blir 10 stillinger. Re-
duksjonen rammer adm.- og gko-
nomiavdelingen med 6 stillinger,
planavdelingen med 4 og anleggs-
avdelingen med 3 — de gvrigeav-
delingene beholder sin navaerende

- bemanning.

Fortsatt nedgang i
utedriftens personell.
Overslagene over egen bemanning
1986-89 er basert pa naturlig av-
gang og inkluderer interne overfor-
inger fra anlegg til vedlikehold og
maskin.
Ved inngangen til planperioden vil

e

egen bemanning ha innebygget en
overkapasitet pa ca 30-40 arsverk
sett i forhold til bevilgning/opp-
gaver. Ved utgangen av perioden
vil overkapasiteten vaere redusert
til 5-10 arsverk.

Beregningene bygger pa falgende

forutsetninger:

— Vinteroppgavene fordeler seg
jevnt over de 4 arene.

— Full tilsettingsstopp i veg-
arbeidsdriften.

— Mannskapsbehovet i vedlike-
holdet og delvis i maskin dek-
kes opp gjennom overfgringer
fra anlegg. Det er her ikke tatt
hensyn til begrensninger m.h.t.
bosted og kvalifikasjoner.

— Driftsform og teknologi i vinter-
arbeidsdriften endres ikke ves-
entlig.

— Andelen "uproduktiv”’ arbeids-
tid (sykefraveer m.v.) blir
uendret.

Avd.ing. Tore Slafne og tekniker Johnni
Héndstad med forberedende arbeid. Gang-/
sykkelveg i rv.850, Bergselv bru — Ase-
garden vil bli bygd og gjort ferdig i 1985.

E o

Ut fra dette har vi da beregnet be-

manningen i vegarbeidsdriften
slik:
Antall arsverk
1986 1989
Vegoppsyn 61 56
Vegarbeidsdrift
(riksv. og fylkesv.)
— Faste og eng.
arb.takere 354 324
— Korttidsintatte
i ord. drift 40 40
— Fremmed-
maskinfarere 110 110
— Arbeidere i en-
treprenardrift 75 45
Sum 610 575

Uendret maskinpark
Nar det gjelder var egen maskin-
park, heter det at den idag har et ri-
melig omfang og en ganske hgve-
lig sammensetning. Vi regner der-

for ikke med vesentlige endringer
bortsett fra en reduksjon i antall
kompressorer og traktorer.

Et av de viktigste mal for maskin-
forvaltningen er & fa ned vedlike-
holdskostnadene.

Endres Langtidsplanen?
Behandlingene av Langtidsplanen
i de politiske fora er begynt og vi
har allerede registrert ansker om &
endre prioriteringen i investerings-
programmet. Her i fylket far pla-
nen sin sluttbehandling gjennom
fylkestinget i juni, deretter skal
den til Samferdselsdepatermentet
og Stortinget.

Sa fa vi se hva disse instanser
kommer til.

Dette var altsa sluttkapitlet om
Langtidsplanen 1986-89, har du
lyst til og interessen for & studere
den naermere, henvend deg til veg-
stasjonene eller til vegkontoret.

Ingen vesentlige endringer i maskinparken.




Olve Reiersen

— en pioner trekker seg

Vér redaktor av Vegstikka gjennom 15 ar har na sagt farvel til fylket. Olve
Reiersen var pioner i bedriftsavisarbeidet — ogsé pa landsbasis — og vi
kan bare takke han for det arbeidet han har utfert.

Ferste nummer av Vegstikka kom
ut i 1969 og Troms var dermed det
forste fylket i landet som fikk be-
driftsavis, selv om de andre fylk-
ene kom hakk i hel. Vi hadde jo
Vegen og Vi, men likevel, en fylk-
esavis blir mer stedlig og aktuell.
Vi kan forresten fortelle at Olve Rei-
ersen ikke slutter i vegetaten, men
blir & finne pa Hedmark vegkontor i
Hamar. Helsemessig vil han finne
et bedre klima der enn i Tromsg og
er en vektig arsak for at han er flyt-
tet.

egen bedriftsavis opp, Olve Reier-
sen? :

— |l den tiden jeg var med i Samar-
beidsutvalget ble det ofte reist kri-
tikk fra utedriften om at de var dar-
lig orientert om det som foregikk i
etaten. Ideen om egen avis ble fadt
og da jeg ble forespurt om & fere
pennen — veere redakter — svarte
jeg ja. Men min mening var egent-
lig at det bare skulle vaere for to ar.
Da de to arene var gatt hadde imid-
lertid arbeidet grepet meg. Det
hadde nsermest gatt meg i blodet
og jeg ble & fortsette. Arene har
gatt og sparsmal om & trekke meg
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— Hvordan dukket tanken om .

var ikke lenger sa aktuell. Na har
jeg holdt pa i nesten 16 &r. Fra 4
ganger i aret har Vegstikka kom-
met ut 6 ganger i aret fra 1977.

— Du har aldri angret eller syntes
at oppgaven var for vanskelig?

— Litt betenkt var jeg i begynnel-
sen, men jeg har aldri angret. Re-
sponsen pa Vegstikka har vsert
god. Det har vist seg at de som er
interessert i sitt arbeide i etaten
0gsa har interesse for hva andre
arbeider med, og hva som skijer el-
lers i etaten. En av de viktigste mo-
menter med avisen er 4 gi etatsfgl-
else. Vi gnsker & fole oss som en

stor familie og redakterens opp-
gave er & formidle kontakt slik at vi

kan na dette malet.

Det var imidlertid en periode at jeg

synes at det ble vanskeligere og
vanskeligere & arbeide med avisa.

Flere fylker kom med i dette arbei-

det og mediafolk kom sammen pa
kurs. Intensjonene syntes & bli star-
re. Jeg var bare amater og spars-
malet om man maktet denne veldige
oppgaven meldte seg. Etter-
hvert fikk man et mer avslappet
forhold ogs4 til dette. Man lzerte [i-
kevel av kollegaer pa disse matene

— leerte og inspirerte hverandre.
Jeg kom ogsa med i Kontaktutval-
get for bedriftsaviser i landet. De
skulle veere en stotte for informa-
sjonsmedarbeiderne. Om dette har
veert tilfelle vet jeg ikke, men jeg
har i allefall for egen del hatt god
nytte av det.

— Hva med stofftilgangen?

— Den har heller veert laber. Det
har ogsa hendt at jeg har statt al-
deles tom for ideer. Det har krevd
atskillig & komme igang. Nar ide-
ene har kommet har det gatt bra.
Jeg har som oftest blitt mgtt med
velvilje nar jeg har oppfordret om
bidrag. Men de fleste artikler har
jeg selv fagrt i pennen. Vi har ikke
forlangt sa ofte at de ideene som
kommer eller de ideer vi lanserer
ogsa skal skrives. Men momenter
og bakgrunnsstoff ma vi innhente.

— Arbeidet med Vegstikka har
veert et av dine mange gjgremal.
Arbeidsforholdene har vel ikke all-
tid veert like gode.

— Den farste tiden var dette naer-
mest en hobbyvirksomhet som ogsa
fulgte med pa fritiden. Etter-
hvert som avisa ble etablert og eta-
ten erkjente behovet har ogsa ar-
beidsforholdene blitt bedre. For
meg har arbeidet veert en utfor-
dring. Jeg merket behovet for ei avis
og gikk positivt inn for oppgaven.
Jeg ville vel bevise at dette
skulle g& — og dette har veert
drivkraften til & fortsette selv om
arbeidsforholdene ikke alltid har
veert sa gode.

— Har du noen rad/ensker for Veg-
stikka videre?

Olve Reiersen pa oppdrag.




— Det ma nedvendigvis g& med
bade tid og penger for & utgi be-
driftsavis. Det trenges. Den starste
skuffelsen og nederlaget ville vaere
om Vegstikka ikke kommer ut
som far.

Det ligger mange muligheter i ei
bedriftsavis. Og jeg synes nok at
ledelsen burde veere flinkere til &
utnytte dette.

Det er likesa litt skuffende & lese
nyheter om etaten i lokalavisene
uten at bedriftsavisa har veert in-
formert. Lokalavisene ma informe-
res — sa klart, men bedriftsavisa
burde fatt sjansen til & informere
pa sin mate. Den er mer beregnet
for de ansatte.

KURS | ”"PERSONALFORHOLD”

De fleste av oppsynsstaben har na gjennomgatt dette kurset. 2 kurs a
5 dager ble holdt i Tromsg i var. Kurset er med pa & dempe usikkerhet i
framgangsmaten ved den formelle saksbehandling.

Hovedemnene var:

— Tjenestemannsloven

— Tilsettingsreglementet

— Fellesbestemmelsene

— Seeravtalen

— Arb.tidsbestemmelsene

— Hovedavtalen

— Forhandlingsordningen

— Organisasjon og ledelse

— Mal og retningslinjer for per-
sonellbehandling i vegvesenet

Kurset var lagt opp med gruppear-
beid og diskusjon i tillegg til fore-
lesningene. Forelesere var hentet
fra egne rekker. Konsulent Trond
Larsen og ferstesekretser Oddvar
Nilsen dekket en stor del.

Aktive medhjelpere var driftssjef,
vedlikeholdssjef og plansijef.
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Vi har spurt driftssjef Eilif Mathi-
sen om hans synspunkt pa kurset.
— Kurset vil hjelpe til at problemer
kan lgses pa det plan de hgrer

hjemme. Behandling av tvistesa- -

ker f.eks. som gjelder lokale for-

hold skal tas opp med de lokale til-
litsmenn. | stor grad har saker som
dette vaert sendt vegkontoret, fordi

mange har vaert usikker om frem-
gangsmaten for den formelle be-
handlingen.

Behandlingen av enkelte generelle
personalsaker som permisjoner
etc. regner vi ogsd med at opp-
synsstaben overtar med tiden.
Kurset, isser siste del, henger for-
@vrig ngye sammen med kurs i ar-
beidsledelse  som vil komme om
ikke sa lenge.

Vegvesenets verkstedpersonell
som kjeretoykontrolierer

Dersom biltilsynets malsettinger for den periodiske kjgreteykontrollen
skal innfris, er det nedvendig med et utvidet samarbeid med vegves-
enets ovrige avdelinger. Maskinavdelingen utpeker seg som en naturlig
samarbeidspartner. Verkstedpersonellet ber gis oppleering for & kunne
innga i et samarbeid i kjoreteykontrolien. Ordninga ber iverksettes fra

arsskiftet 1984/85.

Av konsulent
Trond Larsen

Innledning
| disse dager foreligger innstillinga
fra ei prosjektgruppe som har vur-
dert mulighetene for bistand fra
maskinavdelinga i den periodiske
kjereteykontrollen (POU-rapport
april 1984).

Prosjekigruppa som har bestatt
av:
— Avd.ing.

Knut Arne Henriksen (form.)
— Avd.ing. Svein Johansen
— Verkstedform. Arthur Osvaldsen
— Konsulent Hans A. Karoliussen
— Konsulent Trond Larsen (sekr.)

har vurdert det skonomiske og juri-
diske grunnlaget for et eventuelt
samarbeid i kjgreteykontrollen. Vid-
ere har gruppa beregnet omfan-
get av et slikt samarbeid, opplaer-
ingsbehovet er kartlagt og kostnad-
ene ved gjennomfgring er be-
regnet.

Bakgrunn

Biltilsynet i Troms har — p.g.a.
manglende personellressurser —
relativt lav maloppnaelse i kjore-
teykontrollen. Den bemanningsut-
viklingen som stilles i utsikt i arene
som kommer, tilsier at man ber finne
nye og utradisjonelle lgsninger
dersom biltilsynets malsettinger
skal kunne nas med rimelig grad.
Maskinavdelinga utpeker seg som
en naturlig samarbeidspartner ved
at man disponerer egnete lokaler
og kvalifisert personale som —
forutsatt tilleggsoppleering — kan
inngd i den periodiske Kkjoretoy-
kontrollen. ‘

Gjennom et samarbeid med ma-
skinverkstedene vil biltilsynets
virksomhet kunne desentraliseres,
noe som ma sies a vaere positivt
sett i forhold til mal vegvesenet
har satt seg for ”’Aksjon Publikum”
(bedre publikumsbehandling”).

Samarbeidsmodeller
Gruppa har vurdert ulike modeller
for et samarbeid og anbefaler en
modell hvor ansvaret for den prak-
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tiske kontrollen er tillagt maskin-
avdelingens verkstedpersonell
under ledelse av maskinoppsyns-
mann. Det administrative ansvaret
ligger helt ut hos biltilsynet (inn-
kalling m.v.).

Etter den anbefalte modellen vil ikke
verkstedpersonalet kunne gi pa-
legg om utbedring av paviste
mangler eller foreta avskiltinger.
Utbedring av mangler er basert pa
frivillighet fra bileier, dog slik at
unnlatelse av & utbedre paviste
mangler automatisk medfarer inn-
kalling til ordinger kontroll ved en
av biltilsynets stasjoner.

Samarbeidsomfang

Prosjektgruppa anbefaler at sam-
arbeidsordningen avgrenses til
kontroll av person-/varebiler.
Ut fra de beregninger som er gjort
finner prosjektgruppa at maskin
kan tilby biltilsynet tilsammen 2
arsverk bistand i kjgreteykon-
trollen.

Mulig bistand fordeles slik:

— Storslett 1,0 arsverk
— Nordkjosbotn 0,5 arsverk
— Finnsnes 0,5 arsverk

For Harstad og Tromsg ser Maskin
ikke seg i stand til & yte noen bi-
stand.

Maskinavdelingens tilbud om bi-
stand sammenholdt med biltilsy-
nets behov for arsverkbistand i de
aktuelle omradene, tilsier at om-
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fanget av bistanden tilsammen blir
1,33 arsverk fordelt slik:

— Storslett 0,33 arsverk
— Nordkjosbotn 0,50 arsverk
— Finnsnes 0,50 arsverk

Lokaler og utstyr

For at kjgretaykontrollen skal kunne
foregd p& en forskriftsmessig
og noenlunde effektiv mate, er det
nedvendig med en bygnings- og ut-
styrsmessig opprustning av ma-
skinverkstedet pa Nordkjosbotn
(anskaffelse av lgftebukk og brem-
setester samt ombygging av porter
til fiernstyrt motordrift).
Maskinverkstedet pa Storslett er
allerede utstyrt med komplett kon-
trollhall.

For Finnsnes anbefaler gruppa at
verkstedpersonellet heller ”lanes
ut” til kontroll i biltilsynets anlegg.

Kompetansekrav
og opplaeringsbehov
Av de tjenestemennene som pr.

idag arbeider pa maskinverksted-

ene, synes falgende a oppfylle krav-
ene til & delta i kjgretaykontrollen
— Tjenestemenn med fagbrev
som motor- og.understellsrepara-
ter (bade ordinzer fagprave og for-
enklet fagprave). Tilsammen utgjer
dette 20 tjenestemenn.

For tjenestemennene kan innga i
kigretaykontrollen vil det matte gis
tilleggsopplaering. Biltilsynet vil
sta ansvarlig for at ngdvendig til-
leggsoppleering gis.

Kostnadene ved gjennomfering

Investeringskostnadene ved ut-
styrs-/bygningsmessig  opprust-
ning av maskinverkstedene pa
Nordkjosbotn er beregnet il
ca 237.000 kr.
De arlige driftskostnadene (Biltil-
synets kj@p av tjenester i form av
personell og bygninger/utstyr hos
maskin) er beregnet til
ca 400.000 kr.. | tillegg kommer
oppleeringskostnader m.v.

Tidsplan for gjennomfering
Prosjektgruppa anbefaler at de
ngdvendige administrative og
praktiske forberedelser er gjen-
nomfgrt hgsten 1984, slik at ord-
ningen — forutsatt at den blir god-
kjent — trer i kraft fra arsskiftet
1984/85.

Fra arsskiftet vil kanskje vegvesenets
verksteder ogsd ha kjaretaykontroller.
Kare Fagerli, Vegsentralen.
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Nytt EDB-utstyr til vegkontoret

EDB-planene for Vegkontoret i Troms stér na foran realisering. Hasten -84
utstyres Vegkontoret med flerbruker EDB-anlegg. Forut for og paral-
lelt med installeringen vil det bli gitt brukeropplaering og opplaering i

drift av utstyret.

Av konsulent
Trond Larsen

Innledning
"Vegstikka” har i tidligere nr. (3/83
og 1/84) orientert om etatens EDB-
planer og om EDB-oppleeringen.
Vegkontoret har i disse dager mot-
tatt melding fra Vegdirektoratet
om at Vegkontoret i Troms far lev-
ert sitt datautstyr (ND-530/CX).

Utstyret omfatter:
— sentralenhet
— 12 skjermterminaler
— lagringsenheter
— 2 skrivere

Installasjonen av utstyret vil ta ca
1 1/2 uke.

Anvendelsesomradet
EDB-utstyret vil i ferste omgang
nyttes til tekniske beregninger
(masseberegninger, konstruksjon
m.v.) og tekstbehandling.
| tillegg skal utstyret nyttes til (kon-
trollert) registrering av regnskaps-
data samt overfering av regn-
skapsdata til og fra komuneda-
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tasentralen (forbehold om tele-
kommunikasjon).

Opprinnelig var det forutsatt at all
regnskapsbearbeiding skulle fore-
gd pa kommunedatasentralen.
P.g.a. at vi na far sterre utstyr enn
tidligere antatt, vil noe regnskaps-
bearbeiding kunne forega pa eget
anlegg.

(Eks.vis POU* og Lev Res**).

Oppleering
Vegkontoret har tidligere gjennom-
fgrt grunnkurs i EDB for ca 80 av
kontorets tilsatte.

P& ettersommeren og hgsten -84
vil det bli gjennomfart spesialopp-
leering. -

8 dagers kurs i Oslo for drifts-

ansvarlige
for maskinen (4 personer).

* Planlegging, disponering og ut-
nytting av egenmaskiner
** leverandgrreskontro

— 2 dagers innkjeringskurs ved
Vegkontoret for de 4 driftsansvar-
lige.

— 5 dagers kurs pa Vegkontoret
for 15 brukere.

Oppleeringen vil foregd i regi av
Vegdirektoratet og Norsk Data
A/S.

Brukeroppleeringen vil bli videre-
fort lokalt.

Lokale
forhandlinger/draftinger
Vegadministrasjonen vil i lgpet av
juni -84 innlede forhandling-

er/draftinger med bergrte tjeneste-
mannsorganisasjoner angaende
EDB-anskaffelsen.  Forhandling-
ene/draftingene vil bl.a. omfatte:
— arbeidsplassutforming (termi-
nalarbeidsplasser)
— terminalfordeling
| neermeste framtid kan Anne Mari Enok-

sen ved skrivestua ta tekstbehandlings-
utstyr i bruk.
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Bedriftshelsetjenesten vil bli truk-
ket inn som radgivningsinstans i
forbindelse med innkjgp av termi-
nalarbeidsplasser.

Urealistiske forventninger

Ut fra det kjennskap vi har til an-
vendelsesomradene for utstyret i
forste omgang er det grunn til &
dempe (urealistiske) forventninger
til kvalitets-/effektivitetsgevinster
ved utvidet bruk av EDB.

Spesielt gjelder kanskje dette for-
ventninger i driftsavdelingene om
a kunne ga inn i PBR-systemet via
sparring mot skjerm for uthenting
av selektive opplysninger for bruk i

driftsplanleggingen/driftsoppfalg-
ing. Slike lgsninger vil ikke fore-
ligge i farste omgang.

De forventede effektivitetsgevins-
tene i regnskapsseksjonen som
folge av nytt registreringsutstyr og
omlegging av rutiner for innregi-
strering av PBR-data vil heller ikke
kunne innfris fullt ut i farste om-
gang.

Dette til tross, den forestdende
EDB-anskaffelsen og EDB-bruken
er et viktig steg pa vegen mot en
mer rasjonell og effektiv vegadmi-
nistrasjon. Pa sikt vil ogsa de gko-
nomiske besparelsene vaere bety-
delige.

Tore R. Johansen, Tromsg, som
fikk kr. 800,- for et mer oversiktlig
skjema.

Skjemaet brukes for nedtegning
og opplesning av daglige meld-
inger fra vegkontoret til vegmeld-
ingssentralen.

Premierte forslag

Disse to har oppnadd premiering for sine forslag:

Odd Arne Fossbakk, Tennevoll,
fikk kr. 1000,- i premie for et for-
slag om & benytte delvis adelagte
rekkverksskinner til underlag i
stikkrenner.

Vi gratulerer!
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Kurs i arbeidsmiljgutvalgets regi

Motorsagkurs
| mars maned arrangerte AMU 4
dagskurs i bruk og vedlikehold av
motorsager.
— Vi har na fatt egne verneforskrif-
ter for bruk av motorsag, sier verne-
leder Bjorn Eriksen.
— Skader pafert under bruk av mo-
torsag toppet skadestatistikken i
lengre tid. Det var nedvendig a gjere
noe for & fa bukt med dette.
Farst ifjor ble det for alvor fart i sak-
ene.
Na har 80 mann gjennomgatt dette
kurset.
Vi benyttet oss av en konsulent fra
Jobu A/S som instrukter.

Heretter tar vi sikte pa at motorsag-
ene oppbevares i en kasse for
seg selv sammen med verneutsty-
ret, og det er viktig at hver enkelt
bruker tar vare pa utstyret.

Forstehjelpskurs

AMU har holdt 6 kurs i ferstehjelp
rundt om i fylket. Kursene var pa ti
timer, og 120 av mannskapsstyr-
ken har gjennomgatt dette.
Interessen har veert stor. Kanskje
burde flere ha fatt tilbudet, men na
vil det trolig ga en tid fer vi tar en
slik kursrunde igjen, sier verneled-
eren.

Det er viktig at fareren av motorsagene har
verneutstyret pa. Her Arvid Pedersen, Sil-
sand.

i o :\1\,7




BEDRIFTSHELSETJENESTEN

For & bedre helsetjenesten méa bade bedriftslege og sykepleiere tilsettes
fra starten av, mener Vegdirektoratet. AMU’s tidligere forslag om forst &
opprette en sykepleiestilling faller bort.

Bedriftslege kan vi neppe fa for 1986, men arbeidet med dette vil bli

sterkt prioritert.

Dette kom fram pa Arbeidsmiljaut-
valgets mote 25, mai der bedrifts-
legeordningen var et av hoved-
punktene pa sakslista. Bedrifts-
lege R. Adelsten Jensen var tilstede
og gjorde rede for Vegdirektora-
tets syn.

— Vi har arbeidet lenge med & fa
til en tilfredsstillende bedriftslege-
ordning, sier formannen i AMU,
driftssjef Eilif Mathisen.

Endel lokale ordninger har vi fatt,
spesielt i Tromse, Harstad og
Bardu-omradet. Alle er imidlertid
lokalt avgrenset og er en felles ord-
ning med andre bedrifter.

Det vi — og spesielt utedriften —
mangler er en bedriftshelsetjen-
este som kjenner vegvesenets virk-
somhet og som kan drive forebyg-
gende arbeid. Vi har mange risiko-
faktorer vi ma veere oppmerksomme
pa, og dette er ikke dekket med
den ordningen vi har idag.

Etter grundig vurdering kom AMU i
var med forslag om & opprette
egen sykepleiestilling. Vi mente
dette var forholdsvis enkelt & gjen-
nomfare.

Meningen var at vedkommende
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skulle drive forebyggende helsear-
beid pa arbeidsplassene, besgrge
kontakt med legetjenesten lokalt
og hjelpe til med & finne lasning
for en framtidig fullt utbygd helsetjen-

este (samarbeid med f.eks. Tele-

verket eller regionale ordninger).
Vegdirektoratet har imidlertid gatt
mot at vi gar inn for denne ordnin-
gen. Bedriftslege er det vesentlige
og bade lege og sykepleier ma til-
settes fra starten.

Samarbeid med Televerket
— Vi skal na ta kontakt med Tele-
verket igjen, fortsetter Eilif Mathi-
sen.

Vi har tidligere hatt mgter om et
mulig samarbeid. Et av problem-
ene er & skaffe stillinger. Oppretting
av bedriftslegestilling ma fremmes
i budsjettproposisjon til Stortin-
get. Det vil ta tid. Vi kan neppe fa
bedriftslege far i 1986, uansett hvil-
ken etat som skaffer stillingen. Vi
ma ogsa ha sykepleier. Nye stillin-
ger far vi ikke, sa det betyr reduk-
sjon av andre grupper.
Arbeidstilsynet har varslet oss om
at framtidig palegg om en fullver-

dig helsetjeneste vil bli gitt. Vi vil
derfor prioritere dette arbeidet
sterkt. ’

Vi har ogsa et heyt sykefravaer i
utedriften. Det er kostbart for eta-
ten og utilfredsstillende for den
enkelte.

Forebyggende arbeid viktig
— Charles Hermansen, vi vet at syke-
fraveeret i utedriften ligger hoyt.
Hvordan ser du som hovedver-
neombud pa Dbedriftshelsetje-
nesten?
— Det viktigste er forebyggende
arbeid og et lege-team som har
god kontakt med arbeidsplassene
er derfor malet. | AMU sa vi pa opp-
rettelsen av en sykepleiestilling
som en hurtig og god begynnelse.

Det som skjer idag er at mange nar
de blir syke allerede har sa store
helseproblemer at de er vanskelig
a takle. Vegvesenet har hovedsa-
kelig bare tyngere arbeid & tilby.
Omplassering er vanskelig, ja, nes-
ten umulig a fa til. Uferepensjon
er da eneste lgsning. Iseer for unge
mennesker er dette en tragisk lgs-
ning.

Bedriftshelsetjenesten betraktes
av mange som et legekontor de be-
soker en gang i aret.

Dette er ikke bedriftshelsetjeneste
slik loven krever.

Vi mé& drive forebyggende arbeid
og komme problemene mest mulig
til livs i ferste stadium. En fullver-
dig helsetjeneste er et av AMU’s
hovedmal for gyeblikket.

ACHIOLF

bIcQmjcom)
Tes qreer,
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"STOREBROR” ser deg!

Statens vegvesen Troms har innfert automatisk trafikkontroll pa 3 steder

i Tromsg.

Av Lisa Sundstrem

Kontrollen er et praveprosjekt for 4
vegkontor her i landet, deriblant
Troms. "Overvakinga” skjer i sam-
arbeid med politiet.

De tre ”skjebnesvangre” radarom-
radene er pa Stakkevollvegen i
Tromsg, ved Berg og nord for Kro-
ken. Her star radaren klar for & re-
gistrere alle som overtreder farts-
grensen.

Radaren er innstilt pa en bestemt
hastighet slik at de som overtreder
denne, automatisk blir fotografert.
Fotografiene blir s& overlevert til
politiet som gir de nadvendige fore-
legg.

Vi sper ingenigr Kjell Vang om dette
er en kostbar affaere?

— Hele anlegget koster ca
kr. 250.000. Og vi ter si at det har
gitt positive resultater med hen-
syn til trafikksikkerheten.

Folk kjgrer mere forsiktig etter at
skiltene om ”Automatisk trafik-
kontroll” kom opp.

De som bor i omradené sier ogsa
at trafikken virker roligere.

"Radarboksen” fotograferer fartsovertred-
elsene. Foto: Lisa Sundstrom.
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"Vegstikka” har snakket litt med
de som daglig ferdes pa vegen i de
aktuelle omradene.

— Drosjesjafer Granberg — du vet
om at det er satt opp automatisk ra-
darkontroll. Innvirker det pa din og
andres kjgremate?

— Jeg er klar over kontrollen og
merker ogsa at trafikken gar ad-
skillig roligere. For oss som kjarer
om nettene er det litt plagsomt —
da kunne jeg iallefall tenke meg a
ligge et hakk over fartsgrensen.
Likevel, bra ording. Men na ryktes
det at den pa Stakkevollvegen er
satt ut av drift p.g.a. haerverk av
rampen. Stemmer det?

Det kunne vi nok ikke svare pa —
dessverre for han!

Ogsa Holger Johnsen er klar over
det nye tiltaket. Han ferdes daglig

fra boligomradet pad Knausen og
inn til sentrum.

— Jeg tenker pa farta mer enn faor,
blir mer papasselig . Ingen vil jo
overskride fartsgrensen nar man
vet konsekvensene.

— Men radarkontrollen hindrer flyt
i trafikken. Det virker som om folk
er overforsiktige. Farten som hol-
des er langt under det lovlige — og
det skapes lett kork i trafikken.
Prosjektet er vel og bra — men
Stakkevollvegen er vel ikke den
mest praktiske plassen & ha dette.
Muligheten til de store fartsover-
skridelser her vil jo veere redusert li-
kevel p.g.a. vegens standard, tra-
fikkmengde, opphoping og bebyg-
gelse.

Trond Mathisen som daglig kjarer
fra T@nsvika og forbi radarkontrol-

i utomatisk
| trafikk-
1 kontroll




len i Kroken sier at dette er et langt
bedre tiltak enn fysiske hindringer
s& som fartsdempere o.l.

Ogsa han innremmer at han kjgrer
mere forsiktig na.

— Trafikken gar saktere etter at ra-
daren kom opp. Men den streknin-
gen som jeg Kjarer er lite trafikkert
sa ke og opphopning er ikke noe
problem.

Mathisen sier at redselen for bater
er vel det som pavirker folk mest.
Ja, kanskje redselen for & miste
noen hundrelapper er det som
skremmer folk mest — men radar-
kontrollen har i hvertfall fatt folk til
& ta det litt mere med ro i trafikken.
Og da er vel hovedhensikten opp-
nadd.

Rimelige vinterkostnader gir

bedre veger

Vinteren i r ga en mindreutgift for vedlikeholdet pa i alt ca 8,5 mill kro-
ner i forhold til det som var planlagt. | tillegg frigjores en del av vedlike-
holdsreserven slik at vi i mai maned har jobbet med & disponere
ca 16,5 mill kroner i tillegg til rammen for de driftsplaner som ble ut-

arbeidet i hast.

Av overingenior
Oddmar Eilertsen

Vi har gatt inn for i stgrre mulig
grad & bruke midlene til konkrete
utbedringsprosjekter, szerlig pa
fylkesvegene.
| hovedsak blir midlene brukt slik:
For riksvegene:
Forsterkningsarb. ca 3,3 mill kr.
Faste dekker ca 3,0 mill kr.
Bruarbeider m.v. ca 1,9 mill kr.
For fylkesvegene:
Grafting, forsterkn. ca 4,8 mill kr.
Faste dekker ca 3,8 mill kr.
Pa fylkesvegene vil falgende strek-
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ninger fa fast dekke i tillegg til

tidligere plan: '
Lavik — Brgstadbotn 6,0 km
Fv. til Nordrollnes 4,6 km
Fv. til Manndalen 8,0 km

Fv. til Lysnes D/S-kai 1,4 km
Av strekninger som bilr utbedret
nevnes:

Fylkesveger i Rossfjord (15 km)

Fv. Tretten-Storvik

Fv. Mortenhals-Skutvik

Fv. i Fjellbygda (Malangen)

Fv. Finnvik-Skulsfjord
Pa riksvegene blir det en del dek-
kefornyelse. Forgvrig blir midlene i
hovedsak kanalisert til igangveer-
ende’prosjekter.

Biltilsynet pa Svalbard-besgk

Av adm.sekretaer
Petra Marie Lunde

Vi reiste opp til Longyearbyen pa
tienestereise natt til 27. mars, sta-
sjonssjef Ingvart Sommerlund og
jeg. Det ble en tjenestereise av de
sjeldne, for pa Svalbard hadde jeg
aldri veert.

Flyturen tok ca 11/2 time.
—Formalet med turen var & foreta
oppkij@ring til beltemotorsykkelfar-
erkort, eller sn@scootersertifikat
som vi sier til daglig. Kjeretoyregis-
teret ved sysselmannens kontor
skulle ogsa gjennomgas. Hovedre-
gisteret blir na flyttet til biltilsynet i
Tromsg, men sysselmannen foretar
ferstegangsregistreringer av fgrer-
kort slik som tidligere.

Det var hovedsakelig husmedre og
ungdom mellom 16 og 18 ar som
var kandidater til sn@scooterprg-
ven. Og det er naturlig — fordi den
gruppen som ikke har farerkort
kl. B m& ha sngscootersertifikat.

Av 17 elever var det 2 som strok i
teoripraven.

Det var en opplevelse & nyte den
storslatte naturen i et fantastisk
fint vinterveer. Men kulda skaffet
oss problemer. Kuldegradene sank
helt ned til -30° Celsius. Dermed
freas motoren til smalfilmkameraet
mitt. Likesa fikk vi problemer med
bilen vi fikk lane av sysselmannen
— bensintilfgerselen fras mens bil-
en var under fart!

Kulda er ikke & spgke med.

Vi hgrte om en gjeng som var pa
tur og som skulle overnatte i en
hytte. De matte holde ut i lang tid
med hele -18 grader inne i hytta for
oppvarmingen kunne merkes. Alt-
sa like kaldt som i en fryseboks!
Etter tre hektiske, men uforglem-
melige dager, landet vi trygt pa
Langnes flyplass tidlig om morg-
enen den 30. mars.

Det finnes ca 1000 registrerte snescootere
pa Svalbard. Foto: Petra M. Lunde.




Kjoreskole har opprettet filial

pa Svalbard

Oddmund Henriksen’s Kjoreskole fra Storslett har opprettet filial pa
Svalbard. Det var hans farste kull som kjorte opp til snascooter-forerkort
na i var. Oppkjoring i kl. B kan kanskje foretas i 1985.

Oddmund Henriksen forteller at
han og en av hans sjafgrlserere har

Tilbyr sjafarlaerer Oddmund Henriksen en
undervisningstime, tro?
Fra Longyearbyen. Foto: Petra M. Lunde.
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veert i Longyearbyen i to maneder i
Var og gitt undervisning. 17 elever
har de hatt til kl. B og 13 til kl. A be-
Itemotorsykkelfarerkort. Forelgpig
kan ikke oppkjering i kl. B tas pa

Svalbard. De som har hastverk
med sertifikatet, ma henvende seg
til kjgreskoler i Tromseg eller til sine
respektive hjemsted for a fortsette
oppleeringen og melde seg pa til
oppkjering.

— De fleste kombinerer dette med
ferie eller permisjon, sier Odd-
mund Henriksen.

— Men det er naturlig at Svalbard
ogsa far oppkjeringsmuligheter for
kl. B. Trening i bykjering mé selv-
folgelig de slik som elever fra mange
andre plasser reise bort for a ta.
Strekning for oppleering i glattkjar-
ing/merkekjering er godkjent.

Det er derfor store muligheter for
at oppkjering kan skje allerede
neste ar.

— Er det problemer med & drive
kjgreskole pa Svalbard?

— Det kreves mer for & administre-
re det hele, bade av tid og penger.

Vi hjelper bl.a. elevene med & kon- .

takte de kjoreskoler de vil benytte
videre. ,

Vi har en skolebil pa Svalbard. Den
blir stdende ledig mesteparten av
aret. Na skal vi ikke oppover for i
september maned. Inntil videre reg-
ner vi med & ha nok oppgaver til &
dra oppover to ganger i aret.

Vi tilbyr ogsa et oppfrisknings-
kurs” for bilfarere. Det innebaerer
gjennomgaelse av regelverket, 1 ti-
me glattkjering og 1 time vanlig
kjgring. Vi har loddet interessen og
det er flere som har meldt seg pa.
— Koster en leeretime pé Svalbard
mer enn ellers i landet?

— Vi ma ta kr. 20,- mer for en time
p.g.a. de ekstra utgifter vi har.

Snescooter-kjoring krever
skikkelig oppleering

— Tilbake til sn@scootere. Vi vet at
Finnmark er eneste fylke i landet
som idag har forbud mot sng-
scooter-kjgring pa offentlige veger.
Det er forelepig en preveordning.
Hva med Troms?

— Vi har et stort antall sngscoot-
ere i Troms og det skal ikke under-
slaes at det foregar mye "tullkjor-
ing” — ogsa i boligfelt. Dette ska-
per irritasjon og motvilje mot sng-
scootere. Slik kj@ring er forbudt. Det
er all unadig og steyende kjaring.
Aldersgrensen for fgrere er likesa
16 ar. Dette ma selvfglgelig over-
holdes. Ellers vil en sngscooter
som er skikkelig utstyrt vaere like

* sikker pa vegen som en bil. Men de

fleste brukerne kjenner dessverre
ikke til hvordan dette utstyret skal
brukes. Ut fra de erfaringer jeg har
vil skikkelig oppleering, bade blant
ungdom og voksne veere eneste
mulighet for & fa bukt med uvettig
kjaring. Da vil vi ikke trenge forbud
— et forbud som vil bli vanskelig &
handheve. -

Dessverre er det blitt en sport & ha
starst mulig snescooter med
storst mulig hastighetsevne. Det
er en farlig sport. Her er det kun
oppleering som kan veere til hjelp
for a skaffe en fornuftig forer, sier
sjaferskoleleerer Oddmund Henrik-
sen.
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”Aksjon Publikum”

— forelepig oppsummering

Statens Vegvesen Troms har satt seg ambisigse mél i Handlingsplanen
for ”Aksjon Publikum”. Gjennomferingen av planen synes imidlertid &
veere i relativt godt gjenge. Flere tiltak er allerede giennomfort.

Av konsulent
Trond Larsen

Vegstikka nr. 6/83 inneholdt en ar-
tikkel hvor Handlingsplanen for
Statens Vegvesen Troms ble pre-
sentert. Hovedmalsettingene i
Handlingsplanen var:

1) & bedre tilgjengeligheten til vare
tienester (desentralisering samt
forenkling av rutiner/regelverk).

2) & bedre kvaliteten pa vare tjen-
ester.

Handlingsplanen skisserer en rekke
virkemidler for at vi skal kunne
leve opp til disse ambisizse malene.
Vi skal her gi en oversikt over tiltak
som hittil er gjennomfert i regi av
”Aksjon Publikum”.

Tiltak for & bedre
publikumsbehandlingen
Kurs i publikumsbehandling
Det er gijennmomfert kurs i publi-
kumsbehandling ved Biltilsynet i
Tromsg og i Harstad og videre for
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planavdelingens avkjgrselskontor.
Kursene, som er noe mer enn
”smilekurs”, setter fokus pa publi-
kums onsker og rettigheter og
hvordan offentlige tjenestemenn
med utstrakt publikumskontakt
ber opptre for & imatekomme pu-
blikums krav til en haflig, korrekt
og saklig "kundebehandling”.

Publikumsundersgkelser

Der er foretatt publikumsundersgk-
elser ved Biltilsynet i Tromsg og
Harstad (sperreskjema).
Hensikten med undersokelsene
har veert & fa publikums syn pa de
tilsattes opptreden, informasjonen
som gis og maten saker lgses pa.
Resultatene fra undersgkelsene
foreligger enda ikke (EDB-
behandles i Vegdirektoratet) men
undersgkelsene, sammen med in-
terne vurderinger, er ment & danne
grunnlag for enkle publikumsret-
tete tiltak.

Samarbeid Biltilsyn og Maskin
i kjeretaykontrollen
Vi viser til artikkel annet sted i
Vegstikka.

Tiltak for & bedre
informasjonen
Utgivelse av folder “Avkjorsler
langs riks- og fylkesvegene”.

Planavdelinga har utarbeidet en
folder hvor Rammeplan for Troms
presenteres. Folderen gir informa-
sjon om hvorfor Rammeplanen er
utarbeidet og hvordan sgker bar
forholde seg for lettere & na fram
med sin avkjorsels-/dispensasjons-
sak.

Folderen vil — sammen med felles
informasjonsbrosjyre om avkjor-
selsbehandlingen som er under ut-
arbeiding i Vegdirektoratet — gi et
godt grunnlag for en lik og korrekt
informasjon om avkjgrselssakene.

Status
Gjennomferingen av Handlings-
planen for Statens Vegvesen
Troms er i relativt godt gjenge. Fle-
re tiltak er under gjennomfaring.
Disse tiltakene vil vi imidlertid
komme tilbake til i et senere nr. av
Vegstikka.

S
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AKSJON I.k
publikum

HAKDUNGSPLAN FOR EN PUBLIKUMSRETTET OFFENTLIG VIRKSOMHET

Sentralbordtjenesten — vegkontorets an-

sikt utad — her Rita Edvardsen.
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Ny asfaltfreser

| sommer tar vi i bruk egen asfaltfreser for oppretting av faste dekker. Vi
regner med at dette bade gir besparelse og bedre resultater.

Av avd.ingenigr
Arne Fossbakk

Det ble i vinter bestemt at vegves-
enet skulle ga til anskaffelse av
egen asfaltfres for montering pa
havel.

Erfaringene med innleie av privat
asfaltfres har vist at fresing av olje-
grusdekke samt justering av veg-
banens profil med hevel for legging av
nytt slitelag med oljegrus eller over-
flatebehandling har vist seg

& veere en sveert gunstig vedlike-
holdsmetode.

Tradisjonell metode med klebing
og oppretting for legging av slite-
lag er etter hvert blitt forholdsvis
dyrt.

Troms er et av de fylkene i landet
hvor det er lagt, og legges mest ot-
tadekke. Ca 50 % eller ca 5,7 mill
m? av dekkene pa riks- og fylkesveg-
ene i Troms har ottadekke som

10-15.000 m*® oljegrus pa skiftet vil nyfres-
eren kunne klare under gunstige forhold.
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Noe ma gjeres med stovplagen — mente
en av forerne, Jan Nordhus til h. etter jom-
fruturen Arne Fossbakk til v.

slitelag. Av nylegging pa grus i
1983 utgjorde ottadekkene
ca 70 %.

Vedlikehold av ottadekkene har til
denne tid i hovedsak bestatt av
oppretting med verksblanda mas-
se, og enkelt lag med ottadekke.
For & oppna et brukbart resultat
ved bruk av en slik metode, vil det
ga med forholdsvis mye masse til

oppretting, og metoden blir der-
med kostbar.

Forsgk med fresing av ottadekker
med tilgjengelig privat utstyr har
veert gjort, men uten seerlig godt
resultat. Arsaken mener vi i hoved-
sak skyldes at entreprengrens fres-
erutstyr har veert uegnet til otta-
dekkefresing.

Fresen som vi har gatt til anskaf-
felse av er en nyutviklet Tonstad-
fres. Fresetrommelen er konstruert
slik at den kan rotere begge veger.
| tillegg er fresen ogsé dimensjo-
nert for fresing av stive varmasfalt-
dekker. Reguleringen av hastig-
heten pa trommelen samt at frese-
trommelen kan kjgres motsatt veg
av det som er vanlig, gjer at fresen
er spesielt godt egnet til fresing
av ottadekker.

Det er forelgpig litt tidlig & si noe
om kapasiteten pa utstyret, men
oppstarien viser hgyere kapasitet
enn det vi har regnet med. Det vil
sannsynligvis la seg gjere a frese
10-15000 m? oljegrus pa enkelt
skift under gunstige forhold.
Forelgpige leiepriser og en kapasi-
tet pa rundt 10-12000 m? pa skiftet
gir en kvadratmeterpris pa ca
65 gre/m2. Anbudsprisene ligger pa
ca 1,50 — 2 kr/m?. For 1984 har vi
planlagt & frese ca 600.000 m?2.

En sannsynlig besparing pa fres-
ing i egen - regi vil veere
ca kr. 0,80/m2.

Etter dette har vi regnet at vi sparer
kr. 480.000,- ved bruk av eget
utstyr.
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Trafikk-ulykker 1979-83

Antall ulykker som fer, men haustperioden er spesiell for Troms.

Av overing.
Kjell Kvale

Ulykkestalet held seg konstant
Ulykkesstatistikken var syner at
Troms har berre sma variasjonar

fra &r til ar. Ulykkestalet er noksa
konstant, medan trafikkmengdene
har ei svak stigning. Vi ser difor at
ulykkesfrekvensen (antall ulykker
pr. mill vognkilometer) er redusert.
Dei same tendensane finn vi ogsa
for landet totalt.

TROMS LANDET
Antall Antall Ulykkes- Antall Antall Ulykkes-
ulykker drepte fr_ekvens ulykker drepte frekvens
riksveg riksveg

1979 269 21 0,33 8349 437 0,39
1980 262 16 0,31 7848 362 0,28
1981 285 19 0,28 8072 338 0,33
1982 260 18 0,25 8083 401 0,32
1983 264 20 8071 409

Trafikkfarlig — ulovlig oppsatt reklame langs vegene er forbudit.
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Hausten er ei farleg
arstid i Troms

Statistikken for dadsulykker dei sis-
te ara har synt ein klar konsentra-
sjon fra oktober og ut &ret. Mark
arstid og glatt fere gir vanskelege

forhold, sjglv om problema ikkje
skulle vera uventa. Den totale ulyk-
kesstatistikken (alle politirappor-
terte ulykker) for perioden 1982-83
syner at Troms har ein st@rre kon-
sentrasjon om haustulykker enn
landsgjennomsnittet.

Relativ fordeling av ulykkestyper pa riksveg for 1982 (1981-tall i parentes):

Ulykkestyper Troms Landet totalt
Utforkjaringsulykker " o 36% (26) 29% (30)
Kollisjon utenfor kryss (mgteulykker og ulykker
mellom kjgretey med samme kjereretning) 28% (31) 33% (28)
Kryssulykker 11% (21) 20% (23)
Fotgjengerulykker 20% (18) 14% (14)
Andre ulykker 5% ( 4) 4% ( 5)

11 4

1 g 1 1 L

TRAFIKKULYKKENES FORDELING OVER ARET
%

124 e Fylket perioden 1982/83

—— Landet perioden 1982/83

1 1 1 1 L 1
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Utforkjering dominerer

riksvegulykkene
| forhold til landsgjennomsnittet
har vi hag andel utforkjgringsulyk-
ker. Tabellen syner at andelen er
gatt opp til 36 % i 1982, medan
landet totalt har 29 %. Ogséa andel
fotgjengarulykker ligg over lands-
gjennomsnittet.

Ny registreringsordning
gir raskare data
Vegkontoret har utvida EDB-
kapasiteten ved at det i vinter vart
kjgpt inn ein mikromaskin. Dette er

maskiner pa sterrelse med ein stor
skrivemaskin, men dei kan utfera
arbeid som vi tidlegare matte ha
store EDB-anlegg til. For ulykkes-
statistikken feorer dette til at vi
sjelv kan framskaffa data som far
vart henta fra Vegdirektoratet og
Statistisk Sentralbyrd. Program-
mering og opplaering er i gang, og
vi tek sikte pa a ha systemet i bruk
i lapet av 1984. Fordelene er forst
og fremst raskare behandling

(minst 6 mnd. raskare) og meir

"skreddersydd” statistikk.

Mannen i myra

Fritz Aagesen pa trafikkseksjonen
har skrevet denne novellen for
Vegstikka.

Han festet nivellérkikkerten til sta-
tivet og myste sgvnig inn i okula-
ret, utover det krattbevokste myr-
lendet og gjennom den disige mor-
genluften. Sa prgvde han & binde
tankene til oppdraget, men ei god
og lun lita dame fra hine natta
spgkte sterkt og varmt i minnet.
Igjen og igjen fikk hun prioritet.

Sa kvapp han til, rettet ryggen litt
stivt og mgysommelig, og kikket
bak. Kenneth befant seg omtrent
hunder meter foran ham. Man-
dagsmorgenen var ung enna og
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han hadde ikke sett andre mennes-
ker rundt seg. @de og veglast, og
bare de to, for & stikke den nye tra-
ceén. Noen hadde jo for sekunder
siden lagt en hand pa ene skuld-
eren hans, men ikke livsens tegn til
noe menneske nser ham.

— Merkelig, tenkte han. | grunnen
hoyst eiendommelig, eller var han
ikke helt ajour enna? Ikke sovet stort
siste natta. Selvsagt innbilning,
men innmari rart "any way”'!
Havard bgyde seg p& ny inn mot
kikkerten mens solkula Igftet seg
gledende over istinden langt i @st
og mildnet den skarpe vindflyten
fra nord.

Séa var det skikkelig dag igjen. Ar-
beidet og timene gikk unna. De

jobbet seg over myrgjota og nes-
ten inn mot Svartdsen. De kalte
den hgyde to-null-seks.

| matpausen et bal og en beksvart
bulkete liten kaffekjel. Trivelig der
nede ved Sivtjernet. Godt & jobbe
ute en godveerstund. Kenneth kik-
ket over til arbedskameraten.

— Hvem sto ved siden av deg i
morges? Han mistet litt av ordene i
kaffeslurken, stakk ut en fot og
dyttet en bjerkevedende bedre inn
i varmen.

— Sa vidt jeg vet ingen. Havard kob-
let straks innholdet i sparsmalet
med den tunge handen pa ene
skulderen. Det var helspratt. Kan-
skje ikke sa lurt & nevne noe.

— Der! Kenneth ropte det nesten,
og pekte.

— Det er samme mannen. Han ved
siden av deg i morges. Havard sa
ham. P& andre siden av Sivtjernet
sto han og glante over mot dem.
Kenneth spratt opp.

— Jeg sjekker.

— Nei, for faen!

— Jo.

Havard ga opp. Nyttet ikke med
Kenneth. Sta som et esel og allerede
halvvegs rundt vannet. Type 2B!
Kenneth sa ham klarere etterhvert.
Det var en gammel mann. En gam-
mel mann uten har pa hodet, men
med langt gratt skjegg. Det var ikke
mulig & se ham bevege seg.
Som en statue. Han sto likevel
med kroppen og det nesten hvite
ansiktet vendt mot Kenneth som
smalgpende rundet vannet. Som bil-

de pa en TV-skjerm. Kenneth stop-
pet bratt. Na frgs han, og stirret.
Den fremmede sank langsomt i
myra mens han mer og mer naer-
mest ble gjennomsiktig! Sa var
han borte og noe annet tegnet seg
mot det lyse utrapet i bakgrunnen.
Forst de rade feltene og til slutt he-
le stikningsstanga. Der mannen
hadde statt!

Kenneth gikk smaskjelvende de sis-
te skrittene fram, strakk ut en
hand og ville gripe den, men tok
seg i det. Ikke regr den, tenkte han.
Rer den daeven ikke! Og sa en stik-
ningsstang pa denne siden av
vannet? Ubegripelig.

Nede pa brakka, utpa kvelden,
stakk en pensjonert vegarbeider
innom. Han pleide det. For & prate.
Mest om arene langt tilbake. Som
en minnebok i reprise.

Kenneth og Havard pratet om dag-
en i dag. De fikk vite at for mange
mange ar siden forsvant en sam-
bygding. Han hadde gatt ut i sko-
gen og vendte aldri tilbake.

N& dro noen av hans etterkom-
mere ut med spader. De apnet myra
under stikningsstanga. Halvmeter-
en nede i den blgte torva la levning-
ene etter Jentoft.

Et mysterium hadde delvis funnet
sin Igsning, pa underlig vis. Sa er
det kanskje likevel mer mellom
himmel og jord . . .

Havard mette henne igjen utpa
mandagskvelden. Opplevelsen fra
myra stakk bare glimtvis innom.
For livet — det er jo na.
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Omlegging av E 6 over Heia

Lille Krokbekken — Andslimoen

Parsellen er en 2,2 km lang omlegging av E6 mellom Olsborg og Heia. 5,8
mill kroner har vi til disposisjon. Arbeidet vil sannsynligvis vare ut aret,
men vi regner ikke med at vegen kan bli gjort trafikk-klar for til neste ar.

Anlegget som er sterkt kupert, byr
stort sett pa masseflyttinger. To-
talt skal det flyttes pa 58.000 tfm
lose masser.

To underganger ble lagt i vinter, en
utmarksundergang i stal pa 35 me-
ter og en vanlig undergang i be-
tong pa 10 m. ’

Vi traff oppsynsmann Reidulf Bro-
derstad og Thor Stenseth pa an-
legget siste arbeidsdag i mai man-
ed, travelt opptatt med fluktutset-

ting. Skraningspiler ble satt opp
for hver 10. meter.

— Det hgrer med til sjeldenhetene
at skraningene blir planert samti-
dig med at linjen skjeeres. Men i
dette terrenget er det mulig, sier
Broderstad.

Totalt skal det flyttes pa 58.000 m® lase
masser. :

— Hittil har alt gatt etter drifts- og
forbruksplanen som jeg foravrig
arbeidet med inne pa vegkontoret i
vinter. Planen gjor at arbeidet glir
lettere. Det blir ikke dobbeltarbeid
og oversikt over forbruket har vi
ogsa. Det er interessant a folge
med — bade for meg og for de an-
dre som arbeider med dette.

Idag skulle vi f.eks. ha lagt 35 m av
340 m stikkrenner. Med 38 m fal-
ger vi planen ganske godt.
Anlegget drives i egen regi med
kun 2 mann fra egne rekker. Ellers

har vi leid inn 3 gravemaskiner, 1
dozer, 1 hjullaster og en vibrovals.
| sgrenden av parsellen er terren-
get myrlendt, men far vi en terr
sommer, skulle ikke dette by pa
problemer, sier Broderstad tilslutt.
Han haster opp til Takelvdalen. Ut-
bedringen av E6 pa dette anlegget
er neermest ferdig. Dekkelegg-
ingen skal forega 5. juli.

Skraningspiler settes opp. Thor Stenseth
til v. og oppsynsmann Reidulf Broderstad.



Innfartsvegen til Finnsnes

Rv 86 Finnfjordbotn-Finnsnes med en arsdogntrafikk pa ca 3500 kjeretay
har lenge vzert betegnet som ulykkesveg. Men né er arbeidet med ny inn-
fartsveg kommet godt igang. Det vil ta tid, men gjennomgangstrafikken
som utgjer ca 80 % vil med tiden bli fjernet fra bomiljoet.

— Siden arsskiftet har det veert an-
leggsdrift pa strekningen Hamna-
Finnfjordbotn. Etappen er 1100 m
lang og gar langs fjorden bak be-
byggelsen ved rv86, sier anleggs-
leder Kare Tune.
— Her er en god del fjellskjaerin-
ger og ca 25000 m?® fjell er tatt ut.
Omlegging av kloakk og forbered-
ende arbeid for omlegging av te-
lekabler er foretatt. Ellers vil strek-
ningen kun bli grovplanert f@r vi
fortsetter driften et stykke videre
inn mot Finnsnes. Ca 2,5 km fra
naveerende kryss i Finnfjordbotn
vil vi ta inn pa rv.86 igjen. Vi regner
nemlig med at vi neste hgst kan la
trafikken fra Serreisa passere her

mens vi arbeider med krysset i
Finnfjordbotn, rv86/ rv855.
Trafikken fra rv.855 vil fortsatt falge
den gamle rv.86. Anlegget drives
i egen regi med en god del inn-
leide maskiner. .

Antallet i arbeidsstokken har vari-
ert, men stort sett har 10-15 mann
hatt sitt daglige virke her. De er alle
fra Finnsnes-omradet. | allefall har
de bodd sdpass neert at det ikke
har veert ngdvendig & sette opp
brakkeleir.

25.000 m? fjell er tatt ut pa den forste etap-
pen pa vel 1 km. ————p>

Bjernulf Johnsen til v. og Bernt Berntsen
tar en pust i bakken:




Torbjern Johansen

— ”den siste mohikaner”

Pa fylkesvegen ytterst i Nord-Lenangen finner vi Torbjorn Johansen —
med trosykkel, spade og spett — og med matveska hengende péa styret
tar han seg fram og har god oversikt over roden.

Stort sett like greit som patruljevogn, sier han, men 250 kr. aret er ikke

mye i godtgjorelse.

Av Lisa Sundstram

‘Torbjgrn er den eneste mann hos
0ss som bruker sykkel i tjenesten
og vi er enige med han, 250 kr., det
er ikke mye for sykkelen, og att pa
til bade slite og svette.

— Men det er bra for helsa, sier
Torbjern, men det kan vaere hardt.
En dag skulle jeg f.eks. ta ned
braytestikker. Da tilbakela jeg til-
sammen 3 mil pa sykkel + 1,5 mil
til fots.

Jeg sykler aret rundt, man ser mye
mer av vegen og graftene pa den
maten, og etter at jeg fikk piggdekk
til sykkelen gar det som en lek. De
er gode a ha nar vegene blir isete.
Og vegen Torbjern snakker om er
25 km, fra skolen i Nord-Lenangen
og til vegenden ved Russelva.

Det er en forholdsvis lett veg jeg
har a vedlikeholde, men om véaren
kan det samle seg mye vann pa
den. Jeg har med spett og spade
pa sykkelen, og trenger jeg hjelp
etter materiell trer de pa naboro-
den stettende til. De disponerer
patruljevogn. Jeg hjelper ogsa
dem nér det trenges.
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Na holder jeg pa & ta ned snaskjerm-
er. Jeg har 450 m lgse sn@skjerm-

er som ma taes ned hver var og .

settes opp igjen om hgsten. Dette
arbeidet ma gjeres siden snaskjerm-
ene stort sett star langs vollene
til folk.

Matpausen tar jeg der det passer.
Eldre folk synes det er koselig med
en prat sé jeg stikker gjerne innom
og er alltid velkommen. Men det
hender jo ogsa at jeg tar ei brad-
skive i vegskraninga, selv om det
er darlig veer.

Torbjern Johansen har jobbet i
vegvesenet siden 1948. Den forste
tida var det deltidsjobb, men siden
1964 har han jobbet fast, de forste
arene i anlegg.

| de siste 14 arene i vedlikeholds- -

tienesten har sykkelen veert en
kjeer venn.

Det gar hard ut over dekkene, sier
Johansen, seerlig etter at ottadek-
ket kom pa vegen. Derfor varer ikke
et dekk gjennom hele sommeren.
Jeg har forresten slitt ut 4 sykler i
min ”vegvesen-tid”.

Enkelte synes synd pa meg i uveer,
men jeg trives pa vegen og er vant
med det. Det er ikke s& mange
man mgter langs vegen, og jeg har
jobba alene her i alle arene. Men
man far jo et spesielt folhold til
denne vegstrekninga, det blir nes-
ten s& man faler for mye for den.
Jeg har hert at nar jeg gar av med
pensjon skal det ikke tas inn nye
folk til denne roden, men -det kan
jeg ikke tro er mulig. Det trenges
absolutt folk her ute.

— Har du ofte behov for & ta kon-
takt med andre i vegvesenet, f.eks.
vegmesteren?

— Jo, jeg har behov for & snakke
med vegmesteren titt og ofte, og

jeg har jo ikke VHF sa jeg er avheng-
ig av & lane neermeste telefon.’
Det er forresten trist at jeg ikke
lenger far dekket abonnementsav-
gifta pa egen telefon, jeg er jo
tross alt avhengig av telefonen.
Det samme er det med godtgjerel-
sen for hvilende vakt. Den er ogsa
tatt bort, selv om jeg ikke forstar
grunnen.

Ellers trives jeg her i etaten og hap-
er & fa fortsette sa lenge helsa
holder, sier Torbjern fer han gir
seg videre i veg pa "to-hjulingen”.

Torbjorn Johansen — vér eneste mann
med sykkel i tienesten.




AKSJON
KJGRELYS

Etter to omganger ligger Troms pa
topp i fylkeskonkurransen om kjgre-
lysbruk som Vegdirektoratet ar-
rangerer. Malsettingen for Aksjon
Kigrelys er at 85 prosent av landets
bilister skal kjgre med lys hele dagen.
Ingen av fylkene har klart dette
enda.

Maitellingene viste at Troms 1& pa
andre plass med 61,2 prosent. Sar-
Tronderlag 1& best an med 65,4
prosent. Men etter to omganger
var Troms pa topp med 124,6 po-
eng. det blir 62,3 prosent.

Vi har enda langt igjen fer vi nar
malet, men det viser seg at flere og
flere ser dette som en trafikksik-
kerhetsmessig gevinst. Med sol
hele dagnet er det saerlig viktig at

Seerlig motlys og lav ettermiddagssol
ser du virkningene av kjorelyset: Du
far tidligere oye pa matende trafikk,
og tente lys hindrer "marke hull” i en
mgtende bilke.

40

BLI SETT | TIDE
BRUK LYS
OM DAGEN

vi i Nord-Norge bruker kjarelys
konstant.

Junitellingene i Troms viser at 72
prosent bruker kjgrelys om dagen.

Péastand: "Det er ikke nadvendig &

kjore med lys i dagslys”.
Svar: Feil!

Du skal ikke kjore med kjorelys for
a se — kjorelys bruker du for & bli
sett!

* dersom du bruker kjarelys, vil an- .

dre trafikanter kunne se deg pé et

tidligere tidspunkt enn om du ikke

benytter lys. Dette gjelder spesielt
i ytterkant av synsfeltet.

* Fotgjengere vil oppdage biler
med Kjarelys tidligere og bedre
enn uten lys.

* Barna — som ikke har fullt utvik-
let syn — vil oppdage en bil med
tente lys tidligere og bedre enn biler
uten kjorelys. Det samme gjelder
eldre, svaksynte og harselhemmede.
* Syklister — som selv synes dar-
lig i trafikken i dagslys — vil ogséa

se biler med kjarelys tidligere og
bedre enn uten lys.

* Pa fjelloverganger og svingete
veger vil mgtende biler med kjore-
lys kunne sees pa lang avstand og

i flere kurver framover. Bruk av kjare-
lys vil f.eks. gjore det lettere a
foreta valg av mgteplasser dersom
vegen er smal.

Stonad til videreutdanning

@konomisk stenad til arbeidstakere som lonnes etter saeravtalen i forbind-
else med videreutdanning ved 1-arig elementaerteknisk skole gis ikke

mer.

Istedet kan det gis stenad til videreutdanning ved 2-arig teknisk fagskole.
Men med dagens bevilgninger og rekrutteringsbehov vil vurderingen bli

sveert omhyggelig.
| Vegdirektoratets B-rundskriv
nr. 22/84 Pk heter det:

Vegsjefene har fra og med skole-
aret 1974/75 hatt myndighet til &
treffe avgjerelse om gkonomisk
stenad til arbeidstakere som lgn-
nes etter saeravtalen i forbindelse
med videreutdanning ved 1-arig
elementserteknisk skole. Fra og
med skolearet 1983/84 er denne
stenadsordning falt bort.

| B-rundskriv nr. 41/83 Pk av 6. juni
1983, er det gjort rede for nye kvali-
fikasjonskrav for tilsetting i stillin-
ger som vegmestre, oppsynsmenn
og oppsynsmannsassistent. Her
fremgar det bl.a. at "det kreves ek-
samen fra teknisk fagskole eller
kvalifikasjoner forgvrig som er
ngdvendig for & dekke stillingen”
for & bli tilsatt i disse stillingene.

Ut fra de nevnte nye kvalifika-
sjonskrav, har vi vurdert behovet
for & etablere en stenadsordning
til 2-arig teknisk fagskole. Det er
for tiden relativt lite behov for ny-
rekruttering til oppsynet, men vi
har likevel funnet det riktig & etab-
lere en st@nadsordning til nevnte
skoleslag. Vegsjefene far derfor
fra og med skolearet 1984/85 myn-
dighet til & yte st@nad til arbeidstak-
ere som er lonnet etter saeravta-
len, og som ensker & kvalifisere
seg til stillinger i oppsynet ved & ta
videreutdanning ved 2-arig teknisk
fagskole.

For ordens skyld vil vi presisere at
det ikke kan gis stenad i forbind-
else med annen videreutdanning
enn den som er nevnt ovenfor, og
altsa ikke ved f.eks. elementeer-
teknisk skole.
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Vegvesenet overtar dekkevedlikehold
av riks- og fylkesveger i byene.

Av overing.
Oddmar Eilertsen

Vedlikehold av de sentrumsgater i
Harstad og Troms@ som er riks- og
fylkesveger har siden 1964 veert ut-
fort av de respektive kommuner
mot refusjon fra stat og fylke. Fra
og med 1984 har vegvesenet over-
tatt dekkevedlikeholdet slik at re-
fusjonsordningen n& omfatter i ho-
vedsak snerydding, renhold, skil-
ting og merking.

Fordelen med den nye ordningen
er at vi kan samordne dekkeleg-
ging i byene med gvrige dekkeen-
trepriser og fa disse arbeidene inn i
en stgrre sammenheng. Dermed
kan prisene bli gunstigere. Videre

har vi starre budsjetter og kan der-
med ved behov ta dekkelegging av
sterre omfang ar om annet uten &
veere bundet av de begrensede ar-
lige refusjoner.

Vi mener ogsa & ha bedre kompe-
tanse pa omradet, og et bedre ut-
bygget kontroll- og oppfalgingsap-
parat, noe som betyr bedre kvalitet
og forhapentligvis lengere levetid
pa dekkene.

Ulempene, sett fra var side, er at vi
har vaert nadt til & bygge et starre
apparat for lapping av faste dek-
ker. Dette fordi de fleste bygatene
har vesentlig hayere trafikk enn vare
gvrige veger.

— kom igjen neste sommer — det holet er
pa neste ars budsjett!
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Personal ~Nytt

FRATREDELSE

Utedriften:

Disse er fratradt med pensjon:
Bjarne Broderstad, Moen i Malselv
Ivar M. Johansen, Djupvik

Gunnar Antonsen, Malangseidet
Jorgen Johansen, Rotsund

Harald Nilsen, Bogen i Kvaefjord
Sverre Pettersen, Kvalgysletta

Vegkontoret:

Overingenigr Kjell Kvale har to ars
permisjon for a veere plansjef pa
vegkontoret i Vadse.

TILTREDELSE

Vegkontoret:

Per Bjerkan er tiltrddt som avdel-
ingsingenier pa Laboratoriesek-
sjonen.
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i % gratu[eref :

Med 60-ars dag
Aksel Jensen,

Solll;, Vangsvik. .o ewvss 7.8
Ivar Pedersen,

9395 Kaldfarnes........... 30.8
Norvald Smearsgérd,

9056 Mortenhals........... -31.8

Med 50-ars dag

Arvid Pedersen,
Tverras, 9370 Silsand....... 1.7

!

Ernst Hansen, Skolegt. 34,

9280 BArEl o v wi s 3.7
Egil Seppola,

9048 Skibotn. .. s 14.7
Jan Jorgensen, Asryggen 14,
Hareatad ..onrovwns oh e 11.8

Fredrik Nikolaisen,
Middnattsolvn. 34,

9020 Trdalen....ssvssawes 31.8
Halvard Hauge,
9250 Bardil. . . isenneennaa 19.8
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Fra en velferdstur til K venangsfjellet. Pensjonistene Kristian Fagerli, Kjosen

(til venstre) og Hans Larsen, Oteren. J
S s




