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Arbeidsvarsling og ansvar

Arbeidsvarsling er en viktig del av trafikksikkerhetsarbeidet og bar vies
starre oppmerksomhet enn tilfellet har veert hittil.

"Vegen og Vi" har i nr. 3/83 en artikkel om mangelfull arbeidsvarsling og
straffeansvar som krever seerlig oppmerksomhet, og ber leses av savel ar-
beidsledere som arbeidstakere i vegarbeidsdriften.

Den aktuelle saken gjelder to svenske vegarbeidere som patalemyndig-
heten reiste tiltale mot, og som ble demt til 2 maneders betinget fengsel
og kr. 3500,- i bater for mangelfull varsling i forbindelse med vegarbeid.

Selv om forholdene péa det rettslige plan kan veere noe forskjellige i Nor-
ge og Sverige ma vi regne med at det i lignende tilfeller i Norge kan kom-
me pa tale med rettsforfglgelse og straff.

Registrerte mangler i dagens retningslinjer har forevrig gjort at Vegdi-
rektoratet forbereder revisjon av gjeldende bestemmelser.

Naermere om dette kan vi lese i en artikkel inne i bladet.



Nye retningslinjer for

arbeidsvarsling pa trappene.

Registrerte mangler i dagens retningslinjer for arbeidsvarsling har gjort at
Vegdirektoratet na forbereder revisjon av gjeldende bestemmelser.
De ventes a veere ferdige utpa nyaret.

Av Oddvar Nilsen

Revisjonen vil i hovedsak konsen-

trere seg om en utfylling av bestem-

melsene m.h.t. felgende:

— Bevegelige og kortvarige
arbeider

— Ansvarsforhold

— Oppleering, kontroll og
oppfelging

— Formelle krav og begrensninger

De mener ogsa at dagens praksis
ikke holder et akseptabelt niva.
Dette er et forhold Vegdirektoratet
akter & sette inn ressurser pa for a
fa bedret. Det er videre et samar-
beid i gang pa Nordisk plan for a
samordne de respektive lands lov-
verk. Vegdirektoratet samarbeider
ogsa med Direktoratet for arbeids-
tilsynet med tanke pa at arbeids-
varslingsbestemmelsene skal til-
fredsstille arbeidsmiljglovens be-
stemmelser pa dette omradet.

En intern arbeidsgruppe i Vegdi-
rektoratet har utarbeidet grunn-
iagsmateriale til fire konferanser
som na arrangeres. De tar sikte pa
a fa synspunkter og merknader fra
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fylkene. Disse vil, sammen med
grunnlagsmaterialet, danne grunn-
lag for et hgringsutkast som vil bli

utarbeide i lepet av oktober maned
d.a. De reviderte retningslinjene
ventes a veere ferdig i lgpet av ja-
nuar 1984.

Hensikten med endringen er
bl.a. a fa redusert formalitetene,
bedre tilpassing til praksis samt
framheve de viktigste momenter
pa malgruppen som i denne sam-
menheng er trafikanter og vegar-
beidere. Dette sa overingenigr Si-
gurd O. Olsen fra Vegdirektoratet
pa en av ovennevnte konferanser
som ble avviklet | Tromsg.

For & kunne ivareta disse formal
er det gnskelig at vi bl.a.:

— Bruker feerre skilt ved vegar-
beid. Dette kan kompenseres
ved bruk av starre skilt slik at
trafikantenes oppmerksomhet
ikke blir mindre.

— Mindre bruk av regulerende
skilt. Dette vil redusere de for-
melle saksbehandlingsregler
og formkrav som denne reguler-
ingstype krever for at det skal
foreligge et gyldig vedtak.

— Redusert bruk av fartsgrense.
Til erstatning ber fysiske tiltak
benyttes i starre utstrekning
for a fa et akseptabelt fartsni-
va forbi arbeidsstedene.

— @kt bruk av opplysningsskilt.
Dette for & informere trafikan-
ter om forhold som er av be-
tydning for trafikkavviklingen
og om mulig & bedre forholdet
mellom vegvesenet og publi-
kum.

— Det legges opp til bredere mel-
dingsrutiner til vegmeldings-
sentralen, radio, presse o.l. ved
vegstengninger eller ved andre
forhold som medferer vesentlig
redusert trafikkavvikling. Slike
meldinger skal ogsa sendes
bergrte etater og organisasjo-
ner.

— Det legges opp til at det for et-
tertiden i tillegg til de sikker-

Vi varsler blant annet for a beskytte
arbeidere og trafikanter.
(Foto: Margit Pedersen).

hetsmessige aspekter, skal

legges avgjerende vekt pa den

trafikkavviklingsmessige side
nar det skal gjennomfares veg-

arbeider. Dette vil si at vi i

stgrre grad ber se pa de sam-

funnsgkonomiske totalkostna-
der.

— Et mer detaljert krav til oppleer-
ing og kontroll synes a veere
ngdvendig for bl.a. & oppfylle
de krav som bl.a. stilles i ar-
beidsmiljgloven.

— En avklaring og presisering av
ansvarsfordeling mellom de
forskjellige niva som er invol-
vert i arbeidsvarslingen. Gene-
relt kan en si at det ikke vil bli
foretatt endringer i ansvarsfor-
delingen, men kun en presiser-
ing av hvor ansvaret ligger.

Her i fylket haper vi & fa gjennom-
fort den nedvendige oppleering i
de reviderte retningslinjer for ar-
beidsvarsling i lgpet av april ma-

ned neste ar.



Fererproveprosjektet i Harstad

Farerprqver i Harstad blir na avlagt etter det nye opplegget. En viss skjer-
pelse i kravene, uten at det dermed er sagt at det er blitt vanskeligere. Men
systemet fordrer storst presisjon av elevene.

Dersom kjereskolene fremstiller noe starre, mener stasjonssjef Kr.
elevene med samme niva som tid- @veras.
ligere kan nok styrkeprosenten bli

— Imidlertid har vi gatt grundig
gjennom det nye opplegget med
kjgreskolene. Elevene skal slippe a

Sikkerhetskontroll av kjoretoyet, er
forste ledd i opplaringen.

komme uforberedt. Egentlig gjel-
der jo de samme kriterier for farer-
prgver na som fgr, de er bare mer
konkrete og systematiserte i vur-
deringene.

Vi har i de to foregaende nr. av
Vegstikka skrevet endel om det
landsomfattende  fererprgvepro-
sjektet som biltilsynet i Harstad
deltar i.

En dag fikk vi ogsa vaere med en
elev som skulle avlegge pragven.

Det var savidt vi dristet oss til &
sperre om dette. Vi husket var
egen nervesitet da vi selv tok lap-
pen, og ville ngdia forstyrre. Men
eleven, Roger Salamonsen fra Bor-
kenes var straks med pa notene og
sa at det var ok for han.

Var egen erfaring, ja. Det far oss
til & tenke tilbake bade pa egne og
andres uttalelser om de "bilsak-
kyndige” — haper vi ikke far han
eller han, for han er s& og s& van-
skelig —.

Kanskje var det helt ungdvendig
& gjore seg sanne tanker. Men vi
har en anelse om at det nye opp-
legget gir en mer rettferdig og
upersonlig vurdering.

— Det er helt riktig at den per-
sonlige vurderingen av sensoren
blir minimal. Kriterier og stryke-
grenser er satt, men etter en be-
stemt poengfordeling etter utfarel-
sen av kjgreturen, sier @veras.

forts neste side

(Qveras noterer.




— Vi kompoerer vanligvis kjare-
preven etter eget skjonn. Det er
helt opp til den enkelte sensor. Ser
derfor ikke bort fra at vanskelig-
hetsgraden kan bli noe forskjellig,
selv om vi falger et malrettet mon-
ster. Om vi kan vaere vanskelig —
det kan jeg ikke tru. Enkelte av ele-
vene er iallefall utrolig og helt
ungdvendig nervgse og Vi gjor vart
beste for & dempe dette.

Sa var vi klar for oppkjaring i ru-
te nr. 2. En av de 5 kjgrerutenz var
tatt ut pa forhand.

@verds var sensor og noterte
ned etterhvert som vi kjgrte. Pa
skjemaet var et kart over ruta pa-
tegnet 50 fastlagte punkter. Ved
hver av disse punktene var det Iagt
opp til forskjellige typer kontroll.
Kontrollen gjaldt tegngiving, ob-
servasjon, plassering, fart eller tra-
fikktilpassing. En eller opptil tre av
disse adferdskategorier skulle be-
dommes ved hvert punkt.

@verds satte et tegn for hvert
kontrollpunkt vi passerte, enten
bestatt, ikke bestatt — eller ikke
bedgmt.

Vi merket oss at det ved de fle-
ste av kontrollpunktene skulle leg-
ges vekt pa elevens observasjon-
sevne.

Hele oppkjgringen tok ca en
halv time, og vi kan forresten opp-
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lyse at eleven klarte praven med
glans.

QDveras sier:

— Under en slik preve kan ikke
sensoren sitte i egne tanker. Hele
tiden ma man skjerpe seg for & fa
kontrollert og notert ned alt.

Men en stor fordel er det at vi etter
oppkjeringen ikke behgver & stole
pa hukommelsen nér vi skal se til-
bake pa hendelsesforlgpet. Vi har
skjemaet & holde oss til. Et visst
poengtall skal oppnas for & ha be-
statt preven. Kjgreskolens bedgm-
melse av eleven skal ogsa vaere
nedtegnet. Skjemaet gar inn pa da-
ta og sendes Transportgkonomisk
Institutt som gjennomfarer dette
prosjektet for Vegdirektoratet.

— Hva skjer om Kkjgrerutene
med de innlagte prgver kommer i
hendene pa vordende kandidater?

— Vi seringen fare med det. Det
er 5 ruter det er snakk om og ingen
vet p& forhand hva slags rute de
far. Om de likevel har fatt anled-
ning til & trene og husker alle 5 —
ja, da regner vi med at de ogsa kan
kjare.

Dette forerprgveprosjektet skal
forega fram til jul. Da vil vi ha fore-
tatt ca 100 prgver. T@I vil gi sin
konklusjon. Om det da gar over til
a bli innfert som en fast ordning,
vil Vegdirektoratet avgjere.

<>

inntrykk fra var messestand

AV MARTIN ERIKSEN

Skuelystne og kanskje ogsa noen
kjopelystne messebesgkende ha-
ster forbi. Andre tar seg tid til a
stoppe opp a sla av en prat. Aktuel-
le vegplaner i omradet og biltilsy-
nets spgrreskjema vakte interesse.

Ulykkesstatistikker og gammelt
bilskrot fenger ikke lenger.

Nar vi kjerte Walt Disney-filmen
kom ungene og med ungene fulgte
som regel foreldrene, sa det kunne
til tider veere trangt om plassen pa
var stand.

Anne Sgrensen fra biltilsynet i Tromse til hgyre.

At filmen var god kunne jeg se
pa Oddvar. Han humret like godt
hver gang Herr Vennlig hang i lyk-
testolpen mens bilen glefset etter
beina hans.

Ungene var stadig pa jakt etter
“klistremerka”. Vil vi na fram med
informasjon om et eller annet til
den unge garde ber vi derfor pre-
sentere slik informasjon pa klistre-
merker.

Mange undret seg over hvorfor
vegvesenet hadde stand sammen

OF NYE FORERKORTKLASSENE

NA MA VI BUKw

ER DETTE ALTER!
BILBELTE




Standen ble godt bespkt.

med biltilsynet. Det er tydeligvis be-
hov for bedre informasjon om eta-
tens sammensetning og organisa-
sjonsform. Kanskje vi da kunne re-
dusere begrepsforvirringen bl.a.
mellom vegkontor og vegstasjo-
ner. Her er en oppgave for fremtidi-
ge messedeltakere.

Yrkessjaforen var ikke enkel a
diskutere med. Han kjorte lastebil
rundt hele fylket og var inderlig for-
bannet over at vi gdela alle de go-
de gamle vegkryssene. Etter hans
oppfatning skulle et vegkryss ha
stor bredde og slakke kurver slik at
bilene kom seg snarest bort fra
konfliktomradene.

Jeg provde a forklare han beho-
vet for kanalisering og ngdvendig-
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heten av & redusere kjgrefarten
bl.a. for & gi gdende og syklister
bedre kryssingsmuligheter, men
dette syntes han bare var tull. Hel-
digvis hadde han ogsa en “upluk-
ket gas” med postverket og ilte
bort til deres stand for & gi dem inn
om disse h . . . landpostbudene
som stadig vinglet over veien fra
den ene postkassen til den andre.
steinene .0g fjellknausene inntil
vegkanten som for 50 ar siden.
Hadde dere sprengt bort slike hin-
dringer for lenge siden.

Bussjafgren var mer saklig, men
han irriterte seg over at vi ofte sat-
te opp midlertidige trafikkskilter sa
naer kjgrebanen at de i realiteten

<>

ble en innsnevring for bussene.
Han viste konkret til skiltene for
glatt kjgrebane pa Tromsgbrua.

Damen med gstlandsdialekt ly-
ste opp i en ellers regnfull tilveerel-
se. Hun syntes vi hadde slike gode
veger i Troms. Hun hadde en dat-
ter som var gift pa Vestlandet.
Denne datteren var i ferd med a ta
farerkort og i den anledning hadde
hun skrevet til datteren og bedt
henne komme til Tromsg for & av-
legge forerprgven for her var det
skikkelige veger a kjore pa.

Pa Vestlandet star de samme
steineneogfjellknauseneinntil veg-
kanten som for 50 ar siden. Hadde
det veert her i fylket hadde dere
sprengt bort slike hindringer for

lenge siden.

Jeg provde meg med litt falsk
beskjedenhet — at grusvegene
hadde na veert darlig i sommer pa
grunn av alt regnet. Men dette ville
ikke damen hgre pa. Hun hadde al-
dri kjert pa slike gode grusveger
som her i fylket.

Sa var det selgeren som selv
hadde stand pa messen. Salget
hadde tydeligvis ikke gatt etter pla-
nen. Han gynet derfor vegvesenet
som en stor avtaker av drikkeauto-
mater.

Disse drikkeautomatene var for-
treffelige. Du kunne for en billig
penge fa ut de lekreste varme drik-

ker som sjokolade, grannsaksbul-
jong, blabsersuppe m.v. — pris pr.
dl. 29 gre.

Jeg forklarte mannen at vegve-
senet holdt bare brakkeleirene,
mens arbeiderne selv sto for kost-
holdet, herunder ogsa eventuelle
varme drikker. "Men tenk pa ar-
beidsmiljget da mann, tenk hvilken
velveere hvis en frossen arbeider
kunne ga inn i brakken og ta seg et
beger varm nypete f.eks.”.

Det var en innpasliten selger.
Han ville ikke gi seg. Jeg tenkte en »
kort stund pa & henvise mannen til
tillitsmannsapparatet i vegvese-
net, men sa kom jeg til & tenke pa
at han borte i hjgrner i 3. etasje vel
hadde samme synet pa drikkeau-
tomater som pa skiltene med
tekst: "Kiosk &pen”. Jeg inntok
derfor en avvisende holdning.

Mannen leste meg som en apen
bok. Da han skjonte at ingenting
nyttet, hvisket han fortrolig i gret
mitt: ’Server jentene et beger varm
blabaersuppe og de blir bade myke
og villige.”

N& randt det meg i hu at kona
hadde servert varm blabaersuppe
til middag et par ganger i den se-
nere tid uten at jeg hadde merket
noen store forandringer i folelses-
livet. Men man vet jo aldri — sa for ’
sikkerhets skyld, jenter — hold de-
re langt borte fra drikkeautomater
med varm blabaersuppe.
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Skredomlegging i Lavangsdalen.

De av dere som har kjort gjennom Lavangsdalen i sommer har nok lagt
merke til den nye 60 km/t sonen. Selv om folk flest respekterer skiltingen
darlig, markerer sonen hvor den nye rasomleggingen skjer. Langs dette
partiet kan anleggstrafikk nar som helst dukke opp. Etter planen vil den
nye vegtraseen sta ferdig i lopet av neste sommer.

Av Gisle Fossberg

Vi er kommet ca halvvegs med drif-
ten pa den 3,3 km lange parsellen
som bygges t.o.m. forsterknings-
lag i ar. Trafikanter ma derfor des-
sverre matte finne seg i & bruke den

gamle traseen nok en vinter. Arbei-
det utferes i ar som entreprise av
Ing. F. Selmer A/S, etter anbud pa
vel 3,8 mill. kroner. F. Selmer A/S
har for en stor del leid inn maski-
ner og mannskap lokalt til denne
jobben.

Hittil har driften veert alt annet

).

"

F. Selmers an/eggs
(Foto: Gisle Fosshaug).
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enn kjedelig, og anlegget har i vis-
se perioder gjort seg fortjent til et
navn som "Overfloden”. Navnet
skyldes vel helst at august maned
her i omradet i ar har veert noe av
det vateste i manns minne, og det-
te kombinert med de darlige
grunnforholdene, har sa avgjort
satt entreprengren pa prgve under
oppstarten av anlegget.

Grunnen bestar av 2,3 km som
varierer mellom blgt leire og myr,
og 1,0 km som bestar av finstof-
frikt grusig materiale med liten
mekanisk styrke, og dette har ogsa
vist seg a veere sveert ustabilt ved

Mye blot leire og myr i linjen. (Foto: Gisle Fosshaug).

oppblgting. P& grunn av ustabil
grunn langs skraning har en funnet
det ngdvendig & legge linja noksa
tungt i terrenget for a sikre at ve-
gen skal ligge trygt. Et sted har en
til og med funnet det nedvendig a
bygge en fylling av superlette poly-
styren blokker pa naermere 500 m?*
over 40 m veg for & sikre stabilite-
ten.

Arbeidsforholdene i Lavangsda-
len ma sies a veere vanskelige
p.g.a. grunnforholdene. Nar dessu-
ten regnveeret har gjort at finstof-
frike jordarter vanskelig kunne bru-
kes som fyllmasse, slik at sidetak
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matte anvendes, ser byggherren
det som en prestasjon at F. Selmer
| dag ligger sveert godt i rute med
oppsatt framdriftsplan.

En del av hemmeligheten skyl-
des  entreprengrens effektive
driftsform og maskinpark. Entre-
prengren har bygget flere ad-
komstveger langs linja, som har
muliggjort drift samtidig over flere
fronter. Foruten anleggslederen
har entreprengren en leder for ar-
beidet for hver ende av anlegget.
og dessuten to lag som driver med
fluktutsetting og flising av hayder.

Det neyaktige utsettingsarbeidet
har gjort det mulig for entrepreng-
ren a utfere hele det teoretiske
profilet til traubunnsnivéaet ferdig
med skraningspuss ved fgrste an-
grep av terrenget.

Maskinparken til entreprengren
na med full drift er stor for an-
leggsstarrelsen, og dette ma sees
i sammenheng med den korte ti-
den til maskindriften pa 3%z ma-
ned.

For gyeblikket finnes pa anleg-
get 3 stk. Cat. D4 dozere og 2 stk.
D6 dozere som driver masseflyt-
ting. Herav er 2 dozere av "Lav
marktrykks’-typen som klart er for-
delaktig under radende forhold. Til
masseflytting forgvrig har entre-
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prengren Akerman H12 og Aker-
man H16c¢c gravemaskiner samt 3
Moxy dumpere som driver masse-
transport i linja og 9 lastebiler som
transporterer masser fra sidetak.

For legging av stikkrenner anven-
der entreprengren Akerman H7 og
Akerman H9 gravemaskiner til fun-
damentutlegging og 2 stk. plate-
komprimatorer og 2 stk. "Hoppe-
tusser” til komprimering av grus-
pute og omfylling. Til komprimer-
ing av utlagte masser i linja bruker
entreprengren en 4,5 tonns slepe
vibrovals og en 6 tonns av samme

type.

Av spesielle tiltak som har vaert
aktuelt & bruke pa anlegget kan
nevnes utstrakt bruk av fiberduk
for & skille gode og darlige masser,
jordarmeringsduk til lastfordeling
over spesielt svake partier og ter-
renggrefter for & drenere myr over
blgt leire for problemet nadde
vegskraningene.

Med de spesielle forholdene
som er omtalt har det veert uunn-
gaelig med enkelte kostnads-
gkninger i forhold til anbudet, men
ellers far en si seg forngyd med an-
leggsdriften sa langt. N& kjarer vi
pa og er spent pa om vi far lagt ut
forsterkningslaget fer vinteren tar
innpa. Til entreprengren gnsker vi
lykke til videre.

L]

Gang/sykkelveg over Rustadhggda

N3 er 2,3 km gang-/sykkelveg over Rustadhegda ferdig til bruk. De myke
trafikanter har fatt et bra tilbud. Praveprosjektet med gang-/sykkelvegen

som en del av E6 faller na bort.

Av Lisa Sundstram

Arbeidet med gang-/sykkelvegen
startet opp i juni — og det har stort
sett gatt raskt med a fullfgre den.
Det stgrste problemet har kanskje
veert grunneierne. De siste avklar-
ingene med grunnervervet ble fer-
dig sa sent som 1 maned fer anleg-
get skulle sta ferdig.
Gang-/sykkelvegen ligger som
et fint "monument” over Rustad-

hegda. En stor fordel er at den géar
godt utenfor E6, og snor seg i ter-
renget slik at den har naturlig kon-
takt med skole og idrettsanlegg.

| nordenden av gang-/

sykkelvegen danner brua over Ands-
elva et idyllisk innslag. Brua er
foravrig konstruert av 3 ferdigstop-
te elementer.

Nede ved Heggelia sentrum av-
sluttes gang-/sykkelvegen med en
undergang under E6. Det er dess-

'.H’ y

Rudstadhpgda far na gang-/sykkelveg s

o;n er adskilt fra E-6.
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Tor Elverum og Tor Stenseth lager rigrtel til gangbrua.

verre altfor lett & krysse selve E6 i
dette omradet, sa det kan veere en
fare for at undergangen blir lite
brukt. Kanskje dette skulle veert
last pa en annen mate!

Dette prosjektet har kostet veg-
vesenet ca 2,5 mill. kroner. Det
gjenstar nd bare 500 m gang-/
sykkelveg mellom Andselv og Ru-
stadhggda fer folk i omradet har
en komplett gang-/sykkelveg fra
Andslimoen til Heggelia.

Proveprosjektet
— den gamle gang-/sykkelvegen
Hittil har fotgjengere og syklister
benyttet en del av E6 som gang-/
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sykkelveg. Dette var et ledd i et
preveprosjekt som kom i stand i
samarbeid med SINTEF i Trond-
heim.
Kjerebanen og gang-/sykkelvegen
har veert adskilt med markerings-
paeler som var satt opp med jevne
mellomrom for & vise skillet. Men
ordningen har ikke fungert seerlig
bra etter vart skjgnn. Trafikksikker-
heten kom i fare og klager fra bl.a.
foreldrerad har vel bevist at denne
lzsningen var lite tilfredsstillende.
Den gamle gang-/sykkelvegen
blir na fijernet og de myke trafikan-
tene kan i disse dager ta i bruk en
langt bedre gang-/sykkelveg.

<=

Personal-n yit

UTEDRIFTEN

Fratredelser

Age Boberg, Burfjord
Johan Johansen, Borkenes
Ingrid Pettersen, Finnsnes

Vegkontoret

Tegner Ann-Hjgrdis Nilsen sluttet
i stillingen 30/9.

Avdelingsingenier Kare Arkteig
sluttet 31/8.

VI GRATULERER
Med 60 ars-dag
Bernt Berntsen, Nordlauksletta,

Silsand 24 st s 5oy 7111
Harald Skogly,
Karlstad i Malselv ........ 16/11

Tidsbegrenset skilting

Ved skoler o.l. er fartsgrensen som
oftest nedsatt til 50 km/t.

Enkelte steder er den nedsatte
fartsgrensen kun satt ned med tan-
ke pa skolebarn i trafikken. Hvorfor
ikke da ha tidsbegrenset skilting?

Dette spgrsmalet dukket opp
ved et besgk ved biltilsynsstasjo-
nen i Harstad. Kanskje andre lurer
pa det samme? Vi har derfor rettet
spersmalet videre til biltilsynssjef
Johan Filseth, som sier:

— Vi har ikke hjemmel til a skil-
te med underskilt pa fartsgrense-
skilt. Lasningen kunne veere skilt
som forandret hastighetsgraden

automatisk, men slik som vi har
oppfattet det er ikke denne meto-
den driftssikker nok.

Jeg vet at Vegdirektoratet har
prevd med skilting av seerskilt
fartsgrense i skoletiden.

Tanken er veldig god, men da
ma man komme fram til en metode
som er palitelig teknisk sett.

Underskilt er forvirrende og ikke
sa lett & tolke. Alle kan veere enig i
at fartsbegrensing er ngdvendig i
skoletiden, men vi ma ha for gye at
skoler blir mye brukt ellers ogsa,
bade til idrett- og musikkaktiviteter
og forsamlingshus.
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Nytt utstyr for trafikktelling

Et nytt landsomfattende system for trafikktelling vil na bli tatt i bruk. Fra 9
tellepunkter vil vi i ar foreta maskinell trafikktelling. Nar systemet er fullt
utbygd i 1985 vil vi ha omlag 64 tellepunkter strategisk plassert rundt i fyl-
ket. En rimleig skonomisk iesning — og systemet kan ogsa brukes til kilo-

metrering og skiltregistrering.

— P& grunn av stort mannskaps-
behov ved de manuelle tellinger er
kostnadene hgye og de gkte bare
etterhvert, sier ingenigr Jan Larsen
ved trafikkteknisk seksjon.

Han og ingenigr Kjell Vang er de
som daglig steller med trafikktel-
linger.

— Stortellingene som ble holdt
hvert 4. ar ga ogsa en sveert ujevn
arbeids- og kostnadsbelastning i
perioden. Totale kostnader pa
landsbasis i 4-ars perioden 1976/79
ble f.eks. beregnet til ca 28,5 mill.
1982-kroner.

Det nye utstyret koster en god
del, men det er regnet ut at de arli-
ge driftskostnader vil bli ca
175.000 kroner nar alt er utbygd.

Med det nye tellesystemet vil vi
oppné en bedre dekning av beho-
vet for trafikkdata. Det tekniske ut-
styret er basart pA moderne data-
teknologi og bestar av flere enhe-
ter.

Telleapparatene plaseres i veg-
kanten pa hvert tellepunkt, og mot-
tar elektromagnetiske impulser fra
induktive slgyfer nedfrest i vegba-
nen, luftslanger og eventuelle ra-
dardetektorer som registrerings-
sensor. De lgpende registrering-
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ene blir lagret som timedata i data-
hukommelsen. De nye telleappara-
tene kan ogsa male lengde pa kjg-
retgyene, hastigheten og eventuell
vekt.

Datakofferten er i realiteten en
liten datamaskin. ”Kofferten” bru-
kes ved programmering og ompro-
grammering av trafikktelleren og
ved “tapping” av data fra trafikk-
telleren og ved "tapping” av data
fra trafikktelleren. Datakofferten
har stor lagringskapasitet og det
blir foretatt kontroll og oppretting
av trefikkregistreringene via data-

Induktive slpyfer nedfreses i vegbanen.
Jan Larsen i arbeid. (Foto: Pedersen).

kofferten. Kofferten kan kobles til
en “printer” som skriver ut resulta-
tene i tabellform.

Kassettspilleren — dataene fra
kofferten spilles via kassettspille-
ren over pa kassettband. Dermed
kan dataoverfgringen til Vegdirek-
toratet skje pr. post. Andre mulige
lzsninger for dataoverferinger kan
tenkes i framtiden.

”Datarac 210” er en liten lag-
ringsenhet pa sterrelse med en
lommekalkulator som brukes ved
igangsetting og tapping av trafikk-
telleapparatene for trafikktelleda-
ta. Den erstatter altsd datakoffer-
ten i disse gjeremal. Enheten vil
lett kunne sendes pr. post innen
fylket.

Telleopplegget er basert pa kon-
tinunerlige, periodiske og korttids-
tellinger.

De kontunerlige tellinger samler
informasjon om trafikkens varia-
sjoner over dagn, uke og ar pa for-
skjellige typer veger. | Troms vil vi
fa 4 slike tellepunkter. De er plas-
sert ved Veilund E6, Nordberg E78,
Storslett E6 og Gansés Rv83.

De skal gi et bilde av hvordan
trafikkmengdene utvikler seg over
tid. Dessuten vil variasjonskurvene
til de kontinuerlige tellepunktene
bli brukt som referansekilder ved
beregning av starrelse og variasjo-
ner i de periodiske tellepunktene.

Ved “‘tapping” av data fra trafikk-
telleren brukes datakofferten. Kjell
Vang til heyre.

Hensikten med de periodiske og
korttidstellingene er & kune gke
antall tellepunkter pa riksvegnettet
slik at vi pa en tilfredsstillende ma-
te kan ansla trafikkmengder for he-
le riksvegnettet.

Det er fra Vegdirektoratets side
utarbeidet generelle prinsipper for
valg av tellepunkter, men hvert
vegkontor har foretatt sin egen be-
hovsvurdering.

Nar systemet er skikkelig ut-
bygd vil vi ogsa kunne benytte ut-
styret til kilimetrering og skiitregi-
strering.
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Kryssutbedring i Harstad sentrum

Et sentralt kryss i Harstad by, Borggata/Storgata eller ’Byskillet” som det
lokalt heter, skal na utbedres. Arbeidet er kommet godt i gang, men det er

usikkerhet om videre framdrift.

— Utbedringen er et ledd i arbei-
det med innfartsvegen, sier overin-
genigr Thor Jakobsen.

Vegbanen pa dette heydepunk-
tet skal senkes ned og vil bli mer
oversiktlig og trafikkvennlig. Stor-
gata (Seljestadvegen) skal feres
mer vinkelrett inn pa Borggata.

For & fa dette til ma bl.a. et hus
rives. Resultatet av erstatnings-
skjgnnet som ble holdt for vel ett
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Vegbanen senkes ned.
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ar siden er enna ikke klarlagt. Av
den grunn rader det ogsa usikker-
het om hvor langt vi kommer med
arbeidet i denne omgang.

Vi arbeider faktisk pa nade og
nordavind og ma gjere regning
med at det kan ga slik at vi i verste
fall ma fylle massene pa igjen.

Likevel — vi har fatt senket ned
telefon- og hgytspenntkabler som
la pa kryss og tvers sa arbeidet er

Mikal Henriksen i prat med en av
oppsynsmannsassistentene | omradet,
Trond Fosshaug.

ikke bortkastet om sa skjer, sier
Jakobsen.
Pensjonist i oppdrag

Han hadde savidt startet pa tilvee-
relsen som pensjonist, Mikal Hen-
riksen fra Medkila, da han fikk fore-
spersel om & vaere med i arbeidet
med utbedringen av "Byskillet”.
Riktignok har han vaert med pa tra-
fikktelling en dag i maneden og
han "sto ogsa pa” fram til arsskif-
tet 1982/83, selv om han offisielt
gikk av med pensjon i august ma-
ned.

— Na& er jeg begynt pa 4. uka al-
lerede, sier han, og hvor lenge jeg
blir her er usikkert. Det er godt &
veere pa jobb igjen og litt ekstra

fortjeneste er ikke & forakte. Vi
som er pensjonert, far en godtgje-
ring pa 186,- kroner pr. dag. Men en
travel sommer har det blitt. Jeg har
jo en liten jordlapp. Den har jeg hgs-
tet. Sommerferien — den ma jeg
vente med til neste ar.

— Det ma veere ekstra tungvint
a arbeide her i trafikken?

—Her ma man veere ekstra pa-
passelig, bade for a ta vare pa seg
selv og ogsa ta hensyn til trafikken
foregvrig. Litt mer informasjon om
utbedringen til publikum i lokalavi-
sene hadde veert pa sin plass. Pu-
blikum undrer seg over hva som
skal gjeres, og mange spersmal
hadde veert unngatt om alle visste
litt mer.

— Her gar ledninger under jorda
pa kryss og tvers —?

— Telefon- og stremkabler er
vanskelig a takle. Litt betenkt var
jeg med hgytspentkablene, selv
om de var her fra El-verket og diri-
gerte.

Foruten oppsynet og fgreren av
gravemaskinen er jeg alene her.
Maskinmannen er en flink og vant
mann, og det betyr mye, iseer pa et
anlegg som dette.

Glad er jeg for & ha helsa i be-
hold og en fryd er det & arbeide
med alt det tekniske utstyret som
er kommet etterhvert, sier Mikal
Henriksen tilslutt.

Og det er forneyelig & se hvor
bra innfartsvegen til Harstad er
blitt. Litt stolt av det ma en veg-
mann ha lov til & veere.
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Vegprosjektet Finnes — Flakkstadvag

Flakkstadvag star na igjen som eneste bygd pa Ytre Senja uten landverts
forbindelse. Om det blir veg eller ikke avhenger av de politiske myndighe-
ter, men vegkontoret har na fullfert markarbeidet pa det 16,5 km lange

vegprosjektet.
— Av Arnmod Bjgrnstad —

Lengst sar i Torsken kommune pa
Ytre Senja ligger den veglgse byg-
da Flakkstadvag. | dag bor det om-
lag 50 fastboende mennesker her.
Neeringsgrunnlaget er bl.a. jord-
bruk, fiske og fiskeoppdrett. | til-
legg har stedet et havneanlegg,

barneskole, butikk, skips- og post-
ekspedisjon.

Skal man ut a reise, er bat enes-
te forbindelse med omverdenen.
Flakkstadvag har batforbindelse
med Harstad og Gryllefjord og har
idag 8 anlep i fire av ukas dager.

Flakkstadvag er, tross de van-
skelige kommunikasjoner, et rela-

P3 tur mot Sifjorden. Den framtidige vegtraseen vil ga langs hele fjorden. Giska
[ bakgrunnen.

22

tivt livskraftig, lite samfunn. Her
finnes ca 1600 dekar dyrkbar jord,
og det foreligger planer om nydyr-
king. Flakkstad Fiskeoppdrett A/S
er en foregangsbedrift i landsde-
len for oppdrett av laks og @rret.
Med full kapasitet vil dette anleg-
get gi en avkastning pa mellom 4
og 5 mill. kr. arlig. | tillegg er det
under anlegg en batslipp som kan
ta bater pa inntil 50 fots starrelse.

Nar det idag er fullfert flere veg-
prosjekter pa Ytre Senja, star
Flakkstadvag igjen som den ene-
ste bygda uten landverts forbindel-
se. Folket her er derfor av den opp-
fatning at uten vegforbindelse har
stedet ingen framtid.

Sommeren 1977 ble det foretatt
en befaring hvor de forskjellige al-
ternativer for trasévalg ble vurdert.
Her ble det klarlagt at det eneste
brukbare alternativet er & bygge
veg fra Finnes i Sifjorden til Flakk-
stadvag og pa denne maten fa til-
knytning til Kaperdalsvegen.

| 1979 startet den forberedende
delen av planlegginga for alvor.
Vegkontoret foretok en vinter-
befaring hvor seerlig sng-, ras- og
terrengforholdene ble vurdert. Un-
der denne befaringa kom det fram
at den eneste akseptable lgsning-
en er & ga med tunnel under Si-
fiordskaret. Seinere samme ar ble
det foretatt en geologisk undersg-
kelse hvor det ble konstatert at de
geologiske forholdene er gunstige

for tunnelbygging. Samme ar ble
det aktuelle omradet flyfotografert

og kartlagt.
| 1980 ble det foretatt en som-
merbefaring. Ved arsskiftet

1980/81 mottok vegkontoret det
ngdvendige kartmaterialet, og veg-
linja kunne konstrueres.

Sist i mai 1981 starta stikkinga
av vegtraséen opp. Arbeidet star-
tet pa Finnes med utgangspunkt i
profil 0. Neermere 10 km ble stuk-
ket denne sommeren. Traséen gar
i hovedtrekk langs sjoen, og det
ble leid bat i Sifjord som ble benyt-
tet under stikkinga.
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Terrenget er av vekslende karak-
ter med ur, fjell og bratte flag, men
ogsa slakkere og finere partier fin-
nes. Ettersom veeret denne som-
meren heller ikke var av det beste
med mye regn pa yttersida, kunne
det ofte bli kalde og sure dager un-
der arbeidet. Andfjorden ligger
som kjent rett utenfor, og det kun-
ne blase opp og gjere det vanske-
lig & ferdes i smabat.

Neste sommer startet arbeidet
opp i juni — en kald og sur maned.
Resten av traséen ble da stukket
helt til p. 16.500 ved D/S-kaia
i Flakkstadvag.

Stikningsgjengen (bortsett fra
de som var fra stedet) bodde pa
skolen, og apostlenes hester ble
flittig brukt. Det var mange dager
at man matte ga over 20 km — opp
Flakkstaddalen og over det bratte
Sifjordskaret. Veerforholdene var
slik at det ikke lot seg gjere a bo i

Endelig framme etter 2 timers marsj. Humaret er pa topp. Fra venstre: Artikkel-

telt, og derfor kunne dagene ofte
bli lange, 10-16 timer. Alle fikk god
kondisjon av & ga lange streknin-
ger med tunge sekker med utstyr,
rydde skog osv.

| &r er traséen blitt justert pa et
par mindre steder, og i skrivende
stund driver “grunnborer-gjengen”
og borer. Vegkontoret regner der-
for med at markarbeidet er utfart.
Det som gjenstar er bearbeidelse
av dataene inne pa& kontoret og
den formelle behandlingen.

Med de reduserte bevilgningene
til fylkesvegene knytter det seg
nok spenning til hvor fort dette
vegprosjektet kan bli opptatt til be-
vilgning. Dette er et politisk spers-
mal som det er vanskelig & ha noe
formening om. | mellomtiden ma
oppsitterne i Flakkstadvag fortset-
te & veere "Senjas stebarn” nar det
gjelder kommunikasjoner.

forfatteren, Bard Enoksen og Wenche Aarberg.
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Vegvedlikehold i nordfylket

Fra Burfjord i nord til Serstraumen i ser, ca 20 km riksveg og 51 km fylkes-

veg, har Richard Mortensen og Almar Isaksen a holde vedlike.
Riksvegene er en fryd for gyet og trenger lite vedlikehold. Det kan man

ikke si om fylkesvegene og derfor er klager fra vegfarende daglig kost.

Vi traff de to i fullt arbeid pa Bad-
dereidet. Her sto en god del sng-
skjermer for fall. Etter at vegen ble
utbedret over eidet er sngskjerm-
ene blitt mer eller mindre ungdven-

¥ P : : o
Richard Mortensen med nedslitt spett.
| &r vil de for forste gang sette ned
vegstikker med maskin. Richard er
glad og betegner det som “en jule-
gave”.

dige. De repareres ikke, men vil bli
fiernet etterhvert.

De sier det begge to:

— Pa riksvegene har vi mindre &
gjere na, litt reparasjon av rek-
kverk, smahull i vegbanen, etter-
syn av skilt o.l. Det er pa fylkesveg-
ene vi oppholder oss, ut mot Dor-
ras og fv 367 rundt Kvaenangsbotn.
Rensking av grefter og stikkrenner
er daglige gjeremal. Det er egent-
lig ikke sa mye som kan gjgres
skikkelig uten maskiner og penger.
Derfor far vi ogsa hgre mange kla-
ger.

— Det er slik at en stakkars ved-
likeholdsmann ikke vet sine arme
rad, sier Richard.

— Du er politiker og vegarbeider
og gyner ingen l@sning?

Richard gar na sin 2. periode i
mgte som representant i kommu-
nestyret (KrF).

— Den som kunne finne ’knap-
pen” som utleser mer penger — fi-
losoferer Richard. Partiet vart har
en god mann i Samferdselskomite-
en i Stortinget. Vi sette var lit til at
han gjer sitt, sa skal vi pa kommu-
neplan gjere vart.

— Det blir vel mye valgprat etter
vegene i denne hektiske valgtida?

—Det er ikke fritt for at det blir
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pratet politikk nar man treffer sam-
bygdinger, men de fleste kjenner
meg og vet hva jeg star for.

— Du liker & drive med politikk
ved siden av vegarbeidet?

— Personlig har jeg nytte og
glede av a veere med i styre og
stell. Det jeg laerer, praver jeg & for-
plante videre til andre, og gledelig
er det a se resultater av det man
har veert med & avgjere.

Det er iallefall ingen kollisjons-
problemer med & veere vegmann
og politiker. Jeg synes vegvesenet
gjer det de innen lovens rammer
har makt til & gjere for at publikum
far det levelig og trivelig.

Avkjarslene er eierens ansvar

Bade Almar Isaksen og Richard
Mortensen er enige om en ting.

— Vi er de neermeste til & motta
kritikk over darlige veger og det er
ok, og forstaelig ogsa. Men folk
bor ogsa forsta oss.

En annen sak er at vegvesenet
kanskje har veert for snill enkelte
ganger. lallefall nar det gjelder
oppfering og vedlikehold av av-
kjgrsler. Det er eierens ansvar a
anlegge de forskriftsmessig og li-
kens foresta vedlikeholdet. Det er
ikke vegvesenets plikt. Men vi er
ofte n@dt til & ta oss av avkjgrslene
ogsé, for at ikke vegene skal bli
skadelidende. Vannlgp under av-
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kiorsler er vi imidlertid palagt A
holde apne om vinteren.

Ulovlig oppsatt reklame ma bort

Vi har nettopp fatt telefonisk be-
skjed om a fjerne all ulovlig opp-
satt reklame langs vegene, alt som
star neermere vegen enn 30 m skal
bort. Det som star pa vegvesenets
grunn, 3 m fra vegbanen, kan etter
retningslinjene fjernes uten forvar-
sel. Her pa var rode er det heller li-
te. Men det kunne kanskje veere en
idé at vi byttet med arbeidere i na-
borodene nar slikt arbeid skal utfe-
res. Det er lite populaert & ta ned
skiltene til naboen.

— Ellers trives jeg godt med &
veere vedlikeholdsmann. | perioder
har jeg ogsa arbeid pa knuseverk
og verksted, sier Richard.

— Om kort tid gar arbeidskame-
raten Almar Isaksen av med pen-
sjon. Foruten at jeg kommer til &
savne han personlig s& har han
hatt lagermuligheter for diverse ar-
beidsredskaper hos seg. Det had-
de vaert onskelig om vi kunne fa et
redskapsskur med las hovelig
plassert. Slik som det er i dag har
vi kun et skur pa Serstraumen som
ikke er lasbart, og det er lite hold-
bart, sier Richard tilslutt.

De gamle sneskjermene skal bort etter
hvert som de forfaller. Almar Isaksen
til venstre.




Nytt garasjebygg pa Kveenangsfjellet

For vinteren setter inn for alvor vil Veidal braytestasjon kunne ta i bruk en
ny, fullisolert garasje pa Kvaenangsfjellet. Garasjen bygges i egen regi og
nodvendigheten av snarlig utforelse har matt stor forstaelse fra alle hold.

Den gamle garasjen ble revet i juni
maned. Den var blitt bade trekkfull
og lite egnet. Egentlig var nybyg-
get satt ut pa anbud med frist 3. ju-
li. Responsen var imidlertid s& dar-
lig at vi fant det nedvendig & fore
op bygget i egen regi. Det hastet
ogsa. Sommeren er kort, isaer pa
fiellet og garasjen matte sta ferdig
for sngstormene satte inn.

Veidal breytestasjon far fullisolert garasje.

28

— Vi regner med at bygget er
klar i ferste halvdel av november,
sier ingenigr Paul Bjgrvig. Han ad-
ministrerer byggearbeidet sam-
men med oppsynsmann Torleif
Hole.

— Garasjen er fullisolert med
radiostyrte porter. Den er pa ca
300m? og vil komme péa vel 1 mill
kr.

Bjarne Larsen og Erling Hind.

Tidligere var vi ofte plaget med
kortslutninger i stromtilfarselen.
Pa grunn av at linjene i luftspennet
slo sammen, gikk sikringene. Det
skjedde ofte ved sngfresing. Na er
det brukt jordkabler.

I nybygget vil mindre repara-
sjonsarbeid kunne utferes, f.eks.
skift av plogskjeer. Det blir et varmt
sted a holde til, og om det er mest
hensiktsmessig kan de fra verkste-
det dra hit opp for & utfere repara-
sjoner av mindre karakter.

Med Gildetun Gjestestue som
naermeste nabo ville vi gjerne ha et
bygg som var naboskapet verdig.

Selv om det ikke blir oppfert med
torvtak vil det bli et pent trebygg,
sier Bjgrvig tilslutt.

— Vi er glad for hver godveers-
dag, for her kan det veere stridt
selv midt pA sommeren, sier for-
mannen pa bygget, Bjarne Larsen.

— En dag tok stormen stillaset.
Pa et gyeblikk var flere dagsverk
spolert.

Ellers er arbeidsgjengen opp-
satt pa & dreye godveersdagene.
Na arbeider det 6 mann her, 3 av
dem er korttidsinntatte, mens res-
ten er hentet fra den ordinsere an-
leggsstokken.
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Det ”gule” anlegget

Rv91 Fagemes — Breivikeidet

Av Lisa Sundstrem

Det ”gule” anlegget er ikke lenger rent i fargen. Anlegget ble drevet i egen
regi i 1982, men i ar drives det i en kombinasjon av egendrift bestdende av
egne og innleide maskiner samt en ren entreprisedel.

Utbedringsarbeidet pa strekningen
Fagernes — Breivikeidet bru star-
tet i fjor sommer. Det ble grovpla-
nert ca 2 km i 1982, hvorav den for-
ste, lengst ned mot Fagerneskrys-
set var ren vegomlegging. Ellers
falger utbedringsanlegget stort
sett eksisterende veg.

Det ble ikke lagt pa noe dekke i
1982, og trafikken har gatt pa et av-
rettet forsterkningslag. Malsettin-
gen i arer & fa dekkelagt hele 9 km.

De forste 5 km fra krysset pa Fa-
gernes og oppover bygger vi selv,
mens entreprengren, Thor og Bjar-
nar Workinn, sgrger for de siste 4
km.

Vi sper anleggsbestyrer Thor
Schefte om det har veert rasjonelt
a drive i egen regi?

— ”Gul-anlegget” pa 2 km med
grovplanert veg i fjor kostet ca 1,8
mill. kroner. Nar vi vet at halvpar-
ten av dette er veg i "jomfruelig”
terreng synes vi at dette er et ak-
septabelt resultat. Dersom vi far et
godt driftsar (god hest) regner vi
med at ferdig veg vil ligge pa ca
1200-1300 kr. pr. lapemeter veg.

All dekkelegging utfgres av veg-
vesenet selv. Som dekketype er
valgt et sakalt "ottadekke”.
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Bezerelaget, 16.000 m*® grus er
skipet over kai p& Breivikeidet og
kommer fra eget knuserverk i Tyt-
tebeaervik.

Thor Schefte sier at alt ser ut til
& ha fungert utmerket hittil.

Men, nar beerelagsproduksjo-
nen matte tilpasses et ellers me-
get strengt oljegrusprogram i Tyt-
tebeervik var vi meget spente pa
om dette overhode lot seg gjen-
nomfere. Dersom alt skulle klaffe
matte det hver dag skipes ut ca
1000 m® beerelags grus over kai i
Tyttebeerviks. Samme kvantum
matte da ogsa mottas pa Breivikei-
det.

Sa her fantes ingen “’slakk” nar
"dekkegjengen” var i rute, sier
Schefte.

Dersom vaergudene ser i nade til
vegfolket fram mot oktober maned
blir det 9 km fast dekke pa RvO1
Fagernes — Breivikeidet.

Det er na dessuten bestemt at
anleggsdriften pa Rv91 skal inten-
siveres. Det vil si at bade entrepre-
neren og vegvesenet fortsetter an-
leggsarbeidet pa de siste 3 km
frem mot Breivikeidet bru. Arbei-
det vil paga sa lenge veerforhold-
ene tillater fornuftig anleggsdrift.

@
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Sneen er allerede kommet, men arbeidet med de siste 3 km frem mof Breivikeidet
bru skal fortsette s lenge fornuftig anleggsdrift er mulig. Her avd.ing. Magnar
Marthinsen og formann Wilhelm Johnsen.

4 s
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Reparasjon av Nordreisa bru i

Nar reparasjonsarbeidet er utfert i november maned vil akseltrykket igjen

kunne oppskrives til Bk 10.

Nordreisa bru ble bygget i 1955 og
er todelt.

Elva deler seg i to og det er lagt
en fylling mellom de to bruene.
Bruene betegnes som Nordreisa
bru | og Il.

Nordreisa bru Il er pa Storslett-
siden.

Landkarene er i tidens lgp blitt
skjovet sa& mye frem at de na stot-
ter seg mot bruas overbygning.
Dette skal rettes pa.

For at trafikken likevel skal ga
noenlunde normalt, er det bygget
en omkjgringsveg oppstrems ved
siden av som leder trafikken inn pa
Nordreisa bru I. Omkjgringsvegen
erenvegskjort,medlysreguleringog
ble tatt i bruk 21/9 da utbedringen
begynte.

Vi har tatt bort steinfyllingen av
verste landkar og erstattet denne
med lett fyling, styrofoan-blokker.
Det stoypes en ny bakmur pa ve-

L —

; #: Y
En solid fylling matte til for
bru l. (Foto: Margit Pedersen).
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at trafikken under arbeidet kunne ga over Nordreisa

stre landkar, slik at vi far en apning
mellom landkar og overbygning.

Lagrene vil bli flyttet slik at dis-
se far en vertikal stilling som er det
normale. Det vil ogsa bli steypt ar-
mert betongdekke over styrofoan-
blokkene og et midlertidig dekke
av oljegrus vil bli lagt pa.

Dekket pa brua skal ogsa utbe-
dres. Likesa skal det monteres nytt
rekkverk mellom bruene. Muren av
naturstein pa midten skal fornyes i
samme stil. Naturstein henter vi
fra gamle Tverrelv bru pa Kvaee-
nangsfjellet. Her er ny bru under
bygging.

Kostnadene er beregnet til ca
200.000 kroner og arbeidet vil veere
ferdig i begynnelsen av november
méaned. Da gjenstar kun ny bru i
Rotsund for alle bruer pa E6 i
Troms fylke er kjgrbar for 10 tonns
akseltrykk.

=]
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Sjekk bilen for vinteren

Av Knut Arne Henriksen

Vi er nd kommet til en arstid hvor
det stilles spesielt store krav til bi-
lens tekniske tilstand.

Forhold som mark, var og glatt
vegbane, er stikkord for hvilke
komponenter pa bilen vi ber veere
seerlig papasselig med.

Vegtrafikklovgivningen  stiller
strenge krav til bilens tekniske
standard, og det er fererens plikt &
forvisse seg om at bilen er i
forskriftsmessig- og forsvarlig
stand. De fleste bilister er helt av-
hengig av & ha fagfolk til & kontrol-
lere bilen, noe som bade koster
penger og tid.

Fereren (bileieren) kan og bar
foreta en sikkerhetskontroll av bi-
len, og for & hjelpe til litt, vil jeg
preve a gi en kort og grei forklaring
pa kontrollog vedlikehold av noen
av de viktigste komponenter pa bi-
len:

Bilens hjul
For & unnga overraskelser som
darlig veggrep, vannplaning og
punktering er dekkets megnster av
stor betydning.

— monsterdybden kontrolleres
ved & male mgnstrets dybde péa det
punkt pa dekket hvor slitasjen er
sterst. Den malte mensterdybden
skal ikke veere mindre enn 1 mm.

En mensterdybde pa bare 1 mm
er likevel lite, for & kunne sikre

seg mot vannplaning, s& mitt rad
er at man ikke bar slite dekket me-
re ned enn at det er 3 mm manster-
dybde igjen.

— unormal dekkslitasje kan
skyldes slakk eller skjevheter i bil-
ens hjuloppheng.

Ved & studere dekket vil vi kun-
ne se om dekket slites ujevnt. Er
dekket ujevnt slitt og slitasjen er
sd stor at det ma skiftes, ma en
oppsoke et verksted for & fa rettet
hjulopphenget far nye dekk monte-
res. Skjevheter i hjuloppheng med-
forer stor dekkslitasje og vi far der-
for kort kjgrelengde pa et dekk.

— riktig lufttrykk — dekkets
styrke er sveert avhengig av riktig
lufttrykk.

Bli kjent med bilen diri!

Les gjennom instruksjonsboka som felger
med.

Den forteller hvordan du skal beskytte, kon-
trollere og holde bilen din ved like.
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-videre viser forsgk at: 20 % for
lavt lufttrykk korter inn dekkets le-
vetid med ca 15 % og reduserer vi
dekkets trykk med 40 % i forhold
til det korrekte, sa reduserer vi le-
vetiden med hele 40 %. En luft-
trykkmaler er enkel & bruke, og kan
veere en fornuftig investering.

En viktig ting til slutt er & pase at
dekk pa samme aksel er like og at
vi ikke blander radial- og diagonal-
dekk pa en ulovlig méte.

Dersom man allikevel, mot alle
faglige rad, ensker & bruke en kom-
binasjon av dekk, er regelen:

Diagonaldekk foran
Radialdekk bak

Bilens bremser

Svake og ujevne bremser er en feil
som kan fare til katastrofale utfall i
en ngdsituasjon. Er man usikker
pa framgangsmaten, ber man ikke
reparere bremsene selv, men hel-
ler lzere seg & kontrollere at de er i
orden.

Bremsevirkningen kan kontrolle-
res ved at man foretar en gradvis
oppbremsing, helt opp til laste
hjul. Bilen skal under denne prg-
ven beholde retningsstabiliteten,
noe som fordrer at "lasing” av hju-
lene skjer jevnt.

Det er viktig & merke seg at pa
enkelte nyere biler vil vi vanskelig
kunne oppna lasing av bakhjulene,
noe som er riktig og skyldes en
trykkregulator i bremsesystemets
bakhjulskrets.

Pedalvandringen pa bremsepe-
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dalen skal ikke veere stgrre enn at
vi oppnér foreskreven bremsevirk-
ning, far pedalen er trykt inn % av
den totale avstanden mellom dark
og pedalens 0 punkt.
Bremsevseskebeholderen  star
plassert i motorrommet (se in-
struksjonsboken). Det er viktig &
pase at det er bremsevaeske i den-
ne. Er det lite bremsevaeske (under
minimumstreken), tyder pa dette

Men reparer ikke viktige sikkerhetsdetaljer
selv, som f.eks. styreinnretning og bremser.
La et verksted gjore det.

pa lekkasje og verksted méa kon-
taktes.

Bremseklossenesslitasje er av-
hengig av hvordan man kjgrer, og
det er derfor vanskelig & sette no-
en norm pa hvor ofte disse ma skif-
tes.

Av erfaring kan man si at man
bar kontrollere bremseklossene
minst hver 8.000 km eller en gang i
aret.

L

Er man ikke helt sikker pa hvor-
dan bremseklossenes slitasje kon-
trolleres sa la en fagmann gjore
dette. Det er billigere & skifte ne-
sten utslitte klosser enn en som er
helt utslitt og har @delagt bremse-
skiven. Skal man likevel kontrolle-
re klossene selv, s husk at begge

klossene pa hvert hjul ma etterse-
es.

Lysutstyr/elektrisk anlegg

Bilens lysutstyr bestar av mange
og viktige komponenter, og det
skulle veere ungdvendig & poeng-
tere viktigheten av at lysene er i
topp stand nar vi gar inn i marketi-
den.

Likevel er det sveert vanlig at
biltilsynet i sine kontroller avdek-
ker tildels store mangler pa dette
punkt.

De mest vanlige feilene er de-
fekte peerer, og vi opplever ofte a
treffe pa biler med f.eks. bare et
naerlys sakalte “Engyde
banditter”.

Vedlikehold av bilens lys er noe
som de fleste bileiere kan gjore
selv, med unntak av justering av bi-
lens frontlykter som ma foretas
med hjelp av lysjusteringsapparat.

Naer- og fjernlaeys kontrolleres
ved & undersgke om lysene virker,
at reflektorene er blanke og at
glassene er hele.

En skitten og matt reflektor kan
ha en refleksjonsevne helt ned i
40% av lyset fra paeren, mens en

ny, har en refleksfaktor pa hele
80-85 %, sa ser vi at det er mye &
hente her.

Skifting av frontlyspaere er noe
bileiere gjer selv og det er viktig at
man kontrollerer at peeren er riktig
montert, samt at det blir foretatt ju-
stering.

Paeremontering kontrolleres en-
kelt ved at man slar pa bilens naer-
lys, og holder et hvitt papir foran
lykten. Av lysbildet vil vi kunne av-
gjore om peeren er riktig montert.

Baklys/stopplys/retningslys/
skiltlys
En vanlig mangel her er at glass
enten er knust eller at de er utette.

Utette lykter er ofte skitne inn-
vendige og det er en enkel opera-
sjon & gjore disse rene innvendige.

Ekstralys er ofte et stort pro-
blem da vi alt for ofte oppdager at
de er lgse og ute av stilling.

Bileierne bgr etter min mening
vaere mere ngye med a holde ek-
stralysene i orden og at man er
mere kritisk med nar de skal bru-
kes.

Til slutt vil jeg poengtere viktig-
heten i & ha et elektrisk anlegg
som er i orden.

Mgarketiden krever mye av dyna-
mo, batteri og ledningsnett. Pa de
fleste bilene har vi en batterspen-
ning pa 12 Volt og et spenningsfall
pa 5% gir 20 % darligere lysut-
bytte.

overgang til side 46 . . . .
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Skippere og stuerter

Vi har fatt et langt og hyggelig brev fra tidligere avdelingsingenior Kristian
Pettersen, Harstad, hvor han minnes de 3 skyssbatene som vegvesenet i
Troms hadde gjennom mange ar. Pettersen var en av de som brukte bat-
ene mest og derfor seerlig godt kjente mannskapet ombord. Og det er da

ogsa hovedsaklig dem det handler om na.

Vi lar Pettersen fortelle:

— Det er med vemod jeg av Veg-
stikka nr. 3/79 ser at Troms fylkes
vegvesens skipsrederi nu ugjen-
kaldelig er slutt. Men en tjeneste-
tid fra 1922 — hgsten 1967 med vir-
keomrade i kystdistriktene i s@n-
dre Troms og hele Ytre Senja, har
jeg tilbragt utrolig mange reise-
degn med vegvesenets tre bater,
seerlig de to siste “Smaaen” og
"Veg”, da"Tav” blev solgt allerede
i 1924 til to menn fra Tennevik,
hvor den ogsa endte sine dage. Da
det i artikkelen i Vegstikka er ute-
glemmelser og direkte feil med
hensyn til batenes bemanning
gjennom disse 61 ar, og da dette
skibsrederi savidt jeg vet er ene-
staende i vegvesenets historie, sy-
nes jeg at navnene pa alle disse
prektige karer som har slitt dekke-
ne pa de tre bater bar ga over i hi-
storien.

Fra 1918-68 var det bare to skip-
pere, nemlig Arnt Markussen og
Ole Ditlefsen, mens der var flere
stuerter. Av mannskapene gjen-
nom alle disse ar er det bare Toralv
Martinussen som er i live. Alle de
andre er dgde.
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Skipperens arbeide var a fere
baten, og samtidig matte han kun-
ne passe motoren. De blev ogsa
oppleert til stikningsformenn, og
mange er de fine rettlinjer stukket
pa syesigt av Arnt Markussen og
Ole Ditlefsen. De yngre stuerter
blev trenet til kikkertoperatarer til
hjelp ved nivelering.

Stuertene anskaffet ngdvendige
matvarer til hver tur, og ved slutten
av denne regnet han ut hvad hver
tienestemann skulde betale for un-
derholdet. Som nevnt i tidligere ar-

Kristian Pettersen.
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i “"Smaaen”’,

tikkel var Arnt Markussen skipper
fra 1918-36. | sine yngre ar hadde
han hatt en uhyggelig opplevelse
som han selv har fortalt mig. Som
fisker pa en skjoyte som driftet
med flere dorryer pa Svendsgrunn
utenfor Senja var han fgrer for en
dorry med en unggutt som hjelpe-
mann. En dag det rek opp med
uveer og tett snekov oppdaget han
at skjgyten hadde forladt dem og
gatt til havn i Gryllefjord. De hadde
intet kompass, og sneveeret var sa
tett at de ikke ante retningen mot
land. Unggutten blev redd og grat
og fr@s. Markussen satte dorryen
fast i linilen slik at de ikke skulde
drive av, og gutten satte han igang
med a kaste fisken de hadde fatt
frem og tilbake i baten for & holde
ham opptatt og at han skulde hol-
de sig varm. Omsider ved et rift i
sneveeret fikk han et glimt av An-
denes fyr, og efter det kunne han
beregne vindretningen og hvordan
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Stuert Egil Martinussen har byttet ut kasserollene med 2 fss kjente. OmZord

de matte ro for & komme opp til
Gryllefjord.

Det var mange timers roing, og
de kom frem forst midt pa natten.
Pa skjeyten regnet de med at de
var omkommet, og trodde det var
gjenferd som kom ombord. Ved en
senere rettsak mot skipperen pa
skoyten undskyldte Markussen
ham slik at han slapp tiltale. Mar-
kussen kunde nér humgret Rvar pa
topp smatrippe bak rattet og syn-
ge en lystig vise som jeg dessverre
ikke husker noget av. Som prov pa
hans replikker minnes jeg en tur til
Lavangen. Da vi passerte Sor-
Rollnes 1a en gutt og fisket. Mar-
kussen spurte ham om han vilde
selge fisken og hvor meget han
skulde ha for den. Gutten svarte at
han matte ha 1 krone. Markussen:
Ja har du fesk for ei heil krone sa
ma du ja’gu ha mykje fesk! Han
hadde ogs& en merkelig regle om
maten: Labus, kobus, ikke inferna-
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lis. (Ifalge Schneider var dette be-
tegnelsen pa lapskaus uten gule-
rotter, kokte gulergtter falt nemlig
ikke i Markussens smak, Red. an-
merkning).

Som stuert ombord pé "Tav” var
forst Martin Paulsen, ogsa kaldt
”Lynelden” pa grunn av at han var
uhyre rask med a stelle istand et
maltid nar det trengtes. Han slut-
tet kort tid efter at jeg begynte i
vegvesenet, og blev efterfulgt av
Alfred Andreassen, en stillferdig
og hyggelig mann som sammen
med Markussen gikk over péa
”"Smaaen” da den kom i fart i
1924/25. Begge gikk fra borde da
Ole Ditlefsen overtok som skipper
i 1936. Ole Ditlefsen var en traust
sjgsmann som hadde veert skipper
pa en av Halogalandske Damp-
skibsselskabs dampbater, de sa-
kalte "agnbatene”. Det var trygt a

&

To legendariske skikkelser fra péttiden — Ole Ditlefsen (til venstre) og Toralv
Martinussen.
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ha Ditlefsen med roret nar en
landkrabbe syntes det rusket
uhyggelig utenfor Senja. Sammen
med Ditlefsen kom Egil Marthinus-
sen ombord som stuert, en lystig
kar med kjappe replikker. Efter en
sped begynnelse ved vegkontoret
endte han som hovedkasserer. Da
Egil Marthinussen gikk fra borde
hadde vi forst Sverre Paulsen,
sgnn av Martin Paulsen, “Lynel-
den” en kort tid.Sa var Aksel Hal-
dorsen stuert, en gentlemann, og-
sé& en kort tid ombord. Hesten 1939
blev Toralv Marthinussen, bror av
Egil, stuert, og han tjenestegjorde
til rai 1965 ved oppnadd alders-
grense. Toralv Marthinussen had-
de ogsé kystskippersertifikat, og
det kom godt med engang da Dit-
lefsen blev syk og Marthinussen
matte overta og ferte oss trygt
hjem til Harstad.
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Med gikta til heytrykk og
floyelsmane i Montenegro

Av Olve Reiersen

Hva er det forste en forfrossen
nordlending sier nar han stanger
rett inn i heytrykket pa Dubrovniks
flyplass og med alle 27 varmegrad-
ene flagrende rundt grene?
— "Daeven” og er lamslatt nok til &
veere lett overbserende med ost-
lendingene som etter 4 dagers gré-
vaer sukket — endelig godveer!
Tre ar siden sist pa disse kanter.
Sykehuset det samme, rutinene
delvis justert — betjeningen delvis
den samme. A bli kjent igjen,

Sy —

ihvertfall later de som det, fgles
som en ekstra kur. Jo — en stor
forandring — takterassen er forbe-
holdt nakensoling — sykehuset er
jo stort, sa mulighetene til & ga seg
vill foreligger!

— Sykehuset er forgvrig som en
maurtue, ca 1000 pasienter, 600
ansatte, derav 50 leger — man kan
fa inntrykk av at alle disse er pa tur
til og fra et aller annet. For pasient-
ene (redakteren) innebserer det
gymnastikk bade pa det tarre og i
svgemmebaseng (37°) undervanns-
masasje (oj — det er Branka denne
gang), gytjebad, mens andre kan fa
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diverse annet bade med og uten
gytje (slam fra havets bunn).

Ellers lite som minner om hjem-
lige sykehus. Det spises i egen sal
ved 4-mannsbord, 5 retter a velge
mellom bade til lunsj og middag, i
tillegg bade suppe og dessert. Og
var smilende Vida gjer de alle til et
festmaltid, kjenner redaktaren
igien som dumme nordmannen
som ikke ville ha dessert — du bli
radmage”.

| den norske pasientgruppen
(105) er det endel kjente fra tidlig-
ere opphold — i starten alle forvent-
ningsfulle — til behandlingene, til
vaeret, og kanskje ogsé til nye be-
kjentskaper eller romanser, andre
til om gamle romanser blir som
nye. Men gammelkonsulenten sit-
ter her romanselgs, med sin Slivo-
vice — den er som far, full av ved-
erkvegelse.

Vi befinner oss et sted i Monte-
negro — den minste av de jugosla-
viske republikkene. Stedet her —
Igalo — ca 50 km syd for Dubrov-
nik — er et lite landsens sentrum
— eller forstad — til en liten by 2-3
km herfra Herceg-Novi. Det vil si
Igalo var et lite sted — na er det
iferd med & forvokse seg. Det er
bygget og det bygges. Bl.a. driver
sykehuset her med en storstilet ut-
bygging pa et separat areal, i alt
50000 nye kvadratmeter som
strekker seg inn pa avdede Tito’s
sommerpalassomrade.

Ellers er da turistneeringen seer-
deles viktig pa disse kanter som
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for hele kystomradene i Jugosla-
via. | juli maned iar skal 1,2 mill. tu-
rister ha besgkt landet og repre-
senterer forstaelig nok en stor va-
lutakilde. N& er ikke stedet her hel-
ler ikke Herceg-Novi overfylt av
utenlandske turister. Vi har inn-
trykk av at hotellene her er belagt
av sveert mange jugoslaver ogsa,
antakelig fra innlandsstrekene. Av
utlendingene dominerer tyskerne
her, men vi finner ogsé svensker
og finlendere.

Fritiden gar med til bading i Ad-
riaterhavet (24-25°), soling, rusletu-
rer. Nar market stiger pa tar ogsa
sveert mange av jugoslavene seg
en spasertur langs strandprome-
naden, gjerne med hele familien.
Det er traseen til en nedlagt smal-
sporet jernbane som de har utnyt-
tet pa en fortreffelig mate — her er
motortrafikk forbudt — og den
passerer ogsa en liten tunnel hvor
kullsotet fortsatt sitter i taket — ki-
lometer etter kilometer strekker
den seg denne promenaden.

Men spaserturer langs denne
strandpromenaden betyr ogsa at
du ma snike deg forbi siggynernes
salgsboder — det skal navigeres
godt & slippe tilsnakk “ah, norske,
bare se’. En handel her er neer-
mest en omvendt auksjon og en-
der vanligvis pa noenlunde samme
prisnivd som pa butikken med fas-
te priser.

P& andre salgssteder, i butikker,
kan man beundre fint handverk av
ulike slag, keramikk, glasstay,
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splv- og gullsmedarbeider — alt til
priser som virker overkommelige
etter norske forhold — glemme ma
man heller ikke broderihandverket
i skjortebluser, duker og ogsa
mange fine vevde tepper o.l. Men
spor ikke etter en neve 10-
dinarmynter for a ringe hjem i au-
tomaten — det gar 6 slike i minut-
tet — far du tak i 6, har du gjort et
kupp. Vel, du kan ringe direkte fra
stasjonen, betale etterpa i skran-
ken, men forsnakk deg ikke — slik
ligner telefonen var hjemlige.

Segndagene og ogsa noen etter-
middager arrangeres utflukter.
Den mest populeere er en sgndags-
tur til Sveti Stefan, et gammelt
sjgroverreir i retning av den Alban-
ske grense. Sveti Stefan er en per-
le — her ma veere Middelhavsom-
radets klareste sjgvann. Og du tri-
ves ikke bare som fisken i vannet
nar du bader der, du trives ogsa
blant fisken — stimler av sma rare
fisker piler rundt deg. Og stranden
— man bruker den ene siden av
tangen om formiddagen, den an-
dre siden er ettermiddagsstrand
— bestar av grsma glattslipte stei-
ner (tigrer og mindre), steikende
varme. Selve sjorgverreiret er sa
absolutt verdt et besgk, det ligger
ytterst pa tangen, en borg. Innen-
for vandrer man i trange gater mel-
lom eldgamle hus, men bak denne
historiske fasaden finner man i
dag hele sjorgverreiret omgjort til
et luksushotell og med restauran-
ter i superklassen. Stedet er et yn-

det ferieparadis for toppkjendiser
fra hele Europa.

Utenom de lange dagsturer og an-
dre faste turopplegg, kan man prg-
ve seg pa egen hand med lokale
busser og ferjer og det angrer man
vanligvis ikke pa. Dubrovnik er i sa-
fall et yndet reisemal, der blir man
losset i den moderne del av byen,
men det er den gamle byen — Sta-
rigrad — som ferst og fremst er
trekkplastret. A finne vegen dit
med bybussen, kan veere en artig
oppgave som man nok klarer a lgse.

| gamlebyen er ingen biler — det
bor fortsatt 6000 mennesker innen-
for disse murene — og biler har
man heller ikke bruk for her. Du
skal vandre pa kryss og tvers i de
trange gatene, noen i trapper, inn
og ut de rareste butikker — her fin-
ner du f.eks. Europas eldste apo-
tek. Og du lar deg drive av terst og
hunger inn i sma, om ikke akkurat
eksotiske, sa ihvertfall fremmedar-
tede tavernaer. Bestiller du et fis-
kefat med 7-9 fiskeretter, angrer
du ikke pa det — glem dog ikke &
starte med en slivovica — jugosla-
visk nasjonaldram laget av plom-
mer, ildvann av hgy klasse — den
skaper bade forventninger og en
indre ro. Husets hvitvin til fisken er
ogsa fortrinnelig — regningen kan
nok overstige kroen utenfor Stari-
grads murer, men for en nordmann
neermest bare i kafeteriastarrelse.

En kveldsutflukt til Konavoski
Dvori herer ogsa med — en ned-
lagt malle hayt til fiells, omgjort til
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saerpreget restaurant. Her stekes
maten ute, ogsa bradet og det skal
du forsyne deg rikelig av, maken
skal det letes lenge etter. @nsker
du grret, gar den i stimer i dammer
ute i hagen — alt veltillaget. Og et-
tersom vi har brakt med oss spil-
lende trubadurer blir det snart ba-
de "tjo og hei”.

Men en kveld her kan ogsa veere
4 sitte i strandkanten mens méanen
lurer seg fram og speiler seg i Adri-
aterhavet, blinker mellom palmene
og oj, det kan bli mye for en gam-
mel mann. Kjenne flayelsmykt
varmt vinddrag stryke deg over
nakke og kinn — hvis da ogsé en
av Afrodites etterkommere er ste-
get opp av bglgene til deg, hjelper
det lite med en skarve redakter —
da trengs en poet.

Ikke alle fanges av de varme vin-
ders armer, det er ikke langt til dis-
komusikken, lett ispedd jugosla-
visk rytme og tonearter. Decibel-
ene derimot, de er di samme som
hjemme. Men ogsé de som setter
pris pa et noe roligere aftenliv, har
sine tilbud — bade med musikk og
uten. F.eks. kan man la seg under-
holde av et par hvitharede og hvit-
bartede gamlinger (et sted mellom
70 og 90 &r) — som synes & veere
di siste levninger av det
gsteriske/ungarske keiserdgmme
— ikke bare av utseende, men og-
s& musikk. Her serveres winer-
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operetter og siggynermusikk, ofte
pa oppfordring fra par med roman-
tikken iorden.

Eller man kan nyte sin slivovica
pa en musikklgs fortauskafe eller
ogsé pa restauranter innenders —
ingen forlanger at du ma spise
noe. Og der kan du veere til kl.
24.00, da er siste frist til & komme
seg inn pa sykehuset, lgrdager til
kl. 01.00. Kanskje er natten ennd
sa myk og varm at du tenner talgly-
set ute pa balkongen din og tar en
aldri sa liten godnattsak tilslutt —
det ma du tie om, for det er ikke til-
latt innenfor sykehuset.

Slik kan norske revmatikere og
ogsa turister da oppleve
Herceg—Novi distriktet. Men for
den jevne jugoslav er ikke livet sa
enkelt. Lenningene og levestan-
darden ligger nok noen hakk under
vart niva. Riktignok har privatbil-
parken (sma vogner), okt kolosalt
siden fgrste opphold i 1978, men
det forekommer oss at det skal
streng prioritering for & fa budsjet-
tet til & henge sammen. De aller
fleste nordmenn opplever jugosiav-
ene som bade vennlige og eerlige.

Du risikerer ikke noe & ga alene i
market — ran forekommer meget
sjelden. Slikt straffes strengt, ikke
bare av samfunnet, men ogsa av
familien — slikt vil de ikke vite noe
av.

Dovidjenje!

<
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Biltilsynet med messekonkurranse

Kon!(urranse°n som biltilsynet hadde laget til messen avslarte at kun 1 av
10 ville bestatt dagens faererpreve. Var konkurransen for vanskelig eller er

vi darligere bilkjorere?

Biltilsynet hadde til sin stand pa
nordkalottmessa laget til sparre-
skjema med 12 spgrsmal i utdrag
fra fgrerprgveskjemaene. | lgpet av
messeuka var det i alt 520 perso-
ner som prgvde seg pa 12 rette i
denne minikonkurransen.

Sparsmalene var fordelt mellom
emneomradene trafikkregler(2), lo-
ver og forskrifter(2), fartsforstael-
se(2), skilt, og oppmerking(4) og bil-
teknisk(2).

56 prosent av samtlige spgrsmal
ble besvart rett. Imidlertid var det
bare 14 stykker som hadde besvart
alle spgrsmal rett. Halvparten av
disse var kjoreleerere, som neppe
kan sies a representere gjennom-
snittsnivaet i trafikkunnskap. 18

stykker klarte seg dog bare med 1
feil.

Vi ble dermed stadende igjen
med 25 stykker som "besto” i rela-
sjon til farerpravekriteriene. Dette
utgjer 4,8 prosent av alle besvarel-
sene — et sveert lite opplaftende
resultat. | gjennomsnitt ble hvert
tredje spersmal vedrgrende fart
besvart feil, mens henimot annen-
hvert spgrsmal i de egvrige katego-
rier var feilbesvart.

Selv med korreksjon for statisti-
ske feil er det ut fra besvarelsene i
denne minikonkurransen rimelig &
tro at kun 1 av 10 ville bestatt til da-
gens farerprove.

Kanskje dette heller triste resul-
tat kan forklare noe av siste ars
oppsving pa ulykkes- og skadesta-
tistikken.

! alt 520 personer deltok | biltilsynets
minikonkurranse.
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Vegmillioner gir

samfunnsokonomisk gevinst

Av Kjell Kvale

Revisjonen av Norsk Vegplan

1986-89 er ei oppgave som mange

ved vegkontoret for tida er i gang

med. Revisjonsarbeidet vert gjen-
nomfart kvart 4. ar, men likevel ik-
kje slik at det vert teke "blakopi”
av forrige revisjon. Noko av det
som er nytt i ar er kalla "Dokumen-
tasjon av investeringsprogrammet”.
| korte trekk gar dette ut pa & visa
kva vi oppnar etter at vare tildelte

415 mill. kroner til riksveginveste-

ringar er brukt opp ved utgangen

av 1989. Ut fra bestemte reknemo-
dellar skal vi berekna kva som er
oppnadd med omsyn pa:

a) Transportgkonomi, d.v.s. sam-
funnsgkonomisk gevinst av in-
vesteringane.

b) Trafikksikkerhet, malt i reduk-
sjon av antall personskade-
ulukker.

c) Stey, malt i reduksjon av antall
bustadhus med stay over 60db
(A).

Reknemodellane er utarbeidd |

Vegdirektoratet og har alt opp

nadd & verta blant dei mest omdis-

kuterte retningslinjene derifra (og
det skulle vel ikkje seia sa lite?).

Uansett kor langt ein vil strekka
desse modellane sa er det vel inte-
ressant & sja pa korleis fylket sine
prosjekt kjem ut.
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Transportgkonomisk sett er enk-
le tiltak som gir heving av tillatt ak-
seltrykk dei beste prosjekta. For-
sterkningsarbeid pa E6 i nordfylket
er berekna tent inn i lgpet av 2 ar.

Innkorting av parsellar med haye
trafikktal er ogsa "god gkonomi’.

Derimot kjem mange av dei ordi-
neere utbetringsprosjekta darleg
ut, og dei méa nok prioriterast ut fra
andre omsyn enn dei transportgko-
nomiske.

Under trafikksikkerhet er det in-
teressant & sja pa kva satsing som
gir mest for pengane. Det syner
seg at eit par av dei store vegpro-
sjekta er fullt konkurransedyktig
med dei meir spesielle miljatiltaka.

Ved omlegging av rv19 i Skanland
og av E6 i Balsfjord far vi spart ei
ulukke pr. &r for kvar 11 mill. kroner
som vert investert. Dette er om-
trent det same som det vi oppnar i
gjennomsnitt for dei planlagte
gang-/sykkelvegane i perioden.

| stgyvurderinga far vi starst ut-
slag neer tettbygde omrade. Tilta-
ka har som regel samanheng med
bygging av ny trasé, og om vegpla-
nen vert oppfylt i 1986-89 skal vi fa
100 bustadhus med steyniva redu-
sert til under 60 db (A).

L
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Inndeling av anleggsdistrikteromrader
vinteren 1983/84. 4v Bjom Stiberg

Det altoverskyggende mal i forbi-
ndelse med inndelingen av fylket i
anleggsomrader og fordelingen av
mannskaper vinteren 1983/84, har
veert full sysselsetting i fornuftige
vinterarbeidsoppgaver pa alle niva.

Med den store sesongvariasjo-
nen vi for tiden har pa vare anlegg,
har det veert en vanskelig oppgave
& sy sammen et fornuftig vinterpro-
gram. For flere av de prosjekter

Distrikt |

Anl.omrade | Harstad
Anl.omrade I Grovfjord
Anl.omrade Ill  Gratangen
Distrikt Il

Anl.omrade V Indre Troms
Anl.omrade VI Finnsnes

Anl.omrade VIl Senja

som er foreslatt som vinteroppga-
ver foreligger enna ikke godkjente
detaljplaner, s& vinterens arbeid-
sprogram er tildels et resultat av
improvisasjoner, og saledes av-
hengig av bl.a. et minnelig grun-
nerverv.

Sé langt vi pr. idag har oversikt
over situasjonen kan fglgende inn-
deling settes opp, men det skal
presiseres at det kan vaere rom for
endringer undervegs.

Distr.leder
Anleggsbest.

Thor Jakobsen
Knut Grimstad
Jan Inseth
Torbjern Jergensen
Jan Jergensen
Arnulf Hoyvag
Trond Fosshaug
Tor Inge Hole
Tor Jensen

Odd Markussen
Karl Skogstad
Ivar Bjerkheim
Terje @vergard
Distr.leder Ingolf Moan
Anleggsbest. Kare Tune
Oppsyn Reidulf Broderstad
Tormod Nergard
Magnar Angell
Jan E. Stremseng
Tor Jensen
Asbjern Teodorsen
Johs. Barski

Alf Angelsen

Oppsyn
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Distrikt Il

Anl.omrade VIl Kvalgya
Anl.omrade IX  Tromsg
Anl.omrade X Laksvatnbukt
Distrikt IV

Anl.omrade XI  Nordkjosbotn
Anl.omrade XIl  Nordfylket

Thor Schefte
Magnar Martinsen
Gisle Fossberg

Didtr.leder
Anleggsleder

Oppsyn Tor Hevnskjell
Arnfinn Hansen
Max Hansen

Distr.leder Per Gunnarsen

Oppsyn Agnar Hansen

Bjgrnar Moen
Halvor Furnes
Petter Nilsen

Overgang fra s. 35 Sjekk bilen for vinteren

Bilens batteri er en ngkkelkom-
ponent og her er det viktig at batte-
ripoler og klemmer er uten irr slik
at vi oppnar god kontakt.

Rengjering av batteripoler og
klemmer gjores enklest ved a bru-
ke varmt sapevann, da forsvinner
irret av seg selv. Husk ogsa og
kontrollere at batteriet er veske-
fylt og oppladet nar merketiden
begynner.

For at det elektriske anlegget
skal bli tilfert strem er det n@dven-
dig at dynamoens drivreim er hel
og riktig strammet. Husk at for
hard stramming av dynamo-
viftereim kan @delegge lagrene i
savel dynamo som vannpumpe. Er
usikker sa sgk faglig bistand.
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Til slutt vil jeg si at dersom bilei-
eren kontrollerer og reparerer de
komponentene jeg har nevnt og i
tillegg pusser frontruten og kjeper
nye vindusviskerblad, sa vil det
veere duket for en sikker kjgretur.
Men husk: | morkt og usiktbart veer
har vi en meget begrenset oversikt
sammenlignet med en sommerdag
— s& reduser kjorefarten tilsvaren-
de.

Det er tross alt viktig & merke
seg at de fleste ulykker skjer pa
grunn av at fgreren ikke avpasser
farten etter forholdene. Svikter fo-
rerens vurderingsevne nytter det li-
te med bade gode biler og 60-
soner.

La oss sla et virkelig slag for tra-
fikksikkerheten!

<
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Pa tur med pensjonister

Den andre turen som ble arrangert
for pensjonister i ar gikk av stabe-
len 25. august.

Deltakerne var fra Balsfjord og
Malselv-distriktet.

Utgangspunktet var Nordkjos-
botn og bussturen gikk til Altevann
og Malselvfossen.

Vi viser endel fotoglimt fra tu-
ren.

Kanskje kan vi forlenge disse tu-
rene? De blir arrangert av arlige
velferdspenger. Belgpet er ikke
stort og hver enkelt ma da selvsagt
skyte inn et tilskudd av egen kas-
se. Eller kanskje skulle vi finne et
bra sted & samles i ro en
ettermiddag/kveld f.eks.!

Vi star apne for ideer. Har du no-
en, sé& skriv eller ring til Jan Petter-
sen, Vegkontoret.

Kafferast.
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~ Vegtjenestemenn trapper av.

4
V
Georg Stenvold med interesserte tilhgrere.
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Hele bunten samlet.
Aksel Jensen.
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Erling Tretten.
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Siste hand p& verket. Parsellen Nordberg — Solligérden ble trafikk-klar 28 sept.
og den nye innfartsvegen til Tromsa er blitt 2 km lengere.
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Det skal bli ny bru over Tverrelv, Kvaenangsfjellet. Avd.ing. Ingvar Holtaas og opp-
synsmann Agnar Hansen ser pa planene.



MASSEKORSBAND

Rundkjoring i1 krysset
Kvaloyvegen - Ringvegen -
Tverrvegen (Rv. 862)

Dette ma du veere oppmerksom pa som trafikant i rundkjeringen:
e Trafikksomskalinni @ Velg det kjorefeltet som e Bruk alltid blinklys nar du

rundkjeringen har passer best for din kjering skal ut avrundkjeringen.
vikeplikt for trafikken videre. Eksempel pa

inne i rundkjeringen. kjeremater er vistmed redt @ Demp farten, vis

Dette varsles med pa tegningen. Er dui tvil smidighet!

vikepliktskilt, velg feltet lengst til hayre.
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Banan
Matthiessen

gﬁverr_vegen

AT

D
syklister:
® Hold godt til heyre i rundkjeringen,
e Vis tegn!
Til
fotgjengere:
® Bruk alltid gangfeltene.




