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Tjuvskjeer — Hilleshamn, et av vare storste
anlegg.

Skiltingen
— kan bli bedre

Noen trafikanter synes vi overdriver skiltingen — 0g ergrer seg over det.

Andre kritiserer oss for manglende skilting, kanskje spesielt de som er
utsatt for uhell og de som folte at det var naere pa, mener varslingen kun-
ne veert bedre.

; Og de kan ha rett alle sammen, for — handen pa hjertet — er skiltingen
var god nok? Setter vi opp de riktige skiltene til riktig tid pa riktig sted? Og
— like viktig — tar vi ned skiltene til riktig tid?

Vi har fra flere hold i etaten, bade i ledelsen og fra de i frontlinjene — at
man ikke er tilfreds med tilstanden. Det er derfor positivt at vi na ivar gjen-
nom seerskilte kurs far frisket opp kunnskapene og gitt innfering i det som
matte veere nytt fra de senere ar.

Dette kan jo ogsa veere et bidrag fra vegvesenet i Nordisk Trafikksikker-

hetsar na far sommertrafikken setter inn som vanlig med mange fremme-
de trafikanter.



Arsmeldingen 1982

Svikt i bevilgningsrammene — svikt i kostnadsoverslag — etterslep fra
forrige vegplanperiode — gir oss en reell manko i bevilgningene til
riksveganlegg pa 97,7 mill 84 kroner for innevaerende periode 1982-85. |
tillegg er prosjekter for 30 mill kroner som farst skulle komme til utferelse

i neste periode, framprioritert.

Pa fylkesveganleggssiden er svikten langt verre. Vi kan ansla at neppe
mere enn 25-30 prosent av Troms fylkesvegplans forventninger vil kunne

oppfylles.

Det er dystre ord som preger ap-
ningskapitlet i arsmeldingen for
1982. Men meldingen viser at det
har da skjedd noe ogsa.

Den presenteres i en litt annen
form enn hva som har veert tillfelle
de senere ar — innholdsmessig er
det likevel ikke de store endringer.
Vi skal nedenfor gi noen korte
glimt fra beretningen.

ADMINISTRASJONEN

Ved vegkontoret og biltilsynssta-
sjonene er det na 151 fast organi-
serte stillinger — det er samme
tall som forrige ar. | oppsynet had-
de vi 65 — ogsa som fgr. Nar det
gjelder oppgaven over sysselsatte
ute er denne fra na av framstillet
med bakgrunn i registrerte arsverk
og viser:

— egne arbeidstakere 435 arsverk
— ved fremmedmask. 160 arsverk
— ved entrepriser 11 arsverk

Dette gir tilsammen 606 arsverk og
dette er 59 arsverk mindre enn aret
for.
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Vi gjorde innkjgp for 99 mill kro-
ner, en gkning pa ca 18,5 %. 28 %
av innkjopene gikk til anlegg, 34 %
til vedlikehold, 36 % til maskin he-
runder lager og 2 % til oppsyn og
administrasjon forevrig. | tillegg
kom tjenester og diverse leveran-
ser pa 57 mill kroner.

VEGPLANLEGGING
Vansker med grunnervervet til
gang-/sykkelveger forsinker utbyg-
ging av slike veger. Vegkontoret
oker derfor aktiviteten pa omradet
planlegging av gang-/sykkelveger,
slik at vi far bygd opp en planreser-
ve som kan sikre at bevilgninger
kan bli brukt etter hvert som de
gis. Vi har na ferdige planer for
13 km og videre under planlegging
21 km.

Det var innrapportert 311 trafikk-
ulykker med personskader i 1982,
hvorav 182 pa riksveger. For 1981
var kollisjon utenfor kryss storste
ulykkestype — 31 %, utforkjerin-
ger som tidligere la pa topp i
Troms, utgjorde 26 %. Ogsa kryss-
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ulykker og fotgjengerulykker har
hgy prosentandel, henholdsvis
21 % og 18 %.

Vi har registrert 1971 sgknader om
dispensasjon og avkjorsler — det
er 224 faerre enn aret for. Av de 864
innkomne avkjarselssgknadene,
fikk 620 sine sgknader innvilget —
det tilsvarer 72 prosent.

GRUNNERVERV
Problemer med for kort tid il
grunnerverv mellom plangodkjen-
ning og anleggsstart eksisterer

vy o
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fortsatt, men er, pnindre enn for.
Det ble i 1982 holdt 7 skjgnn i riks-
vegsammenheng og de omfattet
165 parter.

Grunnerstatninger er utbetalt
med i alt kr. 3,6 mill i 1982.

Den samlede ferdigvegkartleg-
gingen utgjorde 60 km og i den an-
ledning ble satt ned 2500 grense-
merker.

Papirer er det nok av ogsa i utedrif-
tens administrasjon — Margit Pe-
dersen pa Storslett vegstasjon.
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LABORATORIEVIRKSOMHETEN
Det meldes om et jevnt godt ar-
beidsar med mange krevende geo-
tekniske oppdrag og det er slike
oppdrag i forbindelse med brupro-
sjektering som gir seksjonen mest
arbeide. Og den sammenheng
kan fortelles at grunnforholdene
for 25 bruer ble undersgkt.

| aret scm gikk var det fortsatt
framgang pa kvalitetssektoren.
Det ble undersokt 436 prover av
overbyggingsmaterialer og resul-
tatene viser at problemet med tele-

Veghavler hadde vi 23 av ved ars-
Skiftet — her en av dem pa rv 19.

farlige materialer i overbyggingen
pa det neermeste synes lgst.

Undersgkelsene har kostet
2,1 mill kroner hvorav 0,6 mill kro-
ner gikk til driften av laboratoriet i
Nordkjosbotn.

VEGANLEGG
Anleggsavdelingen har hatt sys-
selsettingsproblemer for egne ma-
skiner og mannskaper i vinterse-
songen. Det er et resultat av ned-
gangen i anleggsbevilgningen.

Gjennomslaget i Pollfjelltunne-
len, apning av innfartsvegen til
Harstad sentrum og tverrforbindel-
sen over Tromsgya, ny E6 forbi

Olsborg med 1 km innkorting, full-
foring av rv 861 Silsand—Gibostad
og nytt fortau over Tromsgbrua,
hgrer med til de viktigste resultater
pa riksvegsiden. Pa fylkesvegene
ma vi vel si at apning av vegforbin-
delsen til Husgy var den viktigste
begivenheten.

Det ble brukt 153 mill kroner til
veganlegg i 1982 og da satt vi igjen
med 11 mill kroner som er overfort
til 1983.

Flom og flomskader nesten arviss
foreteelse — fra rv 6 i Kafjord.




Energiskonomiseringstiltak ved
vegsentralen.

Vi hadde 7 sterre entrepriser
igang og entrepriseandelen i an-
leggsdriften var i 1982 14,4 % mot
15,4 % i 1981.

Transportmaskiner
Andre maskiner
Maskiner, innleide u/farer
Sum
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Utgiftene i egendriften fordelte

seg slik:

— oppsyn 5,3 %

— arbeiderlgnn 17,7 %

— leie egne maskiner 16,0 %

— leie fremmedmaskiner 29,3 %
— varer 31,7 %

Kostnadene for egne maskiner og
innleide maskiner var slik i 1982
(mill kr):

Egne Fremmede
3,1 21,7

14,3 15,1
2,7

20,1 36,8

VI::'GVEDLIKEHOLD
Porblematisk vinter med hyppige
mildveer og mye issvelling krevde
stor grad av manuell arbeidsinn-
sats.

Vi fikk likevel et relativt rimelig
vintervedlikehold og disse reduser-
te kostnadene ga oss muligheten
til en aktiv barmarksdrift. Til drene-
ringsarbeider, til grusdekker og til
faste dekker brukte vi 58 mill kro-
ner eller 15 mill mer enn hva som
var planlagt ut fra en normal vinter.
Av belgpet gikk 41 mill til faste
dekker.

At vinteren var relativt rimelig
kan vi ogsa lese av tallet for utkjert
brgytedistanse — 1,4 mill kilome-
ter mot 2,5 mill i 1981.

En langdryg telelesning var det
ifjor, til gjengjeld kom vi gjennom
den uten skader av stort omfang.
For & kontrollere tiningsforlapet,
benyttet vi for ferste gang tele-
grensemalere.

Vi har hatt grusproduksjon i 7
grustak og den samlede produk-
sjon utgjorde 236 tusen kbm —
pris pr. kbm kr. 40,94 — dette er
6,8 % hoyere enn aret for. | tillegg
har vi kjgpt 53 tusen kbm fra priva-
te leverandgrer gjennom anbud til
en gjennomsnittspris pa kr. 37,32
(eks. moms) — dette er 20,4 %
hgyere pris enn ifjor.

De samlede vedlikeholdsutgifter
var 97 mill kroner pa riksvegene og
57 mill pa fylkesvegene — totalt
154 mill.

Entrepriseandelen i vedlike-

holdsdriften var 11,9 %, den var
5,7 % i 1981.

Utgiftsfordelingen for egendrif-
ten i vedlikeholdet var slik:

— oppsyn 5,3 %

— arbeiderlgnn 16,6 %

— egne maskiner 21,5 %

— fremmede maskiner 22,9 %
— varer 33,7 %

MASKINDRIFTEN

Det ble kjopt maskiner, biler og
materiell for 15,8 mill kroner. Ma-
skinparkens gjenanskaffelsesver-
di var ved utgangen av aret
145 mill kroner. Driftsresultatet for
maskinavdelingen karakteriseres
som noenlunde bra, med tilfreds-
stillende utnyttelse av de fleste
maskingrupper. Men fortsatt ma
det arbeides med a redusere ut-
giftssiden. Samlet for selve ma-
skindriften, verksteddriften og la-
gerdriften utgjorde underskuddet
1,2 mill kroner. ,

Lastebiler og grustilhengere hg-
rer til vare sterste utgiftsgrupper
mens det er oljegrusverk og knuse-
re som er de stgrste inntektskilder.

Vi har tatt i bruk ny vegstasjon i
Tromsg. Den ligger pa Skattera og
rommer foruten oppsynet ogsa
den verkstedaktiviteten som vi hit-
til har hatt pa Kvalgysletta.

BILTILSYNET
EDB-alderen har nadd biltilsynet
—. Tromse@stasjonen er na knyttet
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til Vegdirektoratets farerkort- og
kjoretoyregister via det sakalte
”Autosys’.

Jarl Hugo Haugan (i maskinen) i . "
prat med Trygve Johnsen pa det ‘
“qule” anlegget.

Antall registrerte kjgretoyer gkte
med 7,2 % til 76.741 og de fordeler
seg stasjonsvis slik:

— Harstad 17.911
— Finnsnes 21.340
— Tromsg, inkl. Svalbard 37.490

Det ble foretatt 7.680 nyregistrerin-
ger i 1982, det er 18 % flere enn i
1981. | vegplanperioden 1978-81
okte kjoretgyparken i Troms med
21.466 kjoretoyer.

| forhold til 1981 gkte antall av-
lagte fgrerpraver med hele 30 % til
10.005 og dette er praktisk talt en
fordobling siden 1978. Det er 35
kjgreskoler som driver i fylket og
ventetiden ved disse synes na a
veere kommet ned pa akseptabelt
niva.

Antall kjeretgykontroller var
17.956 og i vegplanperioden 1978-
81 har slike kontroller gkt med
ca 4.700.

Brukskontrollen gjennomfgrte
3.844 kontroller — av disse hadde
ca 57 % tyngre last enn tillatt. |
1981 utgjorde overlastprosenten
ca 29 — altsa en sterk gkning. Det-
te kan skyldes regelendringer. Av
de som ble registrert med overlast,
var 4,1 9 gebyrpliktig.

VEGNETTET
Lengden av vegnettet er na:
— riksveger 1.628 km
— fylkesveger 2.130 km
— kommunale veger 1.124 km

Vi la 131 km fast dekke pa grusve-

ger mens 178 km fikk fornyet sitt
dekke. Av utleggingen gikk 24,6 %
i entreprise. Andelen med fast dek-
ke er na 79,3 % i Troms for riksve-
ger — 31,7 % for fylkesveger.
Landsgjenomsnittet er henholds-
vis 90,9 % og 49,9 %, sa det er en-
na et stykke igjen.

FERJEDRIFT
Det ble utbetalt stats- og fylkestil-
skudd til ferjedrift i Troms med ialt
32,9 mill kroner mot 30,5 mill forri-
ge ar.

Trafikkgkningen var 1,9 % sam-
menliknet med 1981 og det var
sambandene Fenes — Austnes —
Altevik og Vikran — Larseng som
hadde den stgrste gkningen.

| en oversikt som viser den pro-
sentvise del av totale kostnader
som dekkes av trafikkinntekter pe-
ker sambandene Breivikeidet —
Svensby, Lyngseidet — Olderda-
len, Refsnes — Flesnes og Futrik-
elv — Skulgam seg fordelaktig ut.

TIL SLUTT
Vil du vite mer om hva vi brukte de
373 mill kronene til som gikk med
til vegstellet her i fylket ifjor og
mer detaljert om hvordan situasjo-
nen er, sa henvend deg til naerme-
ste vegstasjon eller til vegkontoret
— der finner du arsmeldingen for
1982 lagt ut. Kanskje finner du et
bilde av deg der ogsa.
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Planleggeren mater grunneieren

Det er planlagt & bygge gang-/sykkerveg langs rv 19 fra Elvemo til Even-
skjer. Da planen la ute til offentlig ettersyn i januar, besokte to av trafikk-

seksjonens planleggere Evenskjer for & mgte grunneierne og andre med

meninger om planen.

Av Svein Jarle Hanssen

P& arets riksvegbudsjett er det av-
satt 8,5 mill kroner til gang-
Isykkelveger. Klargjgringen av dis-
se prosjektene fram mot anleggs-
start kan veere en vrien prosess,
spesielt nar det gjeldet grunnerver-
vet som forgvrig skjer i kommunalt
regi. Det hender at gang-/syk-
kelveganlegg i ellevte time” ma
utsettes til et senere ar fordi de
nedvendige tillatelser til & stikke
spaden i jorda mangler.

Utover hgsten og vinteren fore-
gar en hektisk innspurt med plan-
arbeid for de siste prosjektene. |
januar i ar var det detaljplanen for
gang-/sykkelveg langs rv 19 fra El-
vemo til Evenskjer som la ute til of-
fentlig ettersyn. Og som sedvanlig
avsatte vi en dag til & mgte grunn-
eierne og andre interesserte over
plankartene. Noen vil vel kalle det
a stille seg for hugg. Men her er
formalet & mote “de berarte
parter” som det heter, pa deres
hjemmebane for & informere om
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planen, svare pa spersmal og hare
pa argumenter og forslag. Det ma
anses som en rimelig service oven-
for grunneierne og samtidig et ser-
lig forsgk fra var side pa a lette
planbehandlingen, luke bort en del
problemer, om man vil.
Strekningen Elvemo — Even-
skjer er registrert som en av de
mest ulykkesbelastede riksveg-
strekninger i Troms. Siden trafikk-
ulykkesregistreringen ble satt i sy-
stem i 1968, har det skjedd 24 ulyk
ker med personskade pa denne

strekningen. Det er saerlig de sa-

kalte myke trafikantene som har
veert utsatt. Fotgjengere og sykli-
ster var innblandet i 14 av ulykke-
ne. Med enske om & gke trafikksik-
kerheten og trygghetsfolelsen for
denne trafikkantgruppen vil vegve-
senet bygge 3,3 km gang-/sykkel-
veg fra Elvemo til Evenskjer sent-

rum, langs gstsiden av riksvegen.

Mange grunneiere blir bergrt, men
nesten all bebyggelse ligger for-
holdsvis langt unna riksvegen. Det
ligger i s& mate bedre til rette for a

bygge gang-/sykkelveg her enn hva . ‘

vi kan si oss vant med.

&
'

Avdelingsingenigr Sylvfest Bell
og undertegnede troppet opp i
kommunens mgtesal utrustet med
plankart, trafikkulykkesdata, lang-
tidsplaner og godt pagangsmot.
Forhandstipsene ga bud om nokséa
mye motvilje mot grunnavstaelse
og avkjgrselsregulering. Vi ventet
oss derfor friske utspill mot planen
og vegkontorets utsendte. Det m%
ogsa sies at prosjektet er regnet
som usikkert med hensyn til gjen-
nomfaring i 1983. Vi hadde derfor
samtaler med kommunale ngkkel-
personer om framdriften av grunn-
ervervet. Bryr folk seg med & stille

opp nar planleggeren stikker inn-
om slik? Nar sant skal sies, hadde
vi gjerne sette at flere av de som
senere har sendt skriftlige merkna-
der, hadde matt opp.

Men en hel del kom da. Og folk
er daengasjerte nok narmeninge-
ne skal fram. Spegrsmalene og for-
slagene var mange. Det dreide seg

‘om arealinngrepet som noen men-

te var stort, om ngdvendigheten av
& ”spandere” egen veg pa fotgjen-

Sylvfest Bell til hayre orienterer in-
teresserte grunnerier.
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gere og syklister, om avkjarsler,
om trafikkulykker og mye mer.

Pa oversiktlige fargefotos tatt
fra fly hadde vi merket av samtlige
punkter pa strekningen der ulykker
med personskade er registrert. Vi
ville pa denne maten prgve a doku-
mentere behovet for seerlig & sikre
de myke trafikantene ut ifra de be-
klagelige ulykkestallene. Erfarin-
gene med gang-/sykkelvegutbygg-
ing i Norge har forevrig sa langt
veert meget godt. Denne sikrings-
metoden regnes na for & ha bety-
delig ulykkesreduserende effekt.
Na skal man kanskje ikke vente at
grunneierne uten videre skal "kjg-
pe” alle vare synspunkter i sa ma-

te. Men man far jo lett en falelse av

a matte hente ut all fagkunnskap
som matte vaere der, overtalelse-
sevne og menneskekunnskap for &
prakke pa folk et utmerket sikring-
stiltak som vil kunne berge liv og
helse for nettopp de samme perso-
ner . . Vel, det var kanskje en noe
forenklet framstilling, men tanken
er snublende neer.

Hva skjer s& med vart prosjekt
pa Evenskjer etter diskusjoner og
merknadsbehandling? Far vi bygd
vegen i ar?

Det ser ikke slik ut. Baygen er
igjen grunnervervet der minnelige
avtaler neppe kan paregnes.

Premierte forslag

6 av vare ansatte oppnadde ifjor premiering for sine forslag. Det var:

— Hermod Johansen,
kr. 600,- for en endring av lgn-
ningsblankettene 606 og 619.

— Thomas Ellburg,
kr. 600,- for et forslag til okt
sikkerhet ved stremutkoblinger pa
ferjeleier.

— Johnni Handstad,
kr. 400,- for et nytt skjema for
skiltvedlikehold.
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— Geir Berntsen og Jan In-
dseth,
kr. 2.700,- for et felles forslag
til EDB-program for mindre data-
maskiner.

— Helen Knutsen,

kr. 600,- for forbedring av
vegtrafikktelleskjema nr. 64 e.

Vi gratulerer premievinnerne!

Ferjeleier — stor utgiftspost

Pelebaten ”Slagbjem” har stadig nok a gjere — foruten systematisk vedlike-
hold pa ferjeleiene utgjer reparasjon av skader en vesentlig del av arbeids-
oppgavene. | aret som gikk reiste vi krav om erstatning i 10 stemre assuranse-

saker.

Endel av skadene pa ferjeleiene har
veert sa store i omfang at skade-
takst og skadeerstatning var nad-
vendig. De 10 store assuransesake-
ne dreide seg om skader til en gjen-
nomsnittlig takstpris pa kr. 26.000,-,
eksklusiv merverdiavgift.

Arsaken til disse skadene er flere.
Noen ferjeleier ligger utsatt til for be-
stemte veertyper som gir vanskelige
mangvreringsforhold. Men ogsa di-
rekte mangvreringsfeil har pafert
ferjeleiene skader. Det er seerlig
stottekaiene det gar ut over.

—— -

De ferjeleiene hvor det hyppigst
forekommer skader, er i 3-
kantsambandet i Toppsundet og i 3-
kantsambandet i Karlsgy.

Men rent vedlikehold krever ogsa
sitt, slitasje kan ved enkelte ferjelei-
er veere stor. ”"Slagbjern” hadde i
1982 oppdrag ved alle 43 ferjeleier. |
gjennomsnitt gikk det med ca
70.000 kr i vedlikehold til hvert av
disse.

Arne Didriksen i arbeide pa Refs-
nes ferjekai.

.
)
1 {
i
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Problemer i
Bjorgatunnelen

Vannlekasjene i Bjgrgatunnelen er stribare og leie for vegdekket — det er
naermest vasket bort. Ikke nok med det — lekasjene lager ogsa trabbel for
automatikken med tunnelporten, men na skal det bli bedre.

Vannlekasjer skaper stort bry i tun-
neler vintertid. Det bygger seg opp
store issvuller i vegbanen og istap-
pene fra taket kan bli bade lange
og tjukke. At vi skulle fa slike pro-
blemer i Bjgrgatunnelen ble vi gan-
ske tidlig klar over. Lekasjene er
enkelte steder betydelige, men full
tetting er en kostbar affeere — ca
4000 kr. pr. lapende meter og det
omfatter flere hundre meter. Vi sat-
te oss derfor som ferste mal & gje-
re tunnelen frostfri.

Ifjor monterte vi en port som
star pa Skgelvsiden og apnes au-
tomatisk nar et kjogretgy naermer
seg. Automatikken styres av et
magnetfelt som ligger under over-
flaten i vegbanen pa begge sider
av porten. Etter at endel begynnel-
sesvansker var overvunnet har por-
ten fungert bra, den apner og luk-
ker seg til rett tid — og sa langt
kan vi si at hensikten er oppnadd
— porten hindrer kald luft & trenge
gjennom tunnelen og isdannelse
uteblir.

Men lekasjene fortsatte. Vannet
tok etterhvert tabbe pa Ottadekket
og ogsa oljegrusdekket ved por-
ten. Og dermed ledningsbrudd, au-
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tomatikken til porten fusket — nye
problemer.

Det har veert vurdert diverse til-
tak for & bedre forholdene, bl.a.
innfgre fotoceller til styring av por-
tautomatikken istedet for magnet-
feltene. Men vi er kommet til at fal-
gende skal gjeres:

1. Ved hjelp av isolasjonsmatter
skal vi tette eller lede vannet

til greft. Dette skal skje der le-

kasjene er stgrst.

Det er i denne forbindelse vur-
dert brukt aluminiumshvely,
men dette vil falle dyrere.

2. Vi skal legge asfaltdekke i he-
le tunnelen. Dette regner vi
skal holde nar de sterste leka-
sjer er ordnet.

Men fortsatt vil det veere man-
ge sma lekasjer i tunnelen.
Disse regner vi imidlertid med
ikke skal skape vansker for tra-
fikkavviklingen.

En annen ting — porten hin-
drer gjennomtrekk og dermed
ogsa utlufting. Luften kan bli
temmelig takeaktig der. Por-
ten er imidlertid ogséa utstyrt

med en temperaturfgler som Porten dpner seg — ogsa lekasjer

pavirker portautomatikken —
ved plussgrader apner den seg
og da luftes det ihvertfall.

pa yttersiden av porten, ser vi.
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Oppsynsmenn pa skolebenken ;=
— kurs i styringssystemer

Driftsekonomi og ledelse er stikkordet for et nytt kursopplegg beﬂreqnet
for oppsynsstaben. Som et forste ledd i et sterre opplegg har de na pa et- -
terjulsvinteren gjennomgatt et ukes-kurs i styringssystemer.

| to puljer har de sittet pa skole- av noe nytt og det som allerede har

benken pa Saga Hotell i Tromsg. veert i bruk en god stund. :
Neste trinn i oppleeringen kommer Hensikten med kurset har veert .
sannsynligvis ikke for til neste ar.
Kursopplegget, som er utarbei- Fra venstre Halvor Furnes, Olaf
det av Vegdirektoratet er nytt. Inn-  Skogmo, John Johnsen og Tor Au-
holdet er derimot en kombinasjon gustinussen i gruppearbeid.
e
=
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a gi deltakerne bakgrunn for — og
gving i & vurdere tilgjengelige res-
surser, velge kapasiteter, bruke
regnskapssystemet, planlegge
driften og likesa a falge opp plane-
ne.

Til dette er det styringssystemet
som er utarbeidet et godt hjelpe-
middel, sier driftssjef Eilif Mathi-
sen.

— Behovet for et slikt kurs var
absolutt tilstede. Denne gruppen
har hatt sveert fa tilbud pa opplae-
ring. Det er nyttig & styrke kompe-
tansen til ledelsen i utedriften. De
vil bedre kunne utnytte resultater
og i sterre utstrekning lage sine
egne planer og analyser.

Det systemet vi bruker i driften
har to hovedformal. Samtidig som
det er uunnveerlig i planlegging og
oppfelging pa oppsynsplanet og
inne pa kontoret, skal det ogsa tje-
ne de kontakter vi har knyttet ute-
nom etaten. Vi kan f.eks. bedre
holde oss ajour med lgnninger og
oppgjer til vare leverandgrer av va-
rer og tjenester, samt informere
overordnede myndigheter om hvor-
dan bevilgningene brukes.

Kurset har veert frivillig, men
nesten 100 % av oppsynsstaben
har deltatt. De fleste av ingenigre-
ne pa driftsavdelingene har ogsa
fulgt deler av kurset og hestet go-
de erfaringer. Forelesere har veert
fra vegkontorets ledelse. Gruppe-
oppgavene og eksempler har veert
hentet fra de reelle arbeidsoppga-
ver vi driver med.

— Kan vi si noe om hva slags
emner som skal tas opp i de fram-
tidige kurs?

— Det blir i hovedsak personal-
forvaltning, arbeidsledelse, tekni-
ske tema og administrativ forvalt-
ning.

PA TIDE AT

DETTE KURSET KOM
Konklusjonen fra de kursdeltaker-
ne vi snakket med var klar: Vi
trengte dette kurset. Systemet ble
tatt i bruk for ca 10 ar siden og na
var det nedvendig med oppfrisk-
ning.

— Vi som er veteraner trengte
en oppstramming i kunnskapene
og kurset vil hjelpe til at oppfelgin-
gen — som har glidd ut — far et
puff i riktig retning.

— Vi som er forholdsvis nye har
ikke fatt skikkelig oppleering. Det
har veert mye usikkerhet omkring
dette.

De var enige om at systemet er
nyttig og innsa viktigheten med
skikkelig oppfelging.

Det ble ogsa sagt at et brukbart
resultat var avhengig av at hver en-
kelt i etaten fgrte sine rapporter sa
ngyaktig som mulig. Det krever at
hver enkelt kan bruke kostnads-
sted og prosesser rett.

Tidligere var det formannen som
forte rapportene, men na gjer hver
enkelt arbeider det.

Rapportene ma ikke samles
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opp, men utfylles daglig for de forr  sammen bade i plenum og i grup- -
skjellige arbeidsoppdrag. per.

e

Et leererikt og trivelig kurs, hvor
vi har hatt anledning til & snakke

lkke bare andelig fade pa et kurs
— Alf Angelsen.

e

Minneord

Oppsynsmann Olav Berglund dede
fredag 11. mars 1983, bare 52 ar
gammel. Til tross for langvarig syk-
dom kom hans bortgang overra-
skende. Kanskje fordi han satte sin
eere i a passe sitt arbeid selv om
han var alvorlig syk. Ogsa siste da-
gen var han pa jobb for a ordne lg-
pende saker.

Olav Berglund vokste opp pa
Kvalines, sor pa Kvalgya, sammen
med ‘flere sgsken. Der ble grunnia-
get for en allsidig yrkesaktivitet lagt.
Han begynte sitt virke som fisker og
ishavsfarer. Senere arbeidet han i
flere ar som bygningssnekker. Han
var vapensmed i luftforsvaret i 4 ar.

Etter utdannelse ved Tromsg Yr-
kesskole begynte han som opp-
synsmannsassistent i etaten som-
meren 1968. Den forste tiden arbei-
det han innen vedlikeholdsdriften,
men etter at han ble oppsynsmann i
1973 hadde han ansvaret for en rek-
ke anlegg pa @yene utenfor Tromseg.
Olav Berglund var interessert i sitt
arbeid, og han var spesielt ngye
med kontroll av alle forhold vedrg-
rende driften.

Oppsynsmann Olav Berglund

Ellers var Berglund levende inte-
ressert i lokalhistorie og slektsforsk-
ning. Hans store hobby ble imidler-
tid snekkerarbeid. Blant annet har
han bygd bade nordlandsbat og
spissbat.

| sitt virke fikk Berglund mange
venner bade privat og innen etaten.
Med sin allsidige og solide erfaring
vil han bli sterkt savnet etter en alt
for tidlig bortgang.

Vi lyser fred over hans minne.
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Fartsgrenserespekten minst i nord! T

Fra 46 automatiske radarmalinger pa like mange steder i fylket i arene
1980-82 finner vi at det er i 60 km-sonene fartsgrensen oftest brytes. lalt
var det 17 malepunkter i 60 km-soner — av disse 14 5 i Nord-Troms og de
peker seg regionsvis klart ut som der de fleste fartsoverskridelser fore-

kommer.

Og det er i stroket omkring delhastighet pa 85,2 km/t mens det <+
Nordmannvik, Djupvik og Rotsund enna var 80 km/t som hoyest tillatt \
billistene er hardest pa gasspeda- hastighet. | juli 1982 da fartsgren-
len. Malingene her skriver seg fra  sen var hevet til 90 km/t kunne vi
1981 og over et tidsrom pa ca1uke  male en middelhastighet pa 90,1. i
i juni og september. Pa 90 km/t-strekningen pa rv6

| Djupvik kunne man registrere  ved Elgsnes syd for Skibotn og ved
en gjennomsnittshastighet pa 67,6 Larsberg nord fo: Skibotn var det
km pr. time pa de 5576 kjgretayene helt andre hastigheter, nemlig hen-
som passerte radaren. To av dag- holdsvis 75,6 km/t og 82,1 km/t.
ene var gjennomsnittshastigheten <>
ca 75 km/t. Det var 13 prosent som OGSA HOYE
overskred 60 km-grensen med HASTIGHETER
minst 20 prosent — en dag 25 pro- Selvom middeltallene pa de aller
sent. fleste malepunktene holder seg

Nordmannvik og Rotsund |& noenlunde akseptable, er det like-
hakk i hel med Djupvik hva farts- vel heye hastigheter ute og gar. Og
overskridelser angar. vi registrerer en ny rekord til Nord- -

Men ogsa malinger ved Tho-  Troms — 152 km/t i 60 km-sonen i
masjord pa E 78 viser hay middel- Djupvik — absolutt heyeste has-
hastighet i 60 km-sonen — nemlig tighet i fylket uansett fartssone.

66 km/t. Det kan veere interessant Rotsund felger "godt” opp med
a merke seg at for fartsgrensen ble 138 km/t i sin 60 km-sone — disse &
redusert fra 80 til 60, var hastighe- malingene er fra 1981.
ten her 72 km/t. Vi har ikke foretatt noen ngyak-
tig undersgkelse over hvor de hay-
90 KM-GRENSEN este enkelt-hastigheter har veert —
HOLDES BRA her er imidlertid noen eksempler:

Pa E78 i Skibotndalen var i | 60 km-sone pa fylkesveg ved

aug./sept. 1981 registrert en mid- Skittenelv 123 km/t, i 50 km-sone
-
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pa Stakkevollvegen 113 km/t, beg-
ge disse ligger i Tromsg og malin-
gene fant sted i 1982. 96 km/t var
hoyeste hastighet pa E 6 i Hegge-
lia hvor det er 50 km-sone. Og kan-
skje mest skremmende — 91 km/t
i boliggate i Tromsdalen hvor farts-
grensen var 30!

Derimot holdt bilfererne en for-
holdsvis mer beskjeden fart i

90 km-sonen ved Elgsnes parv 6 —
der de "bare” kom opp i 127 km/i.

Haye hastigheter, som sagt —
forerkortet ma sitt lgst hos mange
bilferere — kanskje lurt & dempe
farten litt?

Jan Larsen med “overvakeren”.




Tjeldsundbrua

dokumentert statseiendom

Savidt vi vet er det farste gang det skrives ut skjote pa et vegbyggverk slik
at ingen skal vaere i tvil om hvem eieren er. Fire eiendommer i Harstad
kommune og en eiendom i Skanland kommune pluss Tjeldsundbrua til en
verdi av 5000 kroner er overdradd staten.

Tjeldsundbrua A/S har ikke for-
sgmt noen anledninger til & feire
begivenheter. Det har vaert apning
med selveste Kong Olav som
snorklipper — teknisk avlevering
fra entreprengren — formell avle-
vering til vedlikehold — feiring av
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dagen da bompenginnkrevningen
opphearte og tro det eller ei — forle-
den opplaste de bruselskapet med
brask og bram.

Og hvordan — jo de overrakte
statsrdd Inger Koppernaes skjote
pa brua med tilh@rende grunn — et

Statsrad Inger Koppernses
gir radmann Magnar Helle-
bust eeren for Tjeldsund-
brua.

e

4
4

o=

skjgte beharig dagbokfert og ting-
lyst hos Sorenskriveren i Tronde-
nes.

Oppleste de forresten brusel-
skapet? Det fortelles det intet om,
kanskje venter de litt til — for til

sommeren maler vi hele brua — til
laveste anbud pa dreye 0,8 mill
kroner og nok en begivenhet & fei-
re?

Faksimile av skjote.
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Dekkeleggings-
programmet 1983

Arets sesong ser ut til 4 bli som en giennomsnittlig 80 sesong, dvs full ut-
nyttelse av eget dekkeutstyr samt en del pa entreprise.

Det skal i ar legges ca 290 km dekker pé riks- og fylkesveger. Av dette er |

ca 100 km nylegging pa grus og ca 190 km fornyelse av gamle slitedekker.

Av Arne Fossbakk og
Kjetil Lading

GRUSPRODUKSJONEN

| ar tar vi sikte pa & knuse over
115.000 m?® grus. Men som far om
arene er dette & regne som et mini-
mumsbehov. Grusen vil bli brukt
som beerelag, veggrus eller som
tilslagsmateriale i vegdekker. Pro-
duksjonen vil i ar som i fjor vesent-
lig bli lagt til vare faste produk-
sjonssteder Storslett, Barbakken,
Tyttebaervik, Rognmoen og Vebo-
stad. | tillegg knuser anleggsavde-
lingen pa Ravelseid. En viss del
blir ogséa satt ut pa anbud.

OLJEGRUSPROGRAMMET
| ar skal vi produsere ca 40.000
tonn oljegrus og ca 22.000 tonn as-
faltlasningsgrus. Tonnasjen skal
brukes til & dekkelegge ialt 86,7 km
veg. Produksjonen vil i ar starte
opp i Rognmoen og pa Storslett.
Deretter vil verkene bli flyttet, ett til
Tyttebaervik og ett til Barbakken.

Utlegger 523-04 begynner med
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nylegging pa Krokseng bru — Solli
i E 6. Deretter utferes fornyelse av
dekker pa E6, rv87, rv853 og
rv 851. Sa finner vi utleggeren pa
parsellen Finnsnes — Bjorelvnes
for nylegging.

Og innen ferien skal vi ogsa vae-
re ferdig med fornyelse av dekke
pa 2 parseller i rv855 samt lagt
nytt dekke ved Mortenelv bru.

Etter ferien nylegging pa fylkes-
vegparsellene Djupelv — Bjorelv-
nes, videre til rv 860 Grendehuset
— @verbotn, senere til Kjeiprad —
Selnes i rv 848 for fornyelse. Til-
slutt tas 3 parseller i Sgr-Troms:
rv 850 Straumen — Refsnes, rv 825
Foldvik — Tjuvskjeer og fv Borke-
nes — Elde.

Utlegger 523-05 starter i nord pa
rv 6 Dyrnes — Sandbukt og rv 6 OlI-
derdalen — Langslett (2 parseller).
Deretter gar turen til Nymoen —
Storsteinnes og Sagelv — Vartun.
Alle disse parsellene er fornyelse

av gamle dekker. For ferien skal el-

lers nylegges pa 3 parseller, nem-
lig rv 856 Finnfjordeidet — Fred-
heim, G/S veg pa Storslett samt
200 m pa rv 6 ved Sgrkjosen. Etter

ferien tas 2 parseller pa streknin-
gen Nordkjosbotn — Oteren i rv 6
og Oteren — Skaiden bru ogsa i
rv 6 for vedlikehold. Turen gar sa til
Tromse for nylegging pa Kvalgy-
sletta — Futrikelv i rv 863, en G/S-
veg pa fylkesveg Eidkjosen —

Kaldfjord skole og rv armen Sand-

vik — Ramfjordnes.

OTTADEKKELEGGING
— EGEN REGI
Det skal legges ca 124,4 kjm) over-
flatebehandling, 87 km dobbelt ot-
tadekke, 9,1 km dobbel overflate-
behandling, 25 km enkel overflate-
behandling og 3,3 km med pene-
trert pukk. Vi regner med oppstart
30. mai og 3 uker ferie fra 15. juli.
Parseller hvor vi har nylegging far

ferien er fylkesvegen Futrikelv —
Kvalgyvag, rv 852 Elvevoll — Brg-
stadbotn, rv866 Langslett —
Hamneidet og 16,7 km pa rv 858
Vikran — Malangseidet.

Etter ferien starter vi pa E 78,
Seljelvnes — Leirbakken hvor det
skal legges enkel overflatebehand-
ling pa ca 22,3 km. Videre nyleg-
ging péa rv 868 Oteren — Lyngsei-
det, og rv865 Sappen — Bilto.
Forst i september regner vi med &
veere kommet til Senja hvor det
blant annet skal legges ottadekke
pa fylkesvegen til Husgy. Omkring
19. september er vi tilbake i Trom-
sgomradet hvor det er ca 9 km pa

Det skal legges 290 km dekker iar
— her fra rv 19.
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rv 91 Fagernes — Breivikeidet som
star for tur med ottadekke.

Sesongen avsluttes med pene-
treringsarbeide pa innfartsvegen
til Tromsg og pa fylkesvegen Lun-
heim — Kroken.

DEKKEARBEIDER BORTSATT
TIL ENTREPREN@RER
Som tidligere ar er alt av varmas-
faltarbeider satt bort til entrepre-
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ngrer, i alt ca 50 km. Det skal i til-
legg legges ca 26 km med overfla-
tebehandling av entreprengr, blant
annet 15 km pa Arngya.

Oljegrusproduksjonen starter opp
i bl.a. Rognmoen iar — her fra drif-
ten i 1982 — Paul Jernberg.

L)
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POU-virksomheten

— Hvor stér vi og hva vil vi?

POU-prosjektet 1981-82 er na avsluttet. Styringsgruppa for POU har utar-
beidet en erfaringsrapport hvor bl.a. resultatene fra arbeidet presenteres.
Styringsgruppa har videre skissert et forslag til videre arbeidsform og

organisering av POU-virksomheten.

Av Trond Larsen

POU-virksomheten i vegvesenet i
Troms kom farst inn i organiserte
former ved at man hgsten 1981 sat-
te i gang et sakalt POU-prosjekt.

Hensikten med prosjektet var i
forste rekke & fa en oversikt over
pa hvilke omrader i etaten det var
behov for en ekstra innsats for &
forbedre effektiviteten og arbeids-
miljoet.

Prosjektet ble organisert ved at
det ble opprettet avdelingsvise ar-
beidsgrupper som fikk i oppgrag &
foreta en registrering og en analy-
se over eventuelle ”problemomra-
der” internt i avdelingen og/eller i
forhold til andre avdelinger.

Det ble i tillegg utnevnt en egen
styringsgruppe for POU bestaende
av representanter fra ledelsen og
organisasjonene. Styringsgruppa
skulle veere ansvarlig organ for
POU-virksomheten.

Prosjektet fikk en tidsramme pa
1 ar og skulle omfatte vegkontoret
og biltilsynet.

Na — nar prosjektet .er brakt i
havn — er det tid til.a stille spars-
malet om resultater star i forhold
til innsatsen. Har vi oppnadd resul-
tater som gir produktivitetsgrvin-
ster eller har arbeidet veert bortkas-
tet?

Styringsgruppa sier i rapporten
at - man gjennom POU-
prosjektet 1981-82 har hastet verdi-
fulle erfaringer med det & drive ut-
viklingsarbeid --.” Gjennom det ar-
beidet som er nedlagt i prosjektet
synes etaten a sta bedre rustet til
a4 mgte de stadig nye utfordringer
innenfor omradet organisasjon og
utvikling. Det vil fgre for langt & ga
neaermere inn pa hvilke resultater
som er oppnadd. Interesserte kan
studere den nevnte rapporten som
er tilgjengelig i personalseksjo-
nen. Her skal vi bare nevnhe noen
eksempler pa tiltale som er et re-
sultat av POU-virksomheten:

Maskinfererregisteret
Utarbeiding av et register som
skal nyttes i mannskaps- og
maskindisponering. Vil kunne
gi produktivitetsgevinster gjen-
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nom bedre utnyttelse av ma-
skinparken.

Bemanningsplanlegging
Utarbeiding av en 4-arig be-
manningsplan for vegarbeids-
driften. Vil kunne gi produktivi-
tetsgevinster ved at bemannin-
gen bedre tilpasses bevilg-
ningsniva m.v.

Nye (uformelle) rutiner
Nye (uformelle) rutiner for sam-
arbeidsformer mellom planleg-
gere og anleggsbestyrere/di-
striktsledere. Vil kunne gi
produktivitets- og miljggevin-
ster ved at planleggerne far be-
dre informasjon om hvor godt
egnet planmateriellet er for de
som skal utfere investering-
soppgavene m.v.

Omorganisering av skrivefunksjo-

nen
En egen prosjektgruppe har ut-
arbeidet et forslag til framtidig
organisering av skrivefunksjo-
nen som bl.a. innebaerer at
skrivepersonellet far en mer
variert arbeidssituasjon. Tilta-
ket vil kunne gi produktivitets-
gevinster ved at mer variert ar-
beid gker motivasjonen hos
den enkelte skriver.
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POU-prosjekter 1981-82 viser imid-
lertid at utviklingsarbeid er en kre-
vende arbeidsform. For noen er
POU-arbeidet blitt en "ubehagelig
plikt” heller enn en utfordring.

For ledelsens vedkommende
har POU-virksomheten til tider blitt
en "salderingspost” p.g.a. at tiden
rett og slett ikke strekker til til &
ivareta utviklingsoppgaver i tillegg
til andre gjeremal.

Et stykke ned i hierarkiet har vi
m@tt motstand mot POU-arbeidet
som synes & ha sammenheng med
det at utviklingstiltak virker truen-
de pa eksisterende ordninger og
rutiner, og ikke minst posisjoner.

Noe av problemene vi har stott
pa i POU-prosjektet kan nok forkla-
res ved at vi har undervurdert infor-
masjonsbehovet. | tillegg kommer
det at vi i ettertid ma erkjenne at
prosjektet var for bredt anlagt. For
mange problemstillinger ble tatt
opp i prosjektsammenheng.

Oppsummert kan vi si at pro-
sjektet preges av praving og feiling
bade nar det gjelder organisering
og metode. Vi har likevel skaffet
oss et bedre grunnlag for a vurdere
hvilke muligheter og begrensinger
som ligger pa POU-virksomhet i
allminnelighet. POU-prosjektet
1981-82 har skaffet oss en platt-
form for videre POU-arbeid.

Den framtidige organiseringa av
POU-virksomheten samt hvilke
oppgaver vi vil prioritere i tiden
framover vil bli emne for en egen
artikkel i neste nr. av Vegstikka.

==
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Kvalitet i fokus

@kningen i kontrollaktiviteten synes @ ha medfert betydelig interesse i

driften for riktig kvalitet pa vegene.

Dette har stort sett resultert i en jevnere og bedre kvalitet i vegfundamen-
tet pa vare nyanlegg. For tiden synes overskudd av materialer i sandfrak-

sjonen a veere det storste problem.

Denne ”Sandpukkelen”, som seer-
lig opptrer i forsterkningslag, gir
seg utslag i redusert lastfordelen-
de evne.

Lasningen bgr ligge i mer bruk
av sorteringsverk.

Dersom en ser framover bor
sannsynligvis oppfelging av
hgyder/jevnhet innlemmes under
kontrollvirksomheten i lgpet av de
neermeste ar.

Det er arsrapporten fra Labora-
torieseksjonen som konkluderer
slik.

ANTALL PROVER QKT
Kvalitetskontrollen har i sesongen
- 82 stort sett blitt utfart etter sam-
me opplegg som ble utarbeidet
vinteren 80-81.

Antall prever som er tatt bade
fra materialproduksjonen og drifts-
kontrollen ute pa vegene har okt
noe sammenlignet med forrige ar.
Muligens er disse tall enda starre
da det kan tenkes at noen prgvere-
sultater ikke er kommet med i den-
ne oversikten.

KONTROLL AV
FORSTERKNINGS- OG
BARELAGSMASSER STORSTE
ARBEIDSPROSJEKT
Pa bakgrunn av de resultater som
foreligger fra arets kvalitetskon-
troll kan det sies at kontrollen har
fungert brukbart i hele fylket. Stati-
stikken viser at det i anleggsregi er
prevetatt og analysert 100 pragver
av utlagte vegfundamentmateria-
ler. Dette er en gkning pa ca 15%
fra 81-sesongen. Laboratoriesek-
sjonens stikkprgvekontroll har re-
sultert i samme antall prever. Dis-
se har gjennomgatt full korngrade-
ringsanalyse ved Nordkjosbotn

veglaboratorium.

Prgvetaking av forsterknings- og
baerelagsmaterialer er ogsa utfert i
forbindelse med produksjon/uttak
i 20 forskjellige grustak. Disse 236
prevene er delvis tatt av
anlegg/vedlikehold og delvis av
lab.seksjonen. Analyseringen har i
hovedsak veert utfert i Nordkjos-
botn. @kningen i antall prgver er ca
10 %.
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Komprimeringskontroll . med
Troxler isotopmaler har vaert utfort
pa 229 punkter. Av disse har an-
legg tatt 74. E

BRUKBARE RESULTATER
Finstoffinnholdet (telefarlighet) i
beere- og forsterkningslagsmateri-
alene synes med fa unntak a vaere
tilfredsstillende.

Korngraderingen er ogsa blitt
noe bedre denne sesongen, men
fremdeles er "sandpukkel” et pro-
blem.
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Komprimeringen som utfares er
statistisk sett for darlig. Betydelig
etterkomprimering utfgres imidler-
tid pa de fleste partier der kontrol-
len har avslert svakheter.

Komprimeringen pa dekkeleg-
gingstidspunktet antas derfor
brukbar pa de fleste anlegg. Se-
songen -83 vil det bli gjort flere
komprimeringsmalinger like for
dekkelegging.

Arnold Henriksen kontrollerer.

Biltrafikken
og billettprisene

Det er sammenheng i takstokningen i kollektiviransporten og gkningen i
biltrafikken. Billettprisene steg siste aret prosentvis mere enn drivstoffpri-
sen og dermed steg ogsa biltrafikken. Dette svarer godt til observasjoner
gjort i en periode med stagnasjon i trafikkutviklingen — da steg drivstoff-
prisene mer enn takstene i kollektivtrafikken.

Av Jan Larsen

Dette kan vi lese fra en rapport om
biltrafikken i 1982 basert pa resul-
tater fra de ca 50 maskinelle tra-
fikktellepunkter vi har her i landet.
Avdisse ca50 er 2 plassert i Troms
— ett pa E 78 ved Nordberg og ett
pa rv 83 ved Gansas.

KT TRAFIKK
| Vegdirektoratets melding frem-
gar det at trafikkveksten i 1982 ma
betraktes som forholdsvis sterk.
Tabellen viser den prosentvise
ogkningen av biltrafikken fra 1981 til
1982:

Tallene for E 78 Nordberg er noe
usikre da apparatet bare var i kon-
tinuerlig drift fra juli 1982. Dersom
vi tar midlet av arsdegntrafikken i
fylkets to tellepunkter blir denne
4,9 %, dette samsvarer bra med
landet.

BILTRAFIKKEN REAGERER
PA DRIVSTOFF- OG
BILLETTPRISER
Man mener at forklaringen pa den
forholdsvis store trafikkekningen
ligger farst og fremst i prisutviklin-
gen pa drivstoff og alternative
kommunikasjonsmidler. | perioden
1978-81, hvor vi hadde stagnasjon i
trafikkutviklingen, gkte drivstoff-

Arsdegn Ukedegn Virke- Helge-
juli degn degn
D.i % D.i % D.i % D.i %
Landet 4,7 55 2,4
E 78 Nordberg 8,1 0,2 9,2 50
Rv 83 Gansas 1,0 0,0 2,0 + 0,01

@.i % = @kning i prosent.
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prisene med over 50 % som repre-
senterer en arlig gjennomsnittlig
gkning pa over 10 %. | samme pe-
riode steg prisene for buss og jern-
bane med noe i overkant av 30 %
som representerer en arlig gjen-
nomsnittlig gkning pa noe i over-
kant av 7 %.

| 1982 vil prisstigningen for driv-
stoff ligge pa omkring 6 %, mens
prisene pa alternative kommunika-
sjonsmidler har steget med over
10 %. Prisene for alternative kom-
munikasjonsmidler har altsd en
sterkere gkning enn drivstoff i
1982, noe som stimulerer til okt
bruk av bilen.

MERKBART |
BUSS-SELSKAPER
Vi har forespurt oss ved Troms-
buss A/S om de har registrert ned-
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gang i passasjertallet sammenlig-
net med 1981. Selskapet hadde en
takstgkning i 1982 pa mellom 15-
17 % mens inntektsgkningen bare
var 10 %. Ut fra dette regnes det
med en reduksjon av passasjeran-
tallet pa 7 % i selskapets ruteom-
rade.

Disse tallene stemmer overens
med bussruteselskap i byene Ber-
gen og Trondheim.

Dette bekrefter Vegdirektoratets
konklusjoner og som ogsa forkla-
rer den store gkningen av trafikken
vi har registrert i fylket. | tillegg har
vi veksten av bilparken som for lan-
det var 4,7 %, i 1982 for Troms var
denne gkningen pa 6,4 %.

Montering av trafikktelleutstyr —
Jan Larsen.

!. T T g 11

OGSA KLIMATISKE
FORHOLD VIRKER INN
PA TRAFIKKEN
Vi husker vel alle sommeren 1982
med relativt mye nedbgr og tempe-
raturer under det normale. Dette
kan vi ogsa lese virkningen av i tra-
fikkutviklingen. Normalt ligger
sommerdggntrafikken vesentlig
hoyere enn arsdegntrafikken. For
1982 viser ukedegntrafikken i juli
for Nordberg en ekning pa 0,2 %
og for Gansas 0 %, altsa praktisk
talt ingen gkning i den del av aret
hvor trafikken normalt skal veere
hoyest. Vi ter pasta at det er de kli-

matiske forhold som her gir utslag,
forgvrig har vi registrert samme
tendenser i tidligere ar med tilsva-
rende veerforhold.

Selv om trafikken gker igjen er
det tydelig at de fleste fremdeles
holder igjen pa helgekjgringen
som ma vurderes som mindre n@d-
vendig enn virkedagntrafikken.
Tallene for E 78 Nordberg viser her
en gkning pa 5 % mens det ved
rv 83 Gansas viser en reduksjon
pa 0,01 %. Helgetrafikken ved
Nordberg har saledes bare okt
halvparten av det som er tilfelle for
virkedegnene. Mens den ved Gan-
sds er gatt noe ned.

Velferdsmidiene for 1983

Vegvesenet i Troms fylke er tilsammen tilstatt kr. 81.000 til velferdsformal

for de ansatte i 1983.

Velferdsutvalget holdt mgte 23. mars d.a. Det var enighet om & fordele
pengene pa samme mate som tidligere samt & opprettholde ordningen
med velferdsdistrikter som er identiske med vegmesteromradene.

Folgende fordeling ble vedtatt:

Til pensjonistturer . ........... kr. 7.200
Til bedriftsidrettslaget ........ kr. 10.000
Til velferdsdistriktene . ........ kr. 63.800

kr. 81.000

Fordeling pa distriktene:

Harstad DIstrikEY oo o kr. 6.300
Bardu Distrikt2 .. ... kr. 7.000

Finnsnes Distrikt3 .. ... kr. 5.600
Finnsnes Distrikt4 ... .. kr. 4.500
Nordkjosbotn Distrikt5 ... .. kr. 5.700
Tromsg Distrikt6 ... .. kr. 3.200
Lyngseidet Distrikt 7 . .. .. kr. 1.800
Storslett Distrikt8 . . ... kr. 5.900
Tromse Distrikt9 ... .. kr. 2.900
Vollan Vegsentral . ........... kr. 3.300
Biltitsymet: .. aeiin miemsis kr. 4.600
Pelebaten .................. kr. 600
Vegkontoret, Tromsg ......... kr. 12.400
kr. 63.800
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Tromsg vegstasjon

| novemb_er if_jor sto Tromse vegstasjon kiar for innflytting. Dermed er vi na
kommet i mal med utbyggingen av nye vegstasjoner i Troms fylke.
Kontorfolket i Tromsdalen og verkstedfolkene pa Kvalgysletta er na en-

delig samlet under et tak.

Tromsg vegstasjon ligger pa Skat-
tera — nord pa Tromsgya — og
adressen er Ringvegen 88.
Behovet for nye lokaler var sa
absolutt tilstede. Fra sitt kummer-
lige og provisoriske tilhold har veg-
mesteromrade 6 og 9 na flyttet inn
i trivelige og tidsmessig bygg.
Byggingen av Tromse vegsta-
sjon startet opp i februar 1982 og
de totale byggekostnader inklusi-
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ve vann og avlep kommer pa ca
5 mill kroner. | motsetning til de tre
forrige vegstasjoner vi har bygget,
har vi denne gang benyttet lokale
konsulenter. Dermed har det vaert
adskillig lettere a administrere
byggingen, sier ingenigr Harald
Grennvoll ved maskinavdelingen.

Nystasjonen ser ut som de fleste
andre.

Hovedentreprengr var Nils Meland
AlS.

Kontordelen i nybygget har 9
kontorplasser fordelt pa 7 konto-
rer. Dessuten rommer kontordelen
arkiv, teknisk rom (telefonsentral),
resepsjon, WC og vindfang. | alt
129 m? i denne delen av bygget.

Verksteddelen utgjer totalt
460 m? grunnareal og inneholder et
verksted pa ca 180 m?, vaskehall
pa ca 90 m? og lager pa ca 180 m>
Verkstedet kan neermest sammen-
lignes med det vi har i Bardu. De to
verkstedarbeiderne som tidligere
var pa Kvalgysletta er na flyttet hit.

Spiserommet er pa 22 m% Den-
ne flayen med garderobe, toaletter
og teknisk rom er ca 90 m2

| dette bygget har vi ogsa inn-
stallert utstyr for varmegjennvin-
ning og verkstedet varmes opp av
varmekabler lagt i gulvet.

Ellers har vi benyttet oss av en
ny porttype som isolerer veldig
godt, bade lys og varme. Ved veg-
sentralen i Nordkjosbotn skal vi
forresten bruke denne type porter
na nar vi skifter ut de gamle.

Foruten vanlig verkstedutstyr
har det nye verkstedet fatt lgfte-
bukk og dette er helt ngdvendig for
& kunne drive skikkelig service pa
maskiner og utstyr.

Fra flyttesjauen — fra venstre Wal-

ter Ilversen, Einar Karisen og Henry
Strand.
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Nye brukonstrukterer

Som et ledd i en kompetanseutvikling innenfor ingenigrskiktet ved vegkonto-
ret, har en gruppe ingenigrer innen anleggsavdelingen gatt inn for & skolere
seg ytterligere i prosjektering og konstruksjon av enkle bruer.

Bakgrunnen finner vi kanskje i ho-
vedsak i den darlige bemanningen vi
har idag pa planavdelingens brusek-
sjon. Dette har fort til at relativt man-
ge brukonstruksjoner ma utferes av
private konsulenter. Samtidig har vi
et utbredt gnske fra ingenigrer spe-
sielt pad anleggsavdelingen om &
kunne utvide sine kunnskaper om
brubygging.

En gruppe pa 9, hvorav 8 fra an-
leggsavdelingen skal na som et for-
ste ledd fa en innfgring i bruk av bru-
handboken. Det er Knut Davidsen
ved vedlikeholdsavdelingen med as-
sistanse av Ingvar S. Holtaas fra
planavdelingen som skal sarge for a

Vi skal konstruere flere bruer selv
— her Elsnes bru i rv 6.

=
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giennomfere denne skoleringen.
Deretter vil de fa oppdrag i
prosjektering/konstruksjon av bruer.

Samtidig er det oppnevnt en bru-
styringsgruppe bestdende av plan-
sjef Tor Hugo Brox, anleggssjef
Bjorn Stiberg og overingenigr Knut
Davidsen. Denne gruppa skal gjen-
nomgé planene, antyde brutype, for-
dele arbeidet blant de interesserte
ingenigrene. Videre skal de gjen-
nomgéa forprosjekt og godkjenne
disse.

Og de brukonstruerende ingenig-
rene skal nar forholdene ellers ligge
til rette for det, ogsa bli foretrukket
til byggeledelse — m.a.o. de far fol-
ge brua fra tegnebrettet og til den
star fullt ferdig.

Forelgpig har hver av de interes-
serte sagt seg \villig til
prosjektering/konstruksjon av 1 bru
pr. ar.

Kursprogrammet 1983

Ifjor forsgkte vi oss pa en omfatt-
ende registrering og vurdering av
opplaeringsbehovet innen alle fel-
ter i etaten. Registreringen ble nok
ikke helt det vi forventet. Opplee-
ringsutvalget folte seg likevel pa
atskillig tryggere grunn nar de syd-
de sammen arets program. Det var
mange hensyn a ta — farst og
fremst gkonomiske, men de regi-
strerte behov skulle ogsa i en viss
grad sgkes fordelt pa de ulike yr-
kesgrupper.

For midler stilt til disposisjon
over administrasjonsbudsjettet er
planlagt gjennomfert disse kurs:

— saksbehandling (i samarbeid
med Finnmark vegkontor).
— for grunnseksjonen (i samar-

beid med Nordland og Finn-
mark).

— publikumsbehandling/skr-
ankebetjening (for biltilsynet).

— grunnkurs i EDB.

— evaluering av fererprover (for
biltilsynet).

— regnskapskurs (i samarbeid

med Nord-Trenderlag, Nord-
land og Finnmark).

— styringssystemer.

| tilfelle budsjettsituasjonen sene-
re skulle bli noe lettere, har vi pla-
nene klare for ytterligere 4 kurs:
— farerprovebehandling/regi-
strering (for biltilsynet).
— personalforvaltningskonferan-
sen (i samarbeid med Nord-
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Trenderlag, Nordland og Finn-
mark).

— f@ring av vogntog (for biltilsy-
net).

— saksbehandling (denne gang
bare for Troms).

Det er ogsa satt av et belap til opp-
leeringstiltak som arrangeres av
andre etater og institusjoner —
disse vurderes etterhvert som til-
budene foreligger.
Folgende kurs er planlagt gjen-

nomfgrt ved utedriften:

— betongkurs.

— sprengningsteknikk.

— arbeidsskilting/trafikkdiri-

gering.

— vegfundament m/stikkrenner.
— oppmaling/utsetting.
— lapping av faste dekker.

I tillegg har vi allerede gjennomfart
forste del i et tilbud for oppsynet
basert pa en kurspakke utarbeidet

ved Vegdirektoratet. Denne delen

har hatt
hovedemne.

styringsformer som

Og sa var det historien om de 2
kursdeltakerne fra Nordkjosboin
som stod opp kl. 0400 for & na kurs
pa Grand i Harstad. Fram kom de,
men det var bare det at kurset skul-
le ga pa Grand i Tromsea!

"
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Nordkalottmessen 1983

Nordkalottmessen 1983 i Tromsg
skal vi veere med pa i august iar. Vi
er i full gang med forberedelsene.
Vi ser i messekomiteen fra ven-
stre Johan Filseth, Svein Stormo,
Johnni Handstad, Olve Reiersen,
Knut Arne Henriksen og Oddvar Nil-
sen studere modell av standen som

Handstad har laget.

Pa de to andre bildene ser vi to
stadier i modellarbeidet for det nye
brukrysset yil Tromsgbrua som
planlegges pa bysiden, det er Helen
Knutsen, til venstre og Anne Isak-
sen som star for byggingen.
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Personal-nytt

Vegkontoret/biltilsynet

Tiltredelse

Gunnhild Henriksen er begynt som
kontorassistent (vikar) ved regn-
skapsseksjonen.

Steinar Storelv skal vikariere
som bud/sjafer ved vegkontoret
mens Barge Andresen har militaer-
tjeneste.

Gunn Johansen er flyttet fra
regnskapsseksjonen til vedlike-
holdsavdelingen.

Karin Nyvoll og Lillian Eriksen er
tilsatt som kontorassistenter i hel
stilling ved biltilsynet i Tromse.

Vi gratulerer!

UTEDRIFTEN
Tiltredelse
Arne Storhaug er tilsatt som opp-

synsmann i Midt-Troms med dek- .

kelegging som spesialfelt.

Fratredelse

Disse er fratradt med pensjon:
Odd E. Nilsen, Silsand,
Heggan Stenvoll, Mortenhals,
Peder N. Larsen, Sgrreisa.

Med 50 arsdag
Trygve Seppola,
SKibOIN wsmes = o s s 15/5
Bjornar Flatebg,
Blabaservn. 9, Tr.dalen ....... 3/6
Arne Antonsen,
Kantornes, Laksvatn ....... 15/6
Kristian Myrvoll,
Kelanes; MOEn. . . o« 19/6
Gullik Langstrand,
Anstad! cnranllommmnenem: 20/6
Asmund Jensen,
Plutovn. 16, Tr.dalen ....... 22/6

42

Ingvar S. Holtaas,

Uraniusvn. 43, Tr.dalen .. ... 24/6

Med 60 arsdag
Berge Limberg,

Sandstrand, Tovik . ........ 2/5

Martin Mathisen,
9089 Oksfjordhamn ........ 25/5
Reidar Skjelmo,

G. Jonssonsv. 11, Tromsg .. 23/6 -

>

4 el
Asmund Gausdal, formann pa verkstedet pa Storslett.



MASSEKORSBAND

Vegdlrektar Eskild Jensen pa besok pa anlegget T/uvsk/aer — Hilles-
hamn, her sammen med Agnar Kvernmo.



