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Arbeidsrn_iljgutvalget

— eller AMU som det populzert kalles, synes & ha funnet en hen-
siktsmessig arbeidsform.

AMU har, sdvidt vi kan bedemme, ogsé vist bade vilje og evne til
8 lgse arbeidsmiljgmessige problemer.

Dette skyldes ogsé ledelsens positive innstilling til tiltak som kan
styrke sikkerheten og trivselen pd arbeidsplassene. Kanskje er ikke
utstyret vart alle steder like miljgvennlig, visse @konomiske hensyn
kommer vi vel aldri utenom, men vi forbedrer og fornyer oss stadig
pé den utstyrsmessige sektor.

Men skal AMU fungere etter sin hensikt, er vi avhengig av at alle
ledd i apparatet deltar i vernetjenesten. Av protokollene fra AMU-
mgtene finner vi at rapporteringen fra verneombudene synes mangel-
fulle. Verneombudene skal jo veere blant verne- og milj@tjenestens
viktigste kilder. Det ligger et ansvar hos verneombudene for at AMU
skal kunne fungere enna bedre.

Den “vernedag” for verneombudene som AMU i sitt mgte 17.
juni i &r, annonserte avholdt denne hgsten, kan kanskje virke in-
spirerende for det videre arbeid. En slik samling vil nok gjore verne-
ombudene tryggere og kan derfor forhdpentlig ogsé bidra til stgrre
forstdelse for bl.a. rapporteringen til verneleder/AMU.




LANGTIDSPLANEN

Vi er na kommet fram til avsnittet om vegutbyggingen i drene
framover, det vi kaller for investeringsprogrammet — kap. 5. 4. Etter-
som langtidsplanen na har passert de politiske organer her i fylket
kan vi nok regne med at sentrale myndigheter i stor grad vil folge
dette opplegget for riksvegenes vedkommende. P35 fylkesvegsiden
har den gkonomiske situasjonen i Troms fylkeskommune imidlertid
skapt usikkerhet om fylkesvegplanen.

Inneveerende periode 1978—81

| innevarende periode har vi
manglet kr. 23,8 mill. i 1979-

kroner for fullfgring av inves-

teringsprogrammet for riksveger.

Det forer til at bl.a. fglgende pro-

sjekt ikke kan gjgres ferdig eller

ikke bli pabegynt slik vi forut-

satte:

Program 2. Bedring av vegnettets

standard

Rv 86 Rassikring i Gryllefjord

Rv 91 Breivikeidet—Fagernes

Rv 824 Breistrand—Nordland gr.

Rv 825 Tjuvskjaer—Arsteinstrau-
men, ca. halvparten gjen-
star ;

Rv 850 Gare—Refsnes, ca. 40%
gjenstar

Rv 852 Elvevoll—Brgstadbotn

Rv 856 Finnfjordeidet—Fred-

heim, delvis
Rv 862 Eidkjosen—Larseng,
delvis

Program 3. Bedring av miljp og
trafikksikkerhet
E-6 Ny veglinje ved Olsborg
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Rv 83 Ny veg Harstadbotn—
Harstad sentrum

Rv 83 Ny veglinje Blomjoten—
Kilahamn—Stortanen

Rv 86 Ny innfartsveg til Finns-
nes

Rv 862 Tverrvegen, Tromspya

Rv 862 Stakkevollvegen,
Tromspya

Videre méd, hvis det ikke skjer

noe spesielt fram til 1982, en

rekke gang- og sykkelvegprosjek-

ter utsettes — antakelig 9,6 km

av de planlagte 24,5 km.

Utbyggingen av fy/kesvegnet-
tet har de siste drene skjedd ved
langtidsbudsjetter som strekker
seg over 5 &r. Fylkesvegplanen
som ble vedtatt i fjor dekker
imidlertid 4 ar og spkes nd inn-
arbeidet i Norsk Vegplan. Med
utgangspunkt i vedtatt langtids-
budsjett gynet vi situasjonen fra
fylkesvegene slik at fylkesvegpla-
nen som starter 1982 kunne bli

B “..“‘& =

Rv. 850 Gare — Refsnes er et av de anlegg som er forsinket — men vi er da godt igang, Albert

Olsen og Johan Kristiansen.
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Fgrste del av ny innfartsveg til Tromse er en av de store oppgavene innevarende periode.-

en direkte fortsettelse av lang-
tidsbudsjettet s langt — relativt
fé av de planlagte oppgaver stod
nemlig over. Det synes imidlertid
idag slik at budsjettet for aret
1981 svikter betydelig i forhold
til det forventede. En del av de
forutsetninger fylkesvegplan og
dens utbyggingsprogram bygget
pa for 1982—85 vil derfor
antakelig ikke vare tilstede.

De anleggene som er i fare for
a bli stoppet i 1981 er:
Gisundbrua—Bjorelvnes
Skoelv—Lavik
Tromsdalen—Kroken
Legging av faste dekker
Fagertun—Kistefoss
Hpgda—Grunnvassbotn
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Problemstillinger ~ for anleggs-
driften

Valg hovedstrategi bygger pa
at de stgrste oppgavene ligger i
hovedprogram 2 — Bedring av ek-
sisterende vegnetts transportstan-
dard. Av det samlede behov til
vegsektoren i Troms fylke pa 3,2
milliarder kroner, er 2,2 milliar-
der lokalisert til oppgaver innen
hovedprogram 2. Investeringer
her ventes 8 gi betydelig virkning
ikke bare pa vegnettets fremkom-
melighet og trafikkavviklingsev-
ne, men ogsa pa trafikksikkerhe-
ten.

Hovedmadlene for anleggsdriften
er gkonomisk drift og heldrsbe-

skjeftigelse for den faste arbeids-
styrke. Dessuten forutsettes det
at vegvesenet stiller til disposi-
sjon arbeidsplasser for ekstraor-
dinar sysselsetting i den ut-
strekning overordnede myndighe-
ter bestemmer.

De naturgitte forhold i Troms
gj¢r at anleggsdriften i adrets 6
"barmarksmaneder” har en 2,5
til 3 ganger hgyere aktivitet enn i
de 6 vintermanedene.

Denne ujevne belastning gjor
det vanskelig & finne riktig stor-
relse pa en del viktige ressurser,
som arbeidsledelse, operatorer,
maskiner og utstyr.
® Det vil vaere riktig @ bygge opp

en fleksibel og mer nyansert

sammensatt arbeidsledelse

med tanke pa de forskjellig-

artede oppgaver som skal |1¢-

ses. Forholdene ma legges slik
til rette at vi kan benytte an-
leggsledere ute i driften med
de kvalifikasjonskrav som til
enhver tid vil vare ngdvendig.

® Operatgrer av alle slag moti-
veres til gkt produktivitet bl.a.
ved at der settes opp klart de-
finerte mal for deres oppgaver.

® QOvergang til maskiner og ut-
styr som kan gi bedre effek-
tivitet, er delvis hemmet av at
vegvesenet skal stille til dispo-
sisjon arbeidsplasser til ekstra-
ordiner sysselsetting.

® Anleggenes stgrrelse ber minst
vere slik at de minimums-
ressurser vi behgver, kan ut-
nyttes fullt ut. Som generell
regel vil vi antyde en arlig mi-
nimumsbevilgning pad 4 mill.
kr.

® Antall egnede vinterarbeids-
plasser fratrukket arbeidsplas-
ser til ekstraordinar syssel-
setting, vil vere dimensjone-
rende for den faste arbeids-
stokken. Det vil vere aktuelt
a& planlegge vinterarbeidsplas-
ser pa lang sikt i framtiden i
storre grad enn hittil.

@ Den faste arbeidsstokk bgr ik-
ke vaere stgrre enn at vi med
rimelig sikkerhet kan garantere
helarsarbeid. Vi mé@ i denne
sammenheng ta hensyn til den
usikkerhet som ligger i de
fremtidige investeringsrammer.

® Dessuten ma det vaere riktig
at vegvesenet som domineren-
de byggherre pa anleggssekto-
ren i Troms, kjpper en del
tjenester fra entreprengrer og
maskineiere. Dette bl.a. for &
skape et marked stort nok til
at samfunnet forgvrig kan ny-
te godt av slike tjenester til
rimelige priser.

® /i ser det riktig & utvikle en
arbeidsstokk med stor allsidig-
het bade hos den enkelte ope-
ratpr og hos summen av ope-
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Brgdrepar som tilfredsstiller kravene om allsidighet — Jack Johansen til venstre og Helmer
Heimdal — her sammen om utbedringen av vegkryss pa Seljelvnes.

8

ratgrer innenfor narmere be-

grensede omrader. Vi regner

derved & kunne oppna

— gunstigere pendlersituasjon

— redusere belastningsskader

— mulighet for operatgrene a
se sine oppgaver i stgrre
sammenheng (redusere frem-
medgj@ring).

— stgrre kompetanse hos for-
menn.

® /i ser det som viktig & utvikle
et godt arbeidsmiljg. Avgjo-
rende for var prioritering av
oppgavene, vil vare konse-
kvensene for liv og helse. In-
vesteringer i trivsel vil matte
underkastes vurdering i for-
hold til de rammer som stilles
til disposisjon for vegbygging.
Vi tgr anta at oppfatningen av
a ha en trygg arbeidsplass er
en viktig psykososial faktor og
at vi i vart valg av driftsopp-
legg og var personalpolitikk

bestreber oss pa @ underbygge
dette.

Om forholdet egen regi-entre-
prise sies at vi finner det fort-
satt tjenlig at enkeltoppgaver, f.
eks. bruer og ferjeleier bygges
ved hjelp av entreprengrer. Det
er ogsa aktuelt & la en stgrre an-
del av masseflyttingsoppdrag skje
som entrepriser.

Vi vil neppe fa noen drastisk
endring i organiseringen av an-
leggsdriften, men vi md@ nok i
stprre utstrekning enn hittil, reg-
ne med at anleggsbestyrere og
driftsplanleggere vil virke ute pa
anleggene nar oppgavene der til-
sier at dette er hensiktsmessig.

Da Langtidsplanen ble skrevet,
hadde vi 174 operatgrer i an-
leggsavdelingen. Mange av disse
har allsidig kompetanse og kunne
brukes i forskjellige operasjoner.
De fordeler seg slik:

Anleggsbestyrere vil i starre utstrekning virke utepd anleggene, sier Langtidsplanen. Gudmund

Reijertsen allerede i sving — her p8 Rv. 850.



Med Vegdirektaren pa brudpning
og avskjedsvisitt

Onsdag 20. juni 1980 ble en merkedag for vegfarende i Nord-
Troms. | strdlende sommervaer ble Sgrstraumen bru dpnet for trafikk.
Vegdirektgr Karl Olsen som var pa avskjedsvisitt i Troms fylke kuttet
over silkesnora og erklaerte brua for dpnet. Hoytideligheten markerte
ogsd avleveringen av vegparsellen Karvik—Sekkemo og riksveg 6 er
dermed innkortet med hele 33 km. Hele dette vegsystemet koster

Maskin/kompetanse Antall  geografisk fordelt over fylket.
Bruformann 25 Gjennom nyansettelser og in-
Gravemaskin 31 struksjon kan dette rettes p3.
Hjullaster 47 Omlag 80% av operatgrene har
Borvogn 30 nd gjennomgatt kurset "’Generell
Knuseverk 15 vegbygging”.

Dozer 36 Vi vil legge vekt péd & utvide
Dekkelegging 16 kompetansen ogsd hos ledere og
Kompressorstell 58 saksbehandlere i anleggssektoren
Skytebasbevis 91 giennom kursvirksomhet.
Forerkort kI. 11 42 Her slutter vi av denne gang og
Tunnelarbeid 1 fortsetter neste gang med detaljer

| sum er denne kompentanse
tilfredsstillende, men noe ujevnt

fra investeringsprogrammet forst
og fremst for 1982—85.

Finnsnes biltilsynsstasjon

har etterhvert vokset seg stor i
- fgrerprgversammenheng. Stasjo-
nen har i 1979 plassert seg som
nr. 6 her i landet i antall avlagte
forerprover i kl. CDE = lastebil/
buss/vogntog. Det er bare i de
storste byene det ble avlagt flere
slike prover. Arsaken til dette
ligger nok i Forsvarets aktivitet
. pa dette feltet og vi siterer fra
"Forsvarets Forum’ nr. 4-1980:

" Flere fér ta klasse CDE

Opplering til fererkort klasse
CDE (tidl. kl. 1) er utvilsomt det
mest populere voksenopplar-
ingstilbud som gis i Forsvaret i
dag. Sekningen til disse kursene
er enormt stor, og mange interes-
serte far ikke plass pd grunn av
for liten kapasitet. Dette gir seg
seerlig utslag i Nord-Norge, hvor
avstandene er store og tallet pd
kjpreskoler og evingskjoretpyer
er lite.
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Voksenopplaringsradet fore-
sldr derfor at man forspker 3
pke kapasiteten, forst og fremst
ved at Magirus-biltyper bringes
inn som g@vingskjoretgyer. Et
visst antall av disse kjgretpyene
stdr i dag i beredskap, og det fo-
reslds opprettet en felles kjgre-
tpypark i Troms fylke for akti-
visering av disse.

Videre vil Voksenopplarings-
rddet henvende seg til Forsvars-
departementet/Samferdselsde-
partementet med sikte pd & pke
Kapasiteten til biltilsynet i di-
striktet”.

Men det avvikles ogsd andre
forerprover pa Finnsnes. | Nord-
Norge var det i 1979 bare Bodg,
Tromsg og Alta som hadde flere
forerprover for kl. B — person-
bil/varebil enn Finnsnes.

totalt draye 40 mill. kroner.

ET GAMMELT KRAV

En 50-drs drgm er nd blitt til
virkelighet. Tanken om en bru
over Se¢rstraumen ble allerede
droftet i 1930-arene. lkke s rart,
sundet her ved Sgrstraumen er
ganske smalt og en innkorting
av riksvegen pa vel 33 km ville
ha stor betydning.

UTFORDRING FOR

BRUBYGGERNE
Brua som ble pdbegynt hgsten
1977 er 440 m lang. Den for-
holdsvis lange byggetiden skyldes
de spesielt vanskelige arbeids-
forhold. | tillegg til den strie
straumen i sundet har brubyg-
gerne hatt ugunstige grunnfor-
hold og et varhardt klima a

Her skjeerer Vegdirektgren over silkebdndet assistert av vegsjef Herleiv Solberg og ordfgrer

P
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Harald Olsen.




hanskes med. Pa tross av dette —
brua er ferdig.

Entreprengren Thor Furuhol-
men A/S har etterlatt et flott
byggverk som vil vare til glede
for oss i tiden fremover.

APNING MED
STOR OPPSLUTNING

Brua har sin store betydning
for langvegsfarende og for turis-
ter. Men de som sikkert hilser
den med storst glede er nok
pendlere og de som bor i nar-
meste omegn. Na slipper de 2
kjgre rundt fjorden for & kom-
me frem mellom tettstedene.
Og pé apningsdagen mgtte folk

fra Kvanangen opp. Béde eldre
og unge ville vere med & hylle
den nye brua som na sto ferdig.

Det var ordfgreren i Kvaenan-
gen, Harald Olsen som onsket
Vegdirektgren og hans fglge vel-
kommen. Vegsjef Solberg fortal-
te om planene og forarbeidet
med prosjektet og takket de
som hadde vert engasjert i dette,
spesielt arbeidere og entrepre-
norer. Vegdirektgor Karl Olsen
@nsket i sin dpningstale lykke til
med brua. Han trakk sammen-
ligninger mellom sin fgrste tur
til Nord-Norge. Mye var skjedd
péa disse 40 arene. Han betegnet
de 16 arene han har sittet som

Kvanangen skolemusikkorps fikk brus og boller i brakkeleiren i Badderen som takk for

innsatsen.
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vegdirektgr som vegvesenets gull-
alder — bevilgningene steg kraftig
og det har da ogsa satt spor etter
seg i vegsektoren.

Etter talen kuttet vegdirek-
toren silkesnora med en ekte
nord-norsk samekniv, og alle de
oppmotte fikk prgvegd nybrua
for biltrafikken ble sluppet Igs.
Kvaenangens nye musikkorps
gikk i spissen.

Ole Jensen — vegpensjonist — var ogsa
til stede.

To som pensjoneres samtidig — kokke
Marianne Isaksen og vegdirektgr Karl Olsen.




VEGDIREKT@QREN TAR
AVSKJED MED TROMS

| forbindelse med brudpningen
nyttet ogsd Karl Olsen hgvet til
a ta avskjed med fylket etter 16
ars virke som vegdirektgr. Til
hesten vil som kjent Eskild Jen-
sen overta stillingen etter ham.

Hele fylket var naturlig nok
vanskelig @ rekke. Det ble mest
Nord-Troms som fikk a&ren av
bespket. Pa turen til Se¢rstrau-
men ble vegsentralen i Nord-
kjosbotn gjestet. Om kvelden pa
selve apningsdagen for brua var
det bevertning i brakkeleiren i
Badderen. Her var bl.a. anleggs-
og vedlikeholdsfolk fra omeg-
nen samlet.

Pa turen til Tromsg stoppet
vegdirektpren pa Storslett hvor
det ogsd ble tid til formiddags-
kaffe sammen med arbeidsstok-

ken der.
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Disse dager som Karl Olsen og
hans kone Lillemor var i Nord-
Norge viste forresten vargudene
seg fra sin beste side. Og hva var
vel derfor mer naturlig enn en
fisketur. ‘Ut fra Tromsg¢ gikk
turen og vi herte rykte om at
det ut pad kvelden ble kokt fersk
fisk og molje.

En av dagene var vegdirektg-
ren samlet mec avdelingslederne
inne pa vegkontoret. Etterpa,
ved lunsjen hvor alle de ansatte
var samlet i kantina, overrakte
vegsjefen Karl Olsen et tresnitt
fra en lokal kunstner som takk
for det gode samarbeide som
hadde vert i disse arene.

Og vi samstemmer i pnsket om
mange gode ar fremover for Karl
Olsen og hans kone.

Fra bespket p8 Storslett vegstasjon — fra v.
Richard Richardsen, Olaf Skogmo i prat
med vegdirektgren, Lillemor Olsen, Almar
Leirbakk.

Vegskjenn med overrasking

Vegskjgnn er ikkje gjort pd ein dag. Naermest ei heil veke gjekk
med til forhandlingar og befaring di skjgnnsretten kom saman i
Harstad for & avgjere grunnerstatningar pé innfartsvegen til Harstad,
parsellen  Harstadbotn—Harstad sentrum og di omfatta det ikkfe
dei siste 300 metrane opp til Storgata. Dei kjem kanskje med fgrst

neste ar.

Skjennet vart starta tirsdag 1.
juli med innledningsforedrag.
Onsdag og torsdag var det be-
faring, og avsluttande prosedyre
fredag. Sorenskriver Oddvar Lei-
ra var administrator, og ved sin
side hadde han 4 skjgnnsmenn.

Harstadadvokatene Ottar Nil-
sne og Kjell Haukland represen-
terte dei 20 grunneigarane, og
hegsterettsadvokat Nils J. Eids-
mo ferte som vanleg saka for veg-
vesenet/kommunen.

Dei siste dagane for skjgnnet
starta, vart det klart at skjgnns-
retten méatte knekke ei sjelden
juridisk ngtt, for det kunne bli
noko skjgnn. Vi reiste altsd til
Harstad uten a vite om skjgn-
net vart fremma.

Bakgrunnen for denne uvissa
var at Harstad bystyre opprinne-
leg fatta ekspropriasjonsvedtak
med hjemmel i tre regulerings-
planer. Seinare vart desse pla-
nane delvis forandra, og stad-
festa pd nytt fa dagar for skjen-
net. Det var-altsd ikkje tid til &
fatte nytt ekspropriasjonsvedtak.
Ville dette holde?

For det store fleirtalet av
grunneigarar lpyste dette seg ved

Sorenskriver Oddvar Leira (med slips) i
sentrum under befaringa. Ellers fra v.
advokat Ottar Nilsen, grunneier Mathiassen,
Tor Hugo Brox fra vegkontoret og skjgnns-
mann Rasch-Tellefsen.

at det vart semje om & fremme
skjpnnet som avtaleskjpnn etter
§ 4 i Skjgnnslova. Ein part nek-
ta dette, og etter at skjgnns-
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retten hadde vurdert problemet i
einerom, avsa retten kjennelse
for at skjgnnet /kkje kunne frem-
mast for denne parten. Formali-
tetane var ikkje gode nok, mein-
te retten.

Mot slutten av befaringa viste
det seg dessutan at eit nytt in-
dustribygg var reist sist vinter
med fasade mot Fergevegen —
stikk i strid med alle fgresetna-
der. Fergevegen (rv 848 til S¢r-
rollnes) skal her senkast 2—3
meter. — Det heilé var eit my-
sterium, som heller ikkje repre-
sentanten fra Harstad kommune
kunne forklare. Resultatet var at
skjpnnet matte utsettast for yt-
terlegare to parter. (Problem for
anleggsdrifta??)

Det mest tidkrevande proble-
met var ellers stgy. SINTEF i
Trondheim hadde utarbeidd ein
omfattande stpyrapport, og kon-
sulent Edvard Falck hadde ein

;
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Betongrer og stélrgr klar til bruk i Rv. 84,

foremiddag til & forklare seg om
desse problema. Han var retts-
oppnemnt sakkyndig pa stgy.
| tillegg til det omtalte ""Lokket"’
over skjeringa gjennom yrkes-
skoleomradet, var det forutsett
stpyskjermar for 10 grunneiga-
rar. Men likevel vil det for ein del
bolighus bli savidt mykje stpy, at

partane krevde ulempeserstatning

for dette.

Det var godt ver under heile
skjonnet, og pélitelege kilder vil
ha det til at godver under befar-
inga forer til h@gr erstatninger.
Harstad Tidende antyda erstat-
ningar i millionklassen. Men er-
statningane skal retten avgjere,
og sorenskriver Leira og hans
menn vil truleg bruke resten av
sommaren for a avgjere alle dei
vanskelege krav og motkrav som
vart reist i Igpet av dei 4 dagane
i Harstad. Resultatet far vi soleis
ikkje for til hausten.

1000 nye stikkrenner hvert ar

Vi kjoper &rlig stikkrenner for rundt 4 mill. kroner og dette.ti/-
svarer en samlet lengde pa ca. 13,6 km og regner vi at til hver stikk-
renne gir det med 8—12 meter legger vi altsd draye 1000 renner

for aret.

Likevel ligger det fortsatt en
god del gamle murte stikkrenner
i vegene vare. Mange av disse fikk
i sin tid en solid utfgrelse og vi
skifter de gjerne ikke ut for de
viser svikt. | utbedringsanlegg ma
de derimot vike plass for moder-
ne saker. Betongrgr har na veart
temmelig lenge i bruk som stikk-
renner. | de senere ar er ogsa stal-
rer og plastrer kommet pa mar-
kedet.

Prismessig ligger -betongrer
gunstigst an og vi bruker da ogsa
dobbel s& mye av denne sorten i
forhold til de andre to sortene
tilsammen.

Betongrgrene har en solid ut-
forelse og tidens tann (og vann)
har heller ikke sa lett for & hugge
tak i disse. Men de veier mye og
selv om det i prisen til oss er in-
nebygget levering péd anlegget, sa
kan transportkostnadene innen
anlegget bety noe.

Den innkjppsmessige konkur-
rent til betongrer, er stélror. En-
kelte typer av disse ligger gunstig
an og under spesielle forhold let-
tere 4 handtere i anleggene. Men
vi er avhengig av at surhetsgra-
den i vannet ikke er for hgy —
er den det fér vi rustdannelse, og

det er jo ikke bra.

Plastror provde vi for fgrste
gang for 4—5 &r siden. Disse veier
lite og i et uvegsomt anlegg kan
et par mann lett beere slike stikk-
renner pd plass. Det er altsé noe &
vinne i den interne transporten,
men til gjengjeld er de langt dy-
rere i innkj@p.

Det er altsd mange forhold vi
ma ta hensyn til for innkjgpene
bestemmes — betongrer og plast-
ror produseres her i fylket, mens
stalrorene hentes fra Sverige.
Kanskje et poeng det og.

Anleggsavdelingen er naturlig
nok den stgrste forbruker av
stikkrennergr. | 1979 kjppte de
for 3,0 mill. kroner og for det
fikk de r¢r i en lengde av 10 km.
Vedlikeholdet skifter ogsd ut
stikkrenner, de kjppte 3,6 km og
betalte 1,2 mill. kroner.

Skal man holde trafikken ga-
ende mens man skifter ut ei
stikkrenne, tar arbeidet gjerne fra
en halv til en trekvart dag med 2
mann og en maskin.

Det er na gjennom egne pro-
sesskoder i anleggsregnskapet
iverksatt en undersgkelse som
skal vise oss hva de ulike ror-
typer virkelig koster oss.
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VHF-sambandet letter oss i ansvaret

Er man vedlikeholdsmann pa en gy sdvidt avsides som Andgrja
m& man nok oftere enn éllers ta avgjgrelser p& egen hdnd, spesielt
vinterstid nér veer og f@reforhold skifter britt. Med radiosambandet
har vi imidlertid nd mye lettere for & kunne samréde oss med opp-

synet enn tidligere.

Dette sier Harald Tobiassen
som betjener vedlikeholdet pé
Andgrja.

— Om vinteren er Klapenheia
spesielt vanskelig for brgytebi-
len. Her tar vinden godt og ve-
gen er tildels smal og for ikke &
snakke om svingete. Stort sett
klarer vi @ holde den dpen, men
det blir ofte bare ei renne, og da
ma vi ha assistanse av traktor og
hevel nar den er pa disse kante-
ne. Vi deler hgvel med Rolla,
men holder egen ferer til den,
Gullik Langstrand, som utgjor
den andre halvparten av ved-
likeholdsstyrken her. — Her i
Svinlia mellom Arbostad og KI3-

pen burde snarest sikres mot ras, -

sarlig israsene er plagsomme.
— Rassikringen her kommer
ikke for i perioden 1986—89 star

det i fylkesvegplanen. Hvordan
vil det gé, tror du?

— Vi far klare oss sa godt vi
kan. Her mellom Arbostad og
Kldpen er forgvrig ogsd skra-
ninger som stadig ryr ned. Om-
trent hvert eneste ar ma vi rydde
og ta opp nye grofter. Groftene
skaffer oss mye arbeide andre
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steder ogsd, f.eks. i Arbostad-
traktene gror de ekstra fort
igjen.

— Men det skjer da noe pd
Andgrja, snart star jo ny Ander-
vag bru ferdig?

— Den gamle brua er ikke s8
darlig rent styrkemessig. Det er
fraktet atskillige tunge lass, men
bredden er jo helt haplgs. Her
har lastebilene i arenes lpp f&tt
gnaget istykker dekkene sine.
Jo, brua er nok en flaskehals,
det er pd hgy tid den nye kom-
mer.

— Hva kan sa en vedlikeholds-
mann her gnske seg?

— Selvsagt gnsker vi oss fast
dekke, men sann ¢yeblikkelig
tror jeg vi med fordel kunne ha
satset mere pd gre¢ftearbeid og
noe mere grus pa vegene har ikke
vert av vegen det heller, sier
Harald Tobiassen til slutt, ved-
likeholdsmann med solid bak-
grunn i anleggsarbeid pa Senja
mellom Gryllefjord og Torsken,
en tid da trillebdren ennd stod
for en stor del av masseflyttin-
gen.

Harald Tobiassen @nsker seg rassikring ogsa.
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Biltilsynet eller bilverkstedet god-
kjenner bilen din
- det er fritt valg

At bilverksteders erkleringer om at pdpekte mangler pd motor-
kjoretpyer er rettet pd nd kan godtas av biltilsynet, synes § fungere
tilfredsstillende. P& biltilsynsstasjonene har man iallefall kunnet
registrere en betydelig nedgang i etterkontroller, noe som har fart
til stgrre kapasitet for andre arbeidsoppgaver.

Stortingsmelding nr. 79 (1974
. —75) uttaler bl.a. at de autoriser-
te bilverkstedene bgr kunne over-
lates ansvaret for @ godkjenne at
en del av de mangler biltilsynet
papeker ved kontrollene er ut-
bedret.

— Hvor langt er vi kommet i
Troms, stasjonssjef Helge Skag-
seth ved Finnsnes biltilsynssta-
sjon?

— Som et ledd i forberedelse-
ne til denne ordningen innkalte
vi samtlige tekniske ledere p3 bil-
verkstedene i fylket til et kurs.
Under ledelse av stasjonssjef Kris-
tian (verds gjennomgikk del-
takerne forskriftene og de tek-
niske bestemmelsene. — Tanken
var at vi skulle ha alle inn i hal-
len for der & kunne se narmere
pa kravene. Dette maktet vi ikke
dengang, men vi skal forspke §
fa til en samling etter ferien.

Johan Steinheim p& Finnsnes biltilsyns-
stasjon i bilkontroll.
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— Overlates bilverkstedene
godkjenning av alle typer mang-
ler?

— Na&r det gjelder papekte
mangler med bremser, s& kan vi
ikke uten videre akseptere repa-
rasjoner pa bilverksteder uten
apparater for bremseprgver. Slike
reparasjoner ma da godkjennes av
oss. N& har imidlertid de aller
fleste verksteder slikt utstyr og
ogsd annet kontrollutstyr. N&r
det gjelder biler som har vert
avskiltet vil vi nok forlange & fa
disse til kontroll her, det gjelder
ogsa ombygginger av biler.

— Kan verkstedene reservere
seg, altsd forlange at publikum
skal til biltilsynet for godkjen-
ning?

— Ja, men ingen har gjort det.

— Og de bileierne som repa-
rerer selv?

— De kan melde seg hos et bil-
verksted som da foretar en van-
lig kontroll og skriver ut et god-
kjenningsbevis som for egen re-
parasjon.

— Hvilke erfaringer sitter du
igien med etter dette forste
aret?

— Vi har gode erfaringer, det
er ikke flere nd enn tidligere

~ som prever 3 sluntre unna pé-

leggene vi gir. At vi slipper de
fleste etterkontrollene betyr at vi
far mere tid til andre oppgaver,

kontrollapparatet f. eks. blir be-
dre. — For bileieren betyr det
ogsa en del, serlig i det distrik-
tet som vi betjener, hvor boset-

tingen er spredt. Mange sparer
seg kjgringen hit til oss og det
kan for enkelte vare en ganske
lang tur.

— Foretar biltilsynet noen
stikkprgvekontroller av de repa-
rasjoner verkstedene har attestert
utfert?

— Hittil har vi ikke gjort det
her, men produktkontroll er jo et
av de feltene vi skal befatte oss
med. Vi skal snart gjennom et
kurs i produksjonskontroll og da
vil vi nok ogsa praktisere dette.

— | de tilfeller biltilsynet ikke
spesielt forlanger bilen til etter-
kontroll, er det altsd bileieren
selv som -avgjgr om bilverksted
eller biltilsynet skal gjgre den
endelige godkjenning. Hva velger
folk, verkstedet eller biltilsynet?

— Her hos oss velges nesten
utelukkende verkstedet, sier Hel-
ge Skagseth til slutt.

Ordningen i praksis fungerer
slik at bilverkstedene rapporterer
péa skjema at de papekte mangler
er utbedret. Rapportene kontrol-
leres pa biltilsynsstasjonene at re-
parasjonen er utfgrt i samsvar
med mangellappene. Nar fristen
for & bringe bilen iorden er ut-
lppt, sender biltilsynet ut purring
til bileieren, akkurat som for.

— Rapporteringsrutinen fra
verkstedene har ikke vert helt
god i vart distrikt, sier stasjons-
sjef Kristian @veras i Harstad —.
Enkelte venter med & sende rap-
portene til de har samlet en viss
bunke. Dette har fgort med seg
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at vi urettmessig har purret bil-
elerne som allerede har fatt

manglene utbedret.
Qveras legger ellers til at ved

Harstad biltilsynsstasjon fore-

trekker omlag tredjeparten av bil-
eierne a fremstille seg for biltil-
synet til etterkontroll og han
tror dette henger sammen med
at det stgrste antall biler finner
man i byomradet og der er ikke
avstanden til biltilsynet serlig
stor.

Dette inntrykket har ogsé sta-
sjonssjef Ingvart Sommerlund i
Tromse, folk fra distriktet spker
gjerne til verkstedene, mens selve
byfolket ofte kommer til biltil-
synet.

— Jeg skulle anta at forholdet
en tredjedel til oss, to tredjede-
ler til bilverkstedene som i Har-
stad gjelder ogsd for Tromsg-
stasjonens vedkommende, sier
Sommerlund — denne ordningen
er ikke helt ny hos oss. Vi har
allerede i flere ar godtatt bil-
verkstedenes attestasjoner av ut-
bedrende mangler pad biler med
fa feil og hatt god erfaring med
dette.

Sommerlund har forgvrig
merket at enkelte bileiere pnsker
a fremstille seg for biltilsynet
nermest for & overprpve verk-
stedene.

Oppleeringsprogrammet

| lppet av hgsten vil den gjen-
stdende del av opplaringspro-
grammet for 1980 bli gjennom-
fort som planlagt, det gjelder:
3 kurs yrkesbevis for anleggs-
maskinfgrere
1 kurs generell vegbygging
1 kurs generell sprengning
1 kurs verne- og miljparbeid
1 kurs forstehjelp
1 kurs utsetting
1 kurs transport av farlig gods
(biltilsynet)
2 samlinger i saksbehandlerkurset
Vi ma allerede nad begynne a
tenke pd neste ars kursaktivitet
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og vi ber alle som har gnske om
kursemner enten det gjelder lo-
kale, regionale eller sentrale sen-
de inn forslag.

Forslagene legges fram for
opplaringsutvalget i lgpet av ok-
tober, men forst skal avdelingene
ha behandlet forslag som be-
rgrer sin egen virksomhet og det
skal de ha gjort innen 30. sep-
tember.

Derfor, har du ideer til kurs-
programmet for 1981, send de

til din avdeling innen 15. sep-
tember.

Nyutdannete saksbehandlere

Et hardt, men givende kurs, sier de tre fra vegkontoret som i var
ble ferdige med FAD’s ett-drig saksbehandlerkurs. — Da vi begynte
forberedte de oss ps at det ville bli lite fritid gjennom skoleéret.
Og det holdt stikk— det ble hardere enn ventet.

Og de tre er Kirsti Stokmo pé trafikkseksjonen, Jarle Hansen pa
maskinavdelingen og Geir Berger pa regnskapsseksjonen.

Hegsten 1979 gjentok Forbru-
ker- og administrasjonsdeparte-
mentet et opplaringstilbud for
saksbehandlere i Tromsg. Det er
hele 8 &r siden forrige gang kur-
set gikk her. Ellers gér slike kurs
arlig i Oslo, foruten at det i til-
legg ogsé har vart arrangert kurs
i enkelte andre byer i landet.

Dette kurset var beregnet for
de tre nordligste fylker. Av 20
deltakere var hele 17 elever fra
Troms, 1 fra Nordland og 2 fra
Finnmark fylke.

Vegkontoret i Troms fikk med
3 elever og var de eneste som
stilte med s& mange fra samme
arbeidsplass. Kanskje var dette
et resultat av den lange sgker-
liste herfra. Kurset var myntet
pd kontorpersonale uten hgyere
utdanning og elevene hadde per-
misjon med Ignn hele skoledret.

Foruten norsk, saksbehandling
og utredningsarbeid ble det bl.a.
undervist i rettslaere, statskunn-
skap, forvaltningsrett, personal-
forvaltning, sosialpkonomi, stati-
stikk og budsjettlere. Undervis-

ningen foregikk pd dagtid med

forelesning, gruppearbeid, hjem-
melekser, og det ble avlagt eksa-
men i 9 fag.

— Et fint tilbud for elever uten
heyere utdanning, sier Jarle. Jeg
for min del kunne ikke deltatt
om jeg hadde médttet reise bort
— til Oslo f.eks. Det ville blitt
for hérd belastning for gkono-
mien og for resten av familien.
Skulle derfor ¢nske at disse FAD-
kursene kunne foregd oftere i
Nord-Norge slik at flere herfra
fikk sjansen.

— Svarte kurset til forvent-
ningene, Geir?

— Jeg med de fleste andre
hadde pd forhdnd bare sett fag-
tilbudene og hadde nok gjort
meg opp en mening. Da vi tok
fatt fikk vi vite at malsettingen
med opplaringen var & gjgre 0ss
til gode saksbehandlere. Vi skulle

 leere oss & fungere som med-

mennesker, enkeltvis og i grup-
per, lere d@ uttrykke oss munt-
lig og skriftlig, bli mer sikker og
selvstendige. Vel, kurset hadde et
svert eksamensrettet pensum.
Skoletimene gikk med til gjen-

' 23



nomgdelse av det rent faglige
stoffet. — Vi lerte litt om mye,
kunne godt tenkt meg og gatt
dypere inn i stoffet. Et kurs med
spesialisering i enkelte av fagene
har vert interessant.

— Det ble litt problemer med
lerekreftene, forteller Jarle. En
del av lzrerne var fra departe-
mentet. Flere av de som under-
viste i personalforvaltning f.eks.
ble opptatt med Ipnnsoppgjoret
i vinter, slik at vi i dette faget
fikk 5—6 forskjellige lzrere. Til-
sammen hadde vi ca. 30 lzrere.

— Pa kurset matte det ned-
vendigvis bli elever med forskjel-
lig bakgrunn. Hvordan virket
det? -

— Dette kunne vare bdde bra
og mindre bra. Enkelte av eleve-
ne hadde god skolegang, lang yr-
kespraksis og var f.eks. aktive
politikere. Undervisningen ble
derfor umiddelbart lagt pd et
heyt niva. Larerne la gjerne opp
etter de beste i klassen. De som
startet med et spinklere grunn-
lag fikk det dessto hardere. Der-

for ¢nsket ogsd de fleste av ele-

Fra v. Geir Berger, Kirsti Stokmo og Jarle Hansen.
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vene at ikke bare eksamens-
resultatene skulle telle, men at
ogsd den enkelte elevs fremgang
under kurset fikk betydning for
sluttresultatet.

| vinterens Ipp har elevene ar-
beidet med hver sin s@roppgave.
Kirsti valgte: Kontorassistenter i
staten, Geir: Fritidstilbud for
uorganisert ungdom i Tromsg og
Jarle: Distriktenes utbygnings-
fond (DUF) i Troms.

Seroppgavene er a finne pa
vegkontorets bibliotek.

— Et hardt kurs, sier Kirsti.
Men interessen for statsforvalt-
ningen er skjerpet. Vi arbeidet
ofte pa skolen om kveldene og i
helgene. Mat og kaffe laget vi
her og familie og venner sd vi

sjelden i den hardeste tiden.
Likevel, dette samarbeide har vi
hatt stort utbytte av. Vi lerte
hverandre og vare forskjellige
arbeidssituasjoner a kjenne. Det-
te var mulig kun pa eget initia-
tiv. Pa slutten av skoledret var
vi en tur i Oslo hvor vi traff
parallellklassen. Samholdet vi
hadde i Tromsg¢ var mye bedre
og grunnen var utvilsomt den
frivillige innsatsen.

Alle tre er takknemlig for at
de gjennom etaten har fatt an-
ledning til @ ga kurset. De for-
venter ogsd at etaten som har
bekostet denne opplaringen og
dermed anbefalt de som bruk-
bare emner, ogsda drar nytte av
de kunnskaper som er ervervet.

AKSJON SKOLEVEG
- hvor langt er den kommet

Aksjon skoleveg har ikke fatt den mottakelse her i fylket som vi
ventet. | stedet for & bli neddynget i seknader om midler opplever vi
faktisk det motsatte. Knapt halvparten av grunnskolene har engasjert
seg og bare 2/3 av fylkets kommuner har sendt Troms Fylkes Tra-
fikksikkerhetsutvalg oppgaver som forutsatt.

Det var hgsten 1979 Miljo-
verndepartementet og Samferd-
selsdepartementet tok initiativ til
en rask mate a bedre trafikksik-
kerheten langs skoleveger. Ak-
sjon Skoleveg ble dette kalt og
Vegdirektoratet ble det sentrale
sekretariatet for aksjonen.

Opplegget forutsatte at grunn-

skolene i samarbeid med elever
og foreldre skulle registrere farli-
ge punkter og strekninger pa sko-
levegene. Dette skulle veert gjort
innen 1. desember 1979 og ma-
terialet oversendes kommunene
for bearbeiding og prioritering
innen 1. april 1980.

Kommunene skulle bl.a. sor-
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tere ut innkomne forslag etter
hvor omfattende de var, slik:

1. Strakstiltak.

2. Kortsiktige tiltak.

3. Langsiktige tiltak.
Strakstiltak
var enkle, relativt billige tiltak
som etter opplegget skulle dek-
kes av vedkommende vegmyn-
dighets driftsbudsjett.

Kortsiktige tiltak

var ment & vare noe mere om-
fattende, men ikke sa store at
det skulle vere ngdvendig med
grunnerverv eller sarlig planleg-
ging.

Og til slike tiltak pa fylkes-
og kommunale veger har Troms
fatt 1 mill. kroner fra staten.

Nar det gjelder
langsiktige tiltak

— tiltak som vil kreve mere om-
fattende planlegging og ogsé
grunnerverv — har kommunene
frist til ut pd hesten & bearbei-
de dette materialet slik at de kan
fremme forslag.
Avdelingsingenigr Svein Stor-
mo er sekretaer for Troms Fylkes
Trafikksikkerhetsutvalg og i
sp@r ham om hvordan situasjo-
nen for Aksjon Skoleveg er idag?
— Vi hadde regnet med & bli
neddynget med spknader om
stotte fra aksjonspengene, men
det som er kommet inn til nj,
ma vi betegne som som beskje-
dent. Bare 46% av grunnskolene
i fylket har engasjert seg i Aksjon
Skoleveg og dette er nart bun-
nen i landssammenheng. Av fyl-
kets 25 kommuner har vi pr. 1.

Lite tilfredsstillende skoleveg.
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juli fatt inn materiale fra kun 15.
Av disse 15 er det flere som over-
hode ikke har bearbeidet grunn-
lagsmaterialet fra skolene. Det
tyder pa at trafikksikkerhetsar-
beidet prioriteres svert lavt.

— Er skolevegene kanskje be-
dre enn sitt rykte?

— Det kan jo se slik ut. Noe av
forklaringen pa den darlige opp-
slutningen fra skolenes side, kan
muligens henge sammen med at
liknende aksjoner tidligere har
gitt magert resultat. Denne gang
burde jo interessen likevel veere
pd topp ettersom initiativet er
kommet fra myndigheter som og-
sd har stilt penger til disposisjon.

| rettferdighetens navn skal
sies at det ogsa finnes unntak, og
i s& mate framhever Tromso
kommune seg spesielt. De har
lagt fram et godt bearbeidet ma-
teriale og det er tydelig at saks-
behandlerne i denne kommunen
har satt seg inn i veiledningshef-
tet for aksjonen. Dette har bl.a.
gitt det utslag at av de totalt 53
foreslatte kortsiktige tiltak pa
fylkes- og kommunale veger her i
fylket, kommer ikke mindre enn
37 fra Tromsp kommune.

— Hvilke kommuner er det s
som har unnlatt @ engasjere seg
i Aksjon Skoleveg?

— Det er bade sakalte utkant-

Slik ber det veere — fra Rv. 86.



kommuner hvor trafikkproble-
mene naturlig nok ikke er spe-
sielt store og de mere sentrale
kommuner. Spesielt md en jo
under seg over enkelte store
kommuner som i mange andre
sammenheng papeker den uhel-
dige  trafikkulykkessituasjonen
som rdr innen deres grunn, men
som i forbindelse med Aksjon
Skoleveg viser liten interesse.

— Det er til de kortsiktige
tiltak det er bevilget 1 mill. kr.
Har Troms Fylkes Trafikksik-

kerhetsutvalg funnet noen sgk-
nader verdig til stptte?

— Vi har i juni fordelt kr.
358.000 til ialt 21 kortsiktige
prosjekter. Resten kr. 642.000
regner vi med blir fordelt i ok-
tober d.d. Bade etternglerne
blant kommunene og de kom-
muner som allerede har fatt
midler, vil komme i betraktning.
Det skal bli spennende 8 se om
kommunene tar imot denne in-
vitasjonen.

Marianne og Meyer Isaksen

Ektepar gar fra borde

For forste gang i Vegvesenet i Troms trer en kvinnelig ansatt inn i
pensjonistenes rekker og ikke nok med det, hun drar ogsdé mannen
sin med seg inn i de samme rekker. Marianne og Meyer Isaksen fra
Nordmannvik fratrer i disse dager etter oppnadd aldersgrense.

Etter 16 ar i Vegvesenet for
Marianne og narmere 40 ar for
Meyer, takker de nd av, som det
heter.

Marianne og Meyer Isaksen har
arbeidet over store deler av fyl-
ket og har vel i denne tiden vert
innen de fleste av vére store ar-
beidsplasser mellom Salangsdalen
og Finnmark gr., ogsa ute i hav-
gapet har de vaert — bl. a. pa Arn-
g¢ya under anleggsperioden der.

— Og dere har holdt lag pa
arbeidsplassene, Marianne?

— Siden jeg begynte for 16 ar
siden har vi vel stort sett fulgtes
fra sted til sted. Likevel har det
alltid vaert stor stas @ kunne dra
hjem i helgene. Vi har hatt det
trivelig i brakkeleirene, men det
er da skjgnt @ kunne komme
hjem til sitt eget. Brakkelivet
idag er noe helt annet enn for
endel &r tilbake, ogsa for oss kok-
ker. Har jo opplevd kokearbeid
alene for 15—16 mann og da
strakk arbeidsdagen seg gjerne fra
halv 6 om morgenen til 22.

— Na&r du né ser tilbake pa de
40 arene i vegvesenet som lig-
ger bak, Meyer, hvordan feles

det, kunne du tenkt deg et an-
net liv?

— S& lenge man var ung, ville
man gjerne vare med & utvikle
noe, til nytte for bdde seg sjol
og etaten. Det kan gjerne vare
at man kunnet fatt noe mere ut
av det andre steder, men jeg sy-
nes nd jeg har fatt veert med pa
litt av hvert i s@ henseende i veg-
vesenet. Etaten har jo gjennom-
gatt en rivende utvikling, dette
avspeiler seg jo ikke bare i sam-
funnet, men vi som har veaert ak-
tivt med i vegarbeid i disse drene,
foler jo at ogsa vi har utviklet oss
pa en tilfredsstillende mate, bade
for oss sjpl og forhapentligvis og-
sa tilfredsstillende for arbeids-
giveren. Foruten det alle veg-
arbeiderne i min alder vel har
vaert med pa, sprengning, hand-
lessing, trillebarkjgring og slikt,
sd har jeg drevet som smed, kjort
knusere, kompressorer, brukt de
forste handholdte boremaskiner
som veiet 42 kg med full bensin-
tank.'Nar jeg néd ""bare’” kjgrer ar-
beidsbuss, diverse smatransport
for anleggene her i Kvanangen
og ellers fungerer som brakkesjef
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sd synes jeg dette er en fin over-
gang fra en lang arbeidsdag i vei-
vesenet. Jo, det har vart en fin
arbeidsplass.

— Marianne, har vi i likhet
med det vi har gjort for Meyer,
skaffet deg lettere eller enklere
oppgaver na pa slutten?

— Forsdvidt ja, men det er
neppe pa grunn av at jeg nar-
mer meg pensjonisttilvarelsen.
Vi har det nd arbeidsmessig og
utstyrsmessig i brakkeleirene
narmest pa topp, stort bedre
forhold kan vi neppe fa. Men
skal kokkearbeidet fungere bra,
er vi ogsa avhengig av at det bor
fornuftige og greie folk i brakke-
leiren og det gjgr det.

— Eksisterer det noe konkur-
ranseforhold mellom leirene, f.
eks. om kostpengene?

— Det har jeg ikke merket,
kostregnskapet kan selvsagt va-
riere fra sted til sted, men dette
er jo ikke avhengig bare av oss i
kjpkkenet, forholdene pé stedet
spiller en stor rolle. Hittil har jeg
bakt brgd, men na er.det sdpass
mange mann her at jeg klarer ik-
ke det alene.

— Og na, Marianne, skal du og
Meyer forlate brakkelivet, det

D
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blir sikkert en noe uvant situa-
sjon & administrere matstellet
bare for dere to. — Og han skal
vel ikke vaere brakkesjef nd, hva
tror du han finner p&?

— Han har allerede kjgpt 8
garn, sd fisk kommer vi nok ikke
til @ mangle. Litt husvedlikehold
og sd@ skaffer han oss sikkert
brendsel fra skogen. Og sa far
han endelig tid til & spille orgel,
na som han har lart seg noter og-
sd. Det er sarlig kirkemusikk
som interesserer. Det er heller
ikke fritt for at han kan fa fram
toner pa fiolin ogsa.

— Meyer, nd som Marianne °

bare har deg a stelle for, blir hun
vel sittende med hendene i fan-
get mesteparten av dagen?

— lkke Marianne, nei. Kanskje
tar hun fram spmmen igjen og
vevstol har hun lenge hatt pa
onskelisten. — Og sd hagearbei-
det, da. Det kommer sikkert
til @ f& et skikkelig oppsving
hjemme hos oss og det blir nok
ikke bare blomster og potter,
hun snakker rett som det er om
jordbzr og da blir det nok jord-
bar ogsa.

Og vi er mange som @nsker et
populeert par lykke til.

Ny oljegrusutlegger

Etter noen forsinkelser ble den
nye oljegrusutleggeren levert i
juni i ar. Av nyheter pa utleg-
geren kan vi nevne hydrostatisk
drift og 3-knekk screedplate.
Hensikten med den nye screeden
er at man kan legge overhgyde i
hjulspor og derved fa bedre kom-
primering her med bedre kvalitet
og lengere levetid for dekket. Ut-
leggeren har ogsd skjgteniviller-
ingsutstyr og fererhytte.

Det var mgtt opp et stort opp-
bud av vegvesenets folk under
overleveringen fra vegsentralen,
vegstasjonen pa Asegarden og fra
vegkontoret. | tillegg kom de 2
fra leverandgren og 1 fra fabrik-
ken.

Bildet viser utleggeren under
oppstarten pa Rensahggda.




Riksveg 84 fornyer seg

Vi har nd noen ar drevet anleggsarbeider p§ riksveg 84. Parsellen
mellom Sjpvegan og Medby og Armen til Salangsverket er som kjent
forlengst ferdig og mellom Medby og Elvevoll vil det ndr denne hgs-
ten er forbi gjensta i overkant av 3 km uten fast dekke.

Vi regner imidlertid med at
disse siste 3,2 km vil bli grovpla-
nert i ar, slik at hele parsellen
kan fullfgres neste ar.

Da Vegstikka var innom anleg-
get var det en hektisk aktivitet
med klargjgring av de 6 km som
skal dekkelegges i ar.

Vi traff Hans lversen sterkt
opptatt med & dirigere fyllmasse-
kjprerne, hjelpe litt med spred-
ningen for deretter a betjene selv-
gaende valse.

— Valsemaskinen er jo sarlig
saktegdende, brakende og derfor
ekstra farlig i trafikken, sier Iver-
sen.

— Du opplever farlige situasjo-
ner?

— Trafikkantene opptrer ofte
hensynslgst. Selv om det ikke har
hendt noe alvorlig, s& har det
vart nare pa et par ganger.

— |Idag fér en anleggsmann
ofte allsidige oppgaver i anleggs-
driften. Hvordan opplever du
det?

— Jeg synes det er en fordel
med avvekslende arbeid, spesielt
ndr man har en slik valsemaskin &
betjene. Den rister fzlt. Ellers
driver jeg jo ogsé med bruarbei-

Hans |versen kjgrer valse.
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der og sprengning. Jo, det er et
variert arbeid man har.

Sier Hans lversen — en moder-
ne anleggsmann. Og det mé vi
kunne kalle en med allsidig kom-
petanse. Men, han er ikke alene
om det her i fylket — det kan du
forgvrig lese om i avsnittet om
Langtidsplanen vi presenterer i
dette nummer av Vegstikka.

Tilbake til rv. 84 — neste ope-
rasjon er parsellen fra Fossbak-
ken til Tennevoll. Den er savidt
pabegynt med en utvidelse i lia
ovenfor Tennevoll. Vi har nylig
fatt 3,5 mill. kroner av distrikts-
utbyggingsmidler til denne par-
sellen. Disse midlene vil vi imid-
lertid ikke sette igang arbeider
for for senere i hgst slik at vi
kan drive sammenhengende hele
vinteren. Vi regner nemlig med
bevilgninger til denne parsellen
neste ar.

— — dirigerer lass —
— — bruker grafsen eller X-2b som den
populaert kalles.




Massetransport — igjen

Massetransport — det store pengesluket, skrev vi i forrige nr. av
Vegstikka. Det er Hans Haukebge fra Gausvik enig i og etter hans
mening er det fgrst og fremst i tilretteleggingen vegvesenet har noe &

hente gkonomisk.

Og Hans Haukebge er lastebil-
sjaffor med lang erfaring, ikke
minst pd det organisatoriske
plan. Helt fra 1951 har han vart
med i forhandlingsutvalget i
Troms breyteforening, fra 1954 i
styret og er fortsatt med i begge
disse instanser. | 3 perioder har
han ogsa sittet som formann og
vi skulle anta at fa, om noen i
det hele tatt, kjenner forholdet
brgyting/lastebilkjg¢ring bedre fra
den siden.

— Hvordan stiller du deg til
at masseflytting blir satt ut pa
anbud?

— Vi har i dette distriktet ikke
erfaring med anbudskjgring. S&-
vidt jeg har oppfattet er det en-
del som kommer med serlig
lave anbud, sd lave at dette ma
kompenseres pa annen mate.
Dette virker direkte usunt pa
meg. Tror nok at anbudskjer-
ing generelt ikke er ettertraktet.

— Kjoring etter reduksjons-
tabell?

— Reduksjonstabellen ble utar-
beidet i 1971. Den gang var pri-
sene péd kjgring sapass hoy i for-
hold til utgiftssiden at den var
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Hans Haukebge — ikke stemt for anbuds-
kjgring.

akseptabel. Senere klassifisering
av vegene gjor at den na ikke star
i forhold til forutsetningen for
avtalen som ble gjort den gang.
| hvert enkelt oppdrag skal
forresten avtale gjgres pad for-
hénd. Dette blir ikke gjort.
Reduksjonstabellen fglges sla-
visk. Tabellen gjelder pd lands-
basis, men er mest brukt i Troms.

— Er vi flinke nok til a til-
rettelegge transportene?

— Vegvesenet kan med fordel
skjerpe seg her. Na skal jeg ikke
skjazre alle over en kam, mange
arbeidsledere er flinke til det-
te. Enkelte ganger klikker det,
f. eks. at antall biler ikke stér i
forhold til oppdraget. Kanskje
burde vegvesenet ogsa ofre mere
tid til kontroll av kjgringen.

— Kombinasjonen brgyting/
annen transport?

— Har inntrykk av at dette
fungerer noksd bra de fleste
steder. Vi har jo nd utstyr for
bade brgyting og massetransport,
og kunne nok ¢nske at avtalen
om & tilgodese breyterne ble
etterlevet litt bedre enkelte ste-
der.

— Hvordan ser foreningen pa
forholdet til vegvesenet?

— Forholdet det er godt, noe
uenig er vi riktignok og jeg kun-
ne ¢nske at beredskapsgodtgjo-
relsen for breyting ble hevet
noe.

— Til slutt, Haukebge, noe pa
hjertet?

— Etter min oppfatning burde

vegvesenet benytte seg mere av
leide tjenester. Szrlig hvis vi tar
hensyn til miljgloven. | forholdet
til den fér vegvesenet atskillig
stprre utgifter @ hanskes med
gjennom egen maskinpark.

Her er ihvertfall lasskontroll — lvar Larsen
kvitterer i Kvaenangen.




For okt trafikksikkerhet

Med 3 kg’s trykk fra 3 merkemaskiner sproyter vi 3300 km gule
og hvite linjer pa vegene vare iar. 300 ganger fylles tankene med
maling og glassperler for sesongen og da har vi brukt 60000 liter.

Vi traff merkemaskin nr.
524-04 i Kvafjord. Forerne,
Ludvik Lundberg og Kjell Jensen
fra Bardu fortalte at denne ma-
skinen opererte i sgndre del av
fylket, fra Finnsnesomradet til
Nordland gr.

— Vi kjorer forst de gule midt-
stripene, om mulig over hele di-
striktet denne maskinen skal be-
tiene. Det skal en omfattende
rengjoring til av tankene for
hvitmalingen kan fylles pd. Der-
for er det rasjonelt & gjpre seg
ferdig med all gulmalingen for vi
tar fatt pd de hvite kantstripene.

— | hvor stor hastighet fore-
gar merkingen?

— Malingen spreytes pa, van-
ligvis med 3 kg’s trykk. Det er
viktig & finne den mest rasjonelle
og pkonomiske hastigheten. Med
for lav hastighet kan forbruket av
maling gé& opp i narmere det
dobbelte av det normale. Vi rek-
ker vel 10—12 km pé en fylling
som er 200 liter og i lgpet av en
arbeidsdag nar vi omlag 40 km.

— Problemer underveis?

— Midtstripemalingen ferer of-
te med seg store trafikkproble-

; - Lundberg etterfyller maling som Gisle Stor-
mer. Selv med varselbil b&de haug har brakt fram.

36

foran og bak er det trafikkanter
som ikke tar sa&rlig hensyn til oss
og den ¢vrige trafikk, sier Lund-
berg og Jensen til slutt.

Gisle Storhaug fra omrade 1
fulgte merkemaskinen med pick-
up, som varsel for trafikkantene
og som “‘supply”-vogn for ma-
lingen.

Vi har 3 vegmerkemaskiner
her i fylket. De er alle av nyere
modell, den eldste fra 1975, og
de er stasjonert i Bardu, Nord-
kjosbotn og pd Storslett. | &r
skal de merke 710 km veg med
bdde midtstriper og kantstriper
og 600 km med bare kantstriper.

Ludvik Lundberg til v. i posision som midtstripeferer og Kjell Jensen som kantstripeferer.
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Pensjonistturer

Det er arrangert to pensjonist-
turer i ar. Den forste gikk fra
Bardu/Gratangen til Kilpisjarvi
med 55 deltakere og pa den
andre fra Harstad til Narvik og pa
denne turen var det 49 med.

Her viser vi noen glimt fra turene:

Brgdrepar — Anker og Alfred Nikolaisen

Hvem lurer bak kvinnedeltakerne?
! i

Julius Blomli og Olaf Hakstad.
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Hva blir promillen?

Folk flest aksepterer ngdven- Ja — hva blir promillen nér du
digheten av & bekjempe pro- har tatt noen glass og ikke minst
millekjgringen, men derimot er — hva blir den etterat du har so-
folks kunnskaper om alkoholens vet 7—8 timer?
negative innvirkning pa trafikk-
sikkerheten nedsldende. Dette I Norsk Hydro's bedriftsavis
var hva Trygg Trafikk fant i en nr. 3 1980 fant vi denne over-
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Ottar Solheim, slar av en prat med kjentfolk ;

Arne Pedersen, Nils Stivang, Lind Bernhardsen og Helge Martinsen.

e

underspkelse nylig.

sikten med kommentarer:

OO

@ ? 1 cacktail u.O}iéﬁo i

Y il.redvin ¢a.0,7%e | —03 %e

QQ 2 gl konjakk' ca. 0,7% | —0,15%a|1.25%. 0

e "A't .‘(m‘.

2 longdrinks ¢a. 1,0%e | ~0,45%« | 1,80%.

Sevn —1,05%o| 0,75%e  med en hastighet som tilsvarer

et oromile for on ‘ol
nomsnitsperson. (mann,

1/2 flaske rodhwin/hvitvin,
0.71 promilie

1 glass hetvin (7-8 cf),
0,24 promille

1 dram/1 piolter (5 cil
0,34 qromma

store individuelle variasjoner,
Alkaholen forbrennes normalt

omtrent 0,15 promilie | timen,
Sely etter en god natts sovn kan
man fremdeles ha promille.

At forsok med idrettskonkurranser med
og uten alkohgl har vist at nar utoveren
hadde fatt alkohol, gikk det alltid darligere
enn ellers. Det forunderlige er at han trod-
de han gjorde det bedre.

At -selv sma mengder alkohol forienger
reaksjonstiden betraktelig. | en prove okte
reaksjonstiden etter to drammer med 17
prosent. Med en sa liten promille som 0,3
er det tre ganger sa store sjanser for at det
skjer en ulykke som hvis man er helt edru.
Med 1,7 promille er muligheten for ulykke
60 ganger s& stor.

At alkohol nedsetter arbeidsevnen. Man
tror man gjor mye mer, men egentlig er
det mye mindre. Det gjelder szerlig arbeid
som krever noyaktighet og vurderings-

Visste du?

evne. Evnen il presisjonsarbeid kan
svekkes selv etter et glass vin.

Al det er en myte at alkohol varmer. Det er
utvidelsen av hudkarene som gjor at man
foler en behagelig varme, Egentlig strom-
mer blodet ut til huden og avgir varme,
og dermed synker legemstemperaturen,

At daglig drikking er en helserisiko. Den
enkeltes folsomhet varierer, noe som ikke

kan males pa forhand, og derfor kommer
ikke sjelden alkoholskader som en ubeha-
gelig overraskelse.

At alkohol kan virke sterkt fetende. Ved
forbrenning utvikles kalorier. Disse kan er-
statte neeringsstoffer og tillate andre nas-
ringsstoffer & ga over til fett. Men det er
bare kaloriene alkoholen erstatter, den
kan ikke gi kroppen de stoffene den
trenger,

Det er bedrag at en drink er en ‘oppstiver’,
At man etterpa foler seg mer selvsikker og
ikke lenger har problemer med hvor man
skal gjore av hendene er fordi hemningene
er bedovet. Men det er ogsa disse selv-
samme hemninger som hindrer oss i & gjere
upassende, farlige eller uoverveide ting.&
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Vegmester slutter

Sammen med vegsjefen, sine ner-
meste medarbeidere pd Finnsnes
og pa vegkontoret tok vegmester
Olav Solvang avskjed med etaten
etter oppnadd aldersgrense.

Vegsjef Herleiv Solberg overrekker de tradisjonelle gaver.
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Sigurd Johansen fra Finnsnes vegstasjon gir Solvang blomster fra Transportsentralen.

Og s& takker Solvang for all oppmerksomhet.




Pollfjelltunellen

- forebuingane igang

Til hausten startar det heile. Dei fgrste arbeidane er ute pd anbud.
Det gjeld fgrebuing for tunneldrivinga og den skal vi som kjend ta
hand om sjol. Men aller fgrst ma vi skaffe oss grunn og arbeidstil-
latelse. Og skal vi tru grunnervervaren vér s§ har han ikkje vert heilt
trygg pd kven han skulle henvende seg til. Han fortel:

“Knutsen og Ludvigsen —
Knutsen og Ludvigsen”.

Med denne slageren nynnende
i takt med vaskebrett og slaghol,
kjgrte eg min Mazda-bil med kurs
for Pollfjellet ein solrik og varm
junidag.

Det skulle ervervast grunn til
tunnel gjennom dette fandens
fiell. Dette fjell som har vart til
skrekk og vande for vegfarende
store deler av dret. Dette fjell
som er like bergmt for sine sng-
ras som august for sin moltekrig.

Men nd skal det altsd bli eit
"avlastningshull” her. | ei lengde
av 3110 m skal vi sprenge oss
giennom ein sandig fyllitt. Hullet
skal fa vegklasse |1l og dimensjo-
nerende hastighet 50 km/1.

Nok om det. @vrige tekniske
detaljer skal eg med glede over-
late til ekspertisen.

A erverve grunn til veg, er
stort sett greitt sd lenge vi held
oss pa overflata — eller det over-
jordiske, skal vi tru mange er-
statningskrav fra grunneigarhold.
Med ein tunnel er det straks
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verre: — Skulle eg henvende meg
til grunneigaren eller til Gamle
Erik? Kvar gér skillet? Og kva
pris ville i tilfelle veere passende?

For & finne svaret nar det
gjaldt grensedraginga, gjekk eg til
kildene. | dette tilfelle var kilde-
ne juristane Sjur Brakhus og
Axel Herem, som i boka “"Norsk
Tingsrett’" uttaler:

“Heller ikke nedover gar
grunneierens enerett lenger enn
den kan ha interesse for han. Han
kan ikke motsette seg at det
sprenges en tunnel gijennom fjel-
let dypt under eiendommen. An-
deledes ville det stille seg om det
anlegges en undergrunnsbane
som gér rett under kjelleretasje-
ne”’. Sitat slutt.

~Der gér altsd skillet — s& langt
det kan ha interesse, i dette til-
fellet pkonomisk interesse. | Poll-
fjellet skulle eg tru at den gko-
nomiske interessa sluttar der for-
skjeringa gar over til tunnel.
Stort sett er det vel nemleg berre
kostnader med & frakte fijellet
ut av tunnelen.

Saka vert ei anna dersom den
sandige fyllitten skulle vise seg
& inneholde olje, gull eller andre
drivverdige forekomster. D3 ma
vi finmyse i lovverket, og serleg
ta for oss Bergverkslova. Men i
tilfelle slikt skulle dukke opp,
vil det bli fortsettelse i eit sei-
nare nummer av Vegstikka.

Til sd lenge kan eg vise spesielt
interesserte til to hgyesteretts-
dommer som star i Rettstidende

h.h.v. av 1959, side 1198 og
1963, side 951.

Til slutt vil eg berre nevne at
grunnervervet sjplvsagt gikk greit.
Vi fekk tillatelse bade til & bygge
veg, og til & tippe/lagre tunnel-
masser.

Men kontakt med Gamle Erik
har eg ikkje hatt. | forste omgang
ma det i tilfellet bli ei sak for an-
leggsavdelinga.

Forskjeeringa pd Furuflaten-sida vil g& midt
“‘gjennom’’ bilen.

Det arlige kontaktmate

mellom ute- og inneadministra-
sjonen holdes i ar 3. og 4. desem-
ber.

Mogtestedet er som vanlig Bar-
du. Avdelingene bes sette kon-
taktmg@tet opp pa sitt interne
me@teprogram og der diskutere
forslag til emner. Dette gjelder

bade pa meter internt pa veg-
kontoret og ute i distriktet.

Vi ber ogséd om at enkeltper-
soner som har programgnsker gir
disse til mgtearranggrene, v/Olve
Reiersen og Oddvar Nilsen eller
til avdelingslederne.

Det bgr legges vekt pd at em-
nene passer for plenumssamling.
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Med 50-ars dag

Alma Qsteras, Meistervik 14.9.
Olav Berglund, Kvalgysletta 25.9
Odd Martinussen, Evenskjer12.10

Med 60-ars dag

Torbjgrn Johansen, Nord-Lenari-
gen 4.9,

Vilmar Steinheim, Sandsgy 15.9.
Althild Johansen, Prestvannvn. 3,
Tromsg 2.10.

Ivar lversen, Skjarstad, Harstad
19.10.

vEG-sPort § B y

Mens praten om vegcupen flo-
rerer lystig i korridorene, har det
innimellom vart spilt litt serie-
fotball ogsd. Fgrstedivisjonslaget
har hittil i ar veert gjennom dis-

se kampene:

VEG — TABI 0-3
VEG — SAS 2-2
VEG — POSTEN 0-0
VEG — POLITIET 1-1
VEG — BJORN 2—0
VEG — UBIT 1-3
VEG — BILCO 5—1
VEG — TELE 4-2
VEG — ASGARD 1-1
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Fjerdedivisjonslaget  kjemper
mot bade konkurrenter og mann-
skapsmangel. Det er et stort
spgrsmal om serien kan full-
fores. Tap har det ogsd blitt
hittil :

VEG — TELEVERKET 1-8

VEG — POSTEN . 1-7
VEG — J.M. HANSEN 0-7
VEG — BOSCH 0—-4

NY ANDERVAG BRU er under bygging og na er vel bade kalene og tllforselsvegene ferdng
Anleggsleder Olav Hansen (bildet) i Nordbetong, sier at bortsett fra at stremmen har veert
litt plagsom, s& har arbeidet gdtt greit. 3 - 4 dager forsinket har man blitt, men dette har
ingen betydning for det videre arbeide.

DEKKELEGGINGSPROGRAMMET kan vi gke med 43 km i 8r, takket vaere gunstig var i
vinter. Reiulf Se¢rli gjgr sitt til det i Tyttebaervik.
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MASSEKORSBAND

nar du
forslag til
Dedre
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VERNETILTAK

bruk forslagsordningen
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Statens vegvesen

Samarbeidsutvalget




