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ET GODT OG AKTIVT AR

| 1979 har vi hatt vaerforhold som ingen i vegvesenet kan klage pa.
Dette har opplagt gitt gode driftsresultater, og som resultat at ca. 160 km
grusveg nu har fatt fast dekke. Dessuten er ca. 91 km eldre dekker fornyet.

Det endelige resultat er at 61,95% av riksvegene og 20,52% av fylkes-
vegene nu har fast dekke.

Fra 1.11.-79 er tillatt akseltrykk/boggitrykk 9/14 tonn pa E-78 mellom
riksgrensen og Tromse, videre Rv. 6 fra Skibotn til Olderdalen. Det samme
er tillatt i Harstadomradet mellom Borkenes og Redskjer, langs riksveg
849, 850,83 0g 19. i

Storslett og Finnsnes vegstasjoner er tatt i bruk i 1979, pé Storslett

“er i vegstasjonen ogsd opprettet “‘satelittstasjon’ for Biltilsynet i Tromsg,

noe som vil gi vesentlig bedre forhold for publikun i Nord-Troms.

Bortsett fra Tromsg skulle vare vegstasjoner nu vare av sd hgy standard
at den siden av distriktsadministrasjonen har et meget godtgrunnlag.
Videre har vi nu sa pass hgy standard pd verkstedene at det ber gi som
resultat en velholdt maskinpark med kortest mulig opphold pa verksteder,

" Det er nu nesten som det kan vare en svert stor forskjell mellom vére
velutstyrte stasjoner og verksteder, og vart noe ennd darlige vegnett, og det
er jo i grunnen det siste som er var primare oppgave.

Ulykkestallene hittil i 1979 tyder pa at vi er pd rett vei. Bade antall
ulykker og antall skadde er gatt kraftig ned siden 1977. Dette kan skyldes
tilfeldigheter, men det er narliggende & tro at trafikksikkerhetsarbeidet.
begynner & bare frukter. Utforkjgringsulykkene er fortsatt mange, 26%,
men ogsé fotgjenger- og syklistulykkenes andel pd 23% gir oss grunn til
bekymring. Antall de¢dsfall i trafikken ligger p& samme nivd som de to
foregdende &r. Her er det imidlertid grunn til & merke seg at halvparten
av de drepte var fgrere av tohjulskjpretpyer. Ingen bilfgrere er hittil
drept, noe som mé kunne tilskrives den gkte bilbeltebruk. Den nedgang
som na er registrert i ulykkestallene bgr vaere en ekstra spore til gkt inn-
sats pa dette omradet. Tallene er fortsatt uakseptabelt hgye.

Forgvrig vises til egen orientering i dette nr. av Vegstikka om samme
sak.

| &r er det apnet for trafikk til Fjordgdrd og Sifjord, i det siste tilfelle
forst 2 1/2 maned etter kravet ble reist i forbindelse med en befaring, og
under forhold som bade da og senere viste seg & vere aldeles uholdbare.

Dette er av de problemene vi m& regne med i framtiden, s& vi mé vaere
varsom med det siste gjennomslag pé nye veger, for husk! Det er vi som
har ansvaret for den trafikksikkerhetsmessige side av slike veger.

forts. n. side
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Ellers preges aret 1979 av at vi har fatt
fullfert og politisk behandlet fylkesveg-
planen (TFVP), og at Langtidsplanen for
Statens vegvesen, revisjon av NVP for
1982—85 og 1986—89, blir behandlet av
fylkestinget 12.—13. desember 1979.

Det nye med revisjon av NVP er at
denne gang er ogsa fylkesveger tatt med,
og atogsa Biltilsynetsvirksomhet omfattes
av planen — noe som har gitt et verdifullt
bidrag til planen.

Som tidligere sagt har 1979 veert et
relativt godt &r for vegvesenet i Troms.
Godt veer, grunndig planlegging av driften,
grunndig planlegging av prosjektene og
den enkeltes innsats har gitt dette resultat.

Jeg vil derfor pd denne mate rette en
takk til alle i etaten for god innsats og
gode resultater i 1979.

Vi ma imidlertid sd langt fra sla oss til
ro med de resultater vi har oppnddd, pa
de fleste omrédder kan resultatene bli enda
bedre, dersom vi tar i bruk alle mulige

virkemidler. Av slike (enda bedre) virke-
midler kan nevnes:

— bedre informasjon til alle som bergres
av den enkelte sak,

— bedre koordinering av f.eks. leveranser,
arbeid og maskininnsats,

— nye og bedre arbeidsmetoder,

— vurdere alle etablerte ordninger om
hvorvidt de kan endres til det bedre,

— béde gjennom driftsplanlegging og ellers
vurdere i tid hva som mé& foretas for &
fjerne framdriftshindringer,

— bedre samspill mellom anlegg og plan
for @ oppnd maksimal kostnadsreduk-
sjon allerede pa planstadiet,

— og ellers vurdering av nesten alle sider
av var virksomhet.

Vi skal nemlig i denne forbindelse

veere klar over at vi er kommet til det
punkt at vegbevilgningene ikke vokser
lenger, tvertimot viser de en synkende
tendens.
Likevel vil de bevilgende myndigheter —
selv nu i trangere gkonomiske tider —
sette oss i stand til fortsatt & lgse/forbed-
re viktige samferdselssaker.

La dette vare en utfordring for oss alle
— la oss vise at vi med bedre innsats og
bedre planlegging langt pa veg kan kom-
pensere lavere bevilgning. Dette er en ut-
fordring som alle i etaten m& ta imot.

Jeg e¢nsker alle — ogsd vdre pensjo-
nister — en god jul og et godt nytt &r.

En spesiell hilsen til brgytesjdferene pa
vegvesenets biler og kontraktgrene som
ma std i beredskap eller utfgre brgyting i
jule- og nyttarshelgen.

Herleiv Solberg.

LANGTIDSPLANEN

La oss forst ile til med & beriktige innledningen til langtidsplanen i forrige nr. av Veg-
stikka — det var selvsagt ikke hovedpunkter i langtidsplanen vi presenterte — kap. 3 om-
handlet nemlig overordnede mal og forutsetninger.

Vi har na i de 2 siste nr. av Vegstikka omtalt situasjonen idag og hvilke mal og forutset-
ninger vi opererer etter. Na skulle det veere tid for kap. 4, hovedpunkter i langtidsplanen.

Behov
Vi var i forrige nr. av Vegstikka inne

" pa hvilke pkonomiske rammer vi er palagt

°

4 holde oss innenfor — for anleggssek-
toren dreier det seg om kr..542,5 mill. i
perioden 1982—85 og kr. 573,3 mill. i
perioden 1986—89 og da er béde riks- og
fylkesveger tatt med. At rammene ikke er
tilstrekkelig til & dekke behovet, var vi
nok klar over, men de faerreste kunne
pad forhdnd tenkt seg et s& stort gap
mellom behov og rammer som vi endte
opp med. Under arbeidet med planen
meldte det seg et ngkternt behov til
utbygging av riks- og fylkesveger pa
tilsammen 3.373 mill. kroner! Far vi de
midlene som myndighetene har antydet
for periodene 1982—85 og 1986—89,
altsd de belgpene vi har nevnt foran, vil
det pr 1/1—1990 gjenstd utbyg-
gingsoppgaver for ialt kr. 2,2
milliarder! Eller for & si det pa en
annen mate — rammene dekker bare
34,7% av behovet pa riksvegsiden
og 29,6 % pa fylkesvegsiden i disse 2 plan-
periodene.

Vi kan heller ikke vente noen hjelp fra
vedlikeholdssiden til varige forbedringer

— rammene er ogsd her for knappe i for-,

hold til behovet, spesielt for fylkes-

vegenes vedkommende. En streng priori-
tering er derfor ngdvendig.

Hovedstrategi og hovedprioritering

Darligere okonomi ma ngdvendigvis gi
seg utslag spesielt i'mindre til investerin-
ger. Vedlikeholdsdriften kan pa bakgrunn
av vegens tilstand og klimatiske forhold
ikke nedtrappes. | Troms har vi et kost-
bart vegvedlikehold og dette fordi:

1. Vi oppretter bosetting og samferdsel
pid noen av de nordligste omrader i
verden, og de klimatiske forhold" gir
oss betydelige kostnader med broyt-
ing, ishgvling og snoras.

2. De klimatiske og geotekniske forhold
gir en kostbar og samferdselsforstyr-
rende telelpsning, kanskje den verste i
Norge.

3. Tilgangen pa gode vegbyggingsmateria-
ler/vedlikeholdsgrus er darlig i Troms,
og medfgrer lang og kostbar transport.
| motsetning til investeringer, er ved-

likeholdsutgifter &rlige utgifter. Det méd

derfor vaere et mal 8 kunne redusere ved-
likeholdsutgiftene. Muligheten til dette
ligger i investeringer til utbedring/forsterk-
ning/dekkelegging av eksisterende vegnett
og vdr hovedstrategi ma veere & satse
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sterkest mulig pé slike tiltak. Omlag 2/3
av investeringsmidlene er bl.a. derfor fore-
slatt anvendt pa forbedring av eksisterende
vegnetts transportstandard.

Vedlikeholdsmidlene

ansees i forhold til oppgavene savidt
knappe, at vedlikeholdet har fatt 1. pri-
oritet innen riksvegsektoren hvis det
skulle dukke opp penger utenom den
oppgitte ramme. Men tross det sterke be-
hovet for @ kunne gjgre varige investerin-
ger, md det Ippende vedlikehold priori-
teres.

Likevel er vi innstilt pa @ vurdere kost-
nadsbesparende tiltak innen vedlikeholdet.
Dette ma skje innen dominerende proses-
ser — bl.a. ved et mer effektivt vinterved-
likehold og et lavere standardtilbud.
Lengere brgyteroder tilpasset dagens bed-
re ploger og biler, det faste mannskap i
vedlikeholdet plasseres i annet arbeid
vinterstid, mindre nattbrgyting, mindre
hevling av is og sng pa vegbanen — er alle
tiltak som kanskje kan sees naermere pa.
Med dette kan fglge en reduksjon av an-
tall veghgvler.

Anleggsmidlene

fordeler seg for perioden 1982—85 med
omlag 62% til utbedringsanlegg, videre
med 23% til trafikksikkerhets- og miljg-
tiltak mens 12% gar til nye veger og ferje-

samband. Pa riksvegsiden er det bare sam-

bindingsvegen Hilleshamn— Tjuvskjaer i
rv. 825 av nyanlegg som er tatt med i
forste ‘periode — i neste periode ingen.
Som vi ser satser vi sterkt pa utbedringer
og i dette ligger bl.a. at vi tar sikte pa in-
nen utgangen av 1985 & ha fast dekke pa
75,8 % av riksvegene her i fylket og fglges
planforslaget videre kan vi regne med at
90% av riksvegene har slikt dekke nar vi
gdr inn i 1990-arene.
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Vintervedlikeholdet er dyrt i Troms —
stiming av stikkrenner krever ogsa sitt —
Her Richard Mortensen, Badderen.

Det er i hovedsak pad disse riksvegene
det i perioden 1982—85 skal bli bedre
bareevne, dekke og delvis bedre linje-
foring: nr. 86 -91-824 -825-850-852-856-
858-861-862-863-866 og 867. Videre sat-
ses pa rassikring av E-78 (Lavangsdalen)
-86-87 og 868, sistnevnte omfatter full-
foring av sikring av Pollfjellet.

Ogsd pa fylkesvegsiden vil det vaere
mulig & oppna bedring av vegstandarden
— i 1985 kan vi regne med at 36,7 % av

Gang- og sykkelveger horer med — her nybygget g/s-veg i Heggelia.



fylkesvegene skal ha fast dekke — i 1989
60,3 %.

Nar det gjelder hovedprogram 3 —
Bedring av trafikksikkerhet og miljg —
domineres dette i perioden 1982—85 av
innfartsvegene til Tromsg, Harstad og
Finnsnes. Dessuten er fgrt opp bygging av
16 gang- og sykkelveger langs 12 forskjel-
lige ruter.

Andre tiltak under denne posten er
bl.a. ombygging av E-6 Lille Krokbekken
— Anslimoen, 1. byggetrinn av omlegging
E-6 v/Nordkjosbotn, omlegging rv. 6 v/-
Rotsundelv og Tverrvegen pa Tromsgya.
Nar vi kommer til perioden 1986—89 vil
hovedprogram 3 ogsd omfatte omlegging
forbi flere tettsteder langs E-6/rv. 6.

Fylkets langtidsbudsjett

viser en svikt pa 10-15 mill. kr. i arene
1982—84 for fylkesveganlegg i forhold til
de rammer vi hgsten 1978 fikk oppgitt
for Troms fylkesvegplan. Vi holder imid-
lertid pa fylkesvegplanen i denne sammen-
heng, en justering ber heller skje nar vi far
et langtidsbudsjett som omfatter hele
perioden 1982—85.

Den svake gpkonomiske situasjon ma vi
nok regne med vil fa innvirkning pa syssel-
settingen hos oss, dette skal vi komme til-
bake til i et senere nr. av Vegstikka.

Akseltrykksituasjonen i Troms

er i de senere ar stadig forbedret med

tanke pa det forelppige mal: “Tillatt ak-

seltrykk/boggitrykk 8/12 tonn utenom
telelpsningsperioden’”.

Det mangler bare 2,5% av fylkesveg-
nettet for at dette malet er nadd for samt-
lige riks- og fylkesveger. Men vi skal vaere
klar over at dette forelppige mal er opp-
nadd bare gjennom bruforsterkning og
bruombygging.

Vi har et videre mal — akseltrykk/boggi-
trykk 9/14 og 10/16 tonn — men dette

nér vi ikke uten betydelige investeringer
ogsé i selve vegene. For bruene er investe-
ringene i denne sammenheng begrenset.

De mest patrengende behov i Troms
ligger i opprusting og dekkelegging av
grusveger og dette er sdvidt store oppga-
ver at det blir lite igjen for ytterligere for-
sterkninger. Med det utbyggingsprogram
vi presenterer i langtidsplanen vil 40,9%
av riksveger tillates for 10 tonns aksel-
trykk i 1986 og 44,9% i 1990.

Av dette forstdr vi at utsiktene for
10 tonns akseltrykk er darlige i Troms —
for 9 tonns akseltrykk noe bedre, 43,8% i
1986 0g 47,9% i 1990.

Vi ser det derfor som riktig at Troms
pa riksvegnettet i de narmeste &r satser
pa utvikling mot akseltrykk/boggitrykk
9/14 tonn, med telerestriksjoner til 6/9
tonn. Baereevneregistret viser at vi i sveert
mange a ma leve med telerestriksjoner
6/9 tonn pa selv de viktigste veger.
Utenlandske turistbusser og ¢nske fra fyl-

kets rutebilselskaper om a anskaffe storre

og mere tjenlige busser kan ikke Igses in-
nenfor grensen pd 8 tonns akseltrykk vi
har i dag. Imidlertid har det vert arbeidet
med @ kunne dpne enkelte vegruter for
tyngre transporter og i hgst har vi da ogsa
pket grensen til 9 tonns akseltrykk og
14 tonns boggitrykk for i alt 280 km riks-
veger.

Men — vektkontroll vil i fremtiden som
na, bli tillagt seerlig stor betydning i tele-
I@sningsperioden.

Avkjorselspolitikken

ser vi som en klar del av trafikksikkerheten
og vil fortsatt bli oppfattet slik. Fylkes-

tinget har da ogsd i 1976 sluttet seg til -

den avkjorselspolitikk vegvesenet har fort.
| de siste drene har vi behandlet spknader
om avkjersler til lav-trafikerte veger noe
mildere og noe mere strengt pd de aller

viktigste veger. Denne tendensen fglger
ogsd Vegdirektoratet i sitt forslag om av-
kjprselspolitikk.

At avkjprselsspgrsmalet er en trafikk-
sikkerhetssak, ser vi tydelig pa trafikk-
ulykkesstatistikken — omlag fjerdeparten
av alle trafikkulykkene i Troms har til-
knytning til avkjersler.

Fordeling av midlene

Ut fra foranstdende kan det synes at
hovedprdgram 3 — Bedring av trafikksik-
kerhet og miljp — har fatt for liten andel
av investeringene.

Vi skal imidlertid vaere klar over at kolli-
sjonsulykker og utforkjgringer utgjgr ca.
50% av alle trafikkulykkene.

Utbedringsarbeider sd som breddeut-
videlser, kurveutrettinger, rekkverksmon-
teringer o.l. vil kunne hidra til & senke
forannevnte ulykkestyper, m.a.o. her lig-
ger ogséd betydelige trafikksikkerhetstil-
tak.

Ettersom vi totalt far for lite penger @
rutte med, vil det nok ogsa helt inn i
1990-4rene veaere et klart konkurransefor-
hold mellom utbedringstiltak og rene tra-
fikksikkerhets-/miljgtiltak.

Men fordelingen av midlene mellom
disse to hovedpostene, preges nok av hen-
synet til de mange som ennd tar seg fram
pa darlige grusveger, som kan vere ufram-
kommelig i telelpsningen, som sperres bak
sn@ras og som er utsatt for stor fare fra
sngras.

Dette bidrar ogsa til at avlgsningstiltak
for ferjer méd utsettes til etter 1989 —
dette gjelder bl.a. bruene over Kvalsund,
Maursund og Dyrgysund.

Dette er i hovedsak hva vi kan
lese om kap. 4. Hovedpunkter i
langtidsplanen. Vi fortsetter i nes-
te nr. med avsnittet om spesielle
problemomrader og fér vi plass

Et ledd i arbeidet med & virkeliggjore
Langtidsplanen er & hpyne beredskapen —
Tore Saeternes med bilkontroll i Storslett
vegstasjon som har fatt innretninger som
tilfredsstiller Biltilsynet.

folger vi med kapitlet om invest-
eringstiltakene.

Ellers har langtidsplanen i disse
dager veert gjennom fylkets sam-
ferdselsutvalg og skal s3a opp i
fylkestinget i desember i ar.



SORSTRAUMEN BRU —
RAPPORT NR. 10

NY VEG TIL KROKEN

Trafikken langs fylkesvegen Tromsdalen - Kroken har gkt enormt de senere ar og det
var vel ikke helt uventet at tdlmodigheten for de som bor ved denne bilstremmen kom til
bristepunktet. Med aksjonskomite og press pa de politiske myndigheter vant de gehori
fylkestinget i juni i ar - ikke bare ble kravet om en ny veg akseptert, men ogsé at det

Det er tydelig at vinden kan vare en lei motstander pd bruanlegget.

Regnskapsferte brukostnader lyder i skrivende stund p3 26. mill. kroner — For vi er
ferdige vil dette belppet antakelig passere 30 mill. kroner. Og arbeidet med Serstraumen

bru ma sies a befinne seg i rute.

Riktignok snakket man tidligere om
sammenknytting av bruspennene fgr jul,
men dette er vel nd avskrevet.

Mens man optimistisk hadde regnet
med & bruke bare 1 uke péa 8 gjgre hver av

seksjonene i bruspennet ferdig, gar det av

forskjellige grunner ikke fullt sa glatt like-
vel — naermere 1 1/2 uke gdr med til dette
arbeidet. Derfor vil sammenknyttingen
neppe finne sted for i slutten av januar
neste ar.

Da Vegstikka var pa bespk, var 3 sek-
sjoner til hovedspylen pd Nordstraum-
siden ferdigstppt og man stod iferd med 3
ta fatt pa den 4de. Hver seksjon er 10 me-
ter lang.
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P& sidespennet pd S¢rstraumsiden er
nd kantelementer og fortau ferdig. For-
tauet er ensidig og har en bredde p§
1 1/2 meter.

Ellers er nd arbeidsbrua p3 Sgrstraum-
siden revet.

Entreprengren har nd 30 mann i ar-
beid — dette tallet vil bli noe redusert ut-
over vinteren — arbeidsoppgavene begren-
ser seg selv etterhvert som fullfgringen
narmer seg.

S¢rstraumen bru er en krevende ar-
beidsplass, foruten de vanlige faremomen-
ter pé et slikt anlegg, har man jo her ogs3
vinden & sloss mot — stundom en barsk
motstander. Men fortsatt — hittil ingen
arbeidsulykker.

hastet.

Vi synes ikke vi skal undersla at
vegvesenet viste stor forstaelse for
aksjonen og har sammen med Tromso
kommune hatt en positiv medvirkning til
at arbeidet kom igang allerede i oktober.

Forholdene langs vegen til Kroken er
nermest uholdbare. Foruten den be-
byggelse som fra fer strakte seg
nermest sammenhengende mellom
Tromsdalen og Kroken, har det i de
senere ar vokst opp flere bedrifter og
store boligfelter ved Tomasjord og
Lunheim — dette i tillegg til den
voldsomme utbygging som allerede 14 i
Krokenomradet. Na legges en ny linje i
fortsettelse av den omlegging av fylkes-
vegen vi foretok for noen ar siden forbi
Tromsdalselva.

Det som na skjer er en fullstendig
ombygging fra Kolbakbukt til Lunheim,
en strekning pa 2,2 km. Resten av
strekningen til Kroken vil bli utbedring
og utvidelse av naveerende veg.

Planeringsarbeidene med parsellen
Kolbaktbukt - Lunheim utferes av
entreprengrfirmaet Malselv Maskin &
Transport A/S, og skal veere ferdig 15.
juli 1980.

Da gjenstar arbeider med kryss,
omlegging av kommunale kloakker,
rekkverk samt baerelag og vegdekke.
Dette skal vi gjere selv og vi hdper & ha
den nye parsellen klar til bruk i
september neste ar.

Samlet vil omleggingen Kolbakbukt -
Kroken koste 5,5, mill. kroner.
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PA KVAENANGSFJELLET

— rustes til ny bropytesesong.

Vegen over Kvanangsfjellet er etter innfgringen av 3 skiftsordningen blitt en av de sik-
reste vegstrekninger 8 kjgre vinterstid her i fylket. Og det er da ogsa faktisk blitt slutt pa

klager fra trafikantenes side.

Det er brgytesjefen, Martin Mathisen
som sier dette.

— Vi trenger ikke & g8 tilbake til tiden
for ombyggingen av vegen over Kveenangs-
fiellet, vi opplevde ofte at folk kjgrte seg
fast eller ikke kunne fortsette fordi det
hadde veart opphold i brgytingen. Etterat

’

Martin Mathisen: Vegen over Kvaenangs-
fiellet ma n& kunne regnes som sikker
vinterstid.
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vi fikk 3-skiftsordningen brgyter vi jo
dggnet rundt, like mye nattestid som om
dagen, og da er det bare i spesielle uvaers-
perioder vi ma stoppe trafikken.

— Hvem tar en slik avgjprelse?

— Det er brpyteskiftet som stenger
etterat vegmester er orientert og det er
brgyteskiftet som bestemmer om eventu-
ell kolonnekjgring.

— Og né stér vi foran eller kanskje nar
dette kommer pd trykk, midt oppe i en
ny brgytesesong. Hvilke forberedelser lig-
ger bak?

— Det nye foran denne sesongen er at
vi skal fa tilfredsstillende boforhold for
mannskapet. Innredningen i breytestasjo-
nen er upraktisk, den hvilende vakt ble
alltid forstyrret ndr breyterne skulle ut og
inn. N& bygger vi til 5 bakkeenheter og
dermed oppnar vi 8 fd en roligere sove-
romsfloy og da vil mannskapet ogsi f4
hvert sitt rom. Dette er forgvrig etter de
palegg arbeidsmiljputvalget ga etter in-

speksjonen her tidligere i hgst. Nir si
dette ‘er gjort tror jeg vi skal bo bra her.

— Hva ‘med maskinparken, noe nytt
her?

— Vi far en ny brgytebil utp3 vinteren
og med en freser som var ny ifjor, en bil
til pluss en hgvel, stér vi bra rustet. :

— Og garasjeplass for utstyret, hvordan
er det med det?

Andre tilstander ,bé’ Kvaenangsfiellet i mai 1941 — “polsevogna’’ som denne populaert ble

kalt, folte seg vel ikke like trygg bestandig.

— Det kan bli trangt, seerlig nar vi skal
drive litt servicearbeide pa maskinene. Vi
har ellers veert plaget med isdannelse pa
gulvet, men dette avhjelpes ved at vi na
far en varmevifte her.

— Og mannskapet, er det trimmet for
dyst?

— Vi har hatt ei samling hvor vi bl.a.
har drpftet vaktsystemet og ellers opera-
tive planer. Vaktlistene er riktignok ikke
klare enna, synes forresten vi kan bruke

fjorarets ordning, den fungerte bra. Hver
vakt er pa 2 mann i 3 skift, hver femte
uke er friuke og i tillegg har vi fri hver-
fjerde helg.

— Kan alle i mannskapsstyrken betjene
alle typer maskiner?

— Sa godt som, alle brgyter, alle kjgrer.
snpfreseren, mens 8 av de 10 kjgrer hovel.
Foruten at vi holder vegen over fjellet
apen, broyter vi til Oksfjord og betjener
dessuten Kvaenangen med freser og hevel.
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OGSA VEGSTASJONENE TRENGER

SYSTEM | ARKIVET

Et lenge ettertraktet behov for bedre kontorlokaliteter for oppsynstjenesten er n3 dek-
ket i og med at de fleste vegmesteromrader er blitt velsignet med nye kontorbygg. Liten
plass og stadig flere og flere saker har vart en hemsko ogs3 for arkiveringen. Nar n3 plass-
mangelen de fleste steder er et tilbakelagt stadium. star det igien & finne et brukbart opp-
legg for arkivering og rutiner. Tanken om et felles system for alle vegstasjoner har ogsa

veert luftet.

Pad Storslett har de nd hatt den nye
vegstasjonen i bruk en god stund — og
stikker du innom her virker det som om
alt gér flytende og knirkefritt.

Vi sa fram til & flytte — ogsd med
tanke pd arkiveringen, sier kontorassistent
Margit Pedersen. Tidligere hadde dette
vart mer tilfeldig, men tanken var hele
tiden — ndr vi flyttet skulle dette rette pa
seg. Og vi synes selv at opplegget for av-
kjgrselssakene n& fungerer bra. En annen
ting er at selv om disse sakene nok utgjer
den stgrste mengden, har vi andre brev og
forsendelser som det skulle vaert utarbei-
det et skikkelig arkivsystem for. Jeg
skulle gjerne ha satt meg litt mer inn i
vegkontorets arkivsystem. Der kunne sik-
kert veere mange ting som kunne komme
oss til god hjelp med et videre opplegg,
sier Margit.

Dette er sikkert noe av de andre veg-
stasjonene ogsd har interesse av, skulle vi
tro. Vi vet at ideen om et felles arkiv-
system og rutiner for samtlige vegstasjo-
ner har vart luftet og da med tanke p3 at
var egen Loyd Lauritsen kunne vare be-
hjelpelig med et slikt opplegg.

— Hvordan er sa rutinen for avkjgrsels-
saker hos dere her pd Storslett?
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— Vedlikeholdsomrade 8 er delt opp i
4 distrikt. Vi har et distrikt for Storslett
— Samuelsberg, Langslett— Skjervgy og
Arngy, Storslett med Nordreisadalen og
Storslett — Finnmark gr.

Nar en avkjprselsspknad vedlagt skisse
kommer inn til oss blir den stemplet og

pafert ankomstdato. Deretter blir den

plassert i sin respektive mappe, f.eks.
mappa for rv. 6 Storslett—Samuelsberg
dersom sgknaden er fra f.eks. Olderdalen.
Likesd om det gjelder for fv. Birtavarre—
Kéfjorddalen — eller hvilket som helst
sted som sorterer under dette distrikt.

Hver oppsynsmann/assistent har som
regel sitt distrikt og dermed sin mappe.

Seknadene blir s behandlet i den
rekkefglge de kommer inn til kontoret.

Nér en spknad er behandlet, d.v.s. malt
og skisse tegnet (der kart ikke finnes), tar
vi fotostatkopi av hele saken fgr origina-
len sendes vegkontoret.

Kopiene blir arkivert her — alfabetisk
og innen den kommune vedkommende
sak gjelder. Vi benytter Nobg arkivskuf-
fer og hver spker har sin papplomme med.
navn utenpa. '

Nar sa saken (brevet) kommer tilbake,
behandlet av vegkontoret, blir den stemp-

‘ -

|

i

Margit Pedersen i avkjorselsarkivet.

let og pafert ankomstdato. Pa stemplet er
pafort SETT med plass for oppsynsmen-
nenes . signatur. Saken/brevet plasseres i
egen SETT-mappe og sendes ru ndt til alle
i vedlikeholdet som pafgrer sin signatur.

For arkiveringen foretas skal alle ha
sett hver enkelt sak for dermed & vere
orientert til enhver tid.

Samtlige brev og gjenparter blir stemp-
let pd samme méite og etterpd arkivezt
sammen med spknadskopi og skisse anga-
ende samme sak.

Ved forespersel, f.eks. ved telefon, er
det lettvint & finne ut om saken ved at alt
er ordnet kommunevis og deretter i alfa-
betisk rekke.

N&r en sak er avsluttet, f.eks. at spke-
ren har fatt tillatelse, avkjgrselen er bygd

og godkjent av oppsynsmannen, blir sa
det ""gule’’ papiret arkivert sammen med
den o¢vrige sak. Dette papiret har hele
tiden veert holdt utenfor arkivet, n&rmere
bestemt arkivert i Progress-permer, kom-
munevis og i alfabetisk rekkefplge. Beteg-
nelsen for disse er IKKE GODKJENTE
AVKJORSLER. Nar si dette "'gule’ papi-
ret er arkivert blir det utenpd papplomma,
ved siden av navnet pd vedkommende
spker laget et GRONT merke med tusj,
godt synlig, som indikerer at saken er
FERDIGBEHANDLET OG AVSLUT-
TET:

P& denne mate slipper vi & dpne papp-

lomma for & se etter hvilke saker som er
ferdigbehandlet, slutter Margit Pedersen.
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NYTT TUNNELINNSLAG

Et nytt tunnelinnslag pa veganlegg er etterhvert ikke blitt den helt store begivenheten.
Men na har vi flyttet tunneldrift over til fastlandet igjen og denne gang dreier det seg om
Bjgrgatunnelen og det dreier seg om nytt og stgrre utstyr. )

Bade utstyr og ikke minst fjellet skaffet oss vansker utover det som har vaert vanlig i
starten pa tunnelanlegg.

Amtsingenigr Saxegaard fikk i 1918 et dant veigijennembrudd (Bjgrgenfieldet) i
brev fra D. Jakobsen i Bjgrgen med spers- den fgrste fremtid”. Han fikk svar
mal "....om ikke tiden nu snart kan S kanskje en gang i Tiden''. Og na
vare inde at faa staten at overtage et sa- er "Tiden”” kommet som ordfgrer Arnold

]’

Inge Andreassen (t.v.) og Gunnar Hjelmset (t.h.) av tunnelskiftet tegner seg pé vegfést hos .
ng)rnu/f Johnsen ((/' m}id lgen}. : Mye uhumskheter ved tunnelinnslaget.
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Ny renskebukk til Bjgrgatunnelen bygges ved vegsentralen i Nordkjosbotn.

W. Johansen i Se¢rreisa skrev i Vegstikka i
fjor.

Distriktsutbyggingsmidler og velvillig be-
handling i Troms fylkesting gjorde start-
skuddet mulig allerede i hgst.

En sen kveldsstund den 8. november
smalt det. Riktignok etter endel "'vide-
verdigheter”.

Til anlegget er det skaffet tilveie en ny
borerigg, siste nytt pa markedet. Riktig-
nok har vi den bare pa leiebasis, men den
drives av vare egne folk. Noe "’barnesyk-
dommer’’ fulgte med, kanskje noe gikk pa
bruk av uvant utstyr, starten gikk ihvert-
fall tregere enn ventet. Bl.a. har man pa
grunn av vannmangel pa innslagssiden av
fiellet, mattet fere vannet i enca. 1,3 km
lang vannledning i sjgen fra vanninntak pa
andre siden av Bjgrgafjellet. Og dette fun-
gerte ikke perfekt i startfasen, tilsgrping i
inntaket laget svikt i vanntilf@rselen.

Boreriggen er som sagt siste nytt, den
er elektrisk (660 V)/hydraulisk drevet i
motsetning til de trykkluftdrevne som vi
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hittil har benyttet. Effektiviteten er ves-
entlig stgrre, borstengene er lengre, og alt
ialt vil vel dette gjgre at borearbeidet gér
ca. 50% raskere.

Og nd fungerer utstyret som det skal,
men til gjengjeld har vi fitt et vanskelig
fiell & handtere. Innslagspartiet’ ligger
svaert utsatt til — her synes & vaere usikkert
bade for fjell- og isutrasing. Og de forste
15 metrene ga oss ikke fast fjell, men Igse
blokker. Dette er vel ogsa forutsagt i den
geolociske rapporten som mener at etter
30 meter blir fjellet bedre. Likevel, vi har
her med helt andre bergarter & gjgre enn
pa Senja, nemlig skifer. P4 Senja var det
gneis.

Det regnes med at sikring foretas etter-
hvert med rensk og bolting og at det
senere blir vurdert om det blir ngdvendig
med ytterligere tiltak. :

Vi har 2 skift — tils. 10 mann i sving
pd anlegget, foruten oppsynet og kokka
da. Videre leier vi transportutstyr av
Finnmark vegvesen.

ANLEGGSDRIFTEN 1980

De budsijettforslagene som Stortinget og fylkestinget far seg forelagt i disse Qager et
samlet 3,4 mill. kroner eller 2,5 prosent hayere enn bevilgningene til anleggsdr'mep for
innevaerende ar. Med den prisstigning pa 6 prosent som er ventet snur imidlertnd bildet
seg - det blir faktisk mindre 3 rutte med til vegbygging i 1980 sammenlignet med iar.

Av dette forstar vi at den evne til
innsatsvilje og fantasi som var ngdven-
dig og tildels preget drifteni 1979, mavii
fullt monn dra med oss inn i 1980.

Gjer ikke de bevilgende myndigheter,
Stortinget og Troms fylkesting endrin-
ger i den ene eller den andre retning,

Nytt anlegg i 1980 — bygging av ny
Andervag bru.

skal vi bruke 100,6 mill. kroner pa
riksveganlegg og 38,6 mill. pa fylkes-
veganlegg i 1980.

Vi skal se litt narmere pa hvilke
oppgaver som foreligger.

Nye Riksveganlegg.

Vi starter opp 2 nye riksveganlegg.
Ved Skaningsbukt ferjeleie i rv. 863 pa
Vanngy har det veert problemer under
déarlige veerforhold og her bygger vi daet
bedre dekningsverk. Videre kan vi sent
pad éaret ta fatt pad tunnelarbeid |
Pollfjellet, et tiltak i sikringen av rv. 868
mot snadras. Arbeidene i 1980 vil her
mest dreie som om forberedelser.

Riksveganiegg som avsluttes.

Parsellen Langmyra - Bukkemyra i E6
som i ar ga oss en ny linje forbi
Gratangssvingene vil bli fullfert.

Den sterste méalbare begivenheten i
1980 vil nok veere fullfgring av
Serstraumen bru og i tilknytning til den,
ny parsell i rv. 6 Karvik - Sekkemo.

Et annet stort anlegg som avsluttes
neste ar er forste del avinnfartsvegen til
Harstad, parsellen Harstad syd -
Harstadbotn i rv. 83.

Omleggingen av rv. 825 Grov -
Madsviknes som ble pabegynt i ar, blir
brakt til avslutning. Videre regner vi med
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s
Inge Andreassen med ny borerigg i nytt

tunnelanlegg pa Bjorgavegen — fortsetter
i 1980.

a gjore ferdig rv. 851, det dreier her seg
om de siste 3 km mot Brandvoll.

Riksveganlegg som fortsetter.

| &r startet vi pa parsellen Forsetmoen
- Kobberyggen i E6 med en storre
omlegging ved Brandvollkrysset. Arbei-
det her fortsetter og vi regner med a tai
bruk ny veg forbi Brandvoll.

Lengere nord vil vi i rv. 6-parsellen
Kvesmenes - Olderbakken konsentrere
oss om omleggingen mellom Horsnes
og Elsnes. | Kvanangen fortsetter vi
med utbedringen av parsellene Sekke-
mo - Burfjord og Burfjord - Finnmark gr.

Vi kom da iar igang med ny innfarts-
veg til Tromse og arbeidene hervil gé pa
parsellen Nordberg - Tromse bru @ i E
78, slik vi skrev i Vegstikka nr. 5.

| Harstad viderefares arbeidet med ny
innfartsveg idet parsellen Harstadbotn -
Harstad sentrum i rv. 83 ble pabegyntiar
— det er fortsettelsen av den parsellen
som vi apnet for trafikk i host.

Vi har na arbeidet noen ar med rv. 84
og neste ar er midlene konsentrert om
parsellen Medby - Elvevoll og langs rv.
86 mellom Nordstraumen og Finnfjord-
botn fortsetter vi med den 1,7 km lange

Det gar mot avs/utning av Kanebogen — Harstadbotn i rv 83.
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Det blir full drift pé innfartsvegen til Tromsg.

omleggingen ved Hemmingsjord. Mel-
lom Tjuvskjeer og Arsteinstraumen i rv.
825 gjennomferer vien ny etappe i 1980.

Etterat oppstart i ar pa rv. 850 -
parsellen Gare - Refsnes fortsetter vi
med utbedringer mellom Gare og
Straumen, og i rv. 856 Finnfjordeidet -
Fredheim tas nye vegpartier under
arbeid.

P& Senja viderefgres arbeidet mot
Grendehuset pa parsellen Lillevassmyr -

Kampevoll i rv. 860. Og fra Silsaqd mot
Gibostad i rv. 861 fortsetter vi med
utbedringene.

Spesielle miljg- og trafikksikkerhets-
tiltak.

Problemene med a f& lgst grunnspors-
malene til disse anleggene er fortsatt
betydelig og til de prosjekter som fores
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opp pa programmet knytter det seg
derfor store usikkerheter.
Felgende prosjekter er aktuelle i 1980:

E 6 Setermoen skiundergang

E 78 Gang-/sykkelbane pa Tromse-
brua

R 83 Gang-/sykkelveg i Melvik (full-
foring)

R 86 Gang-/sykkelveg i Serreisa (full-
foring)

R 850 Gang-/sykkelveg pa Sama (full-
fering)

R 850 Bergseng gangbru

R 862 9 busslommer pa Tromsoya

Til prosjektet Gang- og sykkelbane pa
Tromsebrua knytter det seg en viss
spenning. Her skal jobl.a. de naveaerende
rekkverk rives, bade for & gi arealplass
og for & lette vekten. Gangbanen skal
legges utenfor brua og p& den ene siden,
sykkelbanen utenfor pa den andre
siden. Arbeidene kompliseres selvsagt
ekstra ved at trafikken skal ga. Den mé
selvsagt lysreguleres idet det stykkvis
blir bare 1 kjerefelt.

Nye fylkesveganlegg.
Prosjektet Fagertun - Kistefoss i
Salangen venter vi blir gjennopptatt .i

1980. Nytt prosjekt er ellers Andervag

bru i Ibestad.

Fylkesveganlegg som fullferes.
@rnfiordbotn - Fjordgadrd i Lenvik
fullfgres i 1980. Det samme gjelder
Botnhamn - Sand og Rossfjordstraumen
bru ogsa i Lenvik samt ferjeleiene pa
Mariaholmen og Bromnes i Karlsey. Og
dermed skulle det veere klart for &pning
av et nytt ferjesamband.

Vi regner ogsa med fullfering av
Kolbakbukt - Lunheim i fylkesvegen
Tromdalen - Kroken i Tromse.

Fylkesveganlegg som viderefores.
Skgelv - Lavik viderefgres med tunnel-

drift gjennom Bjerga. Arbeidene pa

Kaperdalsvegen fortsetter og -videre-
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fores ogsad pa parsellen Sifjord -
Grunnfarnes. Det dreier seg her om
visse utbedringer. Veg til Husey fort-
setter i hoyt tempo, bade tunneldrift og
annet vegarbeide.

Utbedringsarbeidene mellom Finns-
nes og Bjorelvnes fortsetter bl.a. ved
Trollvik.

Sysselsettingen.

Den faste arbeidsstokken i anlegg
utgjer for tiden 166 menn og kvinner.
Det kan bli aktuelt med nyinntak i lepet
av 1980.

Den ekstraordinaere arbeidsdriften vil
i vinter forepéa i perioden 7.1 til 28.3.80.
Virksomheten omfatter 30 mann pé
riksveganlegg i Kveenangen (rv. 6
Burfjord - Finnmark gr.) og Gratangen
(rv. 825 Tjuvskjeer - Arsteinstremmen). |
tillegg vil det veere beskeftiget 16 mann
til mindre vegutbedringer pa fylkesveg-
anlegg som administreres av vedlike-
holdet. Det gjelder anlegg i fylkesveg
Nakkesletta - Vannvag i Karlsey, i
fylkesveg Oldervik - Ansnes i Balsfjord
og i fylkesveg Brestadbotn - Faksfjord i
Dyroy. :

Andre anleggsoppgaver.

Vi har nevnt foran ekstraordingere
sysselsettingsarbeider som skal forega i
vedlikeholdets regi. Det dreier seg om
posten «Mindre vegutbedringer» pa
fylkesbudsjettet. Ogsd de ordinaere
midlene pa denne posten forvaltes av
vedlikeholdsavdelingen. Foruten de an-
legg hvor det skal forega vintersyssel-
setting, skal det under posten «Mindre
vegutbedringer» ogs& drives utbed-
ringsarbeider pa fylkesvegen pé Kve-
oya, |bestad, Senjehopen - Mefjordveer, i
Rossfiordomradet, Svensby - Russelv,
Grotaveer - Dale og pa vegen til Gangsas
i Harstad.

Ogsa en annen post pa fylkets
anleggsbudsjett — Legging av faste
dekker — styrer vedlikeholdet med.
Denne omtaler vi naermere panyaret nar
vi presenterer dekkeleggingsprogram-
met for 1980.

SEKSJON FOR FELLES

KONTORTJENESTER

P& vegkontoret har vi endel forskjel-
lige funksjoner som sammen danner

Seksjon for felles kontortjenester. Her- .

under herer da skrivestua, sentralbord,
bud og sist, men ikke minst, arkivet.
Denne seksjon er kvinnedominert i og
med at det i dag kun er en mann blant
den faste staben pa 8 personer. Det er
vel neppe diskriminering av _mannen
som er arsaken til dette. Men hva som

ligger bak — det spersmaélet lar vi gé
videre til leserne. Pa skrivestua fungerte
forresten en mann i en kortere periode
og det & skrive pa maskin syntes ikke
verre for han enn for de andre.

Lederen av seksjonen erLoyd Laurit-
sen. | tillegg har han hovedansvaret for
arkivet. '

Skrivestuas faste stab bestar av Lisa
Sundstrem (skriveleder), Anne-Mari

!

¥

Skrivestua, fra v. Lisa Sundstrem, Ann Sylvi Hansen og Anne-Mari Enoksen.
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Enoksen, Gunn Weeraas og Ann Sylvi
Hansen som har 1/2 dagstilling. Og
disse presenterer seg og sitt arbeid slik:

Skrivestua — rosinen i «vegpolsa».

N&r du vandrer til heyre og ned
korridoren i vegvesenets 2. etasje finner
du skrivestua (ogsa kalt skriftstovi eller
krijoutus huana (finsk) for de som vil).
Her inne har vi (varierende antall folk —
alt ettersom) véar daglige arbeidsplass.
Du finner oss bak store skrivebord —
pent p& rad og rekke ned langs
vinduene. For ¢yeblikket har vi 6 skrive-
maskiner, men antallet "'skrivende damer”’
er feerre. "'Skrivende damer’’ er vel kanskje
en misvisende tittel. Skrivestua har nemlig
ogsa hatt en '‘herre’ ansatt her i en
periode, og vi som er igjen kan vel neppe
karaktiseres som ““damer”’.

Véar daglige rutine er lite varierende.
Den bestér rett og slett i a skrive brev! Vi
sgrger for at saksbehandlernes ned-
tegnede «kraketeer» blir viderefort med
pen maskinskrift. Antallet innkomne
brev til oss hver dag kan til sine tider bli
stort, og de utgdende fra oss blir dasom
en naturlig felge en del forsinket. Men
stort sett klarer vi & utfylle de krav som
settes til oss.

Som variasjon til maskinskrivningen
har vi gleden av a kopiere litt i blant —
mest for var egen del. Kopiering er
nemlig et arbeid som felger med en del
av brevene.

Ellers er vi sdkalt «fleksibel». Vi hjelper
til med posttjeneste, arkiv-tjeneste samt
sentralbord.

Men vart hovedarbeid er innenfor
skrivestuas vegger.

En stor fordel er det med den daglige
brevskrivningen. Vi kommer i kontakt
med narmest alle funksjoner i veg-
vesenet. Vi er jo tross alt et mellomledd
for all korrespondanse.

Vi lever i «var egen lille verden» blant
skrivemaskiner og skrivepapir, men ser
mye til vegkontorets andre ansatte hele
dagen. Skrivestua er en liten oase i
betongbygningen. Og en sammen-
spleiset gjeng ervi — gode venner og det
viktigste av alt — et godt miljg!

SENTRALBORDTJENESTEN
Det er blitt sagt:
Sjefen vet noe om alt.
Den ansatte vet alt om noe.
Sentralborddamen vet alt om alle.

| arkivet — lederen for seksjonen, Loyd Lauritsen og Grethe Boberg.
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Om dette stemmer vil viikke reflektere
sa sterkt over. Men en ting er i.allfall
sikkert. Sentralborddamene far spars-
mal om sd& mangt. De ma vite hva den
enkelte saksbehandler steller med og
hvor de til enhver tid befinner seg.

Sentralborddamene er vegvesenets
stemme utad og ma selv i hardt tempo
veere hoflige og forekommende motalle.

Innen kontorets gemakker er sentral-
bordet — husets hjerte — plassert sa
sentralt som mulig. Her kan besokende
henvende seg om de skal ha noen av
kontorets funksjoneerer i tale.

Her skal det ogsa meldes fra om noen
av de ansatte forlater sine poster, enten
det er for lengere eller kortere perioder.

De to som til daglig er & finne her er
Nelly Andersen og Wenche Lundberg.
De tar hver sin tern. Men skulle du here
en tredje stemme er det sikkert en av de
mange «reserver» som er innkalt.

Wenche Lundberg deler sin dag
mellom sentralbordtjenesten og regn-
skapsavdelingen, hvor et i ferste rekke
er punching hun steller med.

Nelly Andersen ferer bl.a. fraveers-
lister og gjennomgar alle fylkets aviser

} ‘/‘

Vivi Johansen som har oppgaver béade i
skrive- og arkivtjenesten.

og klipper ut det som omhandler veg-
vesenet.

Sentralbordet hos oss har 10 ut-
géende og 81 interne linjer. Nar man tari
betraktning at vi er over 100 ansatte kan
man godt forstd at linjene av og til er
blokkerte.

Et internt calling-system har vi ogsa.
Hvert enkelt kontor kan pa en lettvint
mate oppropes bade av sentralbord og
av hverandre. Fra sentralbordet kan
ogsa alle kontorer oppropes og likesa
kan beskjeder gis til enkeltvise avdelin-
ger.

Et sapass stort kontor uten noen form
for oppkalling ville ogsa veere utenkelig.

BUD/SJAF@R

Budet vart heter Wenke Serensen.
Egentlig er hun vikar for Grethe Johnsen
som na har et &rs permisjon for
skolegang. Wenke er ogsé sjafer. Hun
kjorer vegvesenets Volvo stasjonsvogn
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514-42. Hver morgen og ettermiddag
henter og bringer hun dagens post.
Utenom dette er hun minst en gang til
innom postkontoret.

Likesd besgrger hun budtjenester til

biltilsynets kontorer pa Hapet og veg-

vesenets stasjon i Tromsdalen.

Hun sorterer og frankerer brev og
pakker.

Sine tre runder innom alle veg-
vesenets kontorer tar hun med et smil.
Wenke er en travelt opptatt jente.

ARKIVET

Arkivet er sentrum for all inn- og
utgdende postforsendelser og her finner
viogsd alt som i &renes lap er satt ned pa
papir — bade av oss og ellers skriflige
henvendelser utenfra. ’
Herfra pulserer saksmapper til og fra
saksbehandlere og mappene kan etter-
hvert bli bade slitte og krallete i kantene
av rundgangen.
Ca. 10000 innkomne postsendinger blir
registrert hvert ar, men ikke fullt sa
mange utgéende.

Loyd Lauritsen er den som har
overoppsynet med arkiveringen. God

Bud og sjafer Wenke Sgrensen.
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hjelp har han av Grethe Boberg som
vikarierer et ar for Liss Lauritsen og
dessuten av Vivi Johansen som pendler
mellom arkivet og skrivestua.

P& kontoret her er det na plassert 14
arkivskap hver pa 4 skuffer i A4-format,
foruten at det i hyller pa veggene er en
masse mapper.

«Arkivet er etterhvert blitt meget
omfattende», sier Loyd Lauritsen. «For-
uten det som oppbevares her pa
kontoret har vi et fjernarkiv i kjelleren
hvor vi har satt bort eldre saker. Sakene
samles i 5-ars perioder. Aller papirer er
selvsagt ikke av like stor betydning. En
stor del av sakene er aktuelle bare i
kortere perioder. Hvert 5. ar blir arkiv-
sakene gjennomgétt og uaktuelle ting
blir makulert. Regler om hvordan maku-
makuleringen skal foregéa er fastsatt av
Riksarkivet. Deretter er det meningen at
sakene pany skal gjennomgaes etter 25
ar hvoretter de skal overleveres til
Statsarkivet i Tromse. Dette er forresten
aldri blitt gjort, da Statsarkivet ikke har
plass. Derfor har da ogsa vegkontoret
arkivsaker helt fra 1860-arene oppbevart
i kjelleren.»

— Det er jo mange saker som har
offenlig interesse og som publikum har
anledning til & fa se. Blir dette mye
benyttet?

— Vi har ingen henvendelser i sa mate.
Dette skjer trolig til saksbehandlerne.

All post til vegkontoret blir dpnet og
sortert her i arkivet. Handelsregninger
og lennsrapporter gar direkte til regn-
skapsavdelingen. Det kommer ogséa en
mengde brosjyrer og rutinepost som gar
direkte til de som skal behandle disse
ting. Den @vrige post blir registrert i
arkivet far den gar til saksbehandlerne.
Dette er det forste som blir gjort nar vi
kommer pa arbeid — for at brevene skal
komme til saksbehandlerne uten forsin-
kelse.

Vi skriver forresten hver dag en
"postliste’ over innkomne saker som gar
til hver enkelt avdeling. P& denne lasta er
sakene mest nevnt i stikkordsform, men

Stemmene i telefonen, Wenche Lundberg t.v. og Nelly Andersen.

gir en pekepinn om hva saken gjelder og
hvem den er sendt til.

Ogsé utgaende post blir registrert i
arkivet. Nar en sak blir besvart blir dette
registrert og det samme er tilfelle med
nye saker som det gar ut skriv om.
Gjenparter av utgdende skriv blir lagt i
arkivmapper sammen med det inn-
komne brev og evrige dokumenter og
utgjer da saken. Hver sak blir samlet i
omslag hver for seg. Dessuten blir et
eksemplar av alle utgadende skrivsamlet
kopibgker hvor de blir satt inn i
kronologisk orden. | 1978 var kopiboka
pa vel 8.500 sider.

Til hjelp for arkivering har Vegdirekto-
ratet utarbeidet en arkivnekkel som
benyttes av hele vegetaten. Denne
arkivnekkel er stort sett bare en ramme,
men henviser til et bestemt arkivnr. for
hver enkelt saksomrade som er aktuell i
etaten. Den videre utbygging er foretatt
ved hvert vegkontor. Na er arkivnek-
kelen gjenstand for revisjon og det ser ut

som om den skal bli mere detaljert enn
tidligere.

— Er det vanskelig & holde orden -?
— Egenlig burde bare de som arbeider i
arkivet ha adgang til arkivskuffene.
Dette praktiseres forresten pd enkelte
vegkontor. Grunnen til dette er lett *
forsta da sjansene tild fa uordeniarkivet
er storre jo flere som har adgang til .
skuffene. Men enkelte av saksbehand-
lerne kjenner arkivsystemet sd bra néar
det gjelder deres egne saksomrader at de
finner fram sakene sine selv. Dette
gjelder serlig Trafikkseksjonen. Sak-
ene fra denne seksjon utgjer en stor del
av arkivstoffet og det gjelder da seerlig
avkjarselsakene som de senere ar har
oket kraftig. De avkjerselssakene somer
under behandling oppbevarer saksbe-
handlerne pé sitt eget kontor.

Og Lauritsen forteller at foruten selve
arkivtjenesten foretar ogsd seksjonen
innkjep av kontormateriell. Dette skjer
for det meste fra Statens Innkjeps-
sentral. Likesd anskaffes og utsendes
handbeker herfra.
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FULL UTST@YPING PA STUFF
| FJELLSENDEN TUNNEL

Etterat innslaget i Fjellsenden tunnel var nddd narmere 600 meter mgtte tunnelfolkene
vare dirlige fjell, det liknet mer pd grus. Dette var fjelltilstander vi tidligere ikke har veert
plaget med i tunnelarbeid i Troms fylke. Full utstgyping av stuff for hver salve, var den
medisinen som matte til for 8 kunne fortsette her.

Arnulf Antonsen (bak) og Arne Johansen
i betongblanding.
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Fjellsenden tunnel ligger i Husadalen,
det er den fgrste av 2 tunneler i byggin-
gen av fylkesvegen til Husgy. Etter frem-
foring av 5 km veg fra Botnhamn tok vi
til med denne tunnelen i midten av feb-
ruar i &r. Da Vegstikka halvannen méned
etter start bespkte anlegget, kunne det
fortelles at aldri fgr hadde vi veert be-
gunstiget med en sd fin dpningsfase i et
tunnelarbeide. Og fjellet hadde veert helt
forsteklasses for slik drift.

N&, forst i november, naermere 600 meter
inne i fjellet, fikk vi vanskeligheter. .

— Var dette ventet, vi spgr anleggs-
bestyreren, avdelingsingenior Eilif
Mathisen.

— Foran slike fjellarbeider spor vi jo
alltid geologen til rdds. | den geologiske
rapporten for fiellet her, er pekt pd at vi
ville stgte pa en darlig sone. Men hverken
geologene eller vi hadde ventet at fjellet i
denne sonen skulle veere i den grad grus-
aktig som vi nd har funnet det.

— Og hva gjgres na?

— Det vi gjor na, er @ sikre tunnelen
med full utstpyping péd stuff, d.v.s. at vi
etter hver salve stgyper veggen og tak-
hvelving for vi gér videre i arbeidet. Dette
er en alvorlig fremdriftshindring, det blir
bare 1 a 2 salver for uka sa lenge dette pa-
gar.

RS
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Ferdigstapt hvelving.

— Er det en vanlig metode?

— Det er en bade vanlig og anerkjent
metode, men det er forste gang vi mé ta
den i bruk i Troms. Og for a gjgre det
klart, det er fjellets beskaffenhet som er
arsak til stpypingen, ikke vannlekkasjer
som mange tror. Bak oss i tunnelen har vi
ogsé partier som ma sikres bedre, men det
blir ikke stpyping.

— Den videre fremdriften, ndr far vi
gjennomslag f.eks.?

— | dag stér det ca. 200 meter igjen av
denne tunnelen. Vi héper og tror at vi

snart ma veere gjennom den da’irlige sonen
og da gar det jo raskere framover igjen. |
Ippet av februar 1980 skulle det da veere
mulig @ komme ut i dagslys i den andre
enden. Men som sagt, tidspunktet for
gjennomslag er avhengig av hvor mye som
ma utstgypes.

Vi har satt forhdpninger til gunstige
varforhold slik at vi pa vinterfgre kan
bringe fram tunnelutstyret til neste tun-
nel og sld oss inn der med det samme.

Strekningen mellom tunnelene er omlag
1,5 km.
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TRAFIKKULYKKESUTVIKLINGEN

| TROMS | 1979

Ulykkesutviklingen basert pa arets tre forste kvartaler synes a peke i positiv retning. Med
samme utvikling i siste kvartal i ar som i fjor, vil antall ulykker med personskade komme
opp i 166 (hittil i & 125), mot i fjor 281, og i 1977, 316, med andre ord en helt klar i

nedadgdende tendens.

1977 1978 1979 1979
prognose hittil

Ulykker med personskade 316 281 166 125 3
Antall skadde 424 337 209 157
Antall drepte 20 20 21 18

Ovenstdende tabell viser at ogs& antall
skadde i trafikken gér ned, mens tallet pa
drepte holder seg relativt konstant.

Den utviklingen som her kommer fram
er gledelig, men det bgr vises forsiktighet
med & trekke konklusjoner for et sapass
kort tidsrom nar det gjelder &rsaken til
nedgangen. Arsaken kan vaere tilfeldig,
eller skyldes spesielt gunstige vaer- og
fereforhold. Vi ma imidlertid ha lov til &
tro at det malbevisste trafikksikkerhets-
arbeidet som har vart fgrt over en bred
front, begynner & gi resultater, bade
fysisk i form av sikrere veger, bedre kon-
troll med kjgretpyer, trafikk og trafikan-
ter, og en holdningsendring hos trafikan-
tene.

Av ulykkene pa riks- og fylkesveger
hittil i ar, er 26% utforkjgringsulykker
med bare et kjpretpy innblandet. 22% er
moteulykker, mens 15% er ulykker med
fotgjenger innblandet. 8% av de skadde
er syklister. For sammenlikning med tid-
ligere ar, vises det til tabellen under:
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% av alle ulykker
1977 1978 1979
Utforkjoringsulykker | 33 | 21 26
Mo teuly kker 18 | 30 | 22 ’
Fotgjengeruly kker 22 | 21 |715

Bygg/ng av gang- og sykke/veger er tiltak
i trafikksikkerhetsarbeidet. Her fra ny-
bygget gang- og sykkelveg i Skibotn med
belysning og skjermet fra rv. 6 med furu-
treer.

B/lt//synets /nformaS/oner er ogsa et /edd i arbeidet med 4 bringe u/ykkesta//et nedo ver.
Jan A. Haukland pa Tromsgmessen 1979.

Ogsa her er tidspunktet for kort til 8
trekke entydige konklusjoner. Nar det
gjelder fotgjengere og syklister er det
imidlertid verd & merke seg at de som er
mest utsatt er aldersgruppene under 14 ar
og over 65 ar. 1/3 av alle drepte i Troms
hittil i &r, er under 14 &r. Det kan videre
vare verd & merke seg at av de 12 dgdsfall
vi hittil har fatt rapportskjema over, var
halvparten fgrere av tohjulede kjgretpyer,
sykkel, moped eller motorsykkel.

Dersom nedgangen i antall fotgjenger-
ulykker skyldes at barn i stgrre grad
kjores til og fra skole, eller ved at eldre
holder seg mer innendgrs, er dette en lite
pnskelig utvikling som bgr spore til gkt
innsats for de myke trafikanter. Det kan i
denne sammenheng vises til ""Aksjon
skoleveg’” som pagér for tiden, og som vil
kunne bedre disse trafikanters vilkar.

Videre kan det refereres til en fersk
underspkelse om sammenhengen mellom
ulykker og avkjersler som viser at pa

landsbasis skjer 17% av alle ulykker -

direkte i tilknytning til avkjgrsler. For
Troms’ vedkommende ligger dette
tallet rundt 27%! Det er bl.a. pa
denne bakgrunn satt i gang et arbeide for

a avklare avkjgrselspolitikken pa den
enkelte vegstrekning, i lys av ulykker,
miljp, transportstandard, veggeometri,
0.s.v. Dersom dette arbeidet fgrer fram,
vil det kunne fa betydning for de ulyk-
kene som er knyttet til avkjgrsler.
Gang/sykkelvegutbygging er et utmerket
middel for & skille gdende og syklende fra
resten av vegtrafikken, spesielt i tettbygde
omrader. Dette er imidlertid et bade kost-
bart og tidkrevende tiltak. Det synes dess-
uten som om utbygging av randbebyg-
gelse langs vegnettet gker langt raskere
enn det noen gang vil bli mulig & fglge
opp med gang/sykkelveger. Andre virke-
midler bgr derfor ogsa vurderes i slike
omrader.

Et av disse kan vere fartsgrenser, der
Vegdirektoratet har kommet med nye
kriterier for bruk av fartsskilter. Arbeidet
med gjennomgang av vegnettet etter de
nye regler er na igang.

Den nedgangen vi na har hatt i trafikk-
ulykkestallene md ikke bli noen sovepute
for var innsats pé dette felt. Tallene er
fortsatt uakseptabelt hgye. La det heller
vaere en spore til fortsatt innsats, i viss-
heten om at det nytter.
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OMORGANISERING INNEN
VEDLIKEHOLDSDRIFTEN

Tidligere verdensmester pd skoyter, Dag Forness, her representant for byggeteknisk
konsulent, overrekker veggur til Finnsnes vegstasjon. Vi ser ellers fra venstre Svein Liland,
Bjorn Eriksen og Harald Gronvoll.

Det har i det siste aret skjedd savidt mange forandringer bade nar det gjelder
omradeinndeling, stasjonsplassering og ledelse av omrader og distrikter innen
vedlikeholdet at det kan vzere pa sin plass med en orientering.

For & ta distriktene farst, sd vil vi fra 1.
januar 1980 f& 3 vedlikeholdsdistrikter
mot tidligere 2. Ny distriktsleder blir avd.
ing. Ole Fredrik Wikstrand som tidligere
har stelt med materialproduksjon og
oljegrusdekker. Han har overtatt om-
rddene 3, 4 og 6. Avd. ing. Karl Bruun
bestyrer omrédene 5, 7 og 8 og avd. ing.
Martin Eriksen bestyrer omrédene 1, 2
og 9.

Ingenier Kjetil Lading har fra samme
dato overtatt Wikstrands arbeidsom-
rdde med materialproduksjon og olje-
grus. Vi har da en ledig ingenigrstilling
etter Loding.

— NAr det gjelder vegstasjonene har vi
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fatt en ny stasjon pa Storslett, som

tidligere er beharig omtalt. Pa Finnsnes
er det bygget separat kontorbygg som
nylig er tatt i bruk. Her er det felles
stasjon for vedlikeholdsomrade 3 og 4,
samt anlegg og maskin. Det vil si at var
gamle stasjon pa Silsand er fraflyttet og
star for fall. Det samme gjelder «gam-
melkontoret» pa Finnsnes.

—Stasjon for omrade 5 er flyttet fra
Storsteinnes til Nordkjosbotn. Kontor-
bygg er under oppferelse pa vegsen-
tralens tomt— inntil videre er oppsyns-
staben plassert i vegsentralens mote-
rom. Kontorbrakka pa Storsteinnes er
revet.

— | oppsynstjenesten har felgende
endringer skjedd:

| omrade 1 er Ole Ellefsen ansatt som
midlertidig oppsynsmannsassistent.

| omrade 5 er Helge Lundberg pensjo-
nert og ny vegmester er Guttorm

. Henriksen, tidligere omrade 9. Opp-

synsmannsassistent Odd Fagerli er
overfiyttet hit fra omrade 7.

Omrade 6 har fatt ny vegmester i
Henry Strand som har rykket opp etter at
Asbjern Hanssen gikk av. Det er ogsa
ansatt ny oppsynsmann, Bjernar Flate-
be.

| omrade 8 er Thorleif Hole gatt over fra

- vedlikehold til maskin. Hans stilling er

avertert ledig. Og vi har fatt ny
vegmester i omrade 9, hvor Inge lversen
har overtatt etter Guttorm Henriksen.

Ny assistent i dette omradet er Arnulf
Hansen.

Altsa relativt store endringer innenfor
oppsynsstaben.

— Nar det gjelder omradeinndelingen
har det som tidligere annonsert skjedd
en grenseregulering mellom omréde 5
og 7. Alle veger pa estsiden av Lyngen er
overfert fra omrade 7 til omrade 5.

Nystasjonen som nd er tatt i bruk pd
Finnsnes.
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Sentral skikkelse pd Finnsnes vegstasjon
gjennom mange & — Sigurd Johansen —
har fatt flott disk med globus.

Bakgrunnen for denne endring ligger i
en plan som skriver seg fra fgr 1976 og
som er satt p4 papiret i rundskiv 84/76.
Hovedtanken i plahen var: « & sgke &
forbedre beredskapen i vedlikeholdet
generelt, og pa de viktigste vegrutene
spesielt. Vi tenker da ferst og fremst pé
vintervedlikehold og beredskap under
ekstreme veerforhold, spesielt pd de
mest trafikerte og de mest viktige
vegruter». Planen ble konkretisert i to
hovedmal:

1. E-6/Rv. 6 Nordland gr. - Finnmark gr.
samt E-78 Tromse - Finnland gr. for-
deles pa faerrest mulig omrader.

2. Et vegmesteromrade ber ha stasjon
felles med maskinsentralen/verkste-
det i Nordkjosbotn.

Et delmél var videre feller stasjon for
omradene 3 og 4 samt verkstedet pa

Finnsnes.
De endringer som dermed er gjen-
nomfert med bakgrunn i denne
planen er:

1) Overfering av E-6 fra omréde 3
til omrade 2 i Troms innland.
2) Stasjon for omrade 5 flyttet til
Nordkjosbotn.
3) Etablert felles stasjon for omréde
3 og 4 pa Finnsnes.
4) Overfering av Rv. 6 og E-78 fra
omréade 7 til omrade 5.
— Denne planen anses na gjennom-fart
sa langt som det i dag sees hensikts-
messig.
Vedlikeholdssjefen.
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KRYSSORD
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Vannrett:

1.
T
13.
14.
16.
74
1.8;
21.
22.
25.
26.
29.
30.
32.
34.
36.
38.
39.
41.
42.
43.
44,
45.
47.
48.
49.
51.
54.
57.
58.
58;
61.
63.
64.
66.
67.
. 68.
70.
73.
74.
75:

Fenomen pa nattehimmelen.

By.

Uveer.

Labil.

Fyr.

Tapt.

| Torsken.

| embets medfer.
Navn.
Bilorganisasjon.
Russisk elv.
Pugg!

Del av Sovjetunionen.
Fart. _
Kjgper.

Lem:
Forstander.
Navn.
Grunnstoff.
Gudinner.

Loft.

Feil.

Hisse.
Odelstinget.
Sivbat.

Terge.
Sjputtrykk.
Statsinstitusjon.
Oppfostring.
Fornaermet.
Rettesnor.
Sovjetisk hav.
Solv.

Husdyret.
Elveutlop.

Ha.
Statsinstitusjon.
Firkant.
Tresort.

Har med tennene & gjore.

Eventyrskikkelse.

Loddrett:

1,

©NO O A LN

9.
10.
fiak;
12.
15.
18.
20.
23.
24,
o7,
28.
30.
81l
33.
3s.
87,
40.
43,
44,

46.

50.
52,

53.

55,
56.
60.
62.
65.

Dal.

. Stjernebilde.
. Avstraffelse.

Varme.
Lage ost.
Hellig.

. Svensk aksjeselskap.
. Musikkuttrykk. (jass).

Kvinnenavn.
Russisk elv.
Sykdom,
Slusk.
Trerekker.
Trompetsignal.
Elv.

Har Tromse vart gjemsokt av.

Isgrense.
Grenlenderen.
Slagsted.
Tinn.

Rorelse.
Bekreftelse.
Uvane.
Adverb.

Ma enhet.
Tegner.
Klokke.
Kultivert.
Ytet.

Seng.

Tysk kampfly.
Kjott.

Brom.

| Gratangen,
Utrop.

Esse.

66. b Feste.

69.
7,
72.

Pa. (engelsk).
Konjunksjon.
Rolf Svendsen.

Lesningen mé veere sendt ''Vegstikka”, Vegkontoret, Postboks 615, 9001 Tromsg innen
5. januar 1980. Merk konvolutten med “'Kryssord".

Som vanlig er det lodd i Pengelotteriet & vinne.
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STATENS VEGVESEN

TROMS
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SLAGBJZRN

ble baten dept her forleden og nd erden i
full drift.

Forste oppdraget er allerede utfort.
Det var utskifting av frontbjelker pa
Stornes ferjeleie. Og i skrivende stund
opererer baten pa Skaland hvor flere ars
slitasje nedvendiggjer en viss oppfiffing
av ferjeleiet der.

Skipper Arne Dahl og hans mannskap

er forneyd med bade bat, mannskapbe-’

kvemmeligheter og @vrige utstyr — noen
smaforandringer ber riktignok foretas —
men det er vel sdnt som alltid melder seg
nar en ny sak komme i drift.

SLAGBJ@RN er som vel alle vet
tidligere M/F «Flgytind». Den er om-
bygget ved Kaarbes Mek. Verksted og
det er vel neermest bare skroget igjen av
«Flgytind», ikke fullt deten gang — deter
nemlig foretatt plateskifte i skroget som
0gsa har fatt en annen baug. Ny GM 2-
takts dieselmotor pa 340 hk, 2 hjelpe-
motorer for drift av generatorer og vi
finner ogsa mye annet utstyr.

Av utstyr for det spesialoppdrag baten
er anskaffet for, nevner vi at det pa
hoveddekket er montert en fem tonns

~a

SWL hydraulisk pelekran. Kranen er
utstyrt med luftdrevet pelehammer og
gripeklo for peler. Pa fordekket har vi
ellers en kompressor for levering av luft
til pelehammer og annet luftverktay.

Pa bildene ser vi:
1. Flaggsmykket ankomst til Tromse@

. «Navnekonsulenten» Ingred Ander-
sen fra Meistervik deltok i daps-
seremonien.

. Pafoerste oppdrag - skipper Arne Dahl

(foran) synes 8@ veere tilfreds med béat
og aktivitet her pa Stornes ferjeleie.

. Bred ma til - Jarle Nygard tar seg av

slike ting ombord.
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Vernelederen :
BRUK AV EPOKSY

Instruks for arbeidshygiene

«Hovedutvalget for verne- og miljearbeid i Statens Vegvesen» har bedt om at alle som
skal arbeide med epoksy orienteres om arbeidshygiene ved bruk av dette stoffet. De
fl.ytende komponentene i stoffet - epoksyhardpikser og herdere - kan ha skadelige
virkninger, bl.a. kan det oppsta eksem eller allergi.

_ Epoksy - som er et plastprodukt - er
imidlertid uskadelig i utherdet tilstand.
Dersom anvisningene for arbeidshy-
giene folges kan en 0gsé unngé skader
av de flytende komponentene.

1. Transport og lagring.

Epoksymaterialer skal transporteres
0g oppbevares i godt lukkede beholdere
for @ unngé enhver forurensing.

Eventuelt spill av materialene renses
opp med sagmugg, hevelflis, pussegarn,
klut e.l. som bare mé& benyttes en gang
0g deretter kastes.

Epoksyprodukter mé& ikke komme i
berering med matvarer eller beholder
for matvarer.

2. Hygiene pa arbeidsplassen

Serg for god ventilasjon og pinlig
renslighet.

Sel av epoksymaterialer fiernes aye-
blikkelig.

Ikke-herdede epoksyharpiks/herder-
rester kan fjernes med lesningsmidler
(Trikloretan, Trikloretylen etc.) Unnga a
puste inn dampen fra lzsningsmidlene.
Bruk gummihansker, gummiforkle og
briller.

Bruk engangsemballasje - engangs-
utstyr i sterst mulig grad.

Overhold oppgitte blandingsforhold
noyaktig.
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3. Arbeidstoy '

Benytt spesielle arbeidsklzer til epok-
syarbeider. Skift arbeidstay minst en
gang i uken.

Ved tilseling m4 arbeidsteyet skiftes
oyeblikkelig.

Bruk hansker av gummi eller plastikk.
Det kan vare gunstig & bruke rene
bomullshansker, som kan skiftes ofte og
er lette & vaske, inne i arbeidshanskene.

Pass pa at hanskene ikke blir til-
smusset pa innsiden.

4. Beskyttelse av gynene

@ynene beskyttes mot sprut ved hjelp
av briller.

Med bruk av visir vil hele ansiktet vaere.
beskyttet.

Skulle sprut allikevel treffe @ynene,
vaskes gynene eyeblikkelig i rennende
vann i minst 15 minutter. Deretter
konsulteres lege (oyenlege).

5. Pleie av huden

For arbeidet begynner ber hendene
0g underarmene smares med en beskyt-
telseskrem («Kerodox 51», Kobro & Co.
Oslo).

Til vask av hender og armer benyttes
alkaliefri sape («Dusj», De-No-Fa) og
papirhandkleer.

Sprut og sel av epoksy pa huden
fiernes straks med papir ved lett
berering uten gnidning. Rester fiernes
med vann og sape, eller med rensekrem

.

FORSTEHJELPSUTSTYR

| PICKUPER

| forbindelse med arbeidsmiljokart-
leggingen som pagar er det bla.
registert delvis mangelfullt ferstehjelps-
utstyr i vare pickuper.

(«Kerocleanse nr. 22,» Kobro & Co.
Oslo). Bruk ikke Igsningsmidler, pusse-
kluter eller sandsape.

Smidig, myk hud forminsker mulig-
heten for hudirritasjon. Bruk hudkrem
etter vasking.

6. Hudirritasjoner

Direkte kontakt med epoksyharpikser
og herdere eller damper fradem kan fore
til irritasjon av huden.

Typiske tegn pa hudirritasjon er
redhet og blemmer, seerlig pd hender,
underarmer, i ansiktet og pa eyenlok-
kene.

Bruk av l@sningsmidler (som angriper
hudens naturlige beskyttende fettlag)
forsterker denirritasjon som kan komme
fra epoksymaterialer.

Personer sm en gang er blitt utsatt sfor
slike hudirritasjoner, blir siden lettere
angrepet. Derfor ma enhver direkte
kontakt med epoksymaterialer unngas.

Virkningen av hudirritasjonene er
ubehagelige, men de etterlater neppe
varige skader. Skulle det allikevel oppsta
symptomer som kan tyde péa et angrep
pa sunnheten, ma lege oppsokes.

7. Andre forskrifter

| tillegg til det som er nevnt her, méa
ogsad generelle regler for arbiedshy-
giene folges.

Nar foerstehjelpsutstyr benyttes skal
brukerne selv melde fra om ngdvendige
mangler.

Patruljeformennene ber se@rge for at
forstehjelpsskrinene etterfylles.

AMU har pekt p& at det inngar som
rutine at ferstehjelpsutstyret ettersees
og kompletteres spesielt nar bilene er til
service.

AMU har nylig behandlet innholdet av
en beredskapskoffert (skrin) som er
tenkt plassert i biler og maskiner. AMU
har avgitt positiv uttalelse pa utstyret til
Vegdirektoratet, og vi venter pd en
neermere avklaring.

Vernelederen

VALG AV
VERNEOMBUD

Som kjent bie det hesten 1977 i
forbindelse med Arbeidsmiljgloven
foretatt endel forandringer hva angér
verneombudstjenesten, antall verneom-
bud og deres ansvarsomrader.

Etter den verneombudslisten som da
ble utarbeidet har disse tillitsmenn na
fungert i en 2-ars periode, og etter loven
skal det foretas nyvalg.

Det bes om at eventuelle forandringer
eller nyvalgte verneombud i de oppfarte
verneomrader blir meldt til verneled-
eren.
Eventuelle forandringer enskes ajour-
fort snarest mulig, da vi nd vil foreta
utsendelse av div. skjemaer som verne-
ombudene skal benytte under sitt arbeid
pé dette omradet.

Vernelederen
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Vegmester Karstein Skog.

Like for '"Vegstikka' idag skulle ga i trykken,
fikk en meddelelse om at var kjare vegmester
Karstein Skog var avgatt ved dgden i en alder av
64 ar.

F¢r han begynte i vegvesenets tjeneste hadde
Skog deltatt i en rekke yrker, mest i anleggs- og
byggevirksomhet og siden krigen som arbeids-
formann hos kjente entreprengrfirmaer fra hele
landet. Hans siste jobb i entreprengrvirksom-
heten var som arbeidsformann pad Tromsgbrua
i firmaet A/S Jernbetong, Trondheim. Her p3-
dro han seg en skade som gjorde det ngdvendig
for ham @ komme over i annet yrke.

Etter @ ha fullfgrt eksamen ved Oslo Elemen-
tertekniske skole i en alder av 44 ar, ble han
etter spknad ansatt i vegvesenet 4. juli 1960,
forst som oppsynsmannsassistent i nordfylket,
deretter som oppsynsmann ved forskjellige an-
legg inntil han i 1966 gikk over i vedlikeholds-
driften og fra 1. mai 1973 ansatt som vegmester
i omrade 7 som omfatter Lyngen-omridet m.v.

Da Skog overtok dette distriktet var vegene
her i meget darlig forfatning, serlig i Lenangs-
omradet, men ogsd pd mange andre vegruter i
Lyngen og Storfjord.

Ved planmessige utbedrings- og forsterknings-
arbeider og et uvanlig organisasjonstalent som
gjorde at tildelte midler ble utnyttet maksimalt
ble en rekke fylkesvegstrekninger ikke til &
kjenne igjen etter ganske fa ar under Skogs
ledelse. Ogsa pa riksvegsektoren innla Skog
seg store fortjenester bl.a. ved utbedring av rv. 6
pa strekningen Nordkjosbotn—Oteren.
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Da vegvesenet i Troms for alvor kom igang.
med oljegruslegging i 1966 var det Skog som

foresto ledelsen av alt markarbeidet med for-
sterkning og legging. Han sparte seg aldri og

s@rlig denne sommeren var han pa farten til §

alle dggnets tider for & organisere og tilse de
forskjellige arbeidsoperasjoner.

Som vegmester hadde Skog et ekstra ansvar [j

ved & varsle ras og fare for ras i Pollfjellet. Her
gjaldt det jo i ferste rekke & kunne forutse nar
ras kunne inntreffe slik at ikke menneskeliv

skulle ga tapt. Hans forvarsler var i de aller §

fleste tilfeller sa riktige at en kunne regne med
at ras ville komme i Ippet av dggnet..

Skog var i alle deler en meget pliktopp-
fyllende mann i sine mange gjgremal, med en
enestdende samarbeidsvilie med alle ledd innen
etaten, og hadde ‘et serlig godt forhold til

grunneierne i distriktet. Et eksempel herp3 er §

hans medvirkning til erhvervelse av grustaket i
Tyttebaervik og rettigheter i Barbakken.

Skog fikk for noen &r tilbake et varsel om
hjertevansker, men overvant dengang disse og
var i fullt arbeid og tilsynelatende i god viger til
han for ca. 14 dager siden fikk et akutt anfall
og matte innlegges pad Regionsykehuset. Det vi
visste var at han var pa bedringens veg men idag
kom meldingen om at han dgde péa turen hjem
fra sykehuset.

For alle som i arbeid og privat hadde lart
denne plikttro mannen & kjenne vil hans plutse-
lige bortgang skape sorg og et dypfglt savn ved
en dyktig og kjeer kollegas bortgang.

Vi lyser fred over hans minne.

«o YEG -SPORT --

"HALLINGKASTET" 1979

Arets heydepunkt i handball-seson-
gen har de siste ar veert «Hallingkas:at»
— heostblotet i Statens Vegveser. eller
vegkontorets pilgrimsferd til Mekka
(eller Gol — alt ettersom).

Ogséd i a&r bega vi oss serover til
Hallingdal — en oppstemt og idrettsglad
gjeng fra Nordens Paris — 17 i tallet,
bdde den myke og sterke siden var
representert.

Turen startet fra Tromseg tidlig en
fredag morgen, med fly til Oslo, hvor vi
ble mett med buss. Og selve «Halling-
kastet» startet i bussen! Vi tilbragte
nemlig 4 timer i den rullende gjenstan-
den sammen med Finnmark Vegkontor.

Tradisjonen tro viste det seg at Troms
matte i ilden i det ayeblikk vi ankom.
Vare spreke gutter bega seg til arenaen
allerede k. 1/2 3 fredag ettermiddag,
noen minutter etter ankomst. Troms mot
Finnmark — en spennende kamp hvor
supportergjengen kastet seg inn i
kampen for & bevare var posisjon som
Nord-Norges regjerende. Og guttene
spilte godt — litt forvirret i begynnelsen
(kanskje reisen satt i ennd), men bedre
og bedre utover kampen. Mélvakta sto
stott — ble svaert engasjert til tider men
gjorde jobben utmerket. Etter endt kamp
ble resultatet 9-6 til Troms. Hurra for
oss!

Tid for pause, og for & installere oss i
hyttene tilherende Pers hotell. En del av
herrene fra Troms fikk gleden (?) avabo
inne p& Pers Hotell. Skjgnt inne er vel
heller en rund beskrivelse. Veien til de
sdkalte «suiter» og rom var sa kompli-
sert (gjennom et titalls derer, korridorer,
halvbygde anneks, forheng og presen-

ninger) at det var en opplevelse a
ankomme det (hvis man overhodet
klarte det).

Men snart ble det «spinnesidens» tur
til & tra til pa handballbanen. Vi startet
forste kamp mot Vestfold vegkontor.
Ogsa vi var grepet av nervgsitet, men
etter at vi ble «arm i trgia» gikk det
bedre. Vestfold var tydelig bedre til a
angripe enn vi, sa vi forlot banen
utmattet og halvforneyd etter resultatet
3-1 til Vestfold.

Pause for avslapping, tanker og
konsentrasjon. Men pausen ble ikke
altfor lang. Bare ca. 2 timer etter var vi pa
banen igjen og denne gang mot jentene
fra Hordaland. Kamplysten var péa topp
etter diskusjoner og inspirasjoner i
garderoben. Vi gikk pa banen og vant 2-
1 mot Hordaland. P& tross av de to
malene vist vi ogsa denne gang at vi har
var sterkeste side i forsvaret. Og ikke for
a glemme — en takk til malvakta — som
var suveren!

Timene gikk og Troms herrelag var
tilbake pa banen igjen. Kampene ble
spilt sent utover fredagskvelden og
guttene vare var i aksjon ca. kl. 1/2 10
mot Nord-Trendelag. Ogsa denne gang
imponerte Troms. Ledelsen ble stadig
starre utover kampen og Troms dame-
lag jublet patriotisk pa tribunen. «Véarres
karra» vant suverent! 7-4 til oss.

Den resterende fredagskveld (natt)
ble tilbragt pa «Pelles dancing» — en
mengde glade vegfolk i et herlig
sammensurium.

Dag nummer 2 — lgrdagen — startet
tidlig. Herrelaget fra Troms stilte til
kamp allerede kl. 1/2 9 pAmorgenen. Og
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Herrelaget i forsvar.

denne gang spilte Troms mot Vest-
Agder. Dessverre tok Vest-Agder ledel-
sen selv om Troms fulgte godt med, og
resultatet ble 12-11 i Vest-Agders favor.
Til opplysning var herrelagets malvakt
den ferste malvakta som ble tildelt gult
kort!!!!

Konklusjon — guttene fra Troms spilte
flott pa Gol i ar. Resultatet var over-
raskende positivt.

Semifinalen og finalen er alltid like
spennende & se pa. Tribunen «kokte»
under kampene og stemninga var pa
topp. _

Av herrelagen stilte Hordaland og

Hedmark i finalen og Hordaland gikk av
med seieren i ar.
Jentene fra Nord-Trendelag og Roga-
land kjempet om seieren i damefinalen.
Rogaland vant overbevisende. Spillet
var virkelig godt.
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Men «Hallingkastet» var ikke over

enda. Banketten og pafelgende premie-
utdeling gjensto.
Klokka 7 lerdag kveld stilta alle veg-
kontor i Pers restaurant. Festkledt og
feststemt motte 360 vegfolk fra 14
forskjellige vegkontor — overvekt av
herrelag, et blandet lag og resten
damelag. Og stemningen var upaklage-
lig.

Middagen ble heytidelig avviklet og

under premieutdeling fikk alle deltaken-
de lag diplom og de vinnende lag ble
beherig tiljublet.
Bankettkvelden gikk ut i de smé& timer —
delvis i restauranten og delvis i «Pelles
dancing». Atter en gang hadde Pers
Hotell avviklet et flott arrangement.

Sendag morgen etter frokost forlot vi
Gol sammen med Finnmark vegkontor
— og kjerte 4 timers busstur fer vi befant
oss pa Fornebu pé& veg hjem til Tromsag.
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OPPMALING er en viktig og ofte daglig funksjon i vegarbeidsdriften. Her Halvor Furnes
i arbeid pa rv. 6 Kvesmenes — Olderbakken.
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