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VI HAR ENNA SJANSEN
til 8 unnga gebyr for & bruke bilbelte

. Men da mé vi ta oss sammen — STRAKS!

N& er det jo ikke noe almen opposisjon mot bilbelte — praktisk
talt alle aksepterer det og mener det er beskyttende. Dette ser vi
ogsa nar det kjgres pa landeveg — da er bilbeltebruken over den
magiske grense — 75 % — under enkelte omstendigheter langt over

Men tilstandene i de tettbygde strgk trekker statistikken sgrge-
lig ned. Og det til tross for at det er her den stgrste muligheten til
en kollisjon ligger.

N& var jo vegvesenet selv fgrst ute med pdbud om bruk av bil-
belter i sine egne biler. Og her er vel rutinen na relativt godt inn-
arbeidet, men fortsatt ser vi sjafgrer pa den “"gule flate'’ som slur-
ver med beltebruken.

Og hvordan kan vi andre bidra til gket forstaelse for bilbelte?

Ved flere av vare stasjonare arbeidsplasser er det mange som
bruker sine egne biler i kjgring til og fra arbeidet. Noen av disse
arbeidsplasser ligger i tettbygde og bymessige strok, f.eks. verk-
steder/vegstasjoner og ikke minst vegkontoret.

Det er klart det vil vaere et oppdragende element nér den store
skaren ved vegkontoret som bruker bilen til og fra arbeidet,
strommer ut etter arbeidstidens slutt, setter seg inn i bilen og
fester bilbelte.

Etaten vér er jo medvirkende til de bestemmelsene som rar —
da burde ogsa vi vaere de fgrste til 8 folge dem.

Biltilsynets personale har gjort det — forlengst.

Snakk om dette med dine kolleger og bli enige om alltid &
bruke bilbelte — straks!

Husk — det er bare nar farten er mindre enn 11 kilometer pr.
time at du kan regne med 4 slippe skadefri fra en kollisjon.



MASKINAVDELINGENE | NORDLAND
OG TROMS HAR HATT TREFF

Vi er overbevist om at slike mgter som det i Nordkjosbotn 10. og 11. mai i i, enten de
nd kommer regelmessige eller bare mere sporadiske, virker i positiv retning. — For det er
ikke tvil om at de lange avstandene her i nord isolerer oss.

Det er lederene ved maskinavdelingene i Nordland og Troms, Erik Brenna og Gunnar
Berntsen — som sier dette og de legger til at i det fremtidige samarbeid m& ogsa Finn-

mark fylke trekkes med.

Vi er overbevist om at slike mgter som
det i Nordkjosbotn 10. og 11. mai i &r,
enten de nd kommer regelmessige eller
bare mere sporadiske, virker i positiv ret-
ning. — For det er ikke tvil om at de lange
avstandene her i nord isolerer oss.

Det er lederene ved maskinavdelingene
i Nordland og Troms Erik Brenna og
Gunnar Berntsen — som sier dette og de
legger til at i det fremtidige samarbeid m3
ogsd Finnmark fylke trekkes med.

Tanken om et narmere samarbeid over
fylkesgrensene ble reist under den siste
LTP-konferansen som ble avviklet i Bodg
i hgst. Det kom her fram at de erfaringer
maskinavdelingen hgstet burde komme
andre fylker mere til gode enn hva som
hittil har skjedd.

Og etter som Nordland nd har bestemt
seg for & f& maskinfgreropplaringen inn i
mere faste former samt & bygge opp et sy-
stematisk vedlikehold av maskinparken,
tok de kontakt med maskinavdelingen i
Troms.

| Troms har vi jo drevet med disse ting-
ene en tid og vi kunne kanskje derfor bi-
dra med et og annet for & lette startfasen
og ikke minst orientere om hvilke erfarin-
ger vi har hgstet.

Pa mgtet orienterte da vare folk om-
kring disse spgrsmalene og foruten "in-
neadministrasjonen’” deltok ogs§ de dag-
lige ledere for maskinfereopplaringen,
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Bjarne Broderstad og for det systematiske
vedlikehold, Gunnar Kvien.

Forsamlingen fikk en detaljert beskri-
velse av rutinene i disse funksjonene og
for det systematiske vedlikeholdet ogs3
hvordan dette avspeilet seg p& den gkono-
miske side av maskinparkens drift.

Ogsé vi hadde spgrsmaél § reise. Ansva-
ret for bemanningen av maskinparken er
det ikke full enighet om hos oss, og etter
som det er forskjellig praksis i vire to fyl-
ker, var det naturlig 8 be Nordland legge
fram sine synspunkter og erfaringer pa
dette feltet.

Hos oss er det anleggs- og vedlikeholds-
avdelingen som innehar dette ansvaret og
under behandlingen av emnet var da ogs3
driftssjef Bjorn Stensli og lederen av an-
leggsavdelingen, Andreas Setsaa, til stede.

Etter mgtet fikk vi en samtale med le-
derne av maskinavdelingen i de 2 fylkene
og vi spurte:

— Er sammensetningen av maskinparken
I de 2 fylkene s§ like at de problemer dere
strir med er direkte sammenliknbare?

Brenna: Vi har atskillig flere lastebiler
enn Troms, ca. 60 mot Troms ca. 20, det-
te fordi vi i Nordland har en stgrre andel
av brgytingen i egen regi. Skal denne sto-
re lastebilparken opprettholdes, vil en
uforholdsmess‘g stor andel av invester-
ingene til maskindriften g§ til lastebiler.
Vi ¢nsker derfor 3 skjare ned pa dette

store antallet av lastebiler. Antar at det-
te med lastebiler er den eneste forskjell
mellom fylkene vare. _

Berntsen: Det er riktig, forskjellen el-
lers er liten, men Nordland har en noe
hgyere andel av vegarbeidsdriften i egen
regi, uten at jeg dermed vil si at dette
skulle bidra til & skape ulike forhold.

— Vi kan derfor si at representantene
pa dette mgte snakker “samme sprék’ og
hva kom ut av det?

— Brenna: Vi har fatt verdifulle impul-
ser til & bygge ut maskinfgreropplaringen
som hittil hos oss bare har vart drevet i
en viss utstrekning i Helgeland vegavdel-
ing. Det samme ma sies om det opplegget

til systematisk vedlikehold av maskinpar-

ken vi na har fatt en grundig innfgring i
hvordan dette praktiseres i Troms.

Og sammen med orienteringen om ma-
skinkostnader og maskinutnyttelsen tror
jeg vi kan se fram til det systematiske ved-
likehold med forventning.

Berntsen: Jeg er blitt ennd mere over-
bevist om at vi er pd riktig veg nér det
gjelder det systematiske vedlikeholdet. El-
lers er det under mgtet trukket fram man-
ge interessante synspunkter som er vel
verd & merke seg.

— Hva har overrasket dere og hvilke
ideer har dere eventuelt “suget’ av hver-
andre?

Brenna: Det har overrasket § hgre at
Troms har overlatt anleggs- og vedlike-
holdsavdelingen ansvaret med bemannin-
gen av maskinparken. Hos oss hgrer det-
te til var avdelings virkefelt og dette sy-
nes a fungere bra.

Berntsen: Jeg sitter igijen med det inn-
trykk at i forhold til Nordland har vi ikke
veart flinke nok til & gi vdre maskinferere
regnskapsinformasjon. Dette tror jeg m3
ha noe for seg og vi bgr kunne f§ i stand
noe liknende hos oss ogsa.

Lederen for maskinavd. i Nordland, Erik
Brenna og i Troms, Gunnar Berntsen foran
planleggingstavien for det systematiske
vedlikeholdet av maskinparken.



SORSTRAUMEN BRU —
RAPPORT NR. 8

Arbeidet med brua skrider jevnt og trutt framover. Den kalde snoen over sundet er erstat-
tet av et mildere luftdrag. Det er igjen blitt lettere & vaere bruarbeider. Stgypinga av hoved-
fundamentet pa Nordstraum-siden er si godt som ferdig. Fremdriftsplanen med & fa ho-
vedsgylene ferdig til fellesferien tar til 16. juli, skulle derfor vare godt overkommelig.

Hovedspennet pd Se¢rstraumen-siden dri-
ves frem fra hver side og med hele arbeids-
uker er 10 m pr. uke en brukbar tempo-
plan. Til ferien vil nok hovedspennet vare
tilknyttet bruspennet pa Sg¢rstraum-siden
og brua vil da vaere kjgrbar til midt ut i
straumen,

Vi er tilfreds slik arbeidet gar, jevnt og
sikkert, uten ulykker og stgrre problemer
enn vi klarer & mestre, sier assisterende
anleggsleder Elvsveen hos entreprengren.

Den stgrste utfordring med denne brua
har veert det veerhadrde klima og stremmen
"i sundet som gjgr sine 12-14 knop. Denne
vinteren har forresten vart en av de bed-
re. Vi anser ogsa det arbeidet som gjenstar
mer uavhengig av ver og strgmforhold
enn tidligere. Gar det slik vi forutsetter vil
brua veere sammenfgyet og kjgrbar i feb-
ruar neste ar. Kjgrbar, men ikke ferdig.
Blant annet vil rekkverk og dekket gjen-
sta. Topplaget som skal bestd av vakum-
betong trenger ogsa sin tid, men vil for-
hapentlig veere ferdig til trafikken settes
i gang 15. juni neste ar.

— Blir det satt i verk noen ekstra ver-
nemessige tiltak pa anlegget?

— Utenom de vernemessige krav som
stilles pa enhver anleggsplass har det vart
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Assisterende anleggsleder Elvsveen hos en-
treprengren.

§ 0 (A ¢ SO R ¢ S

Hovedspennet forutsettes tilknyttet bruspennet pa Sgrstraum-siden innen ferien.

benyttet redningsvester for enkelte opp-
drag. Et ngdstrgmsaggregat har vi ogsd
montert i tilfelle strommen skulle svikte.
Blant annet ville ikke et lengere opphold

i gondolbanen midtvinters vare si bra.
Heldigvis har vi ikke fatt bruk for dette
og likesa har vi vaert skanet fra stgrre ulyk-
ker pé anlegget.



FARVEL "VEG"

— en epoke er forbi

""Odder og skjer flyver pilsnart forbi’’ skrev davaerende overingenigr og leder for vegvese-
net i Troms, Th. Smith Sunde, som innledning til skipsjournalen for vegvesenets bat nr. 2
"Smaaen”. Og det har de sannelig gjort ogsj sett fra "Veg'’s dekk i de 40 drene ""Veg’’ har
trélet fjorder og sund, ja yttersida med, over det ganske fylke.

Men det er ikke bare de 40 drene med “"Veg’’ som er forbi — ogsd en 61-drig epoke i
Troms Vegvesen er slutt ndr ""Veg’’ — den tredje i rekken av vegvesenets skysshiter her
i fylket — i disse dager selges.

Og det er nok med et visst vemod vi ser den dra avgarde — riktignok skal vi fortsatt
vare operativ pa sjen — en pelebat vil i Ippet av aret st klar — men den blir nermest for

en arbeidsgamp a regne.

Riktignok er det vir kjazre ""Veg” vi skal vinke farvel til, men vi summerer like godt

opp hele vegbatepoken samtidig.

Det hele begynte i forbindelse med et
forslag amtsingenigren, N. Saxegaard, la
fram for amtstinget i 1918, til effektivi-
sering av arbeidsdriften ved bygdevegan-
leggene. Sammenhengende veger var det
smatt med den gang. Dertil var bevilgning-
ene spredt over en rekke sma anlegg rundt
om i fylket, pa gyene, i fjordene og oppe
i dalene. Med de begrensede ressurser som
var disponible for alle disse bygdevegan-
leggene, ble en uforholdsmessig stor del
av bevilgningene bunnet til kjpp og ved-
likehold av redskap, — nér arbeidet skulle
foregd samtidig pd alle anleggene. Med
disse momenter i ryggen inviterte amts-
ingenigren amtstinget til & vedta en slik
plan:

“Der holdes en duelig veiopsynsmand
med en liten fast gvet arbeidstok paa ca.
12 mand, som reiser fra anlag til anlag
og antar hjalpearbeidere paa hvert sted i
forngden udstrakning, saa at der ialt kan
drives med 20 til 30 mand. Endvidere
skaffes en komplet, for den samlede ar-
beidsstyrke tilstraekkelig, god og tidsmaes-
sig redskapsbeholdning, som i en dertil
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indkjgpt og indrettet farkost (fembgring
som ombygges) bringes mellem arbeids-
stederne’’.

Og de fremskittsvennlige medlemmene
av amtstingets vegkomite lot seg ikke be
to ganger. De uttalte:

""Komiteen er helt ut enigmed hr. amts-
ingenigren i at i tilfalde av at man hadde
en fast og gvet arbeidsstok med tilhgren-
de redskapsbeholdning som kunde flyttes
fra anlag til anlaeg, vilde man faa en st@r-
re fart i arbeidet, og deri vilde ogsaa ligge
en bedre gkonomisk forvaltning av de
midler man har at raade over Man er
ogsaa enig deri, at der i den paat@nkte
pram (fembgring) til flytning av arbeider-
ne og redskaperne, bor indsattes en pas-
sende motor for at komme frem i rimelig
tid.

Forslaget til beslutning ansees saavidt
rummelig at i tilfelde den paatenkte ord-
ning viser sig at vare formaalstjenlig, kan
der gaaes til oprettelse av flere saadanne
lag”.

Og slik ble det. Vegvesenets fgrste bt
var et faktum, fembgringen T.A.V. —

Vi&r forste skute — fembgpringen T.A.V. — mistenkes for & ha kvinner ombord ved denne
anledning. .

(Tromsp Amts Veivaesen) kunne med seil
og en 7 HK’'s Rapmotor begynne sine
mange transportoppdrag med folk og red-
skaper.

T.A.V. ble etter hvert et viktig redskap
for det tekniske personell ved vegkon-
toret. De nddde forholdsvis hurtig fram
til anleggsplassene, til arbeidet med veg-
underspkelsene og de hadde losji ner ar-
beidsplassen sdfremt anleggene 13 ved
sjgen.

| de dagene var det fa og smatt med
sammenhengende veger. Vegbyggingen
tok ennd mange steder sikte pa fgrst og
fremst & skaffe forbindelse med sjgen,
med rutebdtene. Og rutebatene, de skul-
le trafikere hele fylket, sa det kunne man-

ge steder bli lenge mellom hvert anlgp.

Men utviklingen gikk sin gang. Etter
noen ar meldte behovet seg for en ny og
stgrre bat. Myndighetene hadde innsett
fordelene med en slik kombinert skyss og
fraktbat. Med fylkestingets sanksjon
gikk en i 1924 til bygging av et fartgy til
avlgsning av femberingen.

"Smaaen’’ ble den nye vegbaten heten-
de. Den var 13 meter lang, utstyrt med en
12/18 HK Heimdalmotor og med en fart
pé ca. 7,5 knop ble den rene raceren.

Bekvemmelighetene for mannskap og
passasjerer ble med dette nybygget bety-
delig bedret og mulighetene for & med-
bringe last stgrre. Bekvemmelighetene, ja.
De ble som sagt atskillig bedret, men sett
med dagens @yne likevel noe primitive.
Rorgjengeren, som regel skipperen, had-
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de bare en liten skjerm i brysthgyde foran
seg. Vi kan godt tenke oss hvordan han
hadde det i regn og sngfokk. Men under
dekk var det b3de mannskapsrom, bysse,
og salong, s& sammenliknet med fembgr-
ingen var det rene lystfartgyet.

Etter noen &r ble det bygget styrehus
pa baten, noe som i aller heyeste grad
var ngdvendig. Skipperen kunne dermed
legge bort "styrpelsen’”” han ellers ifgrte
seg pa vakt.

Og ""Smaaen’ tuslet trofast rundt i
fjordene og ute ved gyene. Journalen gir
beretninger om sol og "blankstilla”, kul-
ing og sngfokk med nedvendig landligge.
Et par mindre uhell registreres 0gsa, ingen
med noe skade av betydning, Siledes be-
retter journalen om en liten kollisjon med

en robat: “Skuta kjelede med den lille",
med andre ord, ikke noe sammenstgt,
bare rene flgrten. e

Utviklingen stoppet ikke med dette.
Det begynte for alvor & bli fart i vegbyg-
gingen ogsd i kyststrokene. Skulle veg-
vesenet ikke bli hengende etter, matte
det ny og enda stgrre bat til, en som
kunne nd raskere fram til fjordene og
@yene rundt i fylket.

Den 15. september 1940 ble M/K
"Veg" sjgsatt og levert ferdig i begynnel-
sen av 1941. Dette betydde ytterligere
bedre bekvemmeligheter for mannskap
0g passasjerer, stprre lasteevne, hurtig-
ere fremkomst.

Mannskapet har pa alle 3 batene be-
stdtt av 2 mann, en kombinert skipper

“Smaaen” fgr den fikk styrhus.
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Den stolte skute vi na tar farvel med.

og maskinist og en kombinert kokk og
altmuligmann. Den f¢rste skipper var
Arnt Markussen, fgrst pa T.A.V. og sen-
ere pa ''Smaaen’’. En rask og st¢ sjgmann
godt humer med kraftige replikker, ogsa
fryktet for sin alltid ladede “skrédkanon’’.

| 1936 ble han avilgst av rolige og
trauste Ole Ditlevsen, som etter hvert
ogsd utviklet seg til en ypperlig stiknings-
formann.

Fra 1968 overtok Arne Dahl roret, tid-
ligere overstyrmann i Troms Fylkes Damp-
skibsselskap. En ung og sprek mann som
i likhet med sine forgjengere tar vare pa
skute og passasjerer til alles tilfredshet.

Sverre Paulsen var fgrstekokk og alt-
muligmann, ferst om bord i T.A.V., sen-
ere ogsd i ‘Smaaen”. Tilnavnet "'Lynil-
den’’ sier i grunnen det meste om han.

Deretter fulgte kvikke og oppfinn-
somme Egil Martinussen, som senere ble
hovedkasserer pd vegkontoret i Troms.
En riktig skgyer som kunne sette humer
i selve den sureste.

Han ble avlgst av broren Toralf, stuert
med sans for raffinementer, .som han
ogsd krydret med livsvisdom hentet fra
sitt kjennskap til vare litterare klassikere.

Deretter fulgte Arvid Sgrensen, som i
likhet med nadvaerende skipper kom fra
Troms Fylkes Dampskibsselskap. Byssa
har her vart i de beste hender, slik den
alltid har veert om bord i vegbaten. S¢ren-
sen er gatt tilbake til TFDS, mens skipper
Dahl skal overta ledelsen pa den nye pele-
baten.
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SPLASSENE

- SE OPP FOR T¥VERI!

Forskriftsmessig sprengstofflager i Huselvdalen

V_épen- og sprengstofftyverier synes a florere over det ganske land — 0gsa vegvesenet er
blitt hjemsgkt. Vi ma derfor skjerpe oss og gj¢re alt for at sprengstoff ikke skal komme p3

avveier.

Det er driftssjef Bjgrn Stensli som sier dette og han fortsetter:

— Vi ma sjglsagt passe pdat vi folger be-
stemmelsene i gjeldende lover og forskrif-
ter. Vare sprengstoff kommer inn under
"Lov av 14. juni 1974 om eksplosive va-
rer’” og ""Forskrifter av 22. mars 1977 om
eksplosive varer’’.

Om oppbevaring stér det i forskriftene:

Oppbevaring av eksplosiv vare skal fore-
gd pa betryggende mate for & forebygge
fare for brann eller eksplosjon og s/ik at
varen ikke kommer p& avveie eller i urette
hender.

Det er slatt stort opp i enkelte aviser at
de sprengstoffkassene vi bruker og som
skal vaere godkjent av ""Sprengstoffinspek-
sjonen, noksa enkelt kan flyttes og dpnes
av uvedkommende, og dette bgr vi ta al-
vorlig!

Jeg vil anbefale at vi ikke tar inn mer
sprengstoff enn det kvantum som vi tren-
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ger etter hvert. Jeg tror ikke vi skal vaere
redd for kritikk hvis vi m3 ha en ekstra
transport for & f3 nok. Blir det derimot
noe til overs, s§ fa resten sendt tilbake til
et lager eller til forhandler!

Hvis vi skal ligge med sprengstoff p3 ar-
beidsplassen, ma basen stadig passe p§
hvor mye sprengstoff og fenghetter vi har
i ammunisjonskassene, og han m& passe
pa ngklene “som en smed”! Han m3 ogs§
passe pa at kassene er lenket fast til noe
som star fast og at det ikke er for kort av-
stand mellom kassene.

Né&r er vi forresten mest sikre mot tyve-
ri? — Er det nér kassene star slik at alle
kan se dem, eller er det best at kassene er
"bortgjemt’’?

Mitt réd er at vi i hvert fall i ferier og
langhelger, sorger for § bringe alt spreng-
stoff til et spesielt sikkert sted!

ETTER EN VINTERSESONG

Vedlikeholdstjenesten kan i ar se tilbake pa en snill brgytesesong etter flere ar i den sen-
ere tid med til dels vanskelige og kostbare vintermaneder.

Vedlikeholdssjefen Oddmar Eilertsen sum-
merer opp arets vintersesong slik:

— Regnskapstallene til og med april mé-
ned viser at vi for fgrste gang pa flere ar
har hatt en vintersesong med lavere ved-
likeholdskostnader enn forutsatt i drifts-
planene.

For riksvegenes del viser hovedprosess
9, Vinterkostnader et mindreforbruk pa
ca. 2,6 mill. kroner. For fylkesvegene er
mindreforbruket p& samme prosess ca.
1,9 mill. kroner.

Det var i driftsplanene kalkulert med i
alt 2.040.000 brgytekilometer mens vi
har kjert 1.360.000 brgytekilometer el-
ler ca. 2/3 av planlagt.

Selv om vi flere ganger i mai maned har
hatt vintervaer med behov for sngrydding
enkelte steder, sd er situasjonen na savidt
gunstig at vi gyner mulighetene for en gkt
innsats i barmarksvedlikeholdet utover
det planlagte. Hva dette innebarer av
konkrete tiltak er ikke klart i detalj, men
det er store behov ute og gar bade nar det
gjelder dekkelegging, grefting og bareev-
neforsterkning.

Med &rets telelgsning i friskt minne
skulle det ikke vaere vanskelig & finne pro-
sjekter i s& henseende. Alt i alt har denne
vinteren fort til at jeg har hdp om en re-
lativt god sommer sett fra vedlikeholds-
driftens side..

Hvordan ser s§ en vegmester p& den
vinteren som na ligger bak oss. vi spgr
Olav Nilsen i omrade 1:

— Vi har som mesteparten av fylket
hatt moderate sngmengder, men med en
del vind i de ytre distrikter ble det noe
breyting pa fylkesvegene her. Likevel har
vi brgytet omlag 20 % mindre enn plan-
lagt pa fylkesvegene. pé riksvegene sogar
30 % mindre. Derimot har vi hatt noe
stprre isproblemer enn vanlig og dette har
da medfgrt atskillig ishgvling og stiming
av stikkrenner. Ellers var det en fin tele-
lgpsning hos oss i &r, og ikke ngdvendig
med strengere restriksjoner enn 6 t. aksel-
trykk og 9 t. boggitrykk. 9. mai var det
hele over for denne gang. Et annet posi-
tivt trekk var en merkbar mindre pdgang
fra publikum om dispensasjoner. Vi tar
det som et tegn pd gkt forstaelse for de
arvisse problemer telelgsningen represen-
terer.

Og en av vare brpytesjafgrer, Martin
Mathisen, som i arrekker har vart brgy-
tesjafor pd Kveaenangsfiellet sier:

— Denne vinteren med heller lite sng
og uvar har gatt uten nevneverdige pro-
blemer for oss. Likevel — fgrst i oktober
var vi ute med plogen og 17. og 18. mai
var vi ogsd i full breyting. Sesongen er
lang pé fjellet. Det milde varet som var
pa ferjulsvinteren gjorde det ngdvendig
med en del sandstr@ing og annet vedlike-
hold. Ellers har vinteren gatt uten at det
har vart grunn til sperring her. Snofrese-
ren har vert lite i bruk.
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Lite brayting, mye stiming — her Petter
Pettersen t.v. og Halvor Halvorsen pa rv 6
i Straumfjord.

En stor medvirkning til at brgyteseson-
gen har gatt lettere er den 3-skiftsordnin-
gen vi har hatt de to siste drene. Trafik-
ken kan nd gd normalt til alle dggnets ti-
der. Det er en betryggelse for naromra-
det, og en ngdvendighet for tungtrafik-
ken og reisende ellers. | og med at brgyt-
ingen gar kontinuerlig blir det ogsd min-
dre ekstraarbeid for oss — ingen opphop-
ing av sngmengder. Vi har fa klager fra
publikum.

En annen ting er at det kan vare vans-
kelig mange ganger & bedgmme ngdven-
digheten av stenging og kolonnekjgring.
Skal vegen stenges ma det ogs8 vare tving-
ende grunn for det. En vindmaler p3 fjel-
let som registrerer vindstyrken pa bestem-
te klokkeslett og dato ville vaere til god
hjelp for oss som har ansvaret med steng-
ingen, sier Mathisen til slutt.
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VALGPLAKATER
LANGS VEG

| forbindelse med kommune- og fylkes-
tingvalg til hesten har Vegdirektoratet i
brev til vegsjefene og de politiske partier
orientert om de retningslinjer og frem-
gangsmater som anbefales vegsjefene i for-
bindelse med valgplakater langs offentlig
veg.

Generelt vil det ikke bli innvilget til-
latelse til & sette opp vegplakater o.l. in-
nenfor byggegrensene ved riks- og fylkes-
veger (veglovens § 33). Byggegrensene er
30 m fra midtlinje riksveg og 12,56 m fra
midtlinje fylkesveg.

Valgplakater som settes opp innenfor
disse grenser vil bli fijernet uten varsel i
medhold av vrglovens § 36.

Instruks om dette blir gitt tjeneste-
menn i utedriften og samtlige partier i
fylket er orientert om at slikt vedtak er
gjort.

ANTALL GROVE TEKNISKE MANGLER

PA BILENE AVTAR

Den periodiske kontrollen beaerer frukter

Etter at Biltilsynet i Harstad kom inn i eget bygg og gitt muligheter til 3 drive teknisk kon-
troll under forsvarlige forhold har vi kunnet spore en betydelig bedring i den tekniske
standard i bilparken. Det er avdelingsingenigr Kristian Lind som sier dette.

— | den siste tiden for vi flyttet inn i
nybygget her, hadde vi ikke kontrollhall
til disposisjon. Og man kan jo skjgnne
hvilken kapasitet vi kunne makte & opp-
rettholde under slike forhold.

— Hvordan ligger det sd an etter disse
3 drene i nye omgivelser?

— Vi fikk jo omtrent samtidig med ny-
bygget, bestemmelsene om at person- og
varebiler eldre enn 4 ar skal inn til kon-
troll annenhvert &r. Med de nye forhold vi
nd arbeider under og at vi har fatt en egen
stilling som kjgretgykontrollgr, s& makter
vi nesten d oppfylle de nevnte kontrollene
for Harstad og narmeste omlands ved-
kommende. Og det at vi nd kan fglge ngy-

(4
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ere med er nok en medvirkende faktor til
at bilstandarden er blitt bedre.

— N3 leste vi jo nylig i avisene om stor-
aksjon fra Utrykningspolitiets og biltil-
synets side med tildels nedsldende resul-
tat?

— Ved den siste aksjonen her deltok 15
fra UP og 2 fra biltilsynet. Politiet var
plassert i distriktet, fra Kvafjord og
til Tjeldsundbrua, mens vi sto her i kon-
trollhallen og tok imot de politiet hadde
funnet mistenkelige. Det er jo gjerne biler
med ungdommelige eiere som kjgrer
rundt med diverse ekstrautstyr pamontert
og ellers kan synes litt ""blaerete’’. Ofte er
ikke manglene ved disse bilene spesielt
trafikkfarlige, det ser bare slik ut. Vel,
den aksjonen du sikter til, fant sted lgr-
dag 12. mai fra kl. 19,30 og med avslut-
ning rundt midnatt. | hallen dukket det
opp i tur og orden 26 biler etter skriftlig
pélegg fra UP. Disse ble gjenstand for full
teknisk kontroll — 2 slapp gjennom uten
pélegg — 2 ble avskiltet og resten fikk pa-
legg om & reparere diverse.

— Hvordan var dette resultatet i for-
hold til forrige storaksjon?

— Forrige stgrre aksjon, som fant sted
siste hgst, endte ogsd med 2 avskiltinger
og skilte seg ellers ikke nevneverdig fra
denne.

Tendensen er imidlertid klar nar det
gjelder kontroller ved stasjonen i Har-
stad rent generelt, antall avskiltinger og
antallet grove tekniske mangler avtar, sier
Kristian Lind til slutt.
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VEGSTASJONEN PA STORSLETT

En ny og trivelig stasjon er tatt i bruk pa Storslett. Vi har nd for Nord-Troms kunnet sam-
ie under samme tak alle de aktiviteter som hgrer til en vegstasjon og det nye er her at vi

ogsa har gitt Biltilsynet nedvendig plass.

Bygget som er fort opp i egen regi ble nok en del dyrere enn forst beregnet — 5 1/2 mill
kroner er sluttsummen. Til gjengjeld har vi fétt et bygg etter gnske og behov.

DE GAMLE LOKALITETER

Det var i tiden etter krigen at Storslett
med sin beliggenhet ble et naturlig admi-
nistrasjonssenter for vegvesenet i omra-
det. Det gamle verkstedbygget eller "'veg-
garasjen’” slik den benevnes av folk, ble
overtatt etter tyskerne i 1945.

Med sin nare plass ved allfarvegen ble
den brukt ndr noe skulle stedfestes —
nordfor veggarasjen — eller 50 m s¢r for

Leif Bruun i fyringsrommet
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— alle visste hvor veggarasjen var. Kum-
merlige har arbeidsforholdene vart her.
Forst i 1950 ble det installert fyringsan-
legg. Men alle som vet hvordan "’landvin-
den”” kan herje pd Storslett, vet ogs3 at
det skal skikkelige vegger og vinduer til
for & holde den ute. N4 skal alt rives.
Béde verkstedet, smia og kontorbygget
ved siden av, de har tjent sin tid. Bygning-
ene vil bli solgt etter anbud og revet.
.Gammelverkstedet huser ogsd mange
ting som skal auksjoneres bort. Den gam-
le stasjonen sto uforsvarlig nar veien og
trafikken. N& skal her i stedet bli rikelig
med parkeringsplasser og grgntanlegg.
“N& vil vi ha det ryddig og trivelig rundt
oss” sier vegmesteren som héper at opp-
rydding kan skje sa snart som mulig.

"NYSTASJONEN FORT OPP
| EGEN REGI
Stasjonen ruver bra med sine to etasjer —
to etasjer for kontorflpyen. Verksted-
flpyen har fatt en takhgyde som er litt
hgyere enn vanlig, her kan stgrre kraner

'med letthet tas inn. Bygget er fgrt opp i

betong og Leca.

De totale byggekostnader belgper seg
pa ca. 5 1/2 mill. kroner. Dette for en
samlet grunnflate pd 1100 kvm. Av dette
er det 910 kvm. verksted og lager, mens
kontorflpyen har en samlet gulvflate p3
375 kvm. Bygget ble pabegynt hgsten
1977 og er oppfert i egen regi. Vegmester

Almar Leirbakk som da var maskinopp-
synsmann, har vert byggeleder. Han sier:
— Vi har fatt et bygg som bade miljpmes-
sig og byggeteknisk er av hgy standard.
Hgy standard er det ogsd pa utstyret noe
biltilsynets deltakelse har bidratt med. Og
nar vi er kommet under samme tak kan vi
ogsa lettere dra fordeler av hverandres fag
kunnskaper. Oppgaven som byggeleder
har vaert interessant, men ogsd en belast-
ning — bade for meg og alle de andre av-
delinger. Uforutsette ting har dukket opp
underveis og har gitt ekstraarbeid for at
driftsplanene skulle holde.

Vi har hatt 5 mann utenfra i arbeid. El-
lers har vare verkstedfolk vaert benyttet
hele tiden. Det er klart at vi er glad det
meste er over nd og vi kan komme i nor-
malt gjenge igjen og konsentrere oss om
andre oppgaver som venter.

TIDSMESSIG KONTORFLQY
Kontorlokalene virker lyse og trivelige. |
forste etasje finner vi foruten ekspedisjo-
nen, maskinoppsynsmannens kontor. Her
er ogsa et trivelig spiserom med kjpkken-
innredning. Spiserommet har plass for vel
24 personer.

Ved inngangen til verkstedet finner vi
et prektig og stort saniterrom med flere
dusjer- og skap. | andre etasje har vegmes-
teren og de andre oppsynsmenn sine kon-
torer. | tillegg har biltilsynet her et teori-
rom og et lite kontor ved siden av. Alle
kontorer utenom anleggets to er na tatt i
bruk. Anleggsoppsynet kommer vel snart
etter.

Kontorflgpyen har ogsa gitt plass for 2
vaktrom som star klar til @ ta i mot der-
som overnatting eller hvile skulle vare
ngdvendig.

MODERNE VERKSTEDHALL
Den nye verkstedhallen er en etterlengtet
overgang fra de utrivelige lokaliteter i gam-
melgarasjen. Endel nytt utstyr er innkjopt.
Mye av det som ble benyttet i det gamle
bygget er utslitt og nyinvestering har veert
utsatt til innflyttingen. Bl.a. kan nevnes

Margit Pedersen sgrger for kommunika-
sjonene med moderne utstyr.

hydraulisk presse, spyleboremaskin og
ventilslipemaskin. — Dekkmonteringsma-
skinen er en ny tilvekst til utstyret og alt
dette vil nok bidra til gkt arbeidseffekt.

Som seg her og ber i et moderne verk-
sted har det fatt en traverskran som gar
pa tvers av hallen. For @ dempe stpyen
mellom smia og verkstedet er det satt opp
lydvegger. Likesa er det eksosavtrekk i gul-
vet. | gulvet er ellers benyttet perma-dekk
Dette er en spesialbehandling for at fett
og smuss ikke skal trekke sé fort inn. Ga-
rasje/kaldtlageret har fatt en flate pd 273
kvm. Lagerbeholdningen har tidligere
vart spredt over flere plasser, og oversik-
ten har vart s som sa. Bak bygget er det
plass til en vaskeplass. Det er ogsa tatt
hensyn til tidens knapphet pa ressurser.
Ved fyringsanlegget som er plassert i kjel-
leren er et luftrenseanlegg og den varme
luften kan gjenvinnes og vil sdledes ikke
ga til spille.

Kijeller er utgravd under en del av byg-
get og har ogsa gitt plass til et prektig rom
for fritidsaktiviteter. Rommet er pé ca.
100 kvm og lengden vil tilsi at her kan
drives med miniatyrskyting ogsa.

— Almar Leirbakk, dette bygget dekker
vel behovet for en tid fremover?

— Behovet for den nare fremtid er
dekket, men det hadde veert gnskelig med
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Nystasjonen far vi ikke riktig bilde av for de gamle bygningene er revet — Vi fir derfor
ngye oss med “‘gammelgarasjen” t.v. og “gammelsmia”,

et stprre kaltlager — eller muligheter for
utvidelse om ngdvendig. Slik bygget ligger
midt i sentrum vil senere utbygg vare
vanskelig.

Og han legger til:

— Kanskje skulle vi ogsa hatt et hybel-
hus. Selv om vi na har to vaktrom ville et
hybelhus vere til god nytte for vegkon-
torets folk og f.eks. maskinkjgrere som
har lang vei til sine bopeler.

BILTILSYNET

En av hallene er innrettet med ngdvendig
utstyr for biltilsynets kontrollarbeide.
Det er da ogsd meningen at de skal drive
kontroller minst 1 gang i m&neden. Kon-
trollhallen disponeres ellers av verkstedet.
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Det vil ogsa bli oppfert en vektbru foran
bygget. Fererkortavdelingen vil i forste
rekke ta sikte pa kontordager hver 14 dag
og da et par dager hver gang.

| statsjonens kontorlokale vil teoriprg-
ver avlegges og kandidatene vil ogsd etter
bestdtt prgve nad f& utlevert fgrerkortet
umiddelbart. Kontorass. Margit Pedersen
som begynte pa stasjonen i des. 1977 vil
i tillegg til sine andre gjgremal formidle
kontakt mellom biltilsynet og publikum.
Blant annet kan spknadsblanketter f&s her
Selve utstedelsen av fgrerkortet skjer i
Tromsg. Enkelte data m8 dog utferes her
etter bestdtt prgve og fererkortblanket-
tene lamineres.

Biltilsynets avdeling vil ogsg f& et full-
stendig fgrerkortregister og alt dette bi-
drar til en betydelig vekst i biltilsynets
virkeomréde.

ARBEIDSMILJOUTVALGET —ETT AR

Den 10. mars hadde arbeidsmiljgutvalget ettars dag i den skikkelse den nye “Lov om ar-
beidervern- og arbeidsmilj¢’’ pabyr. | et tilbakeblikk gir formannen, driftssjef Bjgrn Stens-
li medlemmene i AMU anerkjennelse for sin engasjerte og positive holdning. Dette har bl.
a. bidratt til at AMU har kommet godt ut, serlig nar det gjelder arbeidsplassundersgkels-
ene som ogsa har vakt interesse utenfor vart eget fylke.

Og selv om vi kan lese det meste i proto-
kollene fra AMU, si& ¢nsker formannen
her 8 komme med disse tilleggsbetraktnin-
ger:

— Det er nd ogsa litt over ett ar siden
svaert mange av oss satt sammen pa kurs i
en 4—5 dager, skumleste i de 9 heftene og
diskuterte friskt om verne- og miljgspgrs-
mél. Kan jeg pd denne maten fa noen
"utpd” og ta opp igjen diskusjonen, saer
det riktig bra!

SAMMENSETNING

Vart arbeidsmiljputvalg ble altsa sa lite
som det var anledning til 4 ha det: 6 med-
lemmer med stemmerett, og i tillegg kom-
mer da vernelederen. | utvalget har vi vel
bare sett fordeler ved at vi ikke er fler.
Det blir nok taletid for alle uten at for-
mannen behgver 8 bruke ""klubba’. Jeg
har nd ogsa inntrykk av at innleggene er
noksa jevnt fordelt bade i lengde og an-
tall!

Da utvalget ble sammensatt, var det
ofret en god del omtanke pa & fa en bre-
dest mulig representasjon med det lille an-
tall medlemmer. Takket veere forstaelse
og smidighet fra alle organisasjoner og av-
delinger, tror jeg at vi har vart riktig hel-
dige pd den maéten og fatt frem et riktig
godt ""tverrsnitt’’ av etaten. Det tjener
ikke minst "“Arbeidsmandsforbundet’” til
stor are at de lot kontorsiden var slippe

til, men s& greier de seg na selvsagt godt
med Martin Rognli og Hans Takgy!

Selvsagt skulle vi gjerne hatt med folk
fra Biltilsynet og ikke minst representan-
ter fra "'spinnesiden’’, men de er da ikke
mange nok, og vi far tro at de nok vet a
gjere seg gjeldende likevel!

N3, vi skal kanskje ikke ta for lett pd
biltilsynet og kontorsiden i denne start-

~ fasen, for det er med hensyn til disse

gruppene at Arbeidsmiljgutvalget har fatt
nye oppgaver i forhold til Verne-og miljp-
utvalget, som bare befattet seg med ute-
driften.

— Men bade kontorsiden og Biltilsy-
net er godt tjent med Arne C. Olsen som

" representant, da han har god kontakt med
-de fleste, Det er klart at mange av de

spgrsmalene vi har holdt pa med i Arbeids
miljputvalget er '"gjengangere’’ fra verne-
og miljputvalget: bedriftshelsetjenesten,
omplasseringssaker, skademeldinger, yr-
kesskadestatistikk og f@rstehjelpskurs.

ARBEIDSMILJPKARTLEGGING
Jeg tror det var arbeidet med kartlegging
av arbeidsmiljget som fgrte med seg den
stprste endringen i utvalgsarbeidet. Allere-
de pa det andre mgtet i arbeidsmiljgutval-
get ble det bestemt at arbeidsmiljgkartleg-
ging skulle settes i gang. Den skulle skje
pa verkstedene vare (unntatt de som var

19



under ombygging) og p4& biltilsynsstasjon-
ene. Dessuten skulle vi ta med et vedlike-
holdsomrade, omrdde 2. Maten kartleg-
gingen skulle gjgres pa var som vi hadde
laert pa kurs’, uten noe mer om og men!

Kartleggingen ble vel i det vesentlige
utfert i Ippet av ettersommeren, og en del
av de manglene som ble listet opp, ble
nok rettet opp ganske snart.

Arbeidsmiljputvalget brukte mye tid og
krefter pa & g& gjennom og fatte vedtak
om innstillingen om "“Organisering av ver-
ne- og miljgtjenesten i vegvesenet’’ utover
ettersommeren og hgsten. Derfor ble be-
handlingen av resultatene fra arbeidsmiljg-
kartleggingen utsatt. Under mgte p§ Stor-
slett i november ble det reist noksa sterk
kritikk fra enkelte av utvalgsmedlemmene
for at det tok s& lang tid fra kartlegging til
behandling i AMU, og representantene
Ingolf Moan og Ernst Hansen (fra ledels-
ens side!) ba om forsert behandling. Det
var ellers full enighet om at kartleggingen
var nyttig, og at den var metodisk riktig
lagt opp.

Takket vare det friske initiativet fra
Moan og Hansen ble det s3 fart i behand-
lingen av kartleggingen, og bare noen 4
uker senere vedtok utvalget ganske klare
innstillinger om hvor og ndr de kartlagte
manglene skulle rettes.

Jeg har inntrykk av at utvalgene i de
forskjellige fylkene er noks3 interessert i

- Bruk
bil-
beltet

llé
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a fglge med i hva som skjer i andre fylker,
og vart “gjennombrudd’’ er visst blitt lagt
merke til i flere fylker. Vernelederen har i
hvert fall fatt flere spgrsmal om hvordan
vi har lagt opp kartleggingen hos oss.
Noen fylker har nok tenkt ganske grundig
giennom hvordan en arbeidsmiljpkartleg-
ging skal gjennomfgres. og enda grundig-
ere hvordan handlingsprogrammet for ar-
beidsmiljgutvalget skal vare.

Vi har imidlertid gatt trgstig videre
med arbeidsmiljpkartlegging i vedlike-
holdsomrade nr. 1 og anleggsomrade nr. 1
etter at et par fylkesveganlegg pd Senja
var behandlet. Senere er det ogsd gjort
kartlegging i anleggsomrdde nr. 4 (Finns-
nes—Se¢rreisa). Det ble ikke noe sted lagt
merke til noe forhold som ikke lot seg
ordne forholdsvis greit.

Etter forslag fra Moan deltar det en
representant fra bade arbeidsledersiden og
arbeidstakersiden i AMU i kartleggingen,
sammen med den lokale arbeidsledelsen,
verneombudet og vernelederen. P§ denne
méten gar det greit nr resultatet kommer
til behandling i utvalget.

Det er meningen at vi skal g& gjennom
samtlige anleggs- og vedlikeholdsomr&der
pa denne miten, og det bgr kunne gjen-
nomfgres i lppet av 1979,

HANDLINGSPROGRAM
Utvalget hadde "'handlingsprogram’ p3
sakslista pd et av de aller forste mgtene,
men gikk ikke inn for & utforme et utfer-
lig handlingsprogram i oppstartingsfasen.
Jeg tror det var en fornuftig beslutning
som ble gjort da, men det er klart at det
ikke ma ga for lang tid for det blir satt
opp et handlingsprogram. Riktig nok vil
den gkonomiske situasjonen i landet 3§

noksd stor innvirkning pa fremdriften i -

verne- og miljparbeidet. Uansett utvikling
tror jeg vi vil kunne ha stor nytte av et
program for arbeidet pd dette viktige om-
rédet. men det m& vare et jordnart, gjen-
nomtenkt program, der det blir lagt mer
vekt pd rekkefplgen av tiltakene enn p
tidspunktet for gjennomfgringen av det
enkelte tiltak.

i

Arbeidsplassunderspkelser er kommet godt i gang. Vernelederen er her med blokka pé et

bruanlegg.

21



VI BYGGER 25 BRUER | AR

Bruprogrammet for 1979 viser en ganske omfattende virksomhet. — Vi skal gjgre ferdig
17 bruer mens ytterligere 8 vil fortsatt vaere under bygging eller vaere pébegynt ved arets

utgang.

De langt fleste bruene er ombygging av eldre bruer — av bruer i nye veglinjer er det 5.
Vi finner bruanleggene over det ganske fylke. Det som ruver mest er nok Sgrstraumen

bru som vi stadig omtaler her i bladet — ogs& denne gang.

Men ogsé en rekke andre viktige bruer stdr pd programmet i ar. Nedenfor gjengir vi de
som vi har funnet plass til i & og vi angir byggetiden og restkostnad i tusen kroner pr. 1.

januar i ar.

E 6 Sagelv, Balsfjord mai—sept. 275
EG6 Russenes, Balsfjord pabeg. okt. 420
E6 Heggelia, Malselv (undergang) mai—juni 290
Rv 6 S¢rstraumen, Kvan. hele dret 18.200
Rv 6 Smisteinan, Kvan. juni—sept. 200
Rv 6 Lakselv, Kvan. pébeg. okt. 250
E 78 Hungeren, Tromso hele aret 2.200
Rv 83 Stortanen, Harstad jan. 100
Rv 83 Skolevegen, Harstad (overgang) pabeg. nov. 500
Rv 83 Slottet, Harstad april—juli 715
Rv 84 Bjgrkebakk, Dyrgy april —juni 110
Rv 84 (@vre Brgstad, Dyroy jan.—okt. 1.170
Rv 825 Tjuvskjeer, Gratangen aug. — okt. 270
Rv 825 Laberg, Gratangen pabeg. okt. planendring
Rv 850 Vikelandselv |1, Kvafj. jan. — sept. 1.200
Rv 860 Stengselvelv, Trangy jan. — april 230
Rv 861 Kvannas, Lenvik pabeg. okt. 550
Rv 862 Skavelva, Tromsg jan. — april 500
Rv 862 Nordelva, Tromsg pabeg. nov. 500
Rv 862 Sgrelva, Tromsg april—juli 500
Fv 293 Fugldalselva, Tromsg jan. — juni 630
Fv 241 Kaperskaret, Trangy aug. — sept. 180
Fv 345 Sandelv, Nordreisa jan. — juni 450
Fv 265 Rossfjordstraumen, Lenvik jan. — okt. 1.500

Betongkulvert og betongplatebru er de vanligste konstruksjonene, men vi bygger ogsd
bruer med betongbjelker og stalrg¢r foruten de stgrre hvor vi benytter oss av forspent be-
tong og betongpilarer.

Tilsammen vil det g& med 21—22 mill. kroner i &r for & oppfylle bruprogrammet. Sgr-
straumen bru vil dra avgarde med omtrent halvparten av dette.
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Her stpypes — Sandelv, fylkesveg ved Oksfjordvatnet.
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Til venstre: Stort og spesielt kranutstyr til
stor bru over lita elv — Vikelandselv 1] rv
850 i Kvaefjord. Over: Irvin Dahl — bru-
bas pé& Vikelandselv 1. Under:Georg Gun-
dersen med fint sagutstyr ved Stengsels-
elv rv 860 pa Senja.

GLEDELIG

TRAFIKKULYKKESUTVIKLING

Mens det i mars maned 1978 omkom 6 personer i trafikkulykker her i Troms fylke var
det ingen i ar som led samme skjebne. Og denne gledelige tendensen har holdt seg hittil

dette kvartalet.

Dette er tall Statistisk Sentralbyra har pre-
sentert i et av sine ukehefter nylig. Selv
om det er alt for tidlig 8 sla fast at dette
er begynnelsen pa en varig utvikling, skul-
le vi gjerne visst hvilke faktorer som har
gitt oss disse gledelige tallene, men det er
nok forhold vi neppe klarer & fa full over-
sikt over.

Vi har innenfor ulike sektorer av tra-
fikksikkerhetsarbeidet iverksatt en del til-
tak og medvirkende til den gunstige ut-
vikling er nok

— bygging av gang- /sykkelveger og buss-
lommer

— trygging av vegkryss

— okt trafikkovervaking

— bedre trafikkopplaering

— ¢kt materiellkontroll

for & nevne noen.

La oss heller ikke glemme at vegforhold-
ene denne vinteren har veert gode, det be-
tyr en hel del, sarlig for urutinerte sjafg-
rer.

Altsa fasit for mars méned i r — 8 tra-
fikkulykker med personskade, i disse ble
13 personer skadde = altfor mange ulyk-
ker og altfor mange skadde — men, hel-
digvis ingen drepte.

Kanskje flere brukte bilbelte?
Javisst — for det er jo pdbudt!

_i ar — for tidsrommet januar—mars i ar er det drept 4 personer — i fjor var det hele 10 i

VI GRATULERER

Med 60 ar
Arne Gundersen, 9382 Hamn i Senja 2/5
Pernille Markussen, 9446 Grovfj. 15/5

Age Boberg, 9090 Burfjord 30/5

Birger Mikalsen, Kjosen,

9060 Lyngseidet 17/6
Med 50 &r

Ingvart Sommerlund,

Bjgrneygt. 5, Tromsg 14/5

Arne Dahl,

I. Walnumsv. 11, Tromsdalen 2/6

Johs. Kvammen, 9220 Moen i M. 10/6
Helene Kristiansen,
Kvesmenes, 9046 Oteren 14/6
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VETERANER
GAR AV

; En rekke av vare tjenestemenn har i den
senere tid tradt tilbake etter oppnédd al-
dersgrense, noen av helbredsgrunner.

Den 22. og 23. mai i ar fikk vi samlet

] en del av disse til en liten avskjedstilstel-

i ling i Nordkjosbotn for de fra Tromsg,

Lyngen og Balsfjord-omradet og en tilsvar-

i ende sammenkomst i Gratangen for de fra
dette og Bardu-/Salangen-omréadet.

o
o
sy
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| Nordkjosbotn kunne vi gi honner til:

-

Justin Edvardsen, Ersfjordbotn
Hedly Richardsen, Kvalpysletta
Ivar Olsen, Straumsbukta

Bjarne Johannesen, Ramfjordbotn
Alfon Isaksen, Storsteinnes
Nelkvist Karlsen, Jegervatn

Arne Johnsen, Meistervik

i T Georg Stenvold, @verbygd

Wi ) Alfon Johnsen, Malangseidet.

og i Gratangen til:
Magnar Thomassen, Tennevoll
Kére Hansen, Gratangsbotn
Arthur Berg, Tennevoll
Hans Sather, Bardu
Toralf Johnsen, Gratansbotn

$xid i&‘gi

| billedmontasjen ser vi vegsjefen overrek-
ke gaver pverst til venstre til Arthur Berg
og under Toralf Johnsen, nede til hoyre
til Georg Stenvold. Ektefellene ble heller
ikke glemt — her blomster til Gunda Karl-

sen fra Jegervatn.




VERNEPRAT

SIKKERHETSREGLER/INSTRUKSER

FOR ARBEID | MASSETAK/STEINBRUDD

Etter inspeksjoner og ved meldinger fra bl.a. verneombud viser det seg at ikke alle masse-
tak som vegvesenet benytter fyller kravene til Arbeidstilsynets rundskriv nr. 111, samt
vegvesenets instrukser for arbeid i steinbrudd m.v. Vegdirektoratet har i melding nr. 440/
71 tatt opp dette problemet, hvor de blant annet sier:

"En finner det riktig 8 minne om at det under arbeider i grus- og sandtak m3 legges
stor vekt pa & redusere risikoen for uhell. En vil be om at vegkontorene forsikrer seg om

at alle grus- og sandtak som benyttes av vegvesenet eller dets entreprengrer innen fylket,

er i samsvar med gjeldende forskrifter’.

Pa bakgrunn av dette, og at vi ved inspek-
sjoner siste ar har gatt til stenging av grus-
tak av sikkerhetsmessige grunner, vil vi
igien minne om gjeldende retningslinjer/
instrukser,

Arbeidstilsynets rundskriv sier bl.a.:

INNGJERDING
Grus- og sandtak som ligger slik til at det
oppstar fare for folk og fe, skal vaere inn-
gjerdet langs toppen av stuffen i sikker av-
stand fra denne.

RENSKING LANGS TOPPEN

AV STUFFEN
Terrenget langs toppen av stuffen skal i
en bredde av minst 3 m, avpasset etter
skrdningens hgyde og massenes art og sta-
bilitet, alltid holdes rensket for traer, stub-
ber, rgtter, matjord og stgrre steiner. Dis-
se ma skyves inn pa det tilgrensede omra-
de og fjernes derfra. Hvis renskingen ikke
kan foretas under vinterdrift, skal den ut-
fores i sa stor bredde fgr telen setter inn
at videre rensk i lppet av vinteren er
ungdvendig.

TILTAK MOT RAS

Arbeidet skal hele tiden vere slik ordnet
og tilrettelagt at det ikke kan inntreffe
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farlige ras. Under uttaking av masser ma
ikke stuffen gjgres for bratt. Ved vurder-
ing av dette méa det tas hensyn til masse-
nes art, stabilitet, lagdeling, telelgsning,
fuktighet og uttgrking etter sterk nedber.
P& arbeidsplasser med manuell drift og
stor hpyde ma uttakingen ordnes slik at
det arbeides i avsatser. Avsatshgyden og
bredden bestemmes etter massenes art,
lagdeling m.v. samt etter de stedlige ar-
beidsforhold.

Lange inndrifter i bunnen, hvorved det
dannes stuffer med steile sider som ved
f.eks. rystelser, regn, tining o.l. kan rase
ned ukontrollert skal ikke forekomme.

RENSKING | STUFFEN

Rensearbeid ma som regel utfgres oven-
fra, og de som utfgrer arbeidet skal bru-
ke sikkerhetsbelte og tau, forsvarlig fes-
tet og strammet til nedsldtt pel i fast
grunn i terrenget innenfor toppen av stuf-
fen. Framst&ende rullesteiner, kvabblag
o.l. m& tas ned fgr det foreligger mulighet
for ras. Det ma alltid kontrolleres at stuf-
fen er sikker fra foten og opp til topp.

Hay stuff i massetak

Overheng skal fjernes fgr uttakingen
begynner — om ngdvendig ved sprengning
Arbeid wunder overheng skal ikke fore-
komme. Renskearbeid av stgrre omfang
skal utfgres under tilsyn av minst 2 mann.

AVBRUTT ELLER
UREGELMESSIG DRIFT
Ved avbrutt drift ma arbeidsplassen ikke
forlates fgr det er foretatt rensking for &
forebygge ras. Ved gjenopptatt drift, eller
hvor drift foregar til ubestemte tider, skal
toppen av stuffen og stuffens stabilitet

alltid kontrolleres og renskes for uttak
settes i gang.

Alle massetak m§ sikres tilstrekkelig for
disse forlates. Dette skal kunne kontrol-
leres av bl.a. verneombuc~t i omradet,

Videre gjengis instruks for arbeid i
steinbrudd og fjellskjeringer:

"] samband med at det har vart flere

alvorlige arbeidsulykker ved arbeid i stein-
brudd og fjellskjeeringer vil det vaere ngd-
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vendig at arbeidet skjer i samsvar med
felgende retningslinjer:

1. Etter hver salve skal rensking for-
trinnsvis planlegges av oppsynsmann
i samrad med skytebas, s& fremt ikke
denne planlegging er delegert til sky-
tebasen.

2. Rensking mé foretas ovenfra og utfg-
res med den stgrste aktpagivenhet.

3. Det ma ikke oppstartes arbeid under
og ved en pallevegg etter en salve fgr
renskearbeid er utfg¢rt. Der forhold-
ene krever det, ma det nyttes spesiel-
le renskespett.

4. Pallevegghgyder i steinbrudd ma
helst ikke overstige 12,0 meter og
aldri 16,0 meter.

5. Der vegghgyden er over 2,5 meter,
skal den som rensker, fortrinnsvis
skytebasen, om ngdvendig vare fast-
bundet i tau til sikkerhetsbelte, og
tauet skal holdes passe stramt av en
mann oppe pa toppen. Denne skal ha
anledning til raskt & kunne sl hold
f.eks. ved nedfelt bolt e.l. Er brud-
det hgyt, skal 2 mann holde tauet, og
det ma vare god kontakt mellom den
som rensker bruddet og de som hol-
der tauet. | en relativt fast fjellvegg
med tilsynelatende sma gjenhengende
stein kan rensking ogsa utfgres med
lange spesielle renskespett fra topp av
utskutt salve, stativ eller shovelskuff.

6. Anleggets gvrige arbeidere skal veere
tilstrekkelig varslet nar rensking og
riving pagar.

7. Néar bomming i utskutt salve eller ur
skal gjennomferes, skal disse regler
ogsa felges dersom helningen er brat-
tere enn 1:1 1/2 (helningsvinkel stgr-
re enn 35 grader). Ved slakkere hel-
ning kan bomming ogsa foretas ne-
denfra, men under den stgrste aktpa-
givenhet.
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8. Ved pallesprengning skal brukes pre-
splitt eller sa liten hullavstand av veg-
gen blir sa rensprengt som mulig, og
at renskearbeidet derved blir redusert
til et minimum.

9. Ved rensking av stuff eller vegg kan
gjerne partier som nds med maskin
renskes ved hjelp av disse ndr de gvre
partier fgrst er rensket pa vanlig méate
og dersom vedkommende maskin har
sd stor avstand fra stuff til fgrerplass
at nedfallende stein ikke kan ng fgre-
ren.

10. Det vises ogsa til gjeldende ""Regler
for bruk av sprengstoff’ hvor det bl.a.
er bestemt at alt overhengende fijell
skal brytes ned sa snart som mulig.
Er forholdene s&rlig vanskelige, skal
dette arbeidet ledes av vedkommende
formann eller den som har foretatt
sprengningsarbeidet.

11. Det skal nyttes godkjente hjelmer og
vernestgvler ved arbeid i skjaringer
og brudd. Oppsynsmannen plikter a
pase at bestemmelsene fglges og fjer-
ne arbeidere fra anlegg dersom disse
ikke overholder bestemmelsene.

12. Oppsynsmannen er ansvarlig for at
denne instruks utleveres arbeidslaget
eller sldes opp pa arbeidsplassen, og
at det pa arbeidsplassen forefinnes
ngdvendig tau og renskespett, slings
av hensiktsmessig type samt foreskre-
vet verneutstyr.

Vernetiltakene ma settes i verk omgaende
og ngdvendig materiell ma anskaffes og
bringes fram til arbeidsstedene’.

Det bes om at ovennevnte retningslinjer
overholdes slik at uhell ikke oppstér pa
grunn av manglende sikring eller vernetil-
tak.

VERNELEDEREN.

VI ER ALLE VORDENDE PENSJONISTER

Alt dette maset om trim!

Man ma da fa lov til & slappe av i lenestolen med en god bok, eller sette seg ned
med frimerkesamlingen nar man endelig har fatt ordentlig tid til & gjgre

det man har hatt lyst til gjennom et langt liv!

Gjerne for oss! Men den mentale og fysiske helse henger ngye sammen,
og en god fysisk helse er en viktig forutsetning for & kunne dyrke sine andre

interesser.

Det er ikke s& mye mosjon som skal til, men et kvarters tid om dagen bgr du ofre.
En rask tur i frisk luft hver dag kan gi deg bade ekstra ar til livet

og ekstra liv til arene!

T e sy
——EE
-
4

\

Hos hver pike og hver gutt

er behovet absolutt:

Kropp og muskler trenger trening,
Lgp og sprang og kast og hopp
hele dagen — uten stopp —

er for barna livets mening.

Senere sd blir dessverre
timene til trimming feerre.
Du blir gift, og ektefellen,
barn og TV fyller kvelden.
Eneste mosjonsforspket
blir en luftetur i stroket.

Resultatet? Rett og slett:
Dérlig pust og mye fett.
Kroppen har du glemt & passe.
Ganske enkelt: Falt av lasset.

e B
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Fratredelse i utedriften

Ingbert Mathisen, Evenskjer 1/7-79
Enok Endersen, Grovfjord 1/5-79
Andor Henriksen, Grovfjord 1/6-79

Tiltredelse i utedriften

Guttorm Henriksen er ansatt som vegmes-
ter i vedlikeholdsomrade 5, Storsteinnes
etter Helge Lundberg, som fratrer ved
oppnéadd aldersgrense.

| omréade 6, Tromsdalen er Henry Strand
ansatt som vegmester etter Asbjprn Han-
sen, som fratrer ved oppnadd pensjons-
alder.

Inge lversen er ansatt som vegmester i
vedlikeholdsomrade 9, Tromsdalen.

Bjernar Flatebg vil tiltre som oppsyns-
mann i vedlikeholdsomréde 6, 13. august
d.a.

Arild Teigen vil tiltre i vedlikeholdsar-
beidet fra 1. august d.a.

Tiltredelse vegkontoret

Gunn-Karin Eriksen er ansatt som tegne-
assistent fra 23/4-79.

Anton Bavre er ansatt som avd.ing
ved planavdelingen og vil tiltre 16. juli d.a
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MED "BILLIGST OG BEST” SOM MOTTO

Liten seksjon med store oppgaver

Vi kjgpte varer og materiell for 60 mill. kroner i 1978. Kan vi s& oppna rabatter er det
klart at det er betydelige gevinster 3 hente — gevinster som kommer vegarbeidsdriften til
gode. Ramme- og rabattavtalene er na godt innarbeidet og til gjensidig nytte for bruker og

selger.

Og det er innkjppsseksjonen var som har
ansvaret for innkjgpene na, i motsetning
til tidligere da dette var tillagt de enkelt
driftsledere. Innkjgpsseksjonen, med en
stab pa bare 2 mann skal fremskaffe det
ngdvendige materiell i riktig mengde til
rett tid fra pélitelige leverandgrer til
lavest mulig pris.

Seksjonen som sadan er forholdsvis ny
i organisasjonsme@nstret innen vegvesenet.
Her hos oss ble innkjgps- og lagerordnin-
gen iverksatt fra 1. desember 1973 etter
inngdende samtaler mellom Vegdirektora-
tet og vegsjefen. Det fgrste fylke i landet
som i 1971 startet opp med en organisert
innkjgpsseksjon var Rogaland.

Tidligere var det som nevnt de forskjel-
lige avdelinger og oppsynsmenn rundt om
i fylket som blant sine mangeartede op-
gaver ogsa besgrget innkjgpene. N& er
driftspersonalet avlastet og hensikten med
denne sentralisering var ogsd & oppna en
mer faglig spesialisering i innkjgpsarbeidet

Materialforsyningen er i likhet med an-
nen virksomhet i staten underlagt regler
og bestemmelser og det er ogsa innkjgps-
seksjonens oppgave & holde seg ajour med
de forskjellige forskrifter som gjelder for
statens anskaffelsesvirksomhet.

De to hos oss som star for dette er fors-
tesekretaer Steinar Norum og adm. sekre-
taer Per Nilsen. Norum er en av "'veteran-
ene’’ pa kontoret, fra 1959 pa maskinav-
delingen og fikk da ogsa i 1973 oppdraget
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3 bygge opp innkjgpsseksjonen. Fra 1975
fikk han assistanse av Per Nilsen.

Seksjonen er forgvrig underlagt drifts-
sjefen.

— Steinar Norum, var det vanskelighe-
ter i startfasen?

— Litt usikkerhet om det nye oppleg-
get var det nok. Men i programmet for
innfgringen inngikk informasjonsmgter
for avdelingsledere og alle oppsynsmenn
rundt om i fylket. Her ble opplegget gjen-
nomgatt og diskutert. Blant annet ble le-
verandgrregister satt opp i samrdd med
oppsynsmenn. | grunnen foretas innkjgp-
ene i distriktet i stor utstrekning p& sam-
me mate som tidligere. Den forandring
som har skjedd er at det er opprettet ram-
meavtaler pd betongvarer, pris- og rabatt-
avtaler pa trematerialer m.v. og innkjgp-
ene foretas hos lokale leverandgrer innen
fylke til fastsatte priser.

— Hva menes egentlig med rammeav-
taler/pris- og rabattavtaler?

— Med rammeavtale mener vi en avtale
som bygger pa faste priser for spesifiserte
varer over et bestemt tidsrom. Som oftest
gar vare avtaler over et &r og fornyes auto-
matisk om intet annet er avtalt. Gjensidig
oppsigelse er ellers 3 maneder. Pris- og ra-
battavtaler er avtale om faste rabatter et-
ter gjeldende prislister.

Og Norum fortsetter.

— Farre leverandgrer gir ogsd farre
fakturaer, som b&de vegvesenet og leve-

™~

Innkjopsstaben — Per Nilsen, staende
og Steinar Norum.

randgrer sparer behandlingskostnader p3.
F.eks. hadde vi i 1978 254 farre faktu-
raer pa belgp under 200 kr. enn &ret for.

Utenom ramme- og rabattavtaler inn-
hentes tilbud, — varer som ikke er daglige
forbruksvarer, f.eks. armeringsjern, korru-
gerte vegror, metallrgr, elektriske artikler
— for @ nevne noen.

Nar innkjgpene av varene blir av en viss
stprrelsesorden er besparelser pd 5—10 %
av meget stor betydning. Skal man oppna
planmessige og rasjonelle innkjgpp m& be-
hovene for varer i alle omréder innen fyl-
ket sees under ett. Ved & samle innkjgp-
ene kommer man opp i stgrre mengder og
dermed oppndr man stgrre rabatter hos
leverandgrene.

— Vi vet at dere er mye opptatt over
telefon, men har stort sett fa besoken-
de, — stemmer det?

— Enkelte firma oppsgker oss. mest
nar nye produkter er kommet pa& mar-
kedet. Det tas da kontakt med driftsav-
delingen for produktinformasjon og er in-
teressen til stede og det blir bestilling,
kommer vi inn i bilde. Eller det skjer i
omvendt rekkefplge.

Avtaler blir helst foretatt skriftlig.

Vi er et bindeledd og er serviceorgan
for bruker og selger.

Innkjppsseksjonen har ogsa ansvaret
med lagerordningen.

Hovedlageret pa vegsentralen i Nord-
kjosbotn fgrer varer som det erfarings-
messig er lang leveringstid pa.

Innkjgpene her foretas av lagerfor-
mann, innkjppsseksjonen og tildels ogsa
verksmesteren. Hva som skal |legges pa la-
ger vurderes fortlppende i samarbeide
med driftsavdelingene. Det tas sikte paa
holde lagerbeholdningen lavest mulig og
heller benytte seg av lokale leverandgrers
lager.

Vi fgrer kontroll med beholdningen
ved hjelp av EDB-lagerlister for & ha over-
sikt til enhver tid. For systemet er det av-
gjprende at varene er pafert riktig num-
mer slik at listene ikke gir et skjevt bilde,
slutter Norum,

Vi spurte ogsd en representant for
brukerne om ordningen med egen inn-
kjppsseksjon.

Overingenigr Thor Jakobsen p& anleggs-
avdelingen har ogsé erfaring med ordnin-
gen i "‘gamle dager’’. Han sier:

— Sentralisert innkjgpsordning er langt
mer & foretrekke enn den tidligere ord-
ning. Det gir pkonomiske og tidsbesparen-
de fordeler. Vi slipper ukontrollerte hen-
vendelser og telefoner fra leverandgrer.
En tid hadde vi dog foglelse av at vare le-
veranderer var blitt oss litt for fjerne. Der-
for fant vi det hensiktsmessig & jevnlig in-
vitere de aktuelle firma til vére driftsmeg-
ter. Da far vi alle orientering om produk-
ter og leveranseforhold. Det er en Igsning
som tilfredsstiller alle parter.
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HVA GJOR DU NA, PENSJONIST?

Skjulte anlegg som kunstner, jeg? — Nei, de ma i sa fall vare godt innpakket, slegga er den
eneste bakgrunnen. — Vel jeg skal innromme at jeg likte godt a tegne i ungdomsarene.
Men det er ikke kunst jeg driver med nd — tidsfordriv, er det, slar Helge Martinsen (74) fra

Andorja fast.

Vi finner ham i en leilighet i Gangsas ved
Harstad, hos en datter, og der opererer
han daglig som kokk. Det er han som sgr-
ger for @ ha middagen klar for den gvrige
familie nar de kommer etter endt arbeids-
dag.

Men forst har Martinsen 3 dager i uken
tilbragt mange timer i Rede Kors’ aktivi-
tetssenter inne i sentrum av Harstad. Dit
spaserer han bade fram og tilbake, er vaeret
for dérlig blir han heller hjemme, ingen
biling nei, spaserturen er en del av dagen
hans.

Vi har sett noen av gjenstandene og
bildene Martinsen har laget og kunstner-
blod ma det da vere i arene — eller hva
sier du?

— Jeg har aldri befattet meg med slikt
arbeide for. Alt dette jeg gjgr pa aktivi-
tetssentret har jeg laert etter at jeg ble
pensjonist. Men dette at jeg en gang i ti-
den likte & tegne, tyder vel kanskje pa at
jeg ikke har veert helt blottet for anlegg i
denne retning. Vi far en viss undervisning
pd sentret og sa har jeg studert en del ar-
beider som andre har utfert.

— Her er jo arbeider som ogsa krever
stor ngyaktighet, pd sentret er du vel ikke
alene, du blir ikke forstyrret?

— Na&r vi arbeider, er vi alle s& intens
opptatt med vart, at akkurat det med for-
styrrelse ikke er noe problem. Til gjen-
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gjeld har vi jo det trivelig sammen nar vi
tar pauser og slikt. Det er ogsd sammen-
komster av hyggekarakter, bl.a. hadde
vi julebord pa restaurant, 100 deltakere,
og her ble det dans, fin trim det.

— Dissse gjenstandene, bildene og an-
net dere lager, selges noe av dette?

— Det holdes en arlig utstilling, hvor
en god del blir lagt fram til salg. Ellers
ma vi betale de materialene vi forbruker,

Helge Martinsen nevnte slegga som
eneste bakgrunn for sine interesser i dag,
men vi vil nevne at Martinsen har et allsi-
dig liv bak seg, hgr bare —

fisker, bade Lofoten, Finnmark, bank-

ene Bjgrngya/Spitsbergen, sildesnurper

Vestlandet, kokk, fyrbgter
og likevel tid til 32 &r i vegvesenet, Her
ma han vel hgre til blant de som har satt
rekorder — 16—17 ar pd samme anlegg.
Og det var pa anlegget Stremmen — Gryl-
lefjord — Torsken hvor vi i dag kan beun-
dre den hgye muren i stigningen opp til
Torskenskaret — den er nemlig hans verk.

— Og du synes fortsatt & holde deg i fin
form, oppskriften?

— Daglig mosjon og et glass bokgl!

Kunstner eller ikke — Helge Martinsen
med noen av sine produkter — et lite bord
med plate av sma steiner, et relieff og en
figur i kobberplate.

NORGES VEL MEDALJE FOR

LANG OG TRO TJENESTE

Det har vert stilt en del spgrsmél om
hvorfor aldri vegvesenets tjenestemenn
oppnar medalje fra Norges Vel for lang og
tro tjeneste.

Vegdirektoratet har derfor innhentet
opplysninger om betingelsene for a8 kunne
oppna denne medaljen. Vi gjengir neden-
for et utdrag av statuttene som er utarbei-
det av Kgl. Selskap for Norges Vel og ved-
tatt s sent som 11. desember 1978:

Medaljen for lang og tro tjeneste er en
paskjgnnelse til arbeidstakere i privat
virksomhet.

Medaljen kan ogsé tildeles arbeidstak-
ere i virksomhet med offentlige eierin-

teresser safremt vedkommende arbeidsta-
ker er tilsatt pa vilkar tilsvarende de som
er vanlige i privat virksomhet.

Folgende kan ikke under noen omsten-
dighet tildeles Medaljen for lang og tro
tjieneste:

— arbeidstakere som omfattes av lov av

10. juli 1977 om statens tjenestemenn
— arbeidstakere i statlig forvaltning og i

statlige forvaltningsbedrifter,

— offentlig tilsatt undervisningspersonale

— arbeidstakere som er embetsmenn

— arbeidstakere som er tilsatt i kom-
munal, interkommunal og/eller fylkes-
kommunal virksomhet'’.

35



HUSBONDANSVARET

Privatbilister driver mye uvettig kjgring forbi vare maskiner som er i arbeid pa vegen. Kan-
skje burde vegvesenet derfor prove flere erstatningssaker for retten — skriver administra-
sjonssjef Einar Skagen i denne artikkelen, men fgyer til en appell til vire folk om 3 vise lo-
jalitet og ansvar bade overfor andre mennesker og overfor vért eget materiell.

Den pussige betegnelsen, husbondeansva-
ret, skriver seg fra Kong Christian den
Femtes Norske Lov av 1687, NL 3-21-2:
"End giver Husbond sin Tiener, eller an-
den, Fuldmakt paa sine Vegne at forrette
noget, da ber Husbonden selv at svare til
hva derudi forseis af de som han Fuld-
makt givet haver, og af hannem igien s¢ge
Opretning"’.

Denne bestemmelse er na avlgst av Lov
om skadeserstatning av 13. juni 1969.
hvor det i Kap. 2: Det offentliges og an-
dre arbeidsgiveres ansvar m.v. § 2-T.1 he-
ter: "Arbeidsgiver svarer for skade som
voldes forsettlig eller uaktsomt under ar-
beidstakers utfgring av arbeid eller verv
for arbeidsgiveren’. Har man slgyfet hva
Christian den Femte fgyet til: — — og af
hannem igien sgge Opretning’’?

Anei, det kommer i lovens § 2-3: "Den
som er blitt ansvarlig for arbeidstaker et-
ter § 2-1, kan kreve dekning av ham for s&
vidt det finnes rimelig under hensyn til
utvist adfaerd, gkonomisk evne, arbeidsta-
kers stilling og forholdene forgvrig”.

SP@ORSMAL OM REGRESS
Det var denne bestemmelse som |3 til
grunn for at Finansdepartementet for en
tid siden reiste spgrsmalet bl.a. overfor
vegvesenet om a gjgre regress gjeldende
overfor vegvesenets sjafgrer og maskin-
fgrere der forholdene syntes dette rime-

lig. Man ma ga ut fra at deoartementei
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hadde funnet antall arlige skadesaker og
erstatningssummer s& foruroligende, at
det mente regress mot sjdfgrer kunne ha
en preventiv virkning for stgrre aktsom-
het i utedriften.

Som vi vet tok Samferdselsdepartemen-
tet, vegvesenets Hovedsamarbeidsutvalg
og fylkenes samarbeidsutvalg avstand fra
Finansdepartementets foler. Vegdirekto-
ratet viste til den fulgte praksis, at regress
kun hadde vart vurdert overfor egen sja-
for i tilfeller hvor det har foreligget grov
uaktsomhet.

Dette standpunkt er utvilsomt rett og
riktig.

SOM EN HOK PA VEGVESENET
Der foregdr sa mye uvettig og sjansebeto-
net kjgring fra privatbilisters side, at det
er et under at der ikke skjer flere ulykker
enn statistikken viser. Det er nok & nevne
slike eksempler som nér en liten personbil
kjgrer sa kloss opp bak en stor vegmaskin
at det er umulig for maskinfgreren & se
den bak seg, eller personbilen foretar for-
bikjgring uten & ha oppnddd kontakt,
tegn eller varsel fra maskinfgreren. Skjer
da et uhell, . eks. ved vegmaskinens ryg-
ging eller sving med en gravemaskin, ja da
er privatbilisten eller forsikringsselskapet
som en hgk pa vegvesenet. Da er det tra-
fikkreglene som péberopes konsekvent,
og man avviser suverent slike argumenter
som at mens privatbilisten kun har tra-

fikkreglene & tenke pa, er maskinfgreren
primart opptatt av sitt vegarbeid.

VEGVESENET ETTERGIVENDE

Det kan vel vaere at vegvesenet har vert

noe ettergivende i enkelte saker, og har
betalt erstatninger for 8 spare tid, krefter
og prosessutgifter hvor et domsresultat
har veert vurdert usikkert. Men erfaring
giennom foreliggende rettsavgjorelser sy-
nes a8 vise, at domsstolene har all mulig
forstielse for vegvesenets vanskeligheter,
og at vegvesenet frifinnes med mindre der
pavises en uaktsomhet som narmest lig-
ger opp til grensen av grovhet.

Det kunne derfor kanskje veere trafikk-
utviklende om vegvesenet prgvet flere er-
statningssaker for retten i hap om a be-
visstgjgre den vanlige trafikant pa vare ve-
ger om at mgte med en vegmaskin i ar-
beid forplikter til ytterste aktsomhet fra
privatbilistens side.

IKKE ANSVARSBEFRIENDE

Det har ofte vist seg at ved trafikkuhell
hvor vegvesenets sjdf¢r eller maskinfgrer
er palagt ansvar, er det i virkeligheten
selve varslingssystemet som har sviktet.
Der har ikke vert satt ut forsvarlig tra-
fikkregulering ved et arbeidssted, eller
skiltingen har vart mangelfull.. Da faller
selvsagt ansvaret pa ledelsen. Det nytter i
hvert fall ikke 8 pdberope Vegtrafikklov-
ens § 11. Denne bestemmelsen kunne ha
vaert uskrevet for vegvesenets vedkom-
mende. For skjer der et uhell under om-
stendigheter som paragrafen omfatter, er
det et bevis i seg selv péd at aktsomheten
ikke har veart stor nok. Unnskyldende
mange ganger, javel, — men ikke ansvars-
befriende.

Det kan vare narliggende a tenke seg
at den generelle ansvarsfrihet vére sjafg-
rer og maskinferere nyter godt av, vil vir-
ke slgpvende og likegyldig bade overfor an-
dre vegfarende og i behandlingen av veg-
vesenets mange kostbare maskiner.

Det er en teori som neppe har forank-
ring i praksis. Stort sett er vel vegvesenets
sjafgrer og maskinferer kjent for bade

dyktighet og samvittighetsfull opptreden i
sin virksomhet.

Men nar det er sagt, ma det ogsd kunne
appelleres til vére folk i utedriften om at
foresattes tillit og respekt ma bli mett
med forventet lojalitetshand og ansvars-
fplelse bade overfor andre mennesker og
overfor de materielle verdier det ligger i
deres hender a forvalte.

Har du
forslag...

FORSLAGS -

KASSE

Send det til:

&
iy

Statens Vegvesen

Samarbeidsutvalget i Troms,
Postboks 615
9001 Tromse
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NYE HANDB@KER

Vi kan denne gang presentere 4 nye hindbgker som er utarbeidet i Vegdirektoratet. De
som er interessert i & stifte naermere bekjentskap med disse og tidligere utgitte hindboker
kan henvende seg til Loyd Lauritsen, Vegkontoret, postboks 615, 9001 Tromso.

Nr.010 VEGEN | LANDSKAPET
(Ryggstiftet i A4)

Med de krav som stilles til teknisk stan-
dard, trafikksikkerhet og rasjonell trans-
port er vegene blitt et dominerende bygg-
verk i landskapet. Det er derfor nd mer
enn tidligere ngdvendig & understreke an-
svaret for landskapet og den natur som
bergres av veganlegget. Denne publikasjon
tar sikte pad & gi en innfgring i den land-
skapsmessige vurdering av vegprosjektet.
Formalet er & gi bakgrunnstoff og anbefa-
linger ved planlegging og gjennomfgring
av nye prosjekter.

Nr.022 HANDBQOKER
Oversikt over utgitte handbgker
og enkelte andre publikasjoner
fra Vegdirektoratet 4. utgave.
(Ny utgave -79)
(Ryggstiftet A4)
| denne 4. utgaven av oversikten er det tatt
med de handbgker som er kommet til si-
den forrige utgave og utelatt enkelte
uaktuelle publikasjoner.

Bokene er gruppert etter samme mon-
ster som tidligere — men i tillegg er det la-
get et stikkordregister som vil gjgre det
enda enklere & finne fram til de aktuelle
emner.

Nar det gjelder rapporter, meddelelser
o.l. blir det utarbeidet egne oversikter.
Spgrsmal om disse kan rettes til de enkel-
te fagkontorer i Vegdirektoratet.
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Nr.043 FORSLAGSORDNINGEN
(Ryggstiftet A5)

Dette heftet inneholder retningslinjer og

bestemmelser som gjelder for forslagsord-

ningen i Statens vegvesen.

Heftet er ment som et hjelpemiddel for
samarbeidsutvalg (SU) og forslagsnemn-
der ved behandling av forslagssaker, men
inneholdrer ogsd opplysninger som kan
veaere til nytte for fagavdelinger m.v. som
skal gi uttalelser om, eller iverksette for-
slag.

Nr.

Nr. 050 “"TRAFIKKAVVIKLING” -79
Trafikkskilt — Trafikksignaler
(Limheftet i A5-format)

Boka er en del av vegnormalene, og er

ajourfert som normalene foreld pr. 1.

januar 1979..

Det er foretatt visse mindre endrin-
ger i normalene. Dette gjelder forst og
fremst skiltgrupperingen, og innfering av
et nytt nummersystem.

Skiltreglene er for tiden under revisjon
og vil bli endret i 1. halvar 1979. Dette vil
medfgre endringer i normalene, bl.a. vl
det bli innfgrt nye trafikkskilt.

En del av de nye skiltene er vist i nor-
malene, men kan ikke tas i bruk for det er
gitt nye skiltregler.

Nr.056 DRIFTSREGNSKAP —
DRIFTSSTATISTIKK
(Limheftet A4)

Ett av de viktigste form&l med denne over

sikten over driftsregnskapet og driftsstati-

SRR

KLORKALSIUM gér det fortsatt mye av i Troms fylke. Selv om vi stadig f§r mere faste
vegdekker, s& oker faktisk enna forbruket av klorkalsium. Med andre ord — vi gir grusveg-
ene litt ekstra av sorten for hvert &r. — | ar har vi sikret oss 2.830 tonn — dette er 50 tonn
mere enn i fjor — og prisen er drgye 2,8 mill. kroner. — Her passer Magnar Larsen pé det
280 tonn store partiet som er levert i Burfjord til bruk av vegene i Kvenangen.

stikken for Statens vegvesen i 1978 er a
skaffe til veie gjennomsnittstall slik at de
enkelte vegkontorer som ¢nsker & analy-
sere sine regnskaper, kan foreta sammen-
ligninger med landsgjennomsnittet og
med vegkontorer som det er naturlig &
sammenligne seg med. Et annet formal
med oversikten er & presentere regnskaps-
og driftsresultater i hendig form, fa fram
endringer i fordelinger pd kostnadsarter
og pa kostnadsprosesser fra ar til ar og
vise fordelingen p& entreprengrdrift og

egen drift. P& denne maten kan en spore
utviklingstendenser i etatens regnskaper
og analysere disse.

Nr.057 REGISTER LYSSIGNAL-
ANLEGG
(Ryggstiftet Ab)
Den ansvarlige for drift og vedlikehold av
trafikksignaler skal fere register over alle
signalanlegg innen sitt omrade. Dette hef-
tet viser hva et signalregister skal innehol-
de av informasjon.
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VM PA SKI 1979

gikk av stabelen 21. april og i ar var lgypa
lagt i Bardu.

Det var 9.de gang dette vegmesterskap
fant sted. Den paminnelsen ber skjerpe ar-
rangementskomiteen til allerede na a ten-
ke pa et jubileumsrenn neste 8r med vir-
kelig sus i. | hvert fall pdvirke vegkontoret
til a stille deltakere.

Ellers var det som vanlig et vellykket
arrangement — god innsats.

Det var i & — for 8 si det mildt — tynt
representert (=0).

Etter en serie med lagseire stakk omra-
de 1 (Harstad) i fjor av sted med vandre-
ookalen til odel og eie. Ny sddan var tryl-
let fram sammen med nye og mere utspe-
kulerte regler for dermed om mulig ta
knekken pé skihegemoniet i sgr.

Og né lykkes det — lagkonkurransen
for beste 3-mannslag endte slik:

1. Omrade 2 (Bardu) 63,27
v/Magne Pedersen, Terje
Qvergard og Ernst Hansen.

2. Vegsentralen 64.12
3. Omréde 1 (Harstad) 64,18
4. Omrade 3 (Finnsnes) 65.27

Vegsentralen ble fgrst utropt til vinner,
men et styremgte i “VEG'" 21.5.d.a. un-
derkjente en av deltakerne pé& laget. Han
hgrte hjemme i omrade 6 og etter som
Vegsentralen likevel hadde fullt mann-
skap i lgypa kunne ikke denne deltake-
ren regnes med til laget. S& sier reglene.

Det ble ellers en spennende duell om

vegmestertittelen — Terje @vergérd stakk
av med den — respiten avgjorde.
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De beste tidene uten respit:

KI. 26—35 ar:

. Helmer Heimdal, Vegsentr.
. Magne Pedersen, Omr. 2

. Reidult Serli, Omr. 3

. Toralf Bergseth, Omr. 2

Kl. 36—42 ar:

. Gudm. Johansen, Omr. 3

. Terje Qvergédrd, Omr. 2

. Sevald, Storbakk. Vegsentr.
. Herleif Hansen, Omr. 4

. A. Hemmingsen, Omr. 5

. Hans @sterds, Vegsentr.

. Sigm. Ingebrigtsen, Omr. 3
. Ansgar Indahl, Omr. 9

KI. 4350 ar:

. Harry Pettersen, Omr. 1
. Ernst Hansen, Omr. 2

. Arne Antonsen, Omr. 6
. Thor Stenseth, Omr. 3
. Walter Emaus, Omr. 5

KI.51-55 ar:

. Birger Sivertsen, Vegsentr.
. Finn Mathiassen, Omr. 1

. Erik Broderstad, Omr. 3

. Harald Skogly, Omr. 3

Kl. 56—60 ar:

. Oddleif Skogstad, Omr. 5

21.04
22.18
22.44
22.53

19,55
19 55
19,59
20,19
21,09
22,51
23,48
24,31

20,40
22,34
2351
24,00
26,31

23,22
25,16
2752
28,18

25,43

i
R A B
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Terje Qvergard — vegmester 1979 og
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Kl. over 61 ar:

1. Olav Nilsen, Omr. 1 2252
2. Olav Solvang, Omr. 3 27 39

| gjesteklassene fikk vi disse vinnerne:
Barn:
Line Sivertsen, Anne Grete Johansen.
Bob Eirik Johansen, Karl Petter Heimdal,
Charles Antonsen, Svein Erik Hansen
Arild @vergdrd og Rey Antonsen.

Voksne:

Rigmor Hansen, Inger @vergdrd og Bjegrg
Sivertsen.

""Vegstikka'' beklager at ski-treffet ikke
ble behgrig fotodekket — vi presenterer
imidlertid noen av deltakerne i aksjon i
fjor.

Gudmund Johansen var like rask
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VM | SKYTING 1979

Vegmester 1979, uten respit:

Poeng
1. Jan Erik Strgmseng 139
(gylt medalje)
2. Bjgrn Eriksen 135
(splv medalje)
3. Svein Aho 133
(bronse medalje)
Resultater med respit:
Poeng
1. Jan-Erik Strgmseng 139
(Veg's vandrepokal)
2. Richard Richardsen 138
3. Svein Aho 136
4. Bjern Eriksen 135
5. Sevald Storbakk 134
6. Knut Lillegard 133
7. Kare B. Tune 131
8. Ole W. Hansen 131
9. Asle Asmo 130
10. Reidar Bekkevoll 129
11. Johan Steinheim 129
12. Olav Solvang 129
13. Karl Einar Westeras 128
14. Magne Hansen 126
15. Hans A. Qlsen 125
16. Enk Broderstad 125
17. Kjell Vang 125
Damer:
Poeng
1. Margit Pedersen 78
(Veg's vandrepokal til
odel og eie (3. napp)
2. Anna Josefsen 72
3. Helene Emaus 40

=

BILTILSYNET | HARSTAD har arlig bespk av interesserte ungdomsskoleelever. Kristian
Lind orienterer de her om bilkontroll.

BILTILSYNET | HARSTAD har montert denne skrivepulten pd veggen i kontrollhallen.
Skrivepulten som er Ernst Selvik’s (bildet) ide og produkt, ble i siste SU-mgte belpnnet
med 1000 kroner i premie.



Innen sommerfenen
maminst '75%
bruke bilbelte

Klarer vi ikke det, blir det bilbeltegebyr. Det har 11977 dede 175 bilferere og forsetepassasjerer i
Stortinget vedtatt. Gebyret blir 200 kroner. trafikkulykker. 90 av disse ville veert i live i dag hvis de
Det vil bli foretatt manedlige tellinger av bilbelte- hadde brukt bilbelte.

bruken fram til juli. Tellingene vil bli offentliggjort i

dagspressen.

* Bruksprosenten framkommer som et gjennomsnitt av bilbelte-bruken i og utenfor tettbygd strok.
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