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Forsiden: Ved ombyggingen av Stengselelv bru i rv. 860 har det vart store vannproblemer

— Harald Pedersen.

er blitt et nytt "moteord” i vegvesenet.
Det star som kanskje de fleste nd vet for
"Personal- og organisasjonsutvikling”.

Pa et regionalt kurs i Alta nylig om-
kring dette tema, kunne vi raskt konstate-
re at POU i grunnen ikke er noe nytt be-
grep. Vi har vel alltid drevet en eller an-
nen form for slik virksomhet uten at noen
hadde tanker om & kalle det POU.

Vi fikk samtidig klargjort at POU er
ingen |g@srevet del av virksomheten, men
en del av det |ppende langtidsplanarbeid
(LTP). Og konkret — en Igpende vurder-
ing og planlegging av personale og organi-
sasjon ut fra foreliggende mal, og da bade
de politiske, faglige og menneskelige.

Tja — vil kanskje noen si — men dette
hores ikke helt enkelt ut, lite hdndfast.

En grundig analyse av var egen situa-
sjon, var egen seksjons/avdelings situa-
sjon f.eks. vil utvilsomt vare nyttig ar-
beide uansett hvilke resultater denne
analysen matte frembringe.

Og ver klar over — den minste endring
i arbeidsrutine og/eller organisasjon — kan
gi stort utslag — for etaten, for den enkel-
te.

Et av mélene er jo & gi de ansatte mere
meningsfylte oppgaver slik at trivselen
pker — og da gker gjerne ogsa effektivi-
teten.

Derfor bgr POU vare en del av vér
hverdag — som den i grunnen alltid har
vart — men vi ma preve 3 gi den et mere
systematisk preg.

Det vil du tjene pa.



ARSMELDINGEN 1978

For vegvesenet kan driftsret 1978 karakteriseres som et bra r og med hey aktivitet. Til
vegarbeidsdriften disponerte vi i alt 257 mill. kroner og vi brukte 96,34 % av dette. Had-
de dret vart knappe 3 dager lengre ville vi havnet i balanse — et tilfredsstillende resultat
ogsd sett fra den vinkelen. Mens det p3 riksvegsektoren er utbedringsarbeider som domi-
nerer, er bildet av det som foregdr p§ fylkesvegene et annet — der er det fortsatt nybyg-
ging av veger som stér i fokus.

Vedlikeholdets store aktivitet med legging av faste vegdekker medferte naturlig nok til
et noe spartansk sommervedlikehold pa grusvegene. | plansektoren tar den formelle be-
handling stadig mere tid, sarlig krever planlegging av gang- og sykkelveger svart lang tid
og stor innsats i forhold til byggekostnadene.

Trafikkulykkesbildet for de 3—4 siste &r samlet gir negative utslag for Troms nar det
gjelder fotgjengerulykker — over landsgjennomsnittet — ulykkesfrekvensen generelt el-
ler “risikoen” pa riksvegene er derimot betydelig lavere enn landsgjennomsnittet.

Det er vegsjefen som i sitt forord til &rsmeldingen summerer opp virksomheten i 1978
slik, og han slutter med & peke pa en del hovedproblemer, fordvrig de samme som tid-

ligere, nemlig:

— Lite faste vegdekker

— Darlig bareevne

— Kostbart vintervedlikehold
— Snerasproblemer

Vi skal nedenfor se p& enkelte ting in-
nenfor de forskjellige hovedavsnitt i ars-
meldingen.

ADMINISTRASJONEN

melder om 9 ledige stillinger ved slutten
av aret og at dette bidro til at kontor-
situasjonen ikke var helt prekar. Teller
vi med de 9 ledige var det i alt 115 per-
soner ved vegkontoret hvorav 110 i fast
organiserte stillinger, i biltilsynet 28 stil-
liger mens det i oppsynet og ved utekon-
torene arbeidet i alt 65 og i utedriften
ellers 531 — vi er da i alt 739 — 4 flere
enn foregaende &r.

Det ble utfert 0,96 mill, timeverk i
utedriften i fjor og for dette ble utbetalt
i lenn kr. 57,9 mill.
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— Lite penger til forbedring

av gamle fylkesveger

— Innfartsvegene til byene

og storre sentra

Utgiftene til vegkontoret, lgnn og

drift, I¢p opp i 12,8 mill, kroner, mens :

biltilsynsstasjonenes tilsvarende kostna-
der lgd pé 3,8 mill. kroner.

Det totale varekjpp utgjorde i 1978
60 mill.

VEGPLANLEGGING
er for det meste knyttet til utbedring
av eksisterende vegnett og det er i ho-
vedsak detaljplanlegging vi kan konsen-
trere oss om. Vi har imidlertid fullfort
54,7 km hovedplaner og har 134,2 km
under arbeide. Av detaljplaner er 151,0
km ferdige og vi holder pd med ytter-
ligere 154.4 km. 2 ferjeleier og 15 bruer
er det fullfgrt planarbeider for, mens
planlegging av 18 andre bruer er i gang.

Det prosjekteres stadig nye gang- og sykkelveger — her fra Setermoen.

Vegkontoret har hatt til behandling 94
reguleringsplaner m.v., en ¢kning pa 28
fra 1977. | tillegg er behandlet 18 sone-

planer o.l. Trafikkseksjonen har bl.a..

foretatt registrering av veg og trafikk-
data for innfering av serskilte fartsgren-
ser og det er innfert 12,4 km nye 50
km/t-soner og 9,4 km nye 60 km/t-so-
ner.

Det planlegges ogsé stadig nye gang-
og sykkelveger — i alt 15,3 km er ferdig
planlagt og de er lokalisert til omrader

ved Andselv, Storsteinnes, Serkjosen, ,

Burfjord, Nordbotn, Kvalgysletta og
Kilhus.

887 avkjgrselsspknader er behandlet,
av disse ble 72 % innvilget. 40 avgjerel-
ser er paklaget, av disse fikk spkeren
medhold i 7.

Det ble behandlet 206 spknader om
dispensasjon fra byggegrensebestem-
melsene og 81,5 % av disse ble innvilget.

GRUNNERVERV
er pa enkelte strekninger vanskelig & f3
giennomfgrt til rett tid — dette skyldes
i det vesentligste mangel pd godkjente
planer.

Det ble i 1978 avviklet 5 skjpnn med
til sammen 147 parter, mens vi har un-
der arbeid 5 skjgnn med ca. 300 parter.

At vi i 1978 fikk inngatt 330 kjgpe-
kontrakter ser vi som en gunstig utvik-
ling i forhold til antall parter i skjgnn.

| grunnervervet betalte vi narmere
3,7 mill. kroner fordelt pd 943 enkelt-
utbetalinger.

Grensemerking er en viktig del av
seksjonens arbeide — i alt kom vi gjen-
nom 58 km veger og vi har siste &ret
ogsa befattet oss med oppmaling/kart-
legging av vegvesenets egne eiendom-
mer utenom selve vegomradet.

LABORATORIET

har fornyet og forbedret seg noe ut-
styrsmessig bl.a. har grunnborings-
traktoren fatt bade slagenhet og ut-
styr for dreietrykksondering. Av store
grunnboringsarbeider nevres 9 stgrre
vegprosjekter og 15 nye bru og ferje-
leier, og vi skal ikke glemme under-
spkelsene i forbindelse med tunnel-
alternativet i Pollfjellet.

Det er drevet oppleting og kvali-
tetsvurdering av nye materialfore-
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Hugo Myrbakk til v. og Roald Svendsen
monterer rekkverk p& @vre Lakselv bru.

komster og nytt av &ret er forspk p3
a& finne brukbare undersjpiske fore-
komster og et par omrader langs Kval-
¢ya er underspkt i den sammenheng,
men resultatene var heller magre.

Laboratoriet i Nordkjosbotn som ut-
forer alle vanlige analyser av fjell, grus,
sand, silt, leire, myr, vegdekker og an-
dre veg- og brubyggingsmaterialer har
giennomfgrt godt over 1500 analyser/
forspk av forskjellig karakter.

92 oppdrag er ferdigbehandlet og
skriftlig rapportert.

Virksomheten i laboratoriesektoren
har kostet 1,9 mill. kroner for den del
som faller utenfor administrasjonsbud-
sjettet.

ANLEGGSDRIFTENS
storste problemer har i 1978 vart veer-
forhold, usikkerheten ved den politiske
planbehandlingen og grunnerverv. Res-

Einar Larsen og hans mannskap i laboratoriet utfgrte omlag 1500 analyser i 1978.

Rikelig med sng forrige 4r — det ble 2,9
km bragytekm fgr sesongen var over.

surstilgangen betegnes som tilfredsstil-
lende for @ fa giennomfert det planlagte
arbeidsprogram.

Anleggsavdelingen la 67 km faste dek-
ker pd nyanlegg og utfgrte ellers 70 km
planering/utbedring pa riks- og fylkes-
veganlegg. | alt kunne 106 km riks- og
fylkesveger fullfgres og avleveres og det
ble tatt i bruk 12 nye bruer og nytt ferje-
leie i 1978, bl.a. Sommargy bru som ma
karakteriseres som den kanskje viktigste
begivenheten i 1978.

Vi hadde i alt 11 stgrre entrepriser i
gang og disse utgjorde samlet for riks- og
fylkesveganleggsdriften 21 % av den to-
tale anleggsdrift. Eiendomserstatninger
trakk 2,7 %, 2,3 % ble utfert av kom-
munene mens 73,8 % av anleggsdriften
gikk i egen regi.

Og utgiftene pa de anlegg vi drev sjgl
fordelte seg slik:

Oppsyn m.m. 4,4 %
Arbeiderlgnn 16,7 %
Leie egne maskiner 14,5 %
Innleide maskiner 37,7 %
Materialer 26,7 %

Det er i forhold til foregdende &r en pro-
sentvis gking av kostnadene pa mellom
0,8 og 1,4 % for de 4 fgrste postene og
dette oppfanges av posten materialer
hvis andel av kostnadene har sunket fra
31%i 1977 til 26,7 % i 1978.

Totalt brukt til anlegg i 1978 — 146,8
mill. kroner.

VEDLIKEHOLDSDRIFTEN

ble preget av en sarlig kostbar vinter,
mye uvar og dermed ogsd mange sngras.
Pa riksvegene gikk 34,4 % av bevilgnin-
gen til vintervedlikeholdet og pa fylkes-
vegene hele 50,7 %. Det ble i alt kjgrt
narmere 2,9 mill. breytekm. mot ca.
2,0 mill i 1977. Ekstrabevilgninger ber-
get i en viss grad sommervedlikeholdet
og de planlagte arbeider kunne for de
stprste postene sda som dekkelegging,
dreneringsarbeider, forsterkningsarbei-
der og grusing, pa det nermeste oppfyl-
les. Det ble for vedlikeholdsmidler lagt
nye og fornyet i alt 136 km faste dek-
ker pé riks- og fylkesvegene.

Den sdkalte telelpsningsperioden var-
te generelt 1 uke lengre enn foregaende
&r, men til gjengjeld var telelgsningen
’snill”” sett med vare @yne.

Vi har i 1978 produsert 260048 kbm
knust grus og berelag til en gjennom-
snittspris av 32,27 pr. kbm — heri er in-
kludert knusing av ca. 40.000 kbm fast
fiell til en pris av 67,72 pr. kbm. Dette
tilsier en prispking pa 1,7 % siden 1977.
Sterst produksjon har det veert i Tytte-
baervik — 65.734 kbm — i Rognmo —
46.967 kbm.



Det gikk i alt med 103,3 mill. kroner
til vedlikeholdsdriften i 1978 — av det-
te utfgrte kommunen 2,8 %, entrepreng-
rer 4,9 % mens da 92,3 % gikk i egen regi.

Og det vi brukte selv fordelte seg slik:

Oppsyn m. v. 4,3 %
Arbeiderlgnn 19,9 %
Leie egne maskiner 28,4 %
Innleide maskiner 31,3%
Materialer 16,1 %

MASKINDRIFTEN

kunne denne gang vise til et regnskaps-
messig overskudd pd kr. 0,96 mill. nesten
det dobbelte av forrige &rs overskudd.
Dette belppet kommer vedlikeholdstje-
nesten til gode. Selv om vi kan skilte med
et brukbart regnskapsresultat, er det ma-
skingrupper som bekymrer med relativt
store underskudd, f.eks. er det tilfelle
med lastebiler. En del av forklaringen —
men ikke alt — ligger nok i at vi m§ vare
utstyrt med 4-hjulsdrevne biler av hensyn
til breytingen.

Maskinkjgp gjorde vi for i alt 11,2 mill.
kroner i 1978. Vi har utvidet verksted- og
lagerbygget pa Finnsnes, pabegynt kontor
bygg pd samme sted og vi er i gang med
bygging av ny stasjon pa Storslett.

Radiosambandet er under ombygging
og ventes ferdig i Ippet av 1979.

BILTILSYNET
har nd 3 selvstendige stasjoner etter at
Finnsnes fikk slik status og alle stasjo-
nene utfgrer nd de samme funksjoner in-
nenfor sine distrikter. Brukskontrollen
som tidligere sorterte under Tromso-
kontoret er nd direkte underlagt biltil-
synssjefen. Foruten pd de 3 permanente
stasjonene drives ogsd kontroll og delvis
ogsd forerprover pd 3 andre steder | fyl-
ket og dessuten pa Svalbard.

Det var ved utgangen av 1978 registrert
58.882 kjgretpyer i Troms — deter 6,4 %
flere enn ved tilsvarende tidspunkt fore-
gaende é&r.
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Nyregistrering av biler gikk ned i 1978
i forhold til 1977 — 30,7 %. Antall av-
lagte forerprover stiger fortsatt — 5209
siste & — det er en gkning p 15,8 %.

Det ble foretatt 13247 kjgretpykon-
troller — knappe 10 % flere enn fore-
gdende &r, mens antallet av kontrollerte
kjgretgyer sank noe.

Vi har skjerpet brukskontroller med
en midlertidig styrking av bemannin-
gen. Dette har vist seg & vare tjenlig. Av
de 3440 kontrollerte kjgretpyer hadde
136 gebyrpliktig overlast — gebyrene var:
gjiennomsnittlig pa ca. 1.610 kroner — ille
ute var vedkommende som ble avkrevd
16.000 kroner.

Det er 94 godkjente kjpretgyverkste-
der og 37 godkjente servicestasjoner her i
fylket og pd disse ble gjennomfert 34
kontroller.

Vi har 26 kjgreskoler med tilsammen
37 lzrere.

VEGNETTET
i Troms gkte med i alt 40,5 km i 1978
og omfatter nd 1667 km riksveger, 2030
km fylkesveger og 1004 km kommunale
Veger — tilsammen 4701 km offentlige
veger.

Det er fortsatt lite faste vegdekker
sammenliknet med landsgjennomsnittet.
Mens landsgjennomsnittet for riksvegenes
vedkommende er 82,6 % har vi 57,9 % —
for fylkesvegene er tilsvarende tall 39,4 %
og for vart vedkommende 16,5 %.

Alle vére riksveger kan trafikkeres med
inntil 8 tonns akseltrykk og 1479 km el-
ler 88,7 % med inntil sikalt "tung’” 8
tonn- ndr det gjelder fylkesvegene er 97,5
% &pen for 8 tonn og 70,8 % for ""tung”’
8 tonns akseltrykk.

FERJEDRIFTEN
kan ikke skilte med 8pning av nye ferje-
samband, tvertimot 1 personferjesamband
ble lagt ned.
Ferjesambandene mottok i 1978 20,3

mill. kroner i stats- og fylkestilskott og

dette er faktisk 3,1 mill. mindre enn for
1977. Generelt @kte biltrafikken med
ferjene 5,2 % for forrige ar. Sterst pro-
sentvis ¢king hadde sambandet Langhamn
— Brgstadbotn mens den stgrste trafikk-
mengde hadde Futrikelv — Skulgam med
Breivikeidet — Svensby hakk i hel.

Det ble fraktet 438465 biler og 1,4
mill. passasjerer med ferjene i Troms.

BEVILGNINGER — FORBRUK
har i kroner og ¢rer satt ny rekord igjen
— 280 mill. kroner gikk gjennom vegve-
senets regnskap — 10 mill. mere enn fore-
gaende ar. Hovedpostene ser slik ut:

Administrasjon 17 mill
Planlegging 4 mill
Anleggsdrift 147 mill
Vedlikehold

(inkl. maskin) 108 mill
Ferjedrift

(fylkets del) 4 mill

TIL SLUTT

er du interessert i detaljene om vegvese-
nets virksomhet i Troms fylke for 1978 —
sa finner du drgye 100 siders lesning i
arsmeldingen. Og den fér du hvis du hen-
vender deg til din oppsynsmann/vegmes-
ter eller direkte til vegkontoret.



DEKKELEGGINGSPROGRAMMET | AR

Skal vi tro dekkeleggingsprogrammet for 1979 — og det skal vi jo — si legger vi 244 km
faste dekker i ar — en del er selvsagt fornyelse av gamle dekker mens vi blir kvitt i alt 133
km riks- og fylkesveger som grusveger. Gjennomfgringen av dette programmet stiller ogsa
store krav til grusproduksjonen. Vi har et samlet behov pd 310000 kbm knust grus og
bzrelag. Av dette produseres ca. 260000 kbm i egne knuserverk — omtrent som i fjor —
resten kjgpes av private leverandgrer. | tillegg vil det forbrukes store mengder samfengt

grus for oppbygging av overbyggingen.

To oljegrusverk skal produsere nzrmere 90000 tonn oljegrus.

13 GRUSPRODUKSJONSSTEDER
| FYLKET | 1979

Uten grus — intet vegdekke. Derfor har vi
lagt stor vekt pa et produksjonsutstyr

med evne og kapasitet til 8 dekke det mes-

te av vart eget behov. Vi har 3 s3kalte 2-

trinnsverk og 4 ett-trinnsverk. To-trinns- .

verkene skal alene produsere ca. 4/5 av
behovet.

Tyttebarvik skal knuse 60 tusen kbm — som ifjor — lastet skute forlater.
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De st¢rste produksjonsstedene er i ar:

Rognmoen 40 tusen kbm
Landgy 50 tusen kbm
Bérbakken 20 tusen kbm
Burfjord 50 tusen kbm
Tyttebarvik 60 tusen kbm -

og ellers skal det knuses pd Bjarkgy, Ve-
bostad, Blomjoten, Sponga, Tverrbotn,
Straumsbotn, Skulva og Storslett.

OLJEGRUSSESONG FRA

UKE 21 TIL UKE 38/40
Vi skal etter planen for sesongen 1979
produsere og legge oljegrus pa ca. 110
km. Det vil si at vi ma produsere 8800
tonn asfaltlésningsgrus og 80940 tonn
oljegrus for & utfgre denne jobben. Pro-
duksjonen skal i ar som tidligere skje med
to oljegrusverk.

Det eldste verket skal starte i Barbak-
ken ca. 21. mai og fortsette til Storslett
for der & gjere seg ferdig til ferien. Etter
ferien flytter vi sa dette verket til Bur-
fjord der det blir gdende fram til midten
av september.

Det nyeste verket starter produksjonen
i Rognmoen ca. 21. mai og der blir det
fram til en uke for ferien, da demonterin-
gen begynner for flytting til Tyttebaervik.
| Tyttebzrvik blir oljegrusverket s& fram
mot midten av september. Produksjonen
skal i det alt vesentligste foregd pa ett
skift, med unntak for perioden rundt flyt-
tingen av oljegrusverket fra Rognmoen til
Tyttebarvik. | denne perioden vil verket
bemannes for to skift.

Utlegger 523-01 starter sitt program
den 11. juni pa parsellen Karlstad—Finn-
fjordeidet. Den fortsetter med & fornye
noen parseller pd E-6 mellom Andselv og
Nordkjosbotn. Deretter skal den til Ross-
fjorden som er siste post for ferien. Etter
ferien starter denne utleggeren opp i
Harstadomradet hvoretter den fortsetter
til Senja. Neste parsell er Nordstraum —
Finnfjordbotn og sd Brandvoll — Sjgve-
gan. De to siste parsellene er Eidkjosen —
Larseng og Tyttebarvik — Svensby. Av-
slutningen vil skje i uke 40.

Utlegger 523—02 begynner i E78/rv 6
den 11. juni pd parsellen Oteren — Kves-
menes. Den fortsetter til Elsnes — Oksnes
for den avslutter fgr ferien med en rekke
parseller pa strekningen Nordkjosbotn —
Se¢rbotn. Etter ferien skal utleggeren en
tur til Rossfjorden for den gar Igs pé rv. 6
mellom Langslett og Finnmark grense.
Denne utleggeren regner en med vil av-
slutte sesongen i uke 38. Begge utleggerne
er satt opp med ett skift.

| AR SOM | FJOR —
HARDT-PROGRAM FOR
OVERFLATEBEHANDLING

Programmet for overflatebehandling er i
ar som i fjor meget stort, men vi tar like-
vel sikte pa a gjennomfgre programmet
med 1 skift. Programmet er lagt opp med
ferie i anleggsferien. Totalt skal det legges
ca. 116 km fordelt pd 22 leggeparseller
Oppstart ca. 28. mai pd E-78 Nordkjos-
botn — Se¢rbotn med penetrasjonsdekke.
Videre fortsetter vi med ""Ottadekke’ pd
fylkesvegene Andersdalvegen, Kroken —
Skjelnan og Véagnes — Skittenelv.

Vi flytter sa sgrover for & legge pene-
trasjonsdekke pa anleggsparsellen Lang-
myra — Bukkemyra og ""Ottadekke’” péa
fylkesvegene Bardujord — Se¢rdalen og Ut-
by — Tune. Etter ferien starter vi opp pa
rv. 866 Hamneidet — Langslett, videre til
Lenangen, Ringvasspya og Kvalgya. Vi
flytter sa sgrover igjen for & legge penetra-
sjonsdekke pa rv. 83 Kanebogen — Har-
stadbotn.

Etter Harstad, ca. 12. sept. flytter vi s&
til Senja. Programmet for overflatebehand-
ling avsluttes ca. 12. oktober dersom vi
ikke blir stoppet av vergudene pa et tid-
ligere tidspunkt.

ASFALTLEGGINGEN TIL
ENTREPRENQRER

Asfaltprogrammet omfatter 18,5 km i

1979 — det blir n@rmest i sin helhet for-
nyelse av gamle asfaltdekker. Og som tid-

ligere — det er private firmaer som tar se
av denne delen av dekkeleggingen. ‘

11



12

HVA GJOR DU NA,
PENSJONIST?

M3 bare innrgmme det, jeg lengter tilbake til vegvesenet — vikner jeg ekstra tidlig gar ofte
tankene til kamerater og oppdrag vi hadde sammen pa vegen. Jeg er levende interessert i
hva som foregdr i vegarbeidssektoren her i fylket, og det jeg ikke kan fa rede pa gjennom

""Vegstikka'’, det spgr jeg meg fram til.

Det er Martin Sletten (68) fra Salangsda-
len som sier dette og legger til — hadde
jeg veert ung i dag ville jeg valgt vegvese-
net, sa absolutt, kanskje med et lite for-
behold om at de sosiale forhold som her-
sket i vegvesenet i min ungdom ikke mat-
te bli de samme. Og Sletten vet hva han
snakker om, det var tider de métte ligge
pé gulvet og var han heldig kunne han &
dele k¢y med en av de andre — de sov pa
skift i keya!

Sletten startet sin Ippebane i vegvese-
net namest som guttunge. Han kjorte
farens hest pd veganlegg innimellom sko-
legangen som den gang gjerne foregikk
med 2 ukers skole og 2 ukers fri, og han
forteller:

— Vi holdt hest og seletgy, vegvesenet
holdt steindrag for steinkjgring vinterstid,
om sommeren var det gruskjgring og da
deltok vi ogsd i lastingen, timepris en
krone for hest og mann. Senere kunne
man observere oss pd spark medbringende
lange bor som vi brukte for oppstaking
(boring) av frosne stikkrenner.

— Men det var vel brgytetjenesten som
ble din egentlige forste jobb i etaten?

— Vi hadde jo fatt vegen over Gratangs-
fiellet, men de fgrste arene ble den ikke
brgytet om vinteren. Nar det ble mai/
juni ble den s& dpnet med hjelp av en
masse folk og et par biler og de to bilene
var koplet sammen, vegvesenet gikk ferst

Noen ma ha sladret om knivene, sier
Martin Sletten.
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“Stremmen " lastebil 1933 — pioner i brpytetjenesten p3 Gratangsfjellet.

med plog mens den andre, en som tilhgrte
TIRB, skjgv pa. Dette var i 1930 og det er
dette dret jeg regner som mitt ferste i veg-
vesenet. Fra nd av var jeg &rviss deltaker i
brgytetjenesten, fgrst i forbindelse med
den érlige apningen av vegen over Gratangs-
fiellet og senere i staben som drev brgyt-
ingen her.

— Og dramatisk var det vel mere enn en
gang?
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— A ja, dramatikk hgrte nesten med til
dagens orden den gang. Materiell og veg
var jo en helt annen standard enn i dag.
Vi brgytet i de forste rene helt til Bjerk-
vik og en gang hadde vi slitt oss fram dit
med bil og 30—35 mann i méking ved si-
den — da kom uveret s& bratt at vi matte
innkvartere oss pd gdrdene der, 2—4 mann
i hvert hus. Det tok oss 2 dager fgr vi var
pa Veines igjen.

Men det var da muntre innslag i til-
vaerelsen ogsa. Som da krangelen mellom
sngmakerne var sa opphetet om en skipre-
stasjon en kar skulle ha foretatt mellom
fylkesgrensen og vegkrysset i Bjerkvik, 10
min hadde vedkommende brukt p& denne
distansen. Oppsynsmannen (L@vhaug)
maktet ikke & fa sving pd sngmakingen
for han lot 1 mann dra til Bjerkvik utstyrt
med klokke samkjgrt med hans egen — en
annen ble paspendt ski og sendt avgérde
for 8 teste pastanden. Testlgperen brukte
15 min. :

— Er det noen av bilene du har kjort i
alle disse drene du spesielt minnes?

— Jeg kan ikke unnga & huske den for-
ste spesialbygde brgytebilen. Stremmen
kaltes den, den var ogsd bygget der, sd
den var vel pd motoren nar, helnorsk.
Kan ikke si at den var en udelt heldig
konstruksjon.

Det fulgte en god del plager med den.
Den var ogsa utstyrt med ramme for mon-
tering av sideplog for utrydding av brgy-
tekantene og delvis ogsa for grgftene. Nar
vi hadde denne sideplogen i bruk, matte
vi samtidig utstyre den motsatte (venstre)
side av bilen med motvekt, opptil 700—
800 kag.

— Men det vanket vel ogsd andre opp-
drag etter hvert?

— Ja, hevelkjgring sommerstid ble det
mye av, var ogsd formann pd knuseverk.
Da den forste dieseldrevne veghgvelen ble
bestilt, var det ingen av vegvesenets folk
som hadde kjennskap til dieselmotorer.
Jeg ble sendt til Oslo, i Vegdirektoratet
fikk jeg diverse instrukser og sa bar det til
Drammen Jernstgberi for narmere under-
visning. Hgvelen ankom omsider til Finns-
nes og da bar det nordover bl.a. med ferje
over Malselv ved Fredriksberg. Jeg og hg-
velen fikk da Balsfjord, Malangen, Lyngen
og Tromsgysund som operasjonsfelt. De
var ikke snaue nar rodene ble fastlagt.

Nar vi er inne péd pussige episoder, ja
slik kan vi se det i dag, den gang hgrte vel
historien til de dramatiske kan jeg tenke
meg. De fgrste arene ble brgytetjenesten

betraktet som prevedrift, ingen penger
var bevilget og det ordinzre budsjett var
oppbrukt. Det nye budsjettet begynte
den 1. juli. Oppsynsmannen ga oss nd og
da en bevitnelse pad at vi hadde penger til
gode og pa den handlet vi. Oppgjor fikk vi
forst pd sommeren.

— Og du hadde vel som de fleste andre
i vegvesenet ogsa et jordbruk & ta vare pa?

— Det var nok en ngdvendighet, jeg var
jo mest borte, sa det falt mye av dette ar-
beidet pd kona. Na var det jo ikke noe
stordrift pa garden, men med noen kyr og
sauer og en hest krevde jo dette daglig til-
syn og stell, men som sagt, det var kona
som i lange perioder bar byrden her.

— Kanskje det var dette du skulle fa

* mere tid til ndr pensjonsalderen ble n&dd?

Og det var vel egentlig dette vi var kom-
met for, & avlure ham hva han gjgr na, vi
hadde rent pratet oss bort i hans begiven-
hetsrike fortid.

— Vel, vi har né etter hvert kvittet oss
med alle dyrene, s@ den store interessen
har vel ikke vert til stede. Jeg liker meg
bedre i skogen, der driver jeg bl.a. litt i
plantefeltene mine. Brgytestikk har jeg le-
vert og hdper & kunne fortsette med det,
det blir jo litt kontakt med vegvesenet pa
den maten.

— Men dette er jo i grunnen ting du har
drevet litt med i alle &r, har du ikke fun-
net pa noe nytt?

— Na er det antakelig noen som har
sladret, sier Martin Sletten og viser fram
en kniv med slire, alt laget av reinhorn.
Ideen fikk han hos en svensk same, etter
et 5 minutters "kurs’”” hos denne samen
satte han i gang. Det er blitt noen kniver,
de gar til presanger til jul og ved bursda-
ger. Arbeidskrevende, men fint tidsfor-
driv om vinteren, sier Sletten som ogsa
har skaffet seg en liten dreiebenk, for
tresaker, det er blitt resultater ogsa av
den.

Og denne hobbyvirksomhet har han
startet med forst etter at han ble pensjo-
nist, handlaget ma ha vart der hele tiden.
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SORSTRAUMEN BRU —

RAPPORT NR. 7

Entreprengren har satt seg som mal & drive hovedspennet fram med ca. 10 meter pr. uke
— kanskje noe optimistisk — framfgringen av hovedspennet er imidlertid igang og fram-
driftsplanen viser at hovedspennet som bygges ut fra hovedsgylen p3 S¢rstraumen-siden —

akse 7 — skal vare ferdig til sommerferien.

Da skal vognen for frittfrembyggeme-
toden flyttes over til den andre hovedsgy-
len, akse 8 ved Nordstraumensiden. Det
begynner forresten 3 bli klart for stpyping
av denne hovedsgylen. Den siste pelen i
fundamentet gikk ned i dag, den 28. mars
og na skal pelene der skjares av ved hav-
bunnen. Deretter senkes armeringen ned
og stpypingen kan begynne.

Det er kontrollassistent Arvid Henrik-
sen som sier dette og han legger til at
bunnforholdene under dette fundamentet
var av adskillig fastere karakter enn under
det ved Serstraumensiden. For 8 & skik-
kelig fremdrift i arbeidet her, fikk entre-
prengren tak i en st@rre gravemaskin til

d Igsne massene mens en annen tok seg
av oppmakingen, en forsvidt ny metode
i slikt arbeide.

Ogsé pelearbeidet under dette funda-
mentet gikk raskt unna. Dette takket
vare utnytting av gondolbanen, med den
kom man tilstrekkelig hgyt med pelene
slik at disse faktisk kunne settes ned i
hele sin lengde med en gang, i motset-
ning til ved det fgrste hovedfundamen-
tet, hvor pelene matte skpytes etterhvert.

For @ minske oppdriftsvanskene ble
pelene nd fylt med sjp for de ble senket
ned.

— Jo, vi md nok si at brubygget er i
rute, hittil har ikke problemene vart stgr-
re enn at de har blitt |@st etter hvert.

|
|
|

Det er dimensjoner over de pelene som nd er rammet ned i hovedfundamentet pa Nord-

straumensiden.

P& bildet til venstre ser vi kontrollassistent Arvid Henriksen og frittfrem-bygget over den

ene av hovedsgylene.
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TYTTEBZARVIK KNUSEANLEGG

Tyttebzrgrus er blitt kjent over det ganske fylke — her produserte vi 65.700 kbm i fjor —
for tiden sender vi ut en bat i dggnet lastet med barelag for Senja/Finnsnes-omradet og
den lasten vil si 560 tonn eller omlag 300 kbm av degnproduksjonen (p ett skift) som
na er 800—1000 tonn.

— Men nédr produksjonen er bestemt for
Harstad-omrédet, makter nok ikke b&-
ten & levere mere enn 1 last hvert annet
dggn, sier formannen pd Tyttebarvik
knuseranlegg, Rolf Skog.

— Og det som ikke skipes ut?

— Resten av produksjonen lagres her
for bruk i distriktet, altsd vedlikeholds-
omrade 7, til forarbeider for oljegrusleg-
ging. 10.000 kbm skal disponeres til det-
te formalet, vi har 7000 kbm av dette
klart.

— Det er ikke mangel pad masser her?

— Inntil nylig regnet vi med at var
egen eiendom pa det n®rmeste var tpmt,
men nye prgver viser at her er brukbare
masser. Spgrsmalet er hvor store disse
forekomstene er. Det er imidlertid tegn
som tyder pd at det ennd er betydelige
ressurser @ ta av. Vi har ogsd reserver
utenfor egen eiendom, der er pavist mas-
ser for ca. 5 ars drift.

— Hvor stor er arbeidsstyrken n3?

— Vi er 3 som er fast knyttet til knu-
serverket, i tillegg er 2 private transpor-
torer i arbeide her. Nar grusproduksjonen
for oljegrus og dermed ogsd vaskeanlegget
settes i gang, settes inn ytterligere 1 skift i
produksjonen.

— Og maskineriet, hvordan er det med
det i dag?
— Det har vel gjort sin tjeneste, vi skal

skifte ut begge knuserene, den steinknuse- og Rolf Skog.
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En stein har kilt seg fast — Anskar Hansen

ren som sist var plassert i Loddbukta skal
hit og sa far vi ny finknuser.

— Hvordan har arbeidsmiljgloven virket
inn pé forholdene her?

— Nar det gjelder det maskinelle utsty-
ret er det kanskje fgrst og fremst denne
forerhytta som vi regner i positiv retning,

herfra kan vi styre knuserverket bade stgv
og stepyfritt s langt det er mulig innenfor
rimelighetens grense. Men hytta var vel i
grunnen pa tur for den nye loven kom.
En annen og antakelig umiddelbar virk-
ning av loven, er vel at vi har fatt skikkeli-
ge spise- og sanitarforhold ved selve knu-
seranlegget.

Rolf Skog foran instrumentbordet i fgrerhuset.
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RAPPORT FRA
VERNEOMBUDENE

Dérlig tid og usikkerhet om oppgavene har begrenset verneombudenes inspeksjon av sine
verneomrader. P4 samme arbeidsplasser registreres fortsatt forskjellige forhold for de an-
satte slik at effekten av f.eks. stgv- og steydempende tiltak blir borte. Hindbok i verne-
tjenesten etterlyses og opplaringen og informasjonen om verneombudenes oppgaver opp-

leves mangelfull.

Dette er hovedtrekk i de rapporter som er
kommet inn fra verneombudene om deres
virksomhet i 1978. Rapportene er kom-
met etter henstilling fra vernelederen som
er skuffet over at bare dr@ye halvparten —
20 — av de 38 verneombudene vi har i
vegvesenet i Troms hadde avgitt rapport
da fristen |gp ut.

De innkomne rapportene har veart
giennomgétt av AMU og det er gitt disse
kommentarene:

BEFARING INNEN

VERNEOMRADET
Det er et fatall av verneombudene som
har veert rundt i sitt verneomrade p3 in-
speksjon. Dette begrunnes delvis med at
det har vert for darlig tid, og at verneom-
budene har vart usikker pd om det var
anledning til dette.

| denne forbindelse vises det til tidlig-

ere rundskriv fra verne- og miljputvalget
hvor det er gitt anledning til slike inspek-
sjoner. AMU vil pd ny gjenta dette ved
rundskriv til arbeidsledelse og verneom-
bud, jfr. Arbeidsmiljgloven & 26, samt
forskriftene & 3. Inspeksjonene bor fore-
tas sammen med arbeidslederne for omra-
de, slik at evt. problemer kan |gses p3 ar-
beidsstedet.

VERNEUTSTYRET

Det fremgar av rapportene at det person-
lige verneutstyret stort sett brukes over
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alt. Noe av utstyret gnskes forbedret bl.a.
varmere fottgy til vinterbruk. Vi vil un-
derspke forholdet namere, men hva angsr
fottpy og regn- og arbeidstpy foreligger
det sentral innkj@psavtale over de typer
verneklar som benyttes i vegvesenet.

Stgvsugere til handholdte bormaskiner
benyttes i stor utstrekning i mange omré-
der, men fortsatt er det arbeidsplasser
som ikke benytter dette utstyret. Enkelte
verneombud har nevnt at utstyret ikke
kunne brukes grunnet darlig plass p3 ar-
beidsstedet, og at kaldvaer og frost har
hindret bruken av disse.

Som kjent har vi i Troms funnet fram
til en patent ang. spritdoseringen som
hindrer frysning. Dette utstyret utvikles i
Bardu og sendes ut til omradene etter be-
hov.

Stgyende maskiner, spesielt de hand-
holdte bormaskiner, er i rapportene an-
fort som et miljpproblem. Enkelte verne-
ombud har papekt det uheldige forhold
at det pa arbeidsplasser i samme arbeids-
lag benyttes utstyr bdde med og uten
stgv- og steydempende tilleggsutstyr.

AMU vil pépeke at pd samme arbeids-
plass hvor f.eks. stgvsuger benyttes, ber
samtlige arbeidere ha likt utstyr, ellers er
hensikten med verneutstyret borte.

HANDBOK | VERNETJENESTEN
Det etterlyses en kortfattet hdndbok i ru-
tiner ogretningslinjer innen vernetjenesten

it

Stovsamlerutstyret, med den nye vannutskilleren som Bardu vegstasjon nd har laget 28 stk:

av, hoster lovord fra alle hold — her fra rv 851 ved Kistefoss.

til bruk for bl.a. verneombud, Hénd_boki
vernetjenesten er under utarbeidelse i Veg-
direktoratet.

OPPLZRING/INFORMASJON

De fleste av verneombudene som har inn-
sendt rapport har hevdet at ytterligere
oppl@ring/informasjon angdende verne-
ombudenes praktiske arbeidsrutiner og
regler er gnskelig. Noen ¢nsker repitisjon
i deler av arbeidsmiljpkurset, informasjon
i bruken av kjemiske midler, lpfteutstyr
0.5.V.

AMU vil g& inn for at det avholdes et
arlig verneombudsmete, informasjon og,
diskusjonsmgte mellom verneombud og
arbeidsledelse. Samarbeide mellom ar-
beidsledelse og verneombud ber videreut-
vikles.

AMU vil henstille til samtlige verneom-
bud om & bidra til a effektivisere verne-
og miljparbeidet i etaten, og at qlle ver-
neombud ved &rets slutt sender sine rap-
porter til utvalget, eller gijennom hoved-
verneombudet/verneleder.
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VERNEOMBUD FRA

VERKSTEDENE | FOKUS

Verneombud og oppsynsmenn ved verkstedene vére var samlet pa kurs p3 Vollan Gjeste-
stue torsdag 29. mars. Dette var det forste kurs som er holdt spesielt for verneombud. Her
ble verneregler og forskrifter som direkte er knyttet til maskiner og redskaper gjennom-
gatt.

Birger Sivertsen: . . . . . enkelte har fort-
satt liten forstaelse for sitt eget beste.
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Avd.ing. Svein Johansen tok for seg de
viktigste punkter i vernereglene. Lgfte-
innretninger og |gfteredskaper har strenge
instrukser og fikk ogsd behgrig omtale.

Vernelederen, Svein Liland, poengterte
det positive i at et slikt kurs s§ snart var
kommet i stand. Verkstedene har store
verneoppgaver p.g.a. sitt vide omfang av
arbeidsoppgaver.

Verneombudene skal hjelpe AMU ved
at de tar seg av saker som kan ordnes pa
de enkelte arbeidsplasser.

Liland gjennomgikk listen over det per-
sonlige verneutstyr. Utstyr for en person
belgper seg i dag til ca. 800 kroner. Det er
palagt @ bruke verneutstyr der det er ngd-
vendig. Og pdbudet er satt fordi det er et
®nske at ingen skades og av den grunn m3
gé arbeidsudyktig.

Som en form for motivering for bruk
av greklokker skal det nd foretas en un-
derspkelse av hgrselen p3 hver enkelt ar-
beidstaker. Utstyr for dette er innkjgpt.
Det er skremmende hvor mange som
egentlig er herselsvekket, sluttet Liland.

Kurset — ogsé en del av informasjons-
plikten.

— Overingenigr Gunnar Berntsen, hvor-
for dette kurset?

— Vi som er ledere i maskinavdelingen
feler ansvar som arbeidsgivere og med
dette ogsé informasjonsplikt. For verk-
steddriften er det gitt spesielle vernereg-
ler. Verneregler som sogar gir straffean-

svar om de ikke etterkommes. Vi fant det
derfor ngdvendig at vi snarest mulig satte
vére verneombud inn i de lover og regel-
verk som gjelder for verkstedene. | sam-
arbeid med vernelederen fikk vi derfor i
gang dette kurset eller dagsmegte som i
grunnen er for kort og begrenser innlegg-
ene.

— Har den nye arbeidsmiljgloven skapt
noen vansker/problemer for verksted-
driften?

— Ingen direkte problemer vil jeg tro.
Med hensyn til de krav som stilles har vi
jo tidligere ogsd hatt Statens Arbeidstil-
syn som har medvirket til at arbeidsfor-
holdene har vart etter tidens krav.

— Har kravene til sikkerhet/miljp okt

vesentlig etter at den nye loven kom?
— Selv om loven ikke har skapt vanske-

ligheter av st@rre dimensjoner, er nok krav-
ene blitt stgrre nd. Loven omhandler man-
ge viktige miljpmessige tiltak. Saker som
ikke er gjort unna over en natt, men som
vi ma ha i tankene framover. P8 verksted-
ene vare, unntatt de to nyeste, er det nj
ogsd foretatt sdkalte arbeidsplassunder-
spkelser. Slik kartlegging av arbeidsmiljget
skal foretas i hele etaten. Hos oss avslgr-
te den en del mangler som n& er utbedret
sa langt det har vart mulig gkonomisk.

Som en fglge av dette har vi ogsi i Igpet
av kort tid innkj@pt utstyr for ca. en 1/2
million kroner. BI. a. 4 lyddempede verk-
stedkompressorer.

— Er forholdet ledelse/ansatt blitt mere
apent i slike sporsmal?

— For meg synes det som vi alltid har
hatt et apent forhold og har kunnet
snakke ut om vi har hatt noe pa hjertet.
Men det er klart at med den nye loven
kommer systemet i mer ordnede for-
hold, Vi ser positivt pd dette.

— Stiller de -ansatte seg fortsatt av-
ventende 'til bruk av personlig verneut-
styr?

— De fleste har innsett betydningen og
gjor god bruk av utstyret sitt. Men det er
dessverre noen etternglere. Det er 0gsa
en annen viktig ting som m4 presiseres —
det er renhold og orden p3 arbeidsplassen.
Det ma sees som en del av vernearbeidet.
Slurv og uorden har veert 8rsak til mange
skader. Vi legger stor vekt pa dette og p3
betydningen av at den enkelte arbeidsta-
ker gj¢r bruk av det personlige verneut-
styr og de opplysninger som er gitt. | ver-
nearbeidet er det viktig at instrukser for
riktig bruk av maskiner og redskaper blir
ngye etterfulgt.

M

Her diskuteres kjetting — Torkild Torstad (t.v.) og Rikard Rikardsen.
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— Om disse krav ikke blir etterkom-
met?

— Vi prover i det lengste med motiver-
ing og haper at arbeidskameratene for et-
ternglere gjgr det samme. Kanskje det
hjelper. Loven er i alle fall klar — verneut-
styr er pabudt, sier Berntsen til slutt.

SAMARBEID MELLOM ANSATTE —
VERNEOMBUD — LEDELSE VIKTIG

P& kurset traff vi ogsd to "veteraner” -
Birger Sivertsen fra vegsentralen i
Nordkjosbotn og Leif Henningsen fra
Harstad vegstasjon — pegge har tjeneste
som verneombud ogsa fra tiden fgr den
nye arbeidsmiljgloven kom. De er enige
om at fgr den nye loven kom, fgrte de en
mer eller mindre anonym tilvarelse, de
viste lite om hva verneombudet sto for,
de hadde heller ikke sarlig innsikt i ver-
nearbeid. Med innfgringskursene som ble
giennomfegrt i fjor ble loven mere forstie-
lig og verneombudenes virksomhet mere
presisert. Og kurset i dag har gitt dem yt-
terligere innfering i lov, forskrifter og be-
stemmelser.

— Leif Henningsen, har det vart van-
skelig a bli akseptert som verneombud?

— Akseptert har vi vart hele tiden —
etter det vi forstdr, Men jeg har folelsen
av at vi arbeider mer effektivt nd. Samar-
beid og informasjon mellom ansatte, ver-
neombud og ledelse er viktig. Som et
mellomledd 'kan man snart bli tilsidesatt

og det er galt. Vi er tillitsmenn og m&

brukes som sddanne ellers er det liten vits.

— Hva har den nye loven medfort av.

positive/negative ting p& din arbeids-
plass?

Vi spgr Birger Sivertsen.

— Arbeidsplassunderspkelsen gjorde at
vi fikk -belyst flere svakheter. At disse er
utbedret gir bade verneombud og de an-
dre forstaelse for vernearbeidet. Forebyg-
gende arbeid er vel det vesentligste. Noe
negativt kan jeg ikke se. Det skulle bare
mangle. Alt tjener jo vart eget beste, et-
ter mitt skjgnn.
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blitt stgrre.

— Er de verne- og miljgpmessige krav
stort sett blitt etterfulgt etterhvert som
de har dukket opp?

— Jo, stort sett har de det. Miljget er
bra. Men mange ting kan sikkert bli bedre
Et mer effektivt oppvarmingsutstyr p3
verkstedet har vart gnskelig, men det blir
et stort gpkonomisk Igft.

— Har de krav bedriften har satt til f.
eks. bruk av verneutstyr blitt mottatt po-
sitivt og etterlevet?

— De som har utsatt arbeide bruker
stort sett verneutstyret. Etter hvert er
utstyret ogsa blitt bedre. Men det finnes
enkelte som unnlater & bruke verneutstyr.

— Hva er drsaken?

— Tror det ma vare personlig aversjon
og lite forstdelse for sitt eget beste. Opp-
lysningen om viktigheten har kanskje ikke
nadd fram.

— Tror du dette kurset bidrar til pkt
forstaelse for at sikkerhet og godt miljg
ogsa skal gi storre arbeidseffekt?

— Bedre kunnskaper skaper en annen
holdning. P& lengre sikt ogsd stgrre ar-
beidseffekt. Trivsel gir bl.a. god arbeids-
effekt. Behovet for & fa et arbeid raskt
unna frister mange til @ slurve med det
sikkerhetsmessige og vi er klar over dette.
Men det hender ogsa at du utsetter seg for
dagligdagse farer uten a vare klar over det
— eller du har gjort det sa lenge at du ikke
vakner for det har hendt en ulykke.

— Hva star pd programmet for deg som
verneombud nar du nd kommer hjem?

— Jeg foler plikt til 8 se etter at det
som er sagt og lert blir etterfulgt. Det er
viktig at saker og ting blir diskutert. Det
er mer a hente enn i bare det skrevne ord.
Ansvaret blir mer presisert og er ikke s
vagt.

Leif Hemmingsen: . . . . verneombudene
er et viktig mellomledd som ikke mé bli
tilsidesatt.

EVIGE PENDLERE

Jeg leste en artikkel i “"Vegstikka” i fjor
hvor problemet med de ""evige pendlere”
ble luftet og ma takke overingenigr Setsaa
for det gode forslaget som han la fram.

Vil gnske og hape den dagen kommer
at vi "evige pendlere” far avlgsning av f.
eks. vedlikeholdstjenesten i ny og ne. Jeg
tror jeg har alle "evige pendlere” med
med nar jeg sier at det er en pakjenning i
lengden ikke 8 kunne na hjem til familien
om kvelden. Helgene blir ogsa avkortet,
for nér spndagen kommer, mé vi begynne
a forberede tilbakereisen igjen.

Jeg ble ansatt i vegvesenet i 1959 og
har siden pendlet — blir det ingen annen
ordning ma jeg vel fortsette med det til
jeg gar av med pensjon.

Rett skal veare rett, i brakkeleirene har
vi god standard i dag, vi hygger oss ogsad
innenfor de muligheter brakkelivet gir,
men savnet av familien er som sagt stort.

Kanskje burde vi pendlere fa 2-3
ekstra fridager for aret som kompensa-
sjon inntil en avlgsningsordning kom i
stand.

En sak som kanskje kunne medvirke
til en Igsning pa pendlerproblemet, er om
ikke vedlikeholdsfolkene burde ansettes
med hele fylket som mulig arbeidsplass.
Da ville det vare lettere & fa i stand en
skiftordning med pendlervirksomheten.
‘Eller har noen andre forslag?

Jeg vil ogsa nytte anledningen til 3
¢nske at ledelsens folk ga seg bedre tid

Pé@ anleggsplassen — vi setter stor pris pa
‘en prat — ogsa over en kaffekopp.

Hilsen
Einar Kristiansen.
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VEG TIL HUSQY

— med nye tunneler gjennom Senjafjell

God framdrift preger arbeidet i den forste av de 2 tunneler i anlegget veg til Husgy. Alle-
rede halvannen méned etter start star vi 148 meter inne i fjellet og det betegnes som bra.

Det var i midten av februar vi startet tun-
nelarbeidet og denne gang etter grundige
forberedelser. Ved tidligere anledninger
hadde vi vart mer eller mindre utdlmodi-
ge etter & komme i gang med boring og
sprengning, latt negdvendig tilrigging og
andre forberedelser komme etter hvert.
Denne gang s@rget vi for at alt av dette
arbeidet var gjort unna f@r vi satte i gang
med selve tunnelsprengningen. Pa denne
maten kunne vi ogsad starte opp med beg-
ge skiftene i sving fra fgrste dag og dette
sammen med at vi la mere vekt pa tilrig-
gingen enn tidligere, har bidratt til dette
gode resultatet.

Spisepause — fra v. Arne Johansen, Rolf Balteskard, Erling Hind, Inge Andreassen, Kjell
Klausen, Gunnar Hjelmseth og Helge Luneborg.
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Aldri fgr har vi hatt en s& fin 8pnings-
fase i et tunnelarbeide. Og fjellet har
ikke vart helt fgrsteklasses for slik drift
— ikke farlig — men tildels vanskelig &
bore i. Tunnelen som blir ca. 800 m
lang vil vel fa navn etter fjellet — Fjell-
senden tunnel — ligger ca. 5 km fra ut-
gangspunktet ved fylkesvegen til Botn-
hamn. Det er et privat firma som har fert
fram denne 5 km lange anleggsvegen.
Lengre fram i anlegget vil det bli ytterlig-
ere en tunnel, ca. 900 m.

Og gar det bra — det vil jo helst det —
er anlegget ferdig i 1981.

i

-

VI GRATULERER

Med 60 ar:
Bjarne Broderstad, Kjelmoen, Moen i
Mélselv 19/4.
Ragnvald Dybvik, Revsnesvik 19/4.

Med 50 ar:
Peder L. Jensen, Stormyra, Finnsnes 5/3.
Odd Halvorsen, Myrengv. 19, Tromse¢ 15/3
Arnulf Hgyvag, Storsteinnes 22/3
Asmund Johnsen, Evenskjer 22/4.

Borevogn og forsyninger av sprengstoff gjeres kilar for ny gkt i tunnelen.
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YRKESSKADER | 1978

Skadestatistikken viser for 1978 23 registrerte arbeidsulykker med personskader som for-
te til fraveer pd en dag eller mere. Dette er 6 farre enn aret for men en del brudd- og fall-
skader med tildels lange fravar bringer antall fravaersdager noe opp sammenlignet med

aret for.

Arsakene til skadene er ogs3 dette &ret i
vesentlig grad knyttet til farlig arbeidsstil-
ling eller arbeidsplass, uoppmerksomhet
og farlig eller uhensiktsmessig fremgangs-
méte. Dette med uoppmerksomhet regi-
streres oftest der det forekommer bade
maskinelt og manuelt arbeide — ikke
overraskende. St@y representerer kanskje
den stgrste drsaken i denne sammenheng.
Omtrent en femtedel av de skadede har
arbeidet med boring eller boreutstyr,
mens en fjerdedel har vert opptatt med
manuell Igfting, boring.

En drey fierdepart ble skadet idet de
falt ved snubling, gliing o.l.

P& spgrsmal om de skadede har opp-
tradt eller handlet farlig, ser vi av stati-
stikken at handlingsm@nstrene er noen-
lunde likelig fordelt pd — farlig eller
uhensiktsmessig fremgangsméte — inntatt
farlig arbeidsstilling — uoppmerksom. Og
til slutt — der hvor skadene kunne tilba-
kefgres mot faremomenter p& arbeidsste-
det — var darlig planlegging eller arbeids-
metode arsaken.

Skadestatistikken viser ellers at det in-
nen anlegsavdelingen forekom 10 skader,
i vedlikeholdet 10, i maskinavdelingen 2
og i laboratorievirksomheten 1 skade.

Den aldersmessige fordeling av skad-

ene var: 20—30 &r 2 skader
31—-40 ar 5 skader
41-50 ar 7 skader
51—60 ar 6 skader
over 60 ar 3 skader
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Samlet var det 407 fravaersdager i 1978
grunnet arbeidsulykker, dette er 17,7
dager pr. skade mot 13,4 dager &ret for.

Vi viser ellers til den grafiske frem-
stiling av yrkesskadestatistikken for &rene
1973—1978.

YRKESSKADESTATISTIK K
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NYTT FRA ADMINISTRASJONEN

VEGKONTORET:

Tiltredelser:

Avdelingsingenigr Bj¢rn Sylvfest Bell er
begynt ved planavdelingens trafikksek-
sjon og Harald Grgnnvoll som ingenigr
ved maskinavdelingen.

Overfgringer:
Avdelingsingenigr Knut Davidsen som til
nd har vert tilknyttet planavdelingens
brevseksjon vil fra nd av vared finne
ved vedlikeholdsavdelingen.

Ingenigr Kare Tune flytter over fra
plan- til anleggsavdelingen.

Fratredelse:
Kontorassistent Helene
sluttet etter endt permisjon.

Lockertsen

BILTILSYNET:

Tiltredelser:

Som kontorassistenter (vikarer) i halv stil-
ling ved biltilsynet i Tromse er antatt
Hilbjerg Nelson og Sonja Solstrand.

Ved biltilsynet pd Finnsnes er Rita
Larsen tilsatt som kontorassistent i halv
stilling.

UTEDRIFTEN:

Tiltredelser:
Nils B. Olsen tiltrddte i november 1978
som vedlikeholdsarbeider i Nord-Troms.

Jorunn Fredheim er nd kontorassistent
ved vegsentralen i Nordkjosbotn etter
Unni Engstad som er sluttet.

Jan Kére Myrvang er tiltrddt som me-
kaniker ved verkstedet p& Finnsnes.

Odd Markussen er tilsatt som mekani-
ker ved vegvesenets verksted pd Kvalgy-
sletta.

Fratradt med pensjon:

Erling Stregm, Grovfjord

Georg Stenvold, @verbygd

Magnar O. Hansen, Birtavarre
Gunvald Engen, Rossfjordstraumen
Alfon Johnsen, Malangseidet.

En del ulykker skjer i forbindelse med boring — her Sigurd Hole ps Baddereidet.



UTBYGGINGEN AV GANG- OG SYKKEL-
VEGER LANGS E-6'1 MALSELV

Hvis man ferdes langs E-6 gjennom Malselv, s& har man ganske sikkert lagt merke til en
stadig pagdende anleggsdrift i omradet. Riktignok foregdr aktiviteten pa siden av selve
E-6, men la det med en gang vare sltt fast at det er snakk om bygging av separate gang-
og sykkelveger. M.a.o. et av de beste og viktigste trafikksikkerhetstiltak som vegvesenet
steller med. Malet er & adskille (separere) de forskjellige typer trafikk fra hverandre slik
at konflikter mellom trafikk med ulike egenskaper unngds. Resultatene uteblir da heller
ikke, og oppmuntrende er det jo 3 kunne konstatere at vegkontorets ulykkesregister viser
en positiv tendens for de strekninger hvor det allerede er bygd gang- og sykkelveger.
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Gjennom en &rrekke har E-6 gjennom
Malselv dessverre hatt en alt for stor opp-
hopning av ulykker med personskade.
De¢dsulykker har ogsd forekommet, og
fra vegvesenets side har det vaert et mal a
fa snudd denne utviklingen. Denne maél-
setting er klart kommet til uttrykk bade
giennom prioriteringen av midler og dis-
ponering av planleggingskapasitet. Fra
Malselv kommunes side er det ogsd vist
stor innsats m.h.t. behandling av reguler-
ingsplaner, noe som har vart ngdvendig i
og med at stgrsteparten av arbeidene har
foregatt og foregér i tettbygde strok. Det
er ogsa en kommunal oppgave & besgrge
og bekoste det ngdvendige grunnerverv.

| 1975 ble sa den 1. utbyggingsetappe
oppstartet, og det dreide seg da om par-
sellen Andselv — Krokbekken, 1,5 km
lang. Her var trafikken til/fra Fagerlidal
skole serlig stor og felgelig var ogsa beho-
vet for sikringstiltak tilsvarende stort. At
denne gang- og sykkelvegen fungerer godt
kan man lett forsikre seg om ved & opp-
holde seg i omradet ved skoletidens be-
gynnelse og slutt. Imidlertid er det synd
at savidt mange eldre ikke er villige til
a bruke gang- og sykkelvegen, men her
spiller vel bl.a. tradisjon og tilvent tra-
fikkmenster en stor rolle. Dette proble-
met gjelder imidlertid i sin alminnelig-
het og ikke spesielt for nevnte prosjekt.

Andre utbyggingsetappe ble oppstartet
i 1978 og er ikke avsluttet enda. Parsellen
er ca. 2,2 km lang og strekker seg fra Bar-
dufoss videregdende skole og til Rustad
befalsmesse. | prosjektet inngér ogsd om-
legging av krysset ved kapellet i Hegge-
lia i og med at dette krysset har hatt en
uheldig utforming og hey ulykkesbelast-
ning. Likesa skal det bygges en fotgjenger-
undergang ved Mobil-stasjonen, og denne
skal primart betjene den tverrgdende tra-
fikk i omradet.

Nér den andre utbyggingsetappen er
fullfgrt, er det gnskelig snarest mulig 3
komme i gang med etappen over Rustad-

hegda, d.v.s. parsellen Rustad befalsmesse
— Andselv. Detaljplanlegging av streknin-
gen fram til kryssomrddet med E-6/rv. 86
pagar for tiden, og tanken er 8 kunne fo-
reta en omlegging av ogsa dette krysset i
sammenheng med byggingen av gang- og
sykkelvegen. Ellers er gang- og sykkelveg-
prosjektet over Rustadhggda noe spesielt
i og med at vegen delvis vil ligge forholds-
vis langt fra E-6. Plasseringen av traseen er
i reguleringsmessig sammenheng vist bak
de bolighusene som ligger langs E-6. Der-
med ligger forholdene vel til rette for &
stenge de direkte avkjgrsler til E-6 og snu
adkomsten mot gang- og -sykkelvegen.

Man oppnar dermed en sdkalt ““kombi-
nert Igsning’’, og dette forutsetter at
gang- og sykkelvegen/adkomstvegen byg-
ges i 4,0 meters bredde mot vanligvis 3,0
m for rene gang- og sykkelveger.

Under planlegging er ogsd gang- og syk-
kelveg fra Krokbekken til Andslimoen, en
strekning pa ca. 2,4 km. Ansvaret for byg-
ging av denne etappen er i utgangspunktet
tillagt Malselv kommune i og med at pro-
sjektet ma sees i nar sammenheng med
den utbygging som skjer ved Andslimoen.

P& lengre sikt vil det vel ogsd vare na-
turlig & utvide gang- og sykkelvegsystemet
videre sgrover fra Bardufoss videregdende
skole og mot Bardu grense. Denne traseen
er allerede sikret i reguleringsmessig sam-
menheng, og pa motsatt side av kom-
munegrensen arbeides det ogsda med pla-
ner for a sikre de "myke trafikanter”. En
gang i framtiden er det sdledes ikke uten-
kelig at vi far oppleve et sammenhengen-
de gang- og sykkelvegsystem fra Elverums-
krysset i Nedre Bardu og til Andslimoen.

Vel, mye vann vil nok renne i havet for
vi kommer sé langt. Mye avhenger ogs§ av
de &rlige bevilgningers stgrrelse, plansitua-
sjon og ikke minst grunnervervet. Men
utenkelig er det slett ikke at det beskrev-
ne vegsystem kan realiseres i en ikke alt
for fjern framtid.

Vieri alle fall et stykke pa veg!
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VEGSTIKKAS MATSPALTE
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Nota drages — Gunnar Borch (t.v.) og Odd
Arne Fossbakk gjor et forsgk ps rv. 84 ved
Tennevoll — resultat/pst.

Fisk i naturlig tilstand svgmmer omkring i
havet, og slubrer i seg nzringav ymse slag.
Deretter blir den fanget av oss mennesker
og spist. Som mat kan fisken fortares p3
sd mange sett og vis — alt etter personlig
legning og kulinarisk ambisjonsniva. Noen
foretrekker mdlje, og andre sverger til
stuet abbor. | anleggsomrdde | har de en
spesiell oppskrift pa en sunn og narings-
rik fiskerett, og den er slik:
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Ta en boregeit, og plasser den i skjar-
inga i Harstadbotn.

La den bore en dags tid.

Tilsett anol, og pynt med noen dyna-
mittgubber pa toppen.

Dekk over med to tonn not, inkludert
30 kg. skrei, direkte fra Vesterdlen
(bildet).

Syng fgrste verset av ""Fyr vare her’”’.
La salva ga. -

Retten barer navnet “Sprengt torsk’’,
og serveres helst rykende varm fer den
nar bakken.

Pa rv. 83 gikk det bedre — Asbj. Gideonsen har
vitterlig fatt tak i en torsk, mens Johan.Johan-
sen (t.v.) synes noe skeptisk.

VELFERDSMIDLENE

for innevaerende ar er nd pd det meste for-
delt.

SU gikk inn for a fortsette den praksis
som ble innstiftet i fjor — nemlig & over-
late mesteparten av velferdspengene til di-
striktsvalgte velferdsutvalg. Disse utvalg-
ene avgjor sa selv hva de vil bruke midlene
til. Etter henstilling fra ansatte fordeles
midlene denne gang distriktsvis etter hjem-
stedsadressene — ikke etter arbeidsadres-
sene. Dette har sammenheng med at
sosialt samvar er blitt en popular anven-
delse for velferdsmidlene og nar dette fo-
regdr i hjemstedsdistriktet ligger forhold-
ene bedre til rette for @ kunne ta med sin
ektefelle pd slike tilstelninger.

Velferdsmidlene er da i ar fordelt slik
— etter antall ansatte bosatt i distriktene
— og det enkelte distrikt, tilsvarer geogra-
fisk vedlikeholdsomradene:

Distrikt 1 kr. 6.048,-
Distrikt 2 kr. 5.472,-
Distrikt 3 kr. 4.464 -
Distrikt 4 kr. 3.960,-
Distrikt 5 kr. 3.744,-
Distrikt 6 kr. 2.592 -
Distrikt 7 kr. 2.952,-
Distrikt 8 kr. 5.040,-
Distrikt 9 kr. 2.304 -
Vegsentralen

Nordkjosb. kr. 2.232,-
Vegkontoret kr. 8.352,-
Biltilsynet kr. 2.736,-

S& har bedriftsidrettslaget ““Veg” fatt
kr. 20.000,- og SU har videre bevilget
kr. 13.000,- til 2 pensjonistturer.

Det hgrer med til historien at SU
enna har kr. 10.000,- til disposisjon for
velferdstiltak. Disse er ment holdt i reser-
ve for eventuelle spesielle tiltak det méat-
te spkes om.
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REGISTRERING FOR YRKESBEVIS

Fagomrédene — grunnarbeid, forskaling,

betongarbeid og jernbinding.

For & vaere helt sikker pa 3 n3 alle arbeidstakere i vegvesenet her i fylket, har hovedtillits-
mann Age Seppola bedt om spalteplass for a gi denne orientering:

Som tidligere omtalt i vart fagblad "Ar-
beidsmanden’ er fagene forskaling, arme-
ring, grunnarbeid og betongarbeid under-
lagt Leerlingeloven fra 1. august 1977.

| forbindelse med dette er det oppret-
tet avtale mellom Entreprengrenes Lands-
sammenslutning, Norsk Bygningsindustri-
arbeiderforbund og Norsk Arbeidsmands-
forbund om " Registrering for utstedelse
av Yrkesbevis".

Bakgrunnen for dette er at en regner
med at det vil vare flere av de som i dag
arbeider pa disse fire omrader hvor Lar-
lingeloven er gjort gjeldende som har nok
praksistid ( 3 4r og 9 méneder i faget for
1. august 1977), men likevel ikke gar opp
til fagprgve slik de etter Lovens § 20 kan
gjgre.

Avtalen som her er inngdtt og som gar
ut pad at det skal utstedes '"Yrkesbevis"
for de som hadde 3 & og 9 méaneders
praksis fer 1. august 1977 innebarer at
de som har fatt tildelt “Yrkesbevis’ I¢nns-
messig skal sidestilles med en som har fag-
arbeiderbevis.

Dette er ikke gjort gjeldende for ansat-
te i Statens Vegvesen, men en har grunn
til & tro at et slikt “Yrkesbevis” hgyst
sannsynlig vil gi lpnnsmessige fordeler
senere.
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Registrering av tidligere praksis skal
skje i den enkelte bedrift. Registrerings-
skjemaer utfylles og attesteres av bedrif-
ten som sender skjemaet til Entreprengre-
nes Landssammenslutning hvor registrer-
ingen etter avtale skal foregs.

For de som tidligere har fatt utstedt
"Yrkesbevis” etter avtale mellom Norsk
Bygningsindustriarbeiderforbund og En-
treprengrenes Landssammenslutning skal
ogsd vedkommende registreres for utste-
delse av nytt “Yrkesbevis”. De tidligere
utstedte faller dermed bort.

Temrere som oppfyller kravene til fag-
arbeider i sitt fag, tilfredsstiller kravet til
"Yrkesbevis” for forskalingsfaget, nar de
har minimum 18 méneders praksis i faget.

Da overgangsordningen Igper ut 31. de-
sember 1979, bes de som kommer inn un-
der ordninga om ikke & utsette innsendel-
sen av spknaden.

Det skal ikke vedlegges foto ved inn-
sendelsen da det nye ""Yrkesbevis” ikke
vil kreve bilde.

Dersom noen sitter igijen med ubesvarte
spgrsmal om dette, ber jeg om at de tar
kontakt med undertegnede.

Age Seppola,
hovedtillitsmann.

NYE HANDB@KER

Vegdirektoratet har ferdig nye hdndbgker
og som f@gr — nedennevnte f&s ved hen-
vendelse til Loyd Lauritsen, Vegkontoret.

Nr. 017 "GEOMETRISK UTFORMING"’
(Ny utgave -78) (Limheftet i A5-
format)

Boka er en del av vegnormalene, og er

ajourfert som normalene foreld pr. 1.

desember 1978. Ny revidert utgave vil bli

utsendt i 1980. ;

Nr. 019 GATENORMALER — Trafikk-
anlegg i byer og tettsteder (Ny
utgave -78) .(Limheftet i Ab-for-
mat)

Boka er ajourfgrt som normalene foreld

pr. 31. desember 1978. Ny revidert ut-

gave vil bli utsendt i 1980.

Nr. 052 Skjerming mot VEGTRAFIKK-
STQY. (Ryggstiftet i Ad-for-
mat).

Iverksetting av stpydempende tiltak vil i

mange tilfeller bety bygging av skjermer

og voller, evt. ved senkning av veg. Kom-
binasjoner av disse tiltak er videre aktuelt.

Serlig kan bruk av skjermer ogvoller med-

fore uheldige landskapsmessige virkninger

Det er derfor s&rdeles viktig at det i arbei

det med stgyskjermende tiltak legges stor

vekt pd & oppnd en best mulig estetisk
og arkitektonisk tilpasning til veg, bo-
milj og landskap.

| dette heftet spker en derfor & rette
oppmerksomheten mot landskapsesteti-
ske spgrsmal i forbindelse med skjerming
mot vegtrafikkstoy.

Nr. 054 HOVEDPLANER — Innhold,
presentasjon, formell behand-
ling. (ryggstiftet i A4-format).

Hensikten med heftet er & gi planleg-

geren en veiledning om hva en hoved-

plan skal og be¢r inneholde. Det angir

de fleste forhold som det er naturlig 3

vurdere og omtale under planleggingen —

og er basert pd at den formelle behand-
ling av hovedplanen skjer etter veglov-

ens forskrifter (Januar 1979).

"SLAGBJORN"
SKAL BATEN HETE

Konkurransen vi utlyste i forrige nr. av
“Vegstikka”” om navn til vegvesenets
pelebat, samlet bra deltakelse. Da fris-
ten Ipp ut hadde 18 forslagsstillere
presentert rundt om 30 navn — noen
gikk riktignok igjen — men utvalget var
rikholdig likevel.

Styringsgruppen for pelebaten fungerte
ogsd som navnejury og de métte ogsa ta
hensyn til om forslagene var registrert tid-
ligere som skipsnavn.

“SLAGBJ@RN" ‘blir altsd navnet og det
var Ingfred Andersen, Meistervik som
fodte det.

Vi gratulerer!
Han kan vente brev fra oss med det forste

Ellers hjertelig takk til alle deltakerne i
navnekonkurransen.

Styringsgruppa.
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BILTILSYNET PA SKOLEBENKEN

De nye forskrifter for fgrerkort som tradte i kraft 1. april i ar gjor at biltilsynet nd utvider
sine omréder for forerprover. Tidligere var det ingen formelle krav til kjprere av trailere
(vogntog) ut over at de hadde ki. Il. Fra ni av m3 alle gjennomga en praktisk prgve. Alt
teknisk personell i tiltilsynet har vart pd kurs. Bide teoretisk og praktisk har de satt seg
inn i vogntogets muligheter og begrensninger slik at de kan mestre vanskeligheter og pro-

blemer om de skulle oppsta.

| dagene 26. og 27. mars ble store trailere
mangvrert fram og tilbake — p& kryss og
tvers over idrettsbanen i Nordkjosbotn.

En noe betenkt elev — Tore Saternes
og instruktgren Einar Kronstad.
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Det var teknisk personell fra biltilsynet i
Tromse¢ og fra Finnsnes som var i full
gvelseskjpring — bokstavelig talt pa glatt-
isen. Det siste hadde vargudene s¢rget for
og hadde ingenting med opplegget for-
@vrig @ gjgre. | manedsskiftet februar/
mars var biltilsynet i Harstad i ilden.

Det tidligere fererkort kl. 11 inndeles
na i 3 grupper:

Lastebil (singel) C
Lastebil med tilhenger CE
Buss D

Den praktiske prgve pd CE avlegges p3
vogntog med lengde 16 m eller mer og
bredde 2,35 m eller mer. Som tilhenger
benyttes slepvogn som har totalvekt pé
minst 16000 kg eller mer.

Og det var om dette biltilsynet skulle
skjerpe sine kunnskaper. De m& jo helst
ligge et hakk over sine elever.

Inspektgr Knut Arne Henriksen var
kursleder og oppl@ringen foregikk etter
viderefgring av kurs i Vegdirektoratets
regi. Han sier:

— For oss har det vart vanskelig & gjen-
nomfgre et slikt kurs uten hjelp med ut-
lan av trailere fra rutebilselskap, priva-
te transportgrer og vegvesenet. Det er en
forutsetning at vi som skal foreta prover
selv har tilstrekkelig kjennskap til kjgring

—r
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ARRRTISIIIINIINNLY

Tydelig pa glattisen — Knut Arne Henriksen folger med.

av vogntog. Vi har forresten en blant oss,
vektkontrollgr Einar Kronstad, som har
vart langtransportsjafer i en &rrekke og
han har fatt ansvaret 8 vare instruktgr.

Tidligere stiltes ingen praktiske krav
til kjgring av vogntog. De som hadde kI.
Il kunne ogsa sette seg bak rattet & kjgre
store trailere uten erfaring. N& stilles i
alle fall et minimumskrav.

— Har man merket at vogntogfgrere
ikke har vert tilstrekkelig kvalifisert?

— Som sagt — uten praktiske gvelser
er det umulig @ kunne ferdes ute i trafik-
ken med store vogntog. Store verdier og
menneskeliv utsettes for ungdige fare-
momenter. Trafikksikkerhetsmessig er
dette uforsvarlig. Hva som har vart drsak
til ulykker som har skjedd har ikke vaert
mulig 8 kontrollere — dersom det ikke
har vaert personskade da. Men det har gatt
forbausende bra. Og det m8 nok skyldes
at mer erfarne sjafgrer har laert opp de
nye. Det finnes en rekke virkelig gode
yrkessjafgrer.

— Hvor skal vordende vogntogfgrere f&
sin opplaring?

— | dag finnes kun to yrkesskoler i
Nord-Norge med skikkelig tilbud, nemlig
Alta og Hadsel yrkesskole. Det er selvsagt
alt for lite. Biltilsynet ser det som sin
oppgave & bevirke til at det kan gis et skik-
kelig tilbud til yrkessjafgrer. En slik opp-
leering krever forgvrig et kostbart mate-
riell.

— Er biltilsynet nd etter dette kurset
godt skodd til & m¢te de oppgaver som er
palagt?

— Var oppgave er ikke 3 sette kandida-
ter pd prever som ikke kan best3s. Tvert
imot. Bade teoretisk og praktisk har vi
gatt gjennom @velser som lar seg gjennom-
fgre. Vi har lart & kjenne vogntogets mu-
ligheter og begrensninger og mener oss
rustet til @ ta imot de endringer i kjgre-
forskriftene som foreligger.

Vi mener forgvrig &8 komme med et
slikt tilbud pa kurs til de av vegvesenets
sjafgrer som har behov for det.
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VI ER ALLE VORDENDE

PENSJONISTER

Optimisten blir av mange
regnet som en heldig fyr.
Pessimistens klagesange
er en ting de fleste skyr.

Optimisten — som sa frem til
gylden strem av trygdekroner,
vender kanskje skuffet hjem til
ordinare dagrasjoner.

Pessimisten s seg truet

av et liv i usle kér.

Han kan finne at han gruet
ungdvendig ar for ar.

Men hverken optimisten eller pessimisten er noe eksempel til etterfglgelse.

LA

Det er realist man ma vare for § f4 det beste ut av pensjonisttilvarelsen.
Underspk pa trygdekontoret og der du arbeider for & 3 nermere
beskjed om hvordan gkonomien vil bli n&r den tiden engang kommer.

| alle tilfeller er det kanskje ikke sd dumt & ha en liten reserve

hvis noe uforutsett skulle dukke opp, —

eller det er ting du har spesiell lyst til § skaffe deg!

REGISTRERING
AV SPISESTEDER

Det er som kjent innfgrt en kompensasjonsordning for de som ikke innen rimelighetens
grense kan ta sin spisepause i skikkelige spise- eller hvilerom.
For & sikre mest mulig ensartet behandling av oppgjéret for denne kompensasjonen har

vi tatt i bruk et spesielt skjema.

Det er jo helst i vedlikeholdssektoren vi
merker vanskene med & finne egnede
spisesteder og faren for forskjellsbehand-
ling er vel til stede uten et system som
kan virke noenlunde betryggende for beg-

ge parter.

| oppsynet s man derfor straks ngd-
vendigheten av et slikt system som kunne
lette oppfelgingen og kontrollen av den
opparbeide fritid i vedlikeholdsdriften.
Dette mener vi er funnet i det skjemaet
som na er tatt i bruk. Her far vi registrert
opparbeidet fritid, fritid som er avspasert
og de steder spisepausen er tatt.
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Formélet med skjemaet kan samles i 3

punkter:

1. Bedre oversikt og kontroll med oppar-
beidet fritid.

2. Bedre styring med avspasering og sik-
kerhet for at alle behandles likt.

3. Kartlegging av behovet for spisebrak-
ker og hvor disse bgr plasseres geogra-
fisk.

Angdende pkt. 3 er det viktig & f& frem
hvor bilen, he¢velen eller maskinen var
parkert under spisepausen. Her kan en
angi stedsnavn, km. merke eller avstand
fra n@rmeste vegkryss.

PA ANLEGGET KJEKAN — KVAENANGSBOTN 1941 finner vi foran fra venstre Oskar
Seppola, Vesle Johnsen, Reidar Johannessen og Martin Henriksen, alle fra Kjzkan. Bak
fra venstre Age Johansen, Kjekan, Ole Gustavsen, formannen John Pedersen, begge fra
Badderen, Hans Pedersen, Kjakan og Henry Pedersen, Badderen.

HANDBOK-TIPS

Hvordan skal vi informere?

Det stilles krav bade til den som
utformer informasjonen, og til
den som mottar den (brukeren).

En godt tilrettelagt utveksl/ing av informa-
sjon er meget viktig om vi skal kunne job-
be rasjonelt innenfor en slik stor organisa-
sjon som vegvesenet er. Nar det gjelder in-
formasjonsutveksling er det spgrsmal om
bade & kunne g/ — og motta informasjon i
tilstrekkelige mengder. Men hvem er sa
den rette til & besvare spgrsmélet om den
mottatte informasjonsmengden er til-
strekkelig? — Og er det mulig noen gang a
komme frem til noe som vi kan kalle en
ideell malsetting for informasjonsarbeide
— at alle i sitt arbeide til enhver tid blir
holdt ajour med de opplysninger som kan
vere relevante for planlegging og utfgrel-
se av det aktuelle arbeide? — Uten aktiv
medvirkning fra alle parter vil vi i hvert
fall ha sma muligheter til 3 komme et
stykke pd veg mot denne maélsettingen.
Derfor stilles det krav bade til den som

utformer informasjonen, og til den som
mottar den (brukeren). Ofte er det ulike
oppfatninger om hva den ene part mener
det bgr informeres om, og hva den annen
part (mottakeren) gnsker/trenger & vite.
Dessuten er det av stor betydning at det
velges rett form — dvs. at det blir vurdert
om den aktuelle informasjonsmengde skal
utsendes i form av rundskriv, meldinger,
brev etc. gis ved spesielle informasjonsme-
ter, kurser, konferanser o.l. eller f.eks. bli
samlet i en bok.

@nske om mer informasjon i en eller
annen form — og ofte innenfor mer av-
grensende arbeidsomrader kan komme fra
flere plasser i organisasjonen.

Det er viktig at dette informasjonsbe-
hovet blir oppfanget — og forspkt dekket
pd best mulig mate, — og en mate er §
samle den aktuelle informasjon og utgi
den i form av hdndbok. '

(Sakset fra hdndbok — 007 — Skal du
lage handbok? — Utgitt av Vegdirektora-
tet, sept. 1977).
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e« YEG -SPORT --

VEGVESENETS

BARNESKIRENN 1979

Barneskirennet 1979 gikk av stabelen i
strdlende var lgrdag 31. mars fra Char-
lottenlund. | alt 23 vel trente barn fra 2
til 12 &r stilte til start med stolte foreldre
som tilskuere. Lgypa var ca. 600 m lang
og ble gatt 1 gang av de yngste og 2 gan-
ger av de litt eldre. Innsatsen i sporet var
formidabel og resultatene over all forvent-
ning. Etter pa var det brus og boller i kan-

sk
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tina med utdeling av diplomer og poka-
ler til alle deltakerne.

| billedmontasjen ser vi vordende elite-
I¢pere med kjente vegnavn — Yngve Myr-
voll (202) 3 &r — Elisabet Stormo med
medbrakt smoreekspert — @ivind Eilert-
sen (222) og Preben Moan (221), sist-
nevnte sterkt jaget av opphavet.

VOLLEYBALL

P.g.a. manglende treningslokale har ikke
VEG stilt for store forventninger i del-
takelsen i drets volleyballserie. Laget tar
en dag av gangen, og malet er & fornye
kontrakten i 2. div. Forelgpig ligger vi
i nedre del av tabellen, men haper & kun-
ne rette opp dette i siste del av serien.

Forelgpige kampresultater:

Veg — Posten 15-10/15-8 2 p.
Veg — Fylkesb. 14-16/15-2/14-16 0 p.
Veg — Tr. Sp.bank 6-15/14-16 0 p.
Veg — Skatten 15-4/13-15/15-3 2 p.

Veg — Region 12-15/16-14/15-12 0 p.
Veg — Bjerkaker sk. 10-15/12-15 0 p.
Veg — Gas 15-9/15-17/9-15 0 p.
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PASS OPP — DISSE KAN ALT BADE | FORSVAR OG ANGREP. Fra venstre bak: Ann-
Sylvi Hansen, Gunn Eriksen, Else M. Olsen, Wenche Lundberg, Marianne Hansen, Lisa
Sundstrom. Foran: Liss Lauritsen, Sollaug Ingebrigtsen, Anna Josefsen og Karin Lgvhaug.

HANDBALL

| hédndballgruppa har ikke aktiviteten
vert sd stor som man hadde h3pet pa for
sesongstart. Grunnen til dette var at by-
ens nye storstue “Tromsghallen’’ ikke ble
ferdig for i mars méned, over 4 méneder
etter tidsskjema. Det har av den grunn
ikke veert spilt handballserie i &, men
kun cup hvor VEG har stillet med dame-
og herrelag, — VEG’s herrelag mgtte
Tromsgsundets Sparebank og det gikk
som det bruker @ gd i cup. Det ble tap
med 7—9 og dermed var cup-eventyret
ute for herrelaget.

Damelaget motte Fiskernes Bank I
i 1. runde og vant 5—1. | 2. runde mgt-
te de Fiskernes Bank |, og da flpyta gikk
for full tid var stillingen uavgjort. Etter
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ekstraomganger var stillingen 3—2 til
Fiskernes Bank |, og dermed var cup-
eventyret ute ogsa for damene. Fin inn-
sats av vare damer, men herrelaget ma
nok skjerpe seg bedre hvis det skal bli
noe fart i handballen.

Lgrdag 17. mars arrangerte VEG en
3-lags héndballturnering i Krokenhal-
len. Foruten VEG’s herrelag deltok

TABI og Tromsbanken. Her spilte vére

herrer godt og med litt bedre malfor-
skjell kunne vi ha gatt til topps. Tur-
neringen ble lagt opp slik at alle spilte
dobbelrunde mot hverandre, og resul-
tatet ble altsd at TABI vant foran VEG
pé bedre malforskjell. En slik trening vil
vi prgve & arrangere senere pd hesten, da

dette vil vare en fin oppkjgring foran en

eventuell tur til Gol.

-~

AVVIKLINGEN AV ARETS SOMMERFERIE

var oppe til forhandlinger i mgte den 20. april d.d. mellom Troms Arbeidsmanns-
forening v/hovedtillitsmannsutvalget og vegadministrasjonen i Troms.

GENERELLE BESTEMMELSER
i forbindelse med feriedret 1979/80:

Tjenestemenn som @nsker lengere ferie, kan unntaksvis innvilges 4 (5) ukers
sammenhengende ferie, dersom dette ikke er til hinder for vegarbeidsdriften.
Spknad med begrunnelse for gnsket om forlenget ferie sendes vedkommende veg-
mestre/oppsynsmenn innen fredag 1. juni. Tjenestemenn som siste feriedr fikk inn-
vilget 4 (5) ukers sammenhengende ferie, vil matte paregne a vike plass for nye
spkere i ar. Avgjgrelsen treffes av ledelsen i samrad med vegmester/oppsynsmann.
Vi gjgr oppmerksom pa ferielovens bestemmelser om 3 drgfte ferien med den en-
kelte arbeidstaker eller hans tillitsmann. Etter ferielovens § 4, fg¢rste ledd, skal alle
arbeidstakere underrettes om tiden for hans ferie en maned fer denne tar til. Dette
gjelder ogsa den siste ferieuken. Det er viktig at disse bestemmelser blir fulgt.

VEDLIKEHOLDET
Ferien i ordinar drift i vedlikeholdet avvikles i 2 puljer a 3 uker i tiden 2. juli —
12. august. :
For tjenestemenn fodt i 1919 eller tidligere avvikles ferien i 2 puljer a 4 uker i
tiden 25. juni — 19. august. : '
For oljegrusproduksjon og dekkelegging avvikles fellesferien i tiden 16. juli —
4. august.

. ANLEGG

Alle anleggsarbeidere gis 3 ukers sammenhengende ferie i perioden 1. juni — 1.
oktober dersom det er gnsket. Tjenestemenn som er eller fyller 60 &r i Igpet av
1979, har krav pa 4 uker i dette tidsrommet. Fellesferien avvikles i tiden 16. juli —
4. august. Arbeidsledere og tillitsmenn gis i oppdrag & sette opp ferielister for
hvert oppsynsmannsomréde. Ferielistene sendes vegsjefen til godkjennelse innen 1.
juni 1979.

Siste ferieuke gis utenfor perioden 1. juni — 30. september etter varsel 1 maned
i forveien til nermeste overordnede. Tjenestemenn som @nsker mindre enn 3 ukers
sommerferie, kan regne med velvillig behandling.

; ,  VERKSTEDENE
avvikler sin ferie i to puljer med 3 ukers sammenhengende ferie som fglger:

1. pulje: fra 2. juli til og med 23. juli
2. pulje fra 23. juli til og med 13. august.

For tjenestemenn som er eller fyller 60 ar i Ippet av 1979, gis ukers sammen-
hengende ferie, fortrinnsvis sammen med 1. pulje.







