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Kunstverk kan veere s& mangt, men i
de fleste tilfeller har kunstneren et sterkt
behov for a bli anerkjent eller verdens-
kjent. At kunstverket framstar av seg
selv uten szerlig hensikt og at andre kan
ha stor glede av det var tydelig ukjent
pa verkstedet pa Storslett.

Her har malingsrommet blitt rene ateli-
eret. Kunstnerne har vaert flere, men

ingen har signert verkene. Derimot har
fotografen angrepet veggene etter eget
@nske og presenterer her moderne
kunst, fullt pa heyde med Weidemann
og Widerberg. Eller???
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Drem og virkelighet
- sannhet og rykter

Livet gar sin vante gang. Bekym-
ringer og tanker opptar meg i
hverdagen, men stort sett tenker
Jeg ikke sa mye pa omstillinga i
Vegvesenet. Inntil jeg en morgen
véiknet med oppspilte oyne,
hjertebank og angst. Jeg hadde
dremt om Vegvesenet! Som s ofte
for var jeg p utsida av et piggtrad-
gjerde, men denne gangen pa flukt
for a komme innenfor. For pa
utsida ble vi forfulgt av glefsende
hunder. Hundeglammeret skar
gjennom hodet og vi sprang for
livet..... vegsjefen og jeg. Han
hadde nye, hvite joggesko og noen
sa at de avga en signatur som ble
vist 1 snoen og jorda. Det sto rett
og slett vegsjef! Ingen skulle vere
i tvil om hvem som hadde gatt
forbi (og satt sine spor). Vi klarte a
komme i skjul bak et skur og
skimta vegkontoret i det fjerne -
som en trygg havn a komme til for
hundene nadde oss. Hyl og
bjeffing nazrmet seg - plutselig
dukket det opp et kjellerlokale
hvor vi sokte havn. Der ble vi
kommandert av noen hvitkledde til
noen bord og trau - vegsjefen og
jeg. Vi skulle sortere filet og
torrfisk og pakke det i esker.
«Vely, sa vegsjefen mens hundene
gjodde pa utsida. «Dette er da
bedre enn a vaere utenfor. Tross alt
har vi fatt en jobb, selv om det
ikke er det vi har gjort for - og nar
lonna er den samme far vi vel bare
klare oss. Men undes hva som har
skjedd med vegkontoret?» Noen
ay de andre i lokalet snakket om at

det var bomba, andre om at det var
utbrent og noen sa at det s ut som
et spokelseshus - med bare skallet
igjien. Sa vakna jeg av hundeglam-
mer!

Forvirra og trist sto jeg opp, drakk
et glass vann, provde a roe ned
pulsen som var steget til uante
heyder. sa litt ut av vinduet - og
tenkte: Det var jo bare en drom!
Virkeligheten er en annen.
Vegkontoret sto fortsatt der da jeg
kom pa jobb.

Drom og virkelighet er to motpo-
ler. Akkurat som sannhet og
rykter. Men virkeligheten og
sannheten er det vi ma forholde
oss til. Drom og rykter er tolknin-
ger, forvrengelser. omskrivninger
av opplevelser og folelser.

Nar det gjelder omstillingsproses-
sen i Vegvesenet er det en STOR
fordel 4 forholde seg til klare fakta
Det er BARE der du finner
sannheten.

Jeg blir nemlig stadig mer frustrert
nér jeg lytter til «folkets rost». i
inne- og utedrift. Jeg blir rett og
slett fortvilet fordi jeg ikke vet
hvordan vi skal klare a formidle
fakta. Ledelsen har moter med de
tillitsvalgte. Muligheten til 4 stille
sporsmal og fa avklaringer er hele
tiden til stede. Vi forsoker etter
beste evne og vilje & formidle
nyheter fra omstillingsprosjektet 1
ulike fora og fra de ulike proses-
sene som foregar i avdelingene.
MEN likevel sprer RYKTER OG

Far(i kal)
i vegbanen.

USANNHETER seg som ild i tort
gress. Det hviskes og tiskes om at
noe forferdelig er pa gang. at
stasjoner skal legges ned. at folk
skal sies opp. at noen vet mer enn
andre - og at sannheten forties.
FRUSTRASJONER kan forstaes
ndr jobben vi skal gjore blir
redusert fordi budsjettene ikke
tillater mer. Vi er tross alt stolt av
det vi gjor og ansvarlige ansatte
Frustrasjoner kan ogsa forsties nar
avgjorelser teeres ut i det uendelige
og ingen vet hva framtiden vil
bringe. Vi blir frustrert av
usikkerhet og halvsungne viser.
MEN hvem lytter vi til? Hvorfor
fir usannheter, feiltolkinger og
rykter sa stort innpass i var
organisasjon? Og hvordan skal vi
na fram med riktig informasjon
hvis rykter foretrekkes?

Vi har alle et ansvar for Vegvese-
nets framtid. Og ansvaret betyr i
forste rekke a jobbe sammen for &
sikre framtida. Det gjor vi ikke ved
4 la negative holdninger og
frustrasjoner ta overhand, selv om
det foles haplost i blant.

INFORMASJON om hva som
skjer og skal skje vil vi etter beste
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evne formidle via Infomix,
intranett, moter og samlinger. Det
er opprettet en adresseboks pa
intranett hvor ALLE ansatte kan
henvende seg med ALLE sporsmal
de matte ha. Ledelsen vil etter
beste evne svare. De har ingen
grunn til 4 skjule noe, men langt
storre grunn til a formidle
sannheten.

Lisa

Administrasjonssjef lvar Vik har ordet:

Hvorfor skjer det med oss igjen?

Hjemme har vi en elskelig katt som heter
«Tigergutt». Han liker fisk, og er glad i «mat-
far» nar denne har vert pa fisketur. Ellers er
han imidlertid som folk flest - han liker ikke
forandringer.
Forandringer er imidlertid noe som vi - ogsa
vegvesenansatte - antakelig kommer til a opp-
leve 1 stadig sterre grad framover, og jeg tror
det er viktig at vi ser det positive i disse.
Hvordan klarer vi a takle slike forandringer ?
Jeg har bare arbeidet i statens vegvesen i 10 ar,
tidligere har jeg arbeidet i forskjellige private
bedrifter, og jeg blir stadig overrasket over
hvor innholdsrik organisasjonen var er.
«Innholdsrik» med hensyn til holdninger,
forstaelse, tempo og meninger, bade i positiv
og negativ betydning.
Den effektiviseringsposessen som vegvesenet
na har begynt pa er viktig og riktig, og utfor-
dringen til oss alle blir a klare malene som
settes for oss, og ikke fristes til & prove a «sa-
botere» disse.
Hvordan tar vi i mot en slik utfordring?
I alle grupper som star foran en utfordring
finner man tre typiske reaksjoner :
1. De som sier at «Dette skal ga bra, na ma vi
komme i gangy.
2. De som sier «Javel», og folger med.
3. De som sier at «Dette angar ikke meg, det
gar nok over.»
Den forste gruppen har vi alle stor nytte av,
men i de fleste tilfeller er den bare pa noen fa
prosent. Dette gjelder selvfoelgelig utenfor
vegvesenet, ikke sant........ 2
I Norge etableres det ca 25.000 nye bedrifter
hvert ar, sma og store, og omtrent like mange
forsvinner. Samtidig gar levetiden for norske
bedrifter ned, ofte som folge av sammen-
slainger, kjededannelser og oppkjop. Dette er
store omstillinger, og forelopig er endringene
hos oss bagatellmessige i forhold. Er vi effek-
tive 1 a gjennomfoere endringene hos oss selv
sparer vi tid og penger, dette gir oss flere

handlings- muligheter og storre innvirking pa
egen situasjon.
Na er ikke maksimale endringer noe a trakte
etter, heller ikke endringer for endringenes
egen skyld. Nar man er blitt enige og skal
gjennomfore endringer er det imidlertid viktig
a gjennomfore disse sa raskt og effektivt som
mulig, forsinkelser er ofte bortkastete mulig-
heter.
I endringstider settes det sterkere fokus pa
ledelse, og sikkert med rette. Dette tar likevel
ikke vekk det ansvaret som hviler pa oss alle,
om medvirkning og selvstendig innsats.
Sa blir spersmalet : Hvordan er var innsats,
hver for oss og 1 fellesskap ? Er vi i gruppe 1?
3




Feiring tross regn og
darlig veer.

Sentrumstangenten
ble apnet 6. august!

Foto: Eirin Anne Blix, Laila Jensen og Stein Marvin Boe

Bilder taler mer enn tusen ord:

Tunnelen - klar for trafikk.

Ordforer Alfhild Yttergard apnet Sentrumstangenten.

Formilet med Sentrumstangenten er i redusere
biltrafikken i Tromse sentrum. Spesielt er det
viktig a fa gjennomgangstrafikk og tungtrafikk
ut av sentrum og inn i tunnelen. Slik blir ogsa
miljeforholdene og trafikksikkerheten bedre.
Tunnelen, som er bade sikker, lys og trivelig, -
korter ogsa ned kjoretida mellom ser og nord i
byen.

«legvesen-hekser» deler ut
info + «smagodty.

Tegsjef og ordforer i skjonn forening.



Sentrumstangenten

Men for selve apninga:

Status ki. 08.05 apningsdagen.

Feil skilting gir raflott tilbud til
gaende og syklende i Tromso.

Hovedvegutbygginga i Tromsg

Sentrumstangenten har kostet 122
mill. kr. Av dette er 14,2 mill kr
statlige bevilgninger mens resten,
107,8 mill kr, er hentet fra den
lokale drivstoffavgiften i Tromsg.
Tangenten er tredje og siste store
tunnelprosjektet som inngar i
Hovedvegutbygginga i Tromse,
den sakalte « Tromsgpakkeny». De
to andre er Breivikatunnelen (dpnet
11992) og Tromseysundtunnelen
(apnet i 1994). I tillegg har utbygg-
inga omfattet ca. 15 km gang- og
sykkelveger, bygging av rund-
kjeringer og kryss samt andre
mindre miljo- og trafikksikkerhets-
tiltak. Totalt vil denne utbygginga
6

ved utgangen av 1999 ha kostet
763 mill.kr (1999-kroner). Av dette
er 597 mill.kr statlige bevilgninger
mens 162 mill.kr er dekket av den
ekstraordinare drivstoffavgiften i
Tromse.

Hovedvegutbygginga vil bli vide-
refort ogsé i arene fram til 2003 da
innkrevingsperioden for drivstoff-
avgift slutter. De gjenstaende
prosjektene omfatter i hovedsak
gang-/sykkelveger, miljo- og
trafikksikkerhetstiltak og vil gjelde
bade riksvegnettet og kommunale
veger. Disse er beregnet & koste ca.
56 mill.kr. Tiltakene finansieres

dels av statlige bevilgninger, dels
av drivstoffavgift og dels av kom-
munale midler.

Hovedvegutbygginga i Tromse vil,
nar den er avsluttet, ha kostet totalt
819 mill kr. Av dette vil staten ha
bidratt med 627 mill. kr (77 %)
mens drivstoffavgiften vil ha
bidratt med 172 mill. kr (21 %). I
tillegg kommer kommunale midler
og andre tilskudd (2 %).

En del (ca. 35 mill. kr) av statens
midler er refusjon av moms pa
drivstoffavgift som trafikantene har
betalt.

Egenproduksjon

Rask og effektivt med egne folk

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

En vakker septemberdag
motte Vegstikka en glad
og forneyd gjeng i
Difjord. Det var vare
produksjonsfolk som har
forsterka fylkesvegen til
Dafjord i sommer etter
oppdrag fra utbyggings-
avdelinga. Alt har gatt
etter planene, jobben er
utfort med lave enhetspri-
ser, okonomien har vart
god, arbeidsmiljoet har
vert topp og naboene og
bilistene har veert fon-
oyde.

Ny - dekkelagt vei — fra Dafjord.

Fra venstre.: Gudmund Lovli, Arne Solheim, Jan Salomonsen,
Gudvar Gustavsen, Hakon Svendsen, Odd-Gunnar Rognli,
Jarl Hugo Haugan og Kjell Jensen.

Anleggsleder (avd.ing)
Gudmund Levli var et
stort smil sammen med
resten av gjengen. Vegve-
senet KAN dette og
Vegvesenets folk er gode,
understreket han forneyd.

En dags forsinkelse pa
framdrifta skyldes bevisst
planlegging. Dette for &
unnga dedtid mellom
utlegginga av asfalten og
barelagsperioden. Det
kan ellers lett bli dobbelt-
arbeid.

Utlegging av barelag
starta opp ved parsellens
slutt i Dafjord hvor det
var lengst vei a kjore.
Dette for & unnga ned-
knusing av baerelaget,
som var et krav i avtale-
grunnlaget. Forste uka i

september var jobben,
som starta opp i begyn-
nelsen av juni, gjort.

Arbeidslaget har vert 8
mann med innleid knuse-
verk og lastebiler. Ellers
har Vegvesenet hatt 2
hevler og 1 hjullaster i
arbeid. 22.000 tonn
barelag er kjort ut. Det er
grofta 17000 meter,
inklusive 1000 m fjell og
skifta 18 stikkrenner.
1200 - 1300 m nytt
rekkverk inngar ogsa i
jobben, og 5500 tonn
asfalt er lagt.

Digitalisering

Dette er forste fylkesveg-

prosjekt av denne arten

hvor vi jobber etter

planer med vegprofildata
7



Egenproduksjon

Anleggsleder Gudmund Lovli.

med grunnlag i digitalisert
terrengmodell, sier Lovli.
Planer og avtalegrunnlag
med beskrivelsene, som er
utfort av byggeleder
Magnar Martinsen (veg-
forsterkning og dekke-
seksjonen pa vegkontoret),
har veert lett a jobbe etter.

Andre anlegg
Arbeidslaget, under le-
delse av Gudmund Lovli,
har ogsa tatt hand om et
anlegg til Mikkelvik. Her
har det vert utfort for-
sterkning pa svake punkt.
Kostnader: 3,2 mill kr. I
tillegg har de hatt forsterk-
ning, stikkrenneskifting og
grofting pa Reinoya til en
kostnad pa ca. 1 mill kr.
Samme arbeid har vart
utfort i Grunnfjord og

Rebbeneso)la' p Jan Hansen er
Totalt har alle prosjektene blantde som hir
hatt en kostnad pa 12 - 13 gjort en god jobb
mill. pa anlegget.

8

Positivt

Rask og effektiv utforelse
er viktig. Men vel sa
viktig er team-arbeidet og
fint arbeidsmilje. Alle har
statt pa, sier Gudmund
Lovli og framhever ulike
arbeidsoppdrag. Han
trekker fram hver enkelt
person - avrettingsjobben,
formann og andre. Og i
fare for & glemme noen -
understreker artikkelfor-
fatteren at ingen ble
uteglemt. Sjelden moter
vi noen som skryter sa
mye av arbeidsfolket.

Og sist, men ikke minst -
arbeidet er utfort i egenregi!

Odd-Gunnar Rognli kontrollerer!
Jarl Hugo Haugan planerer!

Bade naboer av vegen og trafikanter
er fornoyd med ny vei til Dafjord.

8,6 km ny veg til Dafjord.



Sikkerhet pa
Tjeldsund-

brua

Tekst og foto: Knut Davidsen

Som de fleste kjenner til
er Tjeldsundbrua ei
hengebru hvor kjerebanen
er opphengt i kabler som
er forankret ved hver ende
av brua. Kablene er fort
over to tarn og to kabel-
pilarer. Hengespennet har
en lengde pa 290 m og
tarnheyden er 76 m. De
deler av kablene som
ligger an mot tarn- og
pilartopp er ikke mulig a
komme til for inspeksjon
og vedlikehold. For a
hindre at kablene skal
korrodere i disse kritiske
omradene ble det i som-
mer montert et spesielt
anlegg som beskytter
kablene her mot fukt. Ved
hvert opplegg ble kablene
bygd inn i tette stalkasser.
Terr luft fores inn i kas-
sene via ror fra avfuktere
som star i skap ved for-
tauet. Avfukterne styres
ved hjelp av fuktighets-
mélere som er plassert i
stalkassene og starter
automatisk nar fuktighe-
ten i skapene overstiger
40%. Pa denne maten
holdes lufta rundt kablene
hele tida sa terr at korro-
sjon unngas.

Beskyttelse av
hengebrukablene ved
kabelpilar.

Samtidig er sikkerhetsut-
styret pa brua oppgradert
for tilkomst til tarntopp
og kabler. Tarnleiderne
har fatt nye festebolter og
forlenget ryggvern pa
toppen. Det er montert
hvilerepos langs leiderne
(slitsomt & klatre 35 m
rett til veers med diverse
verktoy og utstyr). Tarn-
toppene er sikret med et
kraftig rekkverk langs
kantene og det er laget
egne repos for tilbake-
komst til kablene. Langs
kablene og leiderne er det
festet en sikkerhetswire.
De som skal bevege seg i
heyden ma ha pa seg en
spesiell sele med line
som via en slags lepekatt
festes til sikkerhetswiren.
Ved fall laser lopekatten

seg umiddelbart til wiren
slik at fallheyden begren-
ser seg til lengden pa
linen.

Ole Magnus
Ellefsen — pa
«spasertury pa
kablene.

Stalkasse som
tilfores torr luft
beskyiter kablene
pa tarntopp mot
korrosjon.

Terje Fjordbakk pa
tarntoppen.

e
Hele anlegget har kostet

2,5 mill. kroner. Arbeider
er utfort av Statnett Entre-
prener A/S, Bjerkvik.

. Nytt rekkverk og bedre tilkomst til
2 kablene pa tarntopp sikrer inspeksjons-
i og vedlikeholdsarbeidet.




Effektivt, besparende og flott hjelpemiddel i hverdagen

Na kan du se vegnettet fra kontoret

Olaf Gulbrandsen med
registreringsbilen.
Tekst og foto: Kjell Robertsen

Saksbehandling og tekniske vurde- /10 1

ringer ber en ha et datagrunnlag
som er best mulig og mest mulig
objektivt. Vel sa viktig er en enkel
tilgjengelighet. I den forbindelse
har utstyret i registreringsbilen
gjennomgatt en kontinuerlig utvik-
ling de 10 siste arene. Na maler vi
spor, jevnhet, tverrfall og kurve-
radius i begge retninger pa alle
asfalterte riks- og fylkesveger hvert
ar. Normal malehastighet er ca. 50
km/t - sa kapasiteten er stor. Dette
gjor at vi kan folge utviklingen
béde for korte delstrekninger, ADT
(arsdegntrafikk)-intervall, hele
vegruter og hele vegnettet fra ar til
ar. Dermed har vi et godt grunnlag
for prioritering av dekketiltak slik
at det i sterst mulig grad blir utfort
rett tiltak pa rett sted forhapentligvis
til rett tid. Na er det likevel slik at jo
bedre vi dokumenterer elendigheten
jo mindre blir budsjettene, men det
far veere en annen diskusjon.

Fotografert vegnett
Siste nytt er VidReg (i
registreringsbilen) og VidKon

(presentasjonsprogrammet pa din
PC). Systemet samler inn og lagrer
digitale stillbilder. Det samles inn
et bilde hver 20. meter. Bildet
stedfestes ved hjelp av vegident og
tidfestes med dato og klokkeslett.
Mens opptakene gjores pa vegen
komprimeres bildene og lagres pa
et sakalt JPEG-format. Dermed tar

bildene mindre plass og blir lett
anvendelige i andre program. Pa
en rask PC med bilder lagret pa
harddisken eller pa CD, vil man
kunne oppna simulert kjore-
hastighet pa opptil 180 km/t.

Nar det er tatt bilder i begge
kjoreretninger kan VidKon vise

vegen med et bilde i hver retning.

Etter hvert som man «blar» seg
fremover eller bakover vil bil-

Artikkelforfatter Kjell Robertsen sier at
nar etaten na er inne i en utvikling der

Jerre skal gjore mer med hoyere

kvalitet pa mindre tid, sa ma TidKon
veere et velegnet hjelpemiddel.

yr
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dene folge hverandre.
Bilder kan enkelt hentes
inn i andre Windows-
program ved hjelp av
«klipp og limy».

Bilder pa nettverk
Bildene skal legges pa en
felles server pa nettver-
ket, noe som skal gjore
en rask og enkel tilgang
mulig. Vi regner med &
registrere 99,9% av
riksvegene og 60% av
fylkesvegene i ar.
skrivende stund er
VidKon operativt pa to
trafikkstasjoner og hos
enkelte ansatte pa veg-
kontoret. I lopet av
november skal det vare
tilgjengelig for alle
interesserte brukere.

Kamera «ser» alt
Systemet er egentlig
utviklet for kartlegging
av dekkeskader som
slaghull, telesprekker og
krakelering, og fungerer
utmerket til det. Men, det har
har vist seg & vaere en meget stor
«spin ofb» eller ekstrautbytte som
det heter pa darlig norsk. Mange

s smm——_ ¢
I~

Olaf monterer nytt utstyr.

andre brukergrupper har fatt posi-
tiv «tenning» etter en kort presenta-
sjon. De som har mye henvendel-
ser fra publikum angaende avkjors-

ler, skilt og lignende kan i lopet av

30 sekunder ha bilder av aktuelt

sted pa skjermen. Dermed kan

eventuelle misforstaelser avklares
mens «kunden» er pa
telefonen.

Godt datagrunnlag

I tillegg kan data-
grunnlaget brukes til

- kontroll og justering av
register i VDB

- ved hurtig info i forbin-
delse med ulykker

- planlegging av sikt-
rydding (vegetasjon) kan
skje selv pa vinteren
-landskapsarkitektene
kan ha sin egen database
med bilder av vegen med
sideterreng

- planleggere kan bruke
de samme bildene

Endelig er det utviklet et
dataprogram som er sa
enkelt at opplaringstiden
kan settes til maksimum
S minutter.

Stor nytte
Vidkon-systemet vil,
brukt pa riktig mate, bli
et sveert godt hjelpemid-
del i all saksbehandling
som er knyttet til forholdene pa/
ved et bestemt punkt eller veg-
strekning. Dette gjelder bade
avkjorselsbehandling, sjekk og



dokumentasjon av forholdene i sjon. Jeg har derfor stor tro pa at  handling, planlegging eller andre
forbindelse med ulykker, henven- dette systemet vil bli til stor nytte oppgaver knyttet til konkrete veg-
delser fra grunneiere, siktforhold, for alle som arbeider med saksbe- strekninger, sier Hegseth.

tilstand til vegdekke, skilt, grofter,
og andre vegelementer, sier Arve
Hegseth, leder av Vegseksjonen pa
Trafikkavdelinga.

Uansett formal vil vi pa en meget
rask og enkel mate kunne skaffe
oss et godt bilde av forholdene pa
stedet. Det er apenbart at i mange
tilfeller vil det ikke vare nedven-
dig & befare stedet for 4 fa svar pa
hvordan en konkret vegstrekning
ser ut. Bruk av systemet vil ogsa
kunne gi bedre kvalitet pa saksbe-
handlingen. Blant annet er det
enkelt & skrive ut gode bildekopier
som kan brukes som dokumenta-
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Na skal jo alle i Statens vegvesen, og

og manglende vegmerking m.m. er ligger
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en gang-/sykkelveg som munner ut i
denne overgangen.

Det kan muligens vare en unnskyldning
at tidspunktet er midt i juli, altsa nar
skolebarna har ferie. Men det er nettopp
da, nar bilistene ikke forventer at det skal
komme noen lopende over. at grunnlaget
for en tragisk situasjon er til stede.

Dette er slike ting som gar pa etatens
integritet. og det krever handling!
Derfor foreslar jeg at det kjopes inn
sammenleggbare ljaer som kan lanes ut
fra vegkontor og trafikkstasjoner nar
noen skal pa befaring. Nar vi kommer
over slike situasjoner er det bare a
hente frem utstyret, og i lopet av 10
minutter er saken lost .... sa kjapt.
effektivt og nesten gratis at selv en Frp

Dette blir et godt verktoy for oss, ikke
bare pa deldker men ogsa ved
avkjorselsbehandling og mange andre
ting.Ti far presentert hele veghanen
og det som ligger inntil vegen;
rekkverk, vegetasjon og avkjorsier,

spesielt vi pa trafikkavdelingen foku- innenfor et visst logisk resonnement. politiker vil applaudere. I tillegg er det
sere pa trafikksikkerhet bade nar vi er god trim.
pa jobb og gjerne ogsa pa fritida. Men. nar man ved en fotgjenger-
overgang ved en skole (Fv 1 1 Ervik) Selv om vi skal vare varsom med
Det gar for sa vidt greit a forsta at nar opplever at det bade for bilister og ordbruken i forbindelse med trafikksik-

Det nye systemet er et virkelig flott
hjelpemiddel i sveert mange sammen-
henger; sier distriktsleder Terje Fjordbalk
i Harstad. Ute pa stasjonene vil vi fa nytte
av det pa sveert mange felt, som generell
oppfolging av standard, ved skader pa
vegelementer, ved trafikkulykker- nar
rapporten skal skrives og dokumenteres,
ved gjennomgang av skiltpark og ved
behandling av avkjorselsoknader.

Werner Karlsen og Kjell Ove Schei
pa Finnsnes veg- og trafikkstasjon
tester programmet.

sier Bjorn Fossbakk pa Harstad

trafikkstasjon.

alt blir dyrere samtidig som de okono-
miske rammene krymper. sa faller
standarden pa bade det ene og det
andre. At dette forer til darlige asfalt-
dekker. bleika skilt. nedkjorte rekkverk

fotgjengere mindre enn 160 ¢cm (de
fleste barn) er null sikt. sa nekter jeg a
godta og forsta at dette skal vare
nodvendig. Det fremkommer ikke (av
forstaelige arsaker) av bildet at det er

kerhet og ulykker. sa bor det kanskje til
neste ar bli vanlig a sporre «har du sett
mainn’ med ljaen».

Kjell Robertsen

Omstillingen i

Hva nytter det med endringer .......... vegvesenet skal
skjgnt posten kommer fram. gi mulighet til
kompetanse-

utvikling og nye

— — oppgaver. Asle

Pedersen pa
Storslett veg- og
trafikkstasjon
har tatt oppfor-
dringa pa alvor
og satser na pa
kontroll av ny
type kjoretoy.

Omstilling?
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Tekst: Oddmar Eilertsen
Foto: Lisa Sundstrom

Arbeidet med delplan 1
narmer seg na avslut-
ning. Det vil si i tid.
Arbeidsmessig er det
derimot en svert viktig
del som gjenstar, nemlig
prioritering av de objek-
tene vi har registrert i
lopet av to sommer-
sesonger.

Ogsa i ar engasjerte vi en
student til a foreta mark-
arbeidet med registrering.
Cathrine Baglo, som er
hovedfagstudent i arkeo-
logi, gjorde jobben. Hun
har «trﬁle.t » fylket rundt er stort i Bardu, bade fra
med prosjektgruppens kommunens side og fra

liste i lommen. Rundt 30 privatpersoner. Her fra
objekter av forskjellig art  befaring i «bushen».

ble behorig beskrevet,

fotografert og rapportert.

En utmerket jobb er gjort,

og .Vl sitter na. B Tegmiljo ved Gausvik i
registrerte objekter som Skanland kommune - et
vi i prosjektgruppen ma fint minne om fortida.
ta stilling til prioritering

av. Dette blir en vanskelig og

krevende jobb. Jeg ser for meg

heftige debatter for vi kan levere

fra oss sluttrapporten i lopet av

aret!

Det mest interessante vi «<kom

over» i sommer var de gamle

vegene i Bardu kommune, spesielt

i omradet ved Kobberyggen. Vi

opplevde et fantastisk engasjement

lokalt, bade i kommunen og av

private. De onsket a fortelle og vise

oss hvor de forskjellig «argangsve-

gene» ligger samt fortelle historien

omkring dem.

I forhold til de evrige kommunene

i fylket er Bardu enestéende i

16

Engasjementet for veghistoria

denne sammenhengen.

Vi har ogsa fatt med oss noen
virkelig gedigne torrmurer i Kvz-
nangen (Kjerringberget) og i
Nordreisa (Djevledjupet)

Ogsa i sommer har prosjekt-
gruppen vert pa befaringer. Iar
var det sarfylket og Skibotndalen
som sto pa programmet. I tillegg
til rapportene fra registratoren har
vi dermed ved selvsyn sett og
vurdert alle registrerte objekter.

Ellers har vi sd smatt startet arbei-
det med Delplan 2, som skal dekke
perioden 1960 - 2000.

Denne delen styres pa landsbasis fra
Miljeavdelingen i Vegdirektoratet.
Her har vi forsterket prosjekt-
gruppa lokalt med Tor Hugo Brox.
Med sin bakgrunn og lange fartstid

T I
- BRS8N

som plansjef vil han vaere en god
ressurs.

Arbeidet med denne delen blir av
en annen art fordi det dreier seg om
natid - og en meget nar fortid. Det
kompliseres ogsa ved at det dreier
seg om veger og bruer som er i
bruk i dag.

Ett eksempel pé et sveert aktuelt
objekt er Tromsebrua, som var
ganske unik i landet da den ble
bygget. Tida framover vil vise oss
hva som blir verneverdig fra var tid.

Kjerringberget i Kveenangen og
Dijeveldjupet i Nordreisa er noen av fylkets storste torrmurer.




AMU-mgote i Nord-fylket

Et skrik etter inform
Darlig kommunikasj
mellom avdelingene
AMU et supperad?

‘Endringer skremmer var

etatskultur

Ingen horer hva vi sier!

Uro og frustrasjon

Tekst: Lisa Sundstrom
Foto: Lisa Sundstrom og Anne Mari Batnes

Alt dette kunne vert brukt som
overskrift etter AMU-metet pa
Storslett. Jeg velger derfor ingen,
men lar utropene vare et uttrykk
for det inntrykk motet med verne-
gruppene ga.

Bildene taler for seg, sier vi gjerne.
De viser sporrende og bekymrede
ansikt. Men de viser et annet
inntrykk vi ogsa satt igjen med -
trivelige og forventningsfulle folk.
Og akkurat slik er virkeligheten i
vegvesenet: Hyggelige, arbeids-
somme, stolte folk som iblant
synes det meste gar over «stokk og
stein» - og at det er godt a fa ut sin
frustrasjon - og stille viktige spors-

asjon
on

AMUs mote ved vernegruppene pa Storslett

frav. Ole W. Hansen, Stein Erik Sorensen, Fred Johannesen,
Svein Tore Richardsen, Anne Marie Batnes og Kare Olaussen

mal. Sa hvorfor ikke bruke mulig-
heten i et mote med AMU. (Det
star tross alt for Arbeidsmiljo-
utvalget.) Endringer og omstilling
er i aller hoyeste grad bade arbeid
og milja.

AMU erfarte i alle fall at folk har
stort behov for en plass hvor
klager, sporsmal, undring og
irritasjon kan leveres. Om AMU i
alle tilfeller er rette adresse kan
diskuteres. Vi anbefaler fortsatt at
problemer og spersmal angaende
arbeidssituasjonen blir tatt opp
med nzrmeste leder, men i den

grad ingen lytter eller foretar seg
noe - kan i alle fall AMU forseke a
gjore noe.

Informasjon

Mangel pa informasjon gar igjen
som en foljetong i Vegvesenet.
Dette pa tross av at vi pumper ut
lassevis med papir, legger inn pa
intranett, lager notater og referater,
snakker og forklarer. Kanskje vi
formidler for mye informasjon eller
kanskje feil informasjon. Det er i
hvertfall viktig at folk forklarer
HVA de har behov for, at DE som
far spersmal om konkrete saker

Smilende mote med Storslett veg- og
trafikkstasjon:

Ingunn Syrstad, Anne Marie Batnes
og Torbjorn Naimak

SVARER pa det de er blitt spurt
om, at brev, at notater og henven-
delser BESVARES - og at folk
ogsa tar ansvar og SOKER infor-
masjon om tema som angar dem
selv.

AMUs rolle

En konklusjon om beslutninger fra
AMU-motet herer ikke hjemme i
en artikkel i bedriftsbladet. Den
kan leses i referatet fra motet.
Hensikten med denne artikkelen er
a vise at AMU oppseker arbeids-
miljo pa ulike plasser i fylket. Vi
befarer, snakker med folk om
problemstillinger og losninger - og
diskuterer selvsagt i ettertid inn-
spill og tanker som er kommet
fram 1 samtaler med folk i organi-
sasjonen var. Det som skal formid-
les videre i «systemet» - formidler
vi etter beste evne videre!

AMU pa befaring

Jfra v. Lillian Paulsen, Sigmund
Steinnes, Geir Blixgard, Hans Takoy,
Anna Birkelund, Oddvar Nilsen, Lisa
Sundstrom og Torbjorn Naimak.




Kvinner Viser V@I

- imponerende arrangement
med masse innhold

4 dager i kvinners tegn ble en lzererik, underholdende og
annerledes opplevelse. Tilbudene var mangfoldige - faktisk i
overkant av hva som er mulig i fordeye pa sa fa dager. Tema
pa seminarene var interessante, selv om en del gamle sannhe-
ter ble gjentatt. Utstillingene var inspirerende, informerende
og kreative. Men vel sa viktig var kontakter, samtaler og

samvzer utenom konferansetid.

Tekst: Lisa Sundstrom
Foto: Solveig Hansen og Lisa Sundstrom

Statens vegvesen var hovedsamar-
beidspartner i arrangementet, og Veg-
vesenet hadde egen stand pa messa.
Her ble 10 kvinner fra etaten - med
ulike arbeidsfelt og bakgrunn presen-
tert. I konkurranse med design og
handverksutsalg av ulike slag tapte
de fleste utstillerne, men standen til
Vegvesenet ble godt besokt. Etaten
markerte seg ellers bade med semi-
naret «Trafikk og etikk» og under
avduking av biskop Roses lund.

Kvinner viste vei - i likhet med
menn, men kanskje litt andre veier.
Overskuddet av hokjenn var stort i
Hamar de dagene konferansen
varte. Pa utstillingene vrimlet det
av tilbud - bade faglige og salg-
bare. Inntrykk og tanker fra konfe-
ransen er ulike. Men siden Vegve-
senet i Troms var storsinnet nok til
a la 8 kvinner og en mann delta,
synes vi det er pa sin plass 4 bringe
erfaringene videre til vare lesere.

Vi har spurt om forventninger til
konferansen, hvilke tema som tiltrakk
den enkelte og opplevelsen av messa.
Men vi har ogsa spurt om denne
typen konferanser har utviklet nye
‘nettverk - bade innad i vegvesenet og
i forhold til andre etater eller personer.
20

Lill Torunn Hansen jobber
som gkonom pa
produksjonsavdelinga pa
Vegkontoret

Store og innfridde forventninger
Hennes forventninger var at konfe-
ransen ville fokusere pa skyldfolel-
sen til menn for at man har et
samfunn og en «kultur» som er
undertrykkende for kvinner.
Forventningene var store, men ble
innfridd, sier Lill Torunn. Kvinner
Viser Veg hevet seg over alle mine

Troms-gjengen:
Fra venstre: Solveig Hansen, Anita Molander, Eva Kvalberg, Lill-Torunn Hansen,
Norun Isaksen, Tove Nilsen, Liss Lauritzen og Ann Sylvi Utes (foran)

forestillinger om «stakkars kvinner
- dumme menny. Istedet ble det
fokusert pa kvinnehistorie, hvordan
kvinners plass i utviklingen har
endret seg gjennom drtusen og den
innvirkning som myter fikk pa
behandlingen av kvinner de siste to
tusen ar (f eks hekseprosessene,
morsrollen, sex = menns rett og
kvinners plikt etc). Den rode traden
gjennom hele arrangementet var at
«for & kunne forandre noe, s ma vi
vite hvorfor det er slik det er», sier
Lill Torunn.

Kvinner ma ta ansvar

Kvinner Viser Veg fikk meg til &
innse at kvinner selv ma ta mer
ansvar for a bli respektert. Selv-
medlidenhet gir handlings-
lammelse. Derfor ma vi gjennvinne
vart selvbilde. Det er vanskelig &
formidle et viktig budskap dersom
man ikke kan kommunisere, men
framstar med et kroppssprak som
formidler at det jeg sier ikke er
viktig. Det er ogsa viktig for oss a
formidle holdninger som ikke
aksepterer undertrykkelse av
enkelte grupper i samfunnet.
Kvinner strever mot
perfeksjonisme (perfekt mor,
karriere, sosial, reiselyst, kunst-
interessert etc), men ma leere seg a
velge bort mélsetninger (som i og
for seg er positive), men som ikke
er realistiske i forhold til de andre
malsetningene, sier Lill Torunn.
Problemet med dagens yngre menn
og kvinner er ikke at vi er passive
ofre for samfunnets holdninger og
handlinger, eller vare egne holdnin-
ger og handlinger. Vi er aktive
ofre! Yngre kvinner har behov for
stotte fra eldre og mer selvsikre
kvinner (istedet for kritiske kom-
mentarer).

Interessante seminar

Lill Torun synes for ovrig at det var
mange interessante seminarer, men
bare synd at man ikke kunne vare
med pa alle fordi de gikk parallellt.
Selv deltok hun pa:

«Sla ut haret - slipp deg los», som
handlet om kvinners skamfolelse.
Hvorfor er betegnelsen «kjerringa
mot stremmen» sa negativt ladet?
Vi ma selv respektere typiske
kvinneting. Kvinners malsetninger
og idealer er ofte tvetydige og
motsetningsfylte. Det er vanskelig
a veere perfekt mor samtidig som
du har lederjobb/karriere og mye
sosial omgang i tillegg til andre
aktiviteter. Kvinner skal veere sterk
- men ikke for sterk. De skal gé
foran og holde seg i bakgrunnen.

Tert og vegsjef i Hedmark, Helen Wigdel omkranset av Troms-jentene:
Lisa Sundstrom, Solveig Hansen og Anita Molander:

Kvinner har et annet forhold til sin
seksualitet enn menn. Menn leker

med tabuer, kvinner far hore fy fy!
Seminaret var bra, synes Lill Torunn.

«Horer du ikke hva jeg sier» tok to
utgangspunkt: 1) Hvorfor er det
vanskeligere for kvinner a bli hort?
og 2) Hva er kvinnelig/mannlig
(biologi vs kultur). Kvinners
kommunikasjon viser usikkerhet
og forer til at ingen horer hva vi
har a si. Med stemmebruk og
kroppssprak viser vi ofte at det vi
sier ikke er viktig. Kvinner papeker
i liten grad hva de har gjort, mens
menn trekker frem selv sma ting!
Kvinner ma lzre seg a kommuni-
sere og ta mer «plass». Meget bra
seminar, sier Lill Torunn

«Vager jeg a veere tydelig og bruke
repertoaret mitt?» Psykologi
omkring mager. Dette seminaret
handlet om forskjell
pa kvinners og
menns mager. Kvin-
ner gjor det man
forventes a gjore
eller det man tror
andre liker at vi gjor.
Vi er fokusert pa hva
andre mener. Vi ma
begynne a tenke mer
pa hva vi selv mener
og foler. Vi ma bli
positive egoister, det
vil si: here mer pa
magen (mage-

&

folelsen). Bra seminar, men mye
snikksnakk og rundtomkring,
konkluderer Lill Torunn.

«Elske deg, elske meg, elske med
deg?»: ogsé dette et seminar med
psykologi omkring mager. Semina-
ret fokuserte pa at kvinner ikke ma
bli passive ofre, og tok for seg ulik
kommunikasjon i forhold til sex.
Moral: Si det man virkelig mener
istedetfor a hinte eller ga rundt
groten. Klar tale og bra seminar,
sier Lill Torunn.

Messa

Messa var imponerende, synes Lill
Torunn. Det var mye a se og stor
variasjon blant utstillere. «Mjolke-
rampay, som presenterte korte
forelesninger, var kjempekjekk, og
diskusjonsforumet «Det runde
bord» var en flott ide. Hun kjopte

Kvinnesak prioriteres i Harstad!

000000400

Statens vegvesen
Troms

Pa grunn av ferie og deltakelse i
"Kvinner Viser Vei" arrangement

pa Hamar, blir

FORERKORTAVD. HARSTAD

TRAFIKKSTASJON

stengt 12. og 13. august 1999.

distriktsleder
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Kvinner Viser Vei

ellers noen beker og fikk aura-
analyse (moro og annerledes!).
Spiste varepraver, klappet griser og
holdt kyllinger. Konklusjon: Sveert
bra! Dette var messe for alle med
tilbud om «ungdomskilde» og
«stille romy!

Sosialt

Det sosiale var flott. Gjengen fra
Troms hadde det hyggelig sammen
- og med andre. Vi spiste middag
og gikk pa forestillingen: «jeg
prokastrinerer» - og pé pub med
karaoke.

Det sosiale innebar ellers morgen-
bad i innebassenget med bastu,
byvandring etter seminarene,
innvielse av «biskop Roses lund»,
middag og deretter midnattsmesse i
kirkeruinene, bading i ute-
bassenget, tur pa Skibladner med
laksegryte og senere cabaret.. Det
var mye sosialt med folk fra andre
vegkontor og lett & komme i kon-
takt med folk fordi vi hadde sa mye
a snakke om i forhold til semina-
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rene. Vi var sosiale hele tiden !
Avslutningskonsert med Nadir
(norsk gruppe) var helt i min smak.
Trancetechno kombinert med
«budeiesangy. Nytt og annerledes.
Den plata skal jeg kjope nar den
kommer ut i host.

I DET HELE OG
DET STORE ET
FLOTT OG IMPO-
NERENDE ARRAN-
GEMENT SOM JEG
HAR HATT STORT
UTBYTTE AV, sier
Lill Torunn som med
sa mange inntrykk,
erfaringer og tilbake-
meldinger ber vere
selvskreven deltaker
neste gang konferan-
sen arrangeres i
Stavanger i 2001.

Hane 1 honekurven

Stein Johansen sier at
de seminarene han

Ogsa store gutter leker
med biler — vegdirektor
Olav Softeland fant en
litengulen. . ..

Jenter fira hele landet pa 1egvesenets stand.

deltok pa var meget gode med
meget bra paneldeltagere. Temaene
var egentlig ikke spesielt kvinne-
rettede, men mer almengyldig om
ledelse. Den rode traden var at
mangfold i ledergrupper er en
styrke og en nedvendighet, dvs.
bade menn og kvinner, bade unge
og gamle osv. Et annet poeng var
tidspress i lederjobber og konflik-
ten mellom lederjobben og hjem-
met/ familien. Dette ble ikke bare
framhevet som et kvinneproblem,
men like mye en generasjons-
konflikt i forhold til at dagens
«unge stiller andre krav til hva de
bruker tida pa og at et moderne
parforhold gjerne innebarer to
karrieremennesker.

Faren med et arrangement som
Kvinner Viser Vei er en svart
ensartet deltagelse - 90% kvinner.
Dette kan fort kan utarte seg til et
«menighetsmotey. Deltagelsen
burde kanskje vert kjonnskvotert
med 1/3 menn. Dette tror jeg ville
gagnet «sakeny, sier Stein.

Ellers var det sosiale bra, sier Stein
som ikke tok serlig skade av a
vare 1 mindretall!
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Solveig Hansen og Anita
Molander pa Harstad trafikk-
stasjon synes at Kvinner Viser
svarte til forventningene -
ihvertfall pa det sosiale. Vi visste
vel ikke helt hva vi ga oss ut pa,
men vi i gledet oss i alle fall til
turen og storkoste oss, sier de.

Seminaret om «Trafikk og etikk»
var meget bra, men ikke et direkte
et kvinneseminar. Likevel var det
godt a fa litt avveksling fra all
«kvinnepreikay, sier Harstad-
kvinnene.

Avduking av «Roses lund»

— legvesenets gave til Hamar:
Fra venstre:

I'egdirektor Olav Softeland,
vegsjef Helen Wigdel, ordforer
Odd Aspeli og biskop
Rosemarie Kohn.
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«Sla ut haret -slipp deg los»-
seminaret var en nedtur og svarte

ikke til forventningene. Det var for

deprimerende, for stor gruppe - og
hadde vi visst bedre kunne vi valgt
et annet emne.

Messa var gedigen og flott, sier
Solveig og Anita. Vegvesenet
hadde den fineste standen - de
tenkte i allefall pa at det ogsa var
«smatroll» blant de besgkende.
Ellers fikk vi liten tid til a se alt.

Det sosiale var for ovrig utmerket.

e

Stein Johansen, eneste
hankjonn fra Troms, sa ut til a
trives i «honekurveny.

Det var tett program fra ende til
annen. Skibladnertur, nachspiel,
fellesmiddag for vegvesenet og
byvandring. Det var flere arrange-
ment vi kunne tenkt a vere med
pa, men det var sapass mye a
velge mellom at noen kolliderte
med hverandre. Ellers ble vi godt
kjent med vare egne vegvesen-
damer fra vegkontoret, noe som
var meget positivt!! I tillegg fikk
vi ogsa pratet med andre
vegvesendamer i landet. «Bare
hyggelige jinter», avslutter
Harstad-jentene!




Studietur til det finske Vagverket

Stillingsvurderingssystem for Statens vegvesen

av Geir Berger

T april i &r reise underteg-
nede og Vigdis Persen fra
Vegdirektoratet pa studie-
reise til Helsingfors for &
beseke det finske
Vigverket. De har
utviklet og tatt i bruk et
resultatslonnssystem vi
ansa relevant og interes-
sant i forhold til arbeidet
med utvikling av et
stillingsvurderingsssystem
for Statens vegvesen. Vi
onsket a fa informasjon
om oppbygging og bruk
av systemet.

De forste dagene av
turen (lordag og sendag)
ble brukt til & veere turist
i Helsingfors og til a
oppseke det lokale nz-
ringslivet. Helsingfors er
en vakker by. To dager
ble for kort tid til & vere
turist, sa det frister a dra
tilbake som ordentlig
turist.

Det faglige utbyttet av
turen ble ogsé godt.
Mandag og tirsdag hadde
vi mote med

Erkki Westerlund og
Anja Silvenius fra det
finske Vagverket. De
orienterte om lonns-
systemet, som Vagverket
selv har utviklet og brukt
siden begynnelsen pa 90-
tallet.

Lonnssystemets struktur

er en helhet som bestar

av

e en grunnlenn som
baserer seg pa
oppgavenes innhold
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og kompleksitet

e en individuell lonns-
del som baserer seg
pa den personlige
prestasjonen

e en resultatbonus som
baserer seg pa hva
enheten/gruppen har
prestert

I bunnen for stillings-
vurderingen ligger en
stillingsbeskrivelse.

Skjemaet som benyttes
til stillingsbeskrivelsen
ble utarbeidet samtidig
med utviklingen av
stillingsvurderings-
systemet. Stillings-
beskrivelsen fylles ut
forste gang sa snart som
mulig etter at en person
er tilsatt. Senest skal
dette skje innen 6
maneder etter tiltre-
delse.

Stillingen far etter
vurderingen en poeng-
sum. Pa bakgrunn av
denne poengsummen
blir stillingen inn-
plassert i en av 13
lennsklasser.

Stillingsbeskrivelsen

bestar av folgende

hovedelementer:

e hensikt med stillin-
gen

e arbeidsoppgaver,
resultatmél og
ansvar

o innflytelse/pavirk-
ning

e kompetanse - mini-
mum utdanningskrav

Lordag og sondag ble brukt til a veere turist i Helsingfors, her pa
Senatstorvet foran Domkirken

og krav til eventuell
spesialkompetanse

e krav til erfaring

e arbeidsmiljo/belast-
ning

e krav til selvstendighet
og eventuell
beslutningsmyndighet

e personalansvar/
okonomiansvar

Skifter en person stilling,
ma det gas gjennom ny
stillingsbeskrivelse innen
6 maneder. Etter dette vil
ny lonn bli fastsatt.

Prestasjons-
bedemmingen
Prestasjonsbedemmingen
skjer medarbeidersamtale
i januar maned. Det er
den n@rmeste overord-
nede som har ansvar for
vurderingen. For
medarbeidersamtalen
bedemmer den tilsatte
sine egne prestasjoner, 0g
lederen gir sine vurderin-
ger. Deretter gjennomgas

skjemaet i medarbeider-
samtalen. Ut fra resultatet
av vurderingen blir det
fastsatt en poengsum for
den tilsattes prestasjoner.
Dette vil igjen danne
grunnlag for eventuelle
lennsopprykk for den
enkelte.

Resultatbonus
Resultatbonussystemet er
gruppebasert - ikke
individbasert. Det er
grovt bygget opp, slik at
enten far samtlige tilsatte
i f.eks. et distrikt eller
sentralforvaltningen, eller
ingen, bonus. Alle far
samme prosentandel
resultatbonus av egen
lonn.

Inntil 3,5% av lonnen til
en tilsatt kan veere bonus-
lonn.

Resultatbonussystemet
krever klare mél. Hvert
distrikt far 6-7 mal innen
nokkelomrader. Eksem-
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pler pa nekkelomrader
kan veere: trafikksikker-
het - dedsulykker i trafik-
ken, budsjett eller
personalkostnader.

Maloppnaelse blir vurdert
pa en karakterskala fra 1
til 5. Karakteren 3 opp-
fattes som et godt
prestasjonsniva, men gir
ikke bonusuttelling.
Karakteren 5 er svart
bra. Bonus gis for mal-
oppnaelse mellom 3 og 5.

Det ble i 1997 ikke
utbetalt resultatbonus til
alle enheter. I 1998
derimot fikk samtlige
enheter bonuslenn fra 3,4
poeng (sentral-
forvaltningen) til 4,1
poeng (Lappland dis-
trikt).

Fagforeningene har vart
med hele tida i oppbyg-
gingen av systemet, og
det har veert godt samar-

beid mellom administra-
sjonen og organisasjo-
nene.

Systemet er likt for hvert
distrikt, men mélene og
vektingen av mélene kan
veere forskjellig. Inntryk-
ket Vagverket har er at
dette systemet bidrar til
mer kreativitet for a
oppfylle malene, og
systemet virker motive-
rende for den enkelte.

Studieturen var nyttig.
Selv om bade kulturen og
rammebetingelsene er
forskjellige i Finland og
Norge, er hoved-
elementene i stillings-
vurderingssystemet
veldig likt. Tankene og
erfaringene de har gjort i
Finland, vil derfor vare
nyttig 4 ta med seg i det
videre arbeidet vi skal
gjore. Dette arbeidet har
vi for evrig startet, og
undertegnede er blant
annet sammen med
Vigdis Nymoen Persen,
med i en arbeidsgruppe
som fram til arskiftet skal
ha laget et utkast til
stillingsvurderingssystem
for Statens vegvesen.
Dette utkastet skal sa
forelegges etatsledelsen
og tjenestemannsorga-
nisasjonene. Dersom
forslaget vart blir god-
kjent, vil arbeidet videre-
fores neste ar med utpro-
ving og innfering i fyl-
kene. Malet er at syste-
met kan tas i bruk som et
hjelpemiddel i forbin-
delse med eventuelle
lokale lennsforhandlinger
hesten 2000.



Pensjonisttur *

Riksgrensen hotell

var det velferdstur for
pensjonerte vegfolk
fra Nordkjosbotn veg-
og trafikkstasjon.

Pa turen var det blant
annet stopp pa Gra-
tangen batmuseum
med lunsj pa Foldvik
Brygger. Riksgrensen
hotell var «astedet»
for overnattingen, og
pa hjemturen var det
besek pa Krigsminne-
museet 1 Narvik.

God stemning ved bordet

Turgjengen samlet pa trappa
til Gratangen hotell

Soskenfloklen Egil og Alfired
Seppola med soster Jenny
Jernberg - alle i
pensjonistenes rekker.

Pa batmusset i Gratangen:
Tor Stenseth, Gunnar
Kvalberg og Isak Hansen

Fra krigsminnemusset i Narvik:
Tor Stenseth og Walter Emaus



Padletur i Nedre Reisaelva

- et ledd i omstillingsarbeidet???

Tiltak som pa kort og lang sikt er
nodvendig for a styrke etatsfolelsen og
samlmldet mellom de ulike deler av

g sj eretavy i
mandatet til 0msttllmg$pm.sjekel. Dette
skal sikre organisasjonen en helhetlig og
kollegial holdning i arbeidet. Om arets
elvetur for Stor\Ieﬂ veg- og trafikkstasjon
var et ledd i dette vites ikke, men historia
er i alle fall godt lesestoff:

or

Av Margit Pedersen og Ingunn Syrstad

Karl Martin Eriksen trommet sammen til
kanotur for de vegvesenansatte pa Stor-
slett torsdag 12. august i ar. Ingunn
Syrstad, Gro Jensberg Nilsen, Torleif
Hole, Asle Pedersen, Karl Martin sjol og
Margit Pedersen dro en ettermiddag/kveld
til Sappen, leide kanoer. for & padle ned
mot Storslett. «Turarrangoren» opplyste pa
forhand at det skulle bli en kort oppvarm-
ingstur. Dette var ment som en lett
oppladning foran de lange og mer krevende
turene som etter hvert skal komme.

To biler ble parkert nede i dalen. og to ble
brukt til a transportere oss opp dalen. Vel
oppe i dalen sto kanoene klare til 4 fore
oss 29 km nedover elva.

Vi hadde hort og visste om stryk langs
hele elva, skumle stryk til og med. og vi
ble advart mot dette av utleier. Det gnog i
bakhodet. Stryk. stryk........

Sa kunne padlinga starte. og vi ble
visstnok fordelt i batene etter kompetanse
- eller mangel pa sadan...

I hvert fall entret vi batene. Nar vi i tillegg
fikk forstaelsen av hva som var for- og
bak pa baten sa fortonet det hele seg mye
enklere. Vi var klar for seilasen.

Na hadde det seg slik at en av batene
manglet styrmann og det andre
besetningsmedlemmet pasto hun aldri
tidligere hadde sittet i en kano. Med andre
ord ikke det beste utgangspunkt eller odds.
Karl Martin og Gro i forste kano, Asle og
Torleif i andre og Ingunn og Margit i kano
3 - og altsa sistnevnte uten styrmanns-
erfaring.

Likevel - i den beste lagind - gled vi ut fra
land. Forste stryk motte vi 100 m fra
startplass. Vi traff ikke bolgene slik
naturloven krever. I tillegg kom vi for nar
nedboyde traer som strakte seg lavt ut over
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elva. De feerreste liker a bli pisket i
ansiktet - ikke vi heller, sa vi boyde av.
Det samme gjorde kanoen. Den flot
videre med bunnen i varet og med Ingunn
pa slep. Etter noe «om og men» hadde
hun Karret seg i land. Margit hadde
forlengst nadd tort land og «jogget»
nedover langs en asrygg i engstelse for
hvor det ble av Ingunn. Men - takk og
pris, kom hun kravlende oppover samme
asryggen med ara i handa. Jenta si det...
Nedenfor hadde kano log 2 hanka inn var
kano. Den ville ferden kunne fortsette. ...
Riktignok gikk det fint (etter var male-
stokk) i de neste to eller tre stryk. Men sa
narmet vi oss stryket vi ble advart mot.
De to forste kanoene bakset i ville kast
nedover (det var svaere vannmasser i elva
etter all regnet) Vi forsto fort at dette kom
til 4 ga galt. Farta var for sakte, og vi ble
snurret rundt i den sterke strommen og
bolgene som var i et eneste kok. Sa 14 vi
der igjen og bakset i ren «Sjoa-stil» i de
fradende vannmassene. Denne gangen var
det litt andre krefter som reiv og sleit i oss
enn forste gangen. Margit sa til Ingunn;
«hold deg fast i kanoen». Ut over det ble
det ikke fort noen videre samtale mellom
oss. Vi hadde mer enn nok med a klore
oss fast og holde hodet over vannet. Etter
at vi var fort noen korte hundre meter
nedover og vannet syntes a vare noe
roligere - ville Margit prove a svomme i
land, og med mye strev nadde hun land.
Fra elvebredden si hun Ingunn fortsatt
holde fast i kanoen. Margit folte seg
rimelig trygg selv om hun visste at hun var
sliten. Kano log 2 sto klar til a ta imot
henne og kanoen i roligere farvann. Vi
valgte a ikke bytte til torre kler, vel vitende
om flere stryk som ventet oss. Sa var det
bare a komme seg i kanoene og fortsette.
Det var fra na av at «styrmannen» vaknet

og begynte a skjerpe seg. Vi hadde fatt
nok av a ligge i elva og bakse. Ordre etter
ordre ble gitt til Ingunn: hoyre/venstre,
nei hoyre, hoyre, ro, nei ikke ro, skift, ta i
alt du har, bruk de siste kreftene. kom
igjen, flott Ingunn. Medisinen virket.
Etter to timer i vate klar gikk vi alle i land
og byttet til tort fra topp til td. Vi laget
bal. kokte kaffe, grillet og hadde det helt
topp. Ingunn og Margit fikk gjennomga -
med reprise pa reprise om hvordan det
hele forlop seg fra vi la ut i kanoen med
situasjonen for og etter at vi la i elva. De
andre hadde tydeligvis opplevd minst like
mye som vi som plasket i elva. I hvert fall
ga de uttrykk for det. og stemningen ved
balet var hoy.

Etter halvannen time kastet vi loss og
hadde halve vegen igjen. I nydelig ver.
hvor himmelen med rodfargede skyer
speilet seg i vannet, var det et lite eventyr
a padle nedover. Resten av turen gikk i
béde stryk og stille farvann, og kano 1 og
2 trodde knapt egne oyne da vi holdt oss
pa rett kjol. Vi hadde lert litt av leksa.

Rundt midnatt var vi framme nede i dalen
og Kklare til a starte bilene. Men batteriet i
bilnoklene (alarmen) som hadde vart pa
svommetur to ganger. nektet a fungere.
Uten & ga inn pa detaljer sa forlop den
videre natta med kanoene. diverse
tilhengere og pick-uper av ulik storrelse.
Andre utilsiktede problemer etc. forbigas i
stillhet. Det ma likevel sies at alle var pa
arbeide il rett tid om morgenen. selv om
noen bare hadde oynene delvis pa glott.
Ingunn forsikra om morgenen at hun hadde
blaflekker bade her og der etter mote med
stein i elva. og at armene fortsatt hang fast
i skuldra. Gro hadde samme armproblemer.
siden turen ikke akkurat kunne kalles kort
og lett oppvarmingstur.
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Mldnightsun maraton

ble arrangert i Tromsg forste
helga i juli. Og Vegvesenet
stilte selvsagt opp:

Helsejentene fira Tegvesenet markerte seg
i vrimmelen av folk:

Hans K. Hansen fra
utbhyggingsavdelinga i full sprang

Asgeir Larsen fra Tromso
trafikkstasjon i litt mindre sprang

Heksene nermer seg mal.




Pensjonister.................SE HER:

Invitasjon til oppstart av Vegvesenets pensjonistforening i Troms

Det er na bare tre fylker i landet
som ikke har dannet pensjonist-
forening for vegvesenets pensjonis-
ter. Det er Ser-Trondelag, Troms
og Finnmark.

Vil du som oss - ber vi gjere noe
med dette. Etter oppfordring fra
Statens vegvesens pensjonistfor-
bund ble det avholdt et oriente-
ringsmote pa Bardu veg- og
trafikstasjon 27. mai i ar. Pa metet
ble det valgt et interimstyre besta-
ende av Walter Emaus, Arne C.
Olsen og Martin Eriksen. De skulle
arbeide videre med saken.

For & “lodde” stemningen rundt i
fylket ble det ogsa valgt folgende
kontaktpersoner blant metedelta-
kerne:

Ottar Stenhaug, Breivika
tif. 77 07 57 64
Arnold Paulsen, Gratangen,
tlf 76 92 01 41
Gunnar Borch, Tennevoll,
tif. 77 17 51 81
Terje @vergard, Bardu,
tif 77 18 41 60
Hans @steras, Nordkjosbotn,
tlf 77 72 83 39
Hakon Wollstad, Storslett,
tif. 77 76 71 21
Norvald Jakobsen, Finnsnes
tIf 77 84 13 34/77 84 00 94
Reidar Reiersen, Nordmannvik,
tif. 77 71 71 66

Formal

Formalet med foreninga er & fremme
medlemmenes sosiale, ekonomiske
og kulturelle interesser. Det tas sikte
pa & avvikle minst to felles moter i
aret samt et julebord. I tillegg vil det
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Fra mote med lederen i vegvesenels sentrale forening:
Bak fra venstre: Bjorn Sorlid, 1egdirektoratet, Eilif Mathisen, Anna Birkelund, Walter
Emaus. Foran: Martin Eriksen og Arne C. Olsen.

bli lagt vekt pa a tilrettelegge felles turer til aktuelle steder etter medlem-
menes onsker.

Medlemsskap
Alle pensjonister fra Statens vegvesen samt ektefeller/samboere og gjenle-
vende ektefeller/samboere av pensjonister kan bli medlemmer i foreningen.

Bare pensjonister fra Statens vegvesen skal betale kontingent til forenin-
gen. Kontingenten vil bli foreslatt til kr 100,- pr. ar. Dette ma imidlertid
avgjeres nar vi far valgt styre for foreningen.

Trivelig miljo

Vi tror at vi samlet kan fa til et trivelig miljo som gagner den enkelte
pensjonist.

Er du interessert i @ melde deg som medlem i Statens vegvesens
pensjonistforening i Troms, bes du ta kontakt med en av de foran nevnte
kontaktpersonene. Kontaktpersonene bes rapportere til interimstyret om
interessen for en forening i fylket.

Arne C. Olsen

Walter Emaus Martin Eriksen
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Veosikka

Frist for innsendelse av stoff til neste nummer:
5. november -99!

Takt

Takk for blomster og gaver i anledning min 60 ars
dag.
Karl Johan Sivertsen

«Takker for populer hilsen i anledning 25 ar i
etaten. Det var no sa altfor meget - men koselig
likevel. Hjertelig takk!»

Inger Nilssen

Hjertelig takk for gaven og blomstene som jeg
fikk for 25 ar i etaten. og en spesiell takk til
kollegaene ved Bardu veg- og trafikk.

Johan Svendsen

Hjertelig takk for oppmerksomhet. gaver og
blomster pa min 60 ars dag 2. september 1999.
Errol Paulsen

Hjertelig takk for oppmerksomhet og gaver pa
min 50 ars dag.
Hermod Johansen

Hjertelig takk for oppmerksomheten i anledning
min 50-ars dag. Takk for blomster og gaver.
Hugo Lorentzen

Takk for blomster og gaver i anledning mine 25 ar
1 etaten.
Eilif Markussen

Takk for gaver og en koselig tilstelning i forbin-
delse med min avgang fra produksjonsavdelinga.
Svein Johansen

Vellommen!

Ann-May Pedersen, avdelingeingenior,
Finnsnes trafikkdistrikt
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Wed 50-dne dagen:

Toralf Bergseth, Sjovegan 1. oktober
Hugo Lorentzen, Lauksletta. 4. oktober
Rolf B. Hanstad. Birtavarre 27. oktober
Rolf Andreassen. Harstad 14. november
Helene Braten, Tromso 3. desember

Wed 60 dro dagen (Vel ovenctite!)
Karl-Erik Andreassen, Finnsnes 9. september
Errol Paulsen, Brostadbotn 2. september

Oddmar Eilertsen, Kvaloysletta. 3. september

Wed 25 dno tiemeste ¢ etaten:

Eiliv J. Markussen. Borkenes 2. september
Stig Sorensen, Breivika 3. september
Trygve Johnsen, Meistervik 18. september
Torild Heimdal. Kvaloysletta 1. oktober
Ivar G. Henriksen, Storsteinnes 21. oktober
Julian Johnsen, Laksvatn, 21. oktober

Lisa Sundstrom. Tromso 28. oktober

Inger Johanne Karlsen. Kvaloysletta. 1. november
Inger Nilsen. Finnsnes 1. november

Odd A. Szther. Sjovegan 18. november
Bjornar Moen, Storsteinnes 25. november

okl for ass!

Ingrid As, Tromsg trafikkstasjon

Torstein Pettersen, Finnsnes veg- og
trafikkstasjon

Jan Johnsen, Soloy, Produksjonssted Bardu
Thor Jakobsen, Vegkontoret

Svein Johansen, 3

Olav Gulbrandsen,

Erik Skonseng, £

Guri Ugedahl, &

Petter Hildre, -

Fredrik Nikolaisen,

Stein Wiggo Thomassen, Tromse vegstasjon

Permisjoner
Terje Fjordbakk, Harstad trafikkstasjon, 4 ar
Odd Danielsen, Utbyggingsavdelinga, 2 ar
Hakon Gjertsen, ¥ 1 ar
Per Nilsen, Administrasjonsavdelinga, 1 ar




