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............... og VEGSTIKKAs
sommernummer forsvant i
arbeidet med Det nye Vegvesenet
og andre «pitrengende» oppgaver.
Organisasjonsmodellen for var
nye etat kan virke oversiktlig pa
papiret. Mer komplisert blir det
nar det er mennesker som skal
omplasseres. Og krevende er det
for de som skal jobbe med
plassering, koordinering, utreding,
forslag og lgsninger. Det blir a
prege arbeidstida framover, -
selv om vi selvsagt ogsa skal
gjore vare andre oppgaver. Men
tida gar fort og i juli neste ar skal
alt veere «klappet og klart».

Andre begivenhetsrike ting som
skjer i ar er VEGSTIKKAS 25 drs

e

SOMMEREN SOM FORSVANT

jubileum. Slett ingen darlig alder
for et bedriftsinternt blad. Vi
feirer og ser tilbake i dette
nummer!

Dessuten har vi tenkt nytt og
praktisk denne gang. Midt inne i
bladet finner du en utfylt
skademelding. Den en ment som
en orientering i tilfelle du noen
gang kommer ut for et uhell med
bilen. Skademeldinga er utfylt av
var jurist og skulle inneholde det
aller viktigste. Riv ut midtsidene -
og ha denne lille «<brosjyren» i
bilens hanskerom!

God hgst - og takk for sommeren
som forsvant!!

Lisa )

B

Forsidebilde:
Dyroybrua ble apnet
20. august 1994.

Foto: Lisa Sundstrom
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( DET NYE VEGVESENET -

trussel eller utfordring?

Tekst: Eilif Mathisen

Sa begynner brikkene i Det nye Vegvesenet a komme pa plass. Stortinget har sagt sitt. Vegdirektgren har lagt
fram sin oppfatning av hvordan hovedmgnsteret i vegvesenet i fylkene skal vaere. Na er det stort sett opp til
oss a fylle dette hovedmgnsteret med mindre “bokser” og fylle disse boksene med enkeltmennesker

Stortingsbehandlingen kan ikke betraktes som annet enn en sterk tillitserklzring til vegvesenet.
Samferdselsministerens forslag, som i stor grad stemte overens med bade vegdirektgrens og fag-
organisasjonenes synspunkter, fikk tilslutning med stort flertall. Den beskjedne debatt vi har hatt tyder pa at
verken politikere eller samfunnet for @vrig ser grunn til a endre verken vart arbeidsfelt eller tilknytning til
politiske myndigheter.

Men det betyr ikke at Det nye Vegvesenet blir som det “gamle”. Mange av oss vil fd nye arbeidsoppgaver,
nye sjefer, nye kolleger, og kanskje for noen ogsi et nytt arbeidssted. Dette vil veere en merkbar omstilling.
Men i motsetning til ansatte i mange andre virksomheter har vi fatt sterke garantier for at vi fortsatt skal ha
en trygg jobb a gé til, og forhdpentligvis ogsa en meningsfylt jobb, hvis vi selv gir inn for det.

Mange utfordringer gjenstar. I stor grad kan vi finne svar pa disse i vart eget fylke. Jeg vil bare nevne noen:

* Unnga for mange “nivaer”, med for lang avstand mellom toppledelsen og “grunnplanet.”

* Bevare og utvikle nzrkontakten og servicetilbudet til lokalsamfunn i hele fylket.

* Kunne utfgre bade planleggbare oppgaver pa en rasjonell méte og lgse uforutsette utfordringen “pé sparket™.
* Utvikle videre et hgyt faglig niva, ikke minst pa spesialfelter der vi kan bidra ogsé utenfor eget fylke.

* Serge for en fornuftig rotasjon i jobbene, slik at ogsa nye krefter fir prove seg pa nye utfordringer

Videre ma vi sgrge for at den nye organisasjonen enda sterkere enn hittil bidrar til et vegvesen med felles
mal, uten ugjennomtrengelige skott mellom avdelingene. Det var jo nettopp derfor departement og Storting
gikk inn for en modell der hele etaten var samlet under en vegsjef i hvert fylke.

Sa langt de organisasjonsmessige utfordringer. Men jeg vil ogsa nevne et annet resultat av denne stortings-
behandlingen. Vi far na et nytt planlegging- og styringssystem, der politikere skal konsentrere seg om strate-
gier og mal. Valg og prioritering av enkelttiltak blir mer vegvesenets eget ansvar, pa et faglig grunnlag.

Dette blir en krevende oppgave. Vi har for tiden en debatt der den sikalte “nyttekostnadsmodellen™ enten
roses opp i skyene som den fulle sannhet eller skjelles ut som ren vranglare. Sannheten er her, som ofte ellers,
et sted midt i mellom. Slike beregningsmodeller sier mye riktig om de forhold de beskriver; men vi ma alltid
vare klar over at en rekke viktige forhold i tillegg ma vurderes pa en annen méte for 4 fa et “riktig” resultat.
Vegvesenets store utfordring blir & finne faglige prioriteringsmetoder som dekker ogsa slike forhold, pa en
mite som er troverdig bade hos politiske myndigheter og folk flest. Jeg tror vegvesenets posisjon i samfunn

et vil avhenge mer av hvordan vi Igser denne oppgaven enn av hvordan vi organiserer oss.

Vi far gnske hverandre lykke til.

- J




VEGSTIKKA 25 AR

Tekst: Lisa Sundstrom

Denne sommeren er det 25 ér siden fgrste nummer av
VEGSTIKKA kom ut. Det vari juni 1969. Siden har den
kommet ut med vekselvis 4 og 6 nummer hvert ar 3
redatgrer har hittil tatt haind om VEGSTIKKA - og be-
driftsbladet lever fortsatt.......

I sine velkomstord skrev daverende vegsjef Haugmoen at
vegvesenet i dag og i gér slett ikke er det samme, det
gjelder ogsé den enkelte arbeidstakers kontakt med det som
skjer i bedriften. Det er for gvrig et utsagn som i like stor
grad gjelder i dag. Han nevner ellers store revolusjone-
rende vegprosjekt, vegvedlikehold og administrative
opplegg i endring. Og han pdpeker at informasjon og
orientering ikke har fulgt med i utviklingen.

Med det som bakgrunn oppsto VEGSTIKKA som et
kontaktorgan. Den var ment som en intern formidler av
informasjon og derigjennom styrking av etaten.

Den stolte redaktgr, Olve Reiersen, inviterte alle ansatte til
4 komme med bidrag - og sa at bladet i fgrste omgang
skulle veere et informasjonsorgan, men at det ogsé skulle
satses pa reportasjemessig og historisk stoff. OG ....... at vi
heller ikke skulle glemme humoren. i

Han framhevet ogsa den historiske verdien som ligger i
bladet - som et bevis om fortiden for fremtiden.

Foruten introduksjonsordene fra vegsjef og redaktgr
inneholdt fgrste nummer en del stoff om vegvesenets
virksombhet, innslag fra anleggsdrifta, kursnytt, sport og en
god del fra verne-fronten. Trykk og lay-out var enkel -
men informasjonen rakk fram og

VEGSTIKKA var etablert.

I dag finnes alle nummer av bladet vart
innbundet pa vegkontorets bibliotek -
for de som har lyst til d ta en titt

i historia.

Vi har dessuten spurt vér forste
redaktgr Olve Reiersen litt om
bakgrunnen, utviklinga og behovet
for og «livet med» VEGSTIKKA.

-
,,EFKQMSTORD
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Faksimile fra boka.

OLVE REIERSEN -
«Vegstikkas far»

25 ér er et helt liv - og Olve var fgrst
ute i etaten. Han var med andre ord en
skikkelig foregangsmann - med tanker
om et informasjonssamfunn som siden
skulle vise seg a stadig vere i utvikling.
Foruten bedriftsbladets betydning som
informasjonskanal var Olve ogsi med
pa & utvikle informasjonssida pa andre
omrider. Han sd behovet - kanskje
lenge fgr noen av de andre.

Som kjent skapte du den forste
bedriftsavisa i vegvesenet. Hva satte
deg pa ideen og hvordan satte du den
ut i livet?

Samarbeidsutvalget - et forum hvor
ledelsen og de ansatte hadde like mange
plasser - drgftet ofte temaet «informa-
sjon». De ansatte bebreidet ledelsen for
4 bli holdt utenfor, for 4 bli orientert
altfor sent og ledelsen innrgmmet at de
ikke var flinke nok til dette, men la til
at de syntes de ansatte heller ikke ofret
tilbakemeldingsspgrsmélet nok opp-
merksombhet.

Som medlem av dette Samarbeids-
utvalget i noen ar, grublet jeg litt over
dette temaet og la omsider fram for
utvalget tanker om hvordan den interne
informasjonen kunne bedres gjennom
en bedriftsavis. Utvalget tente pd ideen
og ba meg komme med konkrete planer
og pris. Og jeg sa gjorde.

Samarbeidsutvalget syntes planene var
akseptable og ba meg ta meg av den
redaksjonelle oppgaven de 2 fgrste
arene, sa skulle avisen vurderes pd nytt.
Etter 2 ar gnsket man 4 fortsette, ingen
andre meldte sin interesse for a arbeide
med avisen — jeg ble «hengende» med
den. Og jeg skal ikke undersla at jeg
etterhvert fant arbeidet interessant og
trivelig.

Informasjonsfunksjonen var savidt
oppfunnet i de dager. Arbeidet med
avisa ble som i dag en deltidsjobb.
Hvor stor del av hverdagen tok dette
arbeidet - og hvem var medhjelpere?

Olve Reiersen - Vegstikkas «grand old man».

Samarbeidsutvalget forespeilet meg at
redaktgrjobben i stor grad ville bestd i a
sortere manuskripter — informasjons-
lysten/skrivelysten ville sikkert blom-
stre pd alle nivéer bade hos ledelsen og
de ansatte. Hverdagen med avisen ble
en helt annen — dette var uvante greier
for ledelsen og ogsa for de ansatte.
Redaktgrens inngdende postkury var
konstant tom, med ett positivt utslag,
papirkurven forble ogsa tom. Heller
ikke muntlig ble redaktgren sarlig
plaget, og det gikk lenge fgr man fant
pa & invitere redaktgren til mgter hvor
han ikke i annen sammenheng deltok.
Nir jeg imidlertid hadde konkrete
planer om hva som burde presenteres,
mgtte jeg stort sett bare velvilje og vi
ble enige om hvem som skulle formu-
lere innslaget.

Ettersom jeg for det meste hadde dag-
ene fylt med andre gjgremal, ble nok en
god del produsert pé overtid. Og nar
hvert nummer skulle komponeres fulgte
ofte avistankene med meg til sengs.

De fgrste drene produserte vi manus
slik at trykkeriet bare fotograferte av
hver manusside og trykte den slik.
Dette for gkonomiens skyld. Til hjelp
med dette hadde vi Mary Janne Jenssen
og deretter Anna Birkelund. Senere tok
Anna del i den journalistiske virksom-
heten.

Avisa som informasjonskilde, fungerte
den som et bindeledd eller var den som
i dag forst og fremst en
dokumentasjon pa hva vi gjor, har
gjort og vil gjpre?

VEGSTIKKA — det var forresten Bjgrn
Stiberg som ga den navnet — maktet vel
ikke helt oppgaven, det ble for mye
envegskjgring. Som redaktgr kan jeg
vel ikke helt frita meg for ansvaret, men
ut fra mine amatgrmessige forut-
setninger gjorde jeg flere framstgt for &
utvikle en tovegs-kommunikasjon. Jeg
var kanskje ikke den rette for dette.
Korpsanden i vegvesenet i Troms har
vel alltid vert talig bra, men alt kan




som kjent utvikles til det bedre. Det
kunne man nok ha vert mer opptatt av.

Hvor lenge var du redaktpr - og
hvorfor ga du fra deg jobben?

Det ble 15 ér i “redaktgrstolen”, s ble
det flytting og det var sikkert pé tide
med nytt blod i avisen.

Diskusjonen har i flere ar veert at vi
har for mange bedriftsblad i
vegvesenet pa landsbasis. Vi leser det
som stdar om oss sely eller naboen - og
bryr vi oss lite om den viktige
informasjonen som tross alt fra tid til
annen star i VEGSTIKKA. Hva tror
og mener du - har denne form for
informasjon levd ut sin rolle?

Et betimelig spgrsmdl — antall ansatte
har sunket en god del siden bedrifts-
avisen startet. Medbestemmelsesretten
er ogsé utviklet og derigjennom kurs-
og mgtevirksomheten. Dette gir stgrre
mulighet til informasjon, kanskje ikke
minst den tovegs-informasjonen som

tidligere manglet. Men tross det — det er

ikke alle spgrsmal man far besvart
gjennom kurs og mgter, de er gjerne
knyttet til spesialiteter. Jeg mener det er
viktig & vaere mest mulig allsidig
informert — i mgte med trafikantene for
eksempel, bgr man kunne svare pa det
meste omkring etaten og dens planer

Der har bedriftsavisene ennd sin
misjon, skolere sine ansatte om gene-

relle forhold innen etaten; sgige for at
alle orineteres om planer, nyvinninger,
resultater og - helst fgr andre. Og
gnsket om at de ansatte gir lyd fra seg
om de temaer, har fortsatt gyldighet.
Avisen bidrar dermed 4 skape holdnin-
ger som etaten vil vere tjent med.

Hva fpler du nar du far ditt
«hjertebarn» i posten? Er den slik du
vil den skal veere eller burde ting veert
annerledes?

Det er alltid en spennende dag nér
VEGSTIKKA har funnet vegen til
postkassen.

Hvordan foles det forresten at to jenter
overtok «avisa di» - og forte den
videre?

Jentene har skapt en ny stil, mykere,
lettere formuleringer. Gammel-
redaktgren var nok mer belastet av
byrakratiske vendinger og kanskje ogsa
tenkemater. Allsidig og god avis, jenter!

Men en skvett malurt i begeret — noe
overdrevet bruk av
“utenomvegvesenske” innslag i de
senere nummer (f.eks. nr 3 og 4 1993) —
sett med en gammel manns gyne.

Hvordan folte du at tilbakemeldinga
med avisarbeidet var i din tid?

Ma tenke meg godt om — var det noen
tilbakemeldinger? Sévidt jeg husker -

svert lite. En spgrreundersgkelse til alle
ansatte, ble nermest en fiasko!!!

Etter en «mannsalder» ved vegvesenet
i Troms forlot du oss til «fordel» for
sydligere breddegrader - hvordan
trives du?

Radioen spilte nettopp “Me skal plukka
plommor i Hardanger” og endrer du til
“Hedmark™, si sier nok det noe. Jeg har
forresten et plommetre som flere ar har
gitt rundt 70 kg; forstir godt de to som i
tidenes morgen plukket epler og it, det
gjgr ogsi jeg.

Nir dessuten et mer stabilt og tgrrere
klima virker gunstig pd min helse kan
man ikke annet enn trives.

Savner du noen gang Nord-Norge?

Jeg savner den lette Igvskogen nordpd.
Ingenting er som den nar man skal
vandre turer. Og ettersom skoggrensen
ligger pé et lavt nivd der, nir man fjellet
mye lettere.

For gvrig hilser Olve Reiersen til alle
kjente i etaten, ikke minst til alle som
har forlatt den.

..... skiltet er plassert ved
kommunegrensen mellom
Kaifjord og Nordreisa.

Foto: Jan Larsen

A

" Troms er blitt tospraklig.....

ij(li(:‘

kommune

EN HEDERSMANN KRONES

Tekst/foto: Lisa Sundstrom

Ola Kristiansen har fitt
Kongens fortjenestemedalje

i sglv for lang og tro tjeneste.
Medaljen ble overrakt under en
tilstelning pd Oteren i april.

Ola har vart vegmann i 55 ér -
og har siledes tjent hele sitt
voksne liv for vegetaten.

Han fikk sin fgrste lgnn fra
vegvesenet 12 dr gammel - i
1939. Da var han farens
hjelpesmann ute pi vegene. Far
til Ola var nemlig vegopp-
symsmann - og spnnen fikk tidlig
veere med ut pi oppdrag.

Under krigen jobbet Ola med
opptak av stikkrenner. Bilen var
et ukjent begrep - og transporten
skjedde med hest og slede.

Fast ansettelse fikk Ola i 1946.
Siden da har han vert innom de
fleste felt i vegvesenet. Han har
hatt ansvaret for brgyting i

Skibotndalen, veart servicemann
ute pa veganleggene og formann
pa verkstedet pa Hatteng.

Fra 1969 og fram til han gikk av
i fjor, var Ola verksmester pa
Nordkjosbotn

I dag nyter han hverdagen
sammen med kona Helene i
huset pd Hatteng. Med stor, fin
hage, fiskelyst og mange jern i
ilden har han nok 4 henge
fingrene i. Sa ser han heller ikke
spesielt pensjonert ut i skikkel-
sen!

For oss som ennd har noen ar
igjen i etaten, men som samtidig
har mange ér 4 se tilbake pa - stér
Ola som symbolet pa godt
humgr, vennlighet og en i trives
sammen med.

Vi gnsker Ola mange fine ar
framover!

Ola med medalje og diplom.

Stor trafikkgkning

pa ferjesamband

Tekst: Nils Arne Johnsen 1ll.: Torild Heimdal

4. juli 1993 ble det nye fergeleiet pa
Storstein pa Kagen apnet for trafikk.
Dette innebar en forkorting av riksveg-
sambandet til Arngy/Laukgy fra 14,5 til
6,1 km og seilingstida gikk ned fra 50
til 20 minutter.

Til tross for at dérlig vér sist hgst og
vinter har medfgrt kanselleringer av
anlgp pa Storstein, har trafikk-
utviklingen vart meget god de 12
ménedene fergeleiet har vert i drift.

23 383 kjoretgy har blitt fraktet i
sambandet - en gkning pd 72% i
forhold til perioden juni 1992 - mai
1993 - og ferga har i tillegg til kjgretgy-
enes sjaforer fraktet 45 071 passasjerer
- en vekst pa 32%.

Ogsa pa Ullsfjorden har det vert ett-
arsdag for et bedret ferjetilbud. Ferja
M/F «Vaggasvarre» har trafikkert
sambandet siden 28. mai 1993 og

trafikkveksten de siste 12 manedene har
vert slik:

kjoretpy:  15% gkning’
passasjerer: 12 % gkning




DYROYBRUA - feire

Grimstad.

Bruprosjektet
inneberer éi
vegfylling pé
0,8 km.

Tekst/foto: Lisa Sundstrgm

20. august ble Dyrgybrua dpnet.
Dagen vil for alltid vaere en viktig del
av gyas historie.

Sol og sommer - sang og musikk
gjorde dagen til en folkefest. @yas
innbyggertall ble utvidet til det mange-
dobbelte. Utflyttede dyrgyvzeringer,
naboer, turgdere, campere, batfolk og
@yas egen befolkning skapte et herlig
kaos av biler, fotgjengere, syklende og
camping-vogner.

Den offisielle dpninga ble foretatt av
stortingsrepresentant William Engseth -
godt hjulpet av ordfgrer Ole Jakobsen,
vegsjef Eilif Mathisen og fylkesord-
fgrer Ernst Isaksen. Dyrgysangen,
blomster fra ung og gammel, vakre ord
og hurrarop gjorde seremonien til en
uforglemmelig opplevelse. Mens feiga
hilste takk for seg under brua...............

Og prosjektleder Knut Grimstad kan
med stolthet konstatere at en god jobb
er gjennomfgrt. For vegvesenet gjelder
det i seerdeleshet sjgfyllinga pa Finn-
landsnes. Den er 700 m lang, oger
med sine 400.000 m3 den stgrste
vegfyllinga som er bygd i Troms.

Prosjektet Dyrgybrua med tilfgrsels-
veger bestar av:

Strekning Finnlandsmoen pa fast-
landssida til Sandvika pa Dyrgya

Utbedring av eksisterende veg: 3,0 km

Ny veg: 1,9 km
Fylling i sjgen: 0,8 km
Dyrgybrua: 0,6 km
Total lengde: 6,3 km
Oppstart vegbygging: mai 1989
Oppstart brubygging: mai 1992
Kostnader:

Dyrgybrua: 87 mill
Vegbygging inkl. fylling: 38 mill
Totalkostnad: 125 mill

Vegen péi Dyrgya er utfgrt i entreprise
av Malselv Maskin & Transport A/S
Brua er bygd i entreprise av Selmer A/S

Brutype: kassebru i betong, bygd som
fritt frambygg i de 3 lengste spennene,
mens sidespennene er bygd pa fast
stillas.

Total brulengde: 605 meter.
Hovedspenn 220 meter

- Nord-Norges lengste pd denne brutypen

Sjgfylling er utfgrt av Statens vegvesen.

t med sol og glede

jam Engseth-

tingsrepresentant will
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GRYT@YA - UT MOT HAVET

Tekst/foto: Lisa Sundstrgm

Pé ei vakker og vill gy ute i havet
ligger Grytgya. Pi denne gya med
fiellet som nabo har sma samfunn
grodd fram. Grytgya har to tettsteder.
Til Bjgrnera er det daglig ferge-
forbindelse 6 ganger. Verre er det med
Alvestad hvor ferga hilser «god mor-
gen» og «godnatt». De som gnsker &
ha kontakt med fastlandet mellom disse
tidspunktene far heller vente.

Det er derfor forstdelig at gnsket om
forbindelse med fastlandet har grodd
fram. Spgrsmalet i dag er om det
bygges veg til flyttelassene.
Befolkninga pd Grgtaver er nemlig
ikke pkende. Men de som bor der har

Kafferast i brakka.
Fra venstre: Th

Elburg, Willy Pedersen,
Asle Asmo og Jorgen
Tyllefsen.

naturlig nok gnske om skikkelig
fastlandsforbindelse. Derfor er ogsi
Toppenvegen et prosjekt i stadig
framgang. Det skal bygges veg til
folket pa Grytgya - en veg som skal
forbinde Bjgrnera og Dale. Slik vil ogsé
forbindelsen med fastlandet bli tettere.

En del av denne vegforbindelsen gir
gjennom fjell. Den séikalte Toppen-
veien bestér derfor av en tunnel pa
3930 meter. Det er ved enden (eller
begynnelsen) av denne tunnelen vi
finner vegvesenets anlegg. Med
brakkerigg og anleggskontor er de godt
forankret fram til 1996.

Arbeidsgjengen bestar i dag av 3 i
oppsynet og 12 anleggsfolk, 4 snek-
kere, 2 elektriker, 2 kokker og 1
vaskehjelp. Arbeidstida er ordnet i to
uker pa jobb og ei uke fri.
Gjennomsnittsberegning av arbeidstida
(etter § 47 i Arbeidsmiljgloven) er en
fordel nér anlegget er sdpass isolert.

Kostnadene er beregnet til ca. 80 mill
og ferdigstillelse er forutsatt i 1996. Da
har prosjektet pagétt i 3 dr og Grytgy-
folket vil ha en lenge etterlengtet
vegforbindelse.

Viktor Bergvoll er en av 3 som har
oppsyn pa anlegget.

Ole Johnny Olsen
og Inge Andreassen.

I mellomtida strever anleggsgjengen
seg fram inne i fjellet. Pr 14. august
var de kommet 2054 meter innover
Fjellet har godt sa det har vert lite
behov for bolting, Det er forholdsvis
lite vannlekkasjer i fjellet.

Gjennomslaget mot Bjgrnasida regnes
med & nd rundt paske 95, Nir anlegget
star ferdig gjenstar det & se hva som
skjer med strekninga Dale - Grgtaveer
Denne strekninga er nemlig skred-
farlig, og bygginga av Toppenveien
gjor fergeforbindelsen Stornes -
Alvestad overflgdig. Om det i framtida
blir beredskapsfergeleie nér skredet gér
- eller om vegen blir bygd videre
gjenstdr 4 se. Bare den som lever far
vite det.

Pa vei gjennom fjellet.

Willy Pedersen og Asle Asmo
Jra vegvesenet.




VEGVOKTER PA DEN

Tekst/foto: Lisa Sundstrgm

Det er "hans" gy - Grytgya - i hvert fall
noen kilometer av den. Her bor og
arbeider han. Arne Hansen tar hand om
et viktig vegstykke bade sommer og
vinter. Han har ansvaret for at fv. 15
blir holdt framkommelig og at vegen
til enhver tid er kjgrbar. Jobben har han
hatti 32 ar - og han har aldri vert
borte fra den i annet enn arbeid.

Fgr Arne starta sitt virke i vegvesenet
var han fisker. Men siden 1962 har
vegvesenet véert hans arbeidsplass - en
arbeidsgiver han setter stor pris pa.

Ansvaret har vert viktig for Arne. Han
fpler stolthet og plikt med jobben.
Derfor svikter han ikke sine kilometer.
Grytgya betyr mye for han. Derfor har
han ogsa hytte pd gya, ved Dalsvann.
Dit kan han dra nér han vil bort fra den
kjente vegen.

Skjgnt litt reising ellers blir det ogsa.
Det er spesielt om vinteren at vedlike-
holdet av vegen krever dggnvakt. Om
sommeren er nemlig Arne tilknyttet
drifta i Harstad. Men fgr sommer-
sesongen tar til i byen tar han opp
brgytestikkene, gruser og skraper
vegen. Sa blir det gjerne oppsyn med
vegen nér han er hjemme i helgene.
For det er pé Vadskinn han bor - og er

YTTERSTE ODE QY

I

Arne Hansen er vedlikeholdets mann pa Grytoya.

siledes pendler. Pendlinga gér for gvrig
begge veger. Med kona pd jobb og med
leilighet i Harstad pendler han noen
ganger til Harstad og andre ganger
hjem til gya.

Vinteren kan vere tgff i gysamfunnet.
Brgytinga gar for savidt greit, skjgnt
vinden tar en del her ute. Men verre er
det med rasomréidene. Arne kjenner
fjellsida - og kan si ndr raset kommer.
Det er spesielt isen som er problema-

tisk. De fleste som bor her kjenner
forholdene. Verre blir det nir vegen
apnes videre - og trafikken blir stgrre.
Da kommer ukjente trafikanter

I drets paskeferie rydda Arne is ved
vegen istedenfor 4 reise bort. Men det
gjor han sa gjerne - og klager ikke.
Han framhever heller at han ogsa har
mange gode dager i vegvesenets
tjeneste. Ansvaret for vegvedlikeholdet
i et sa lite gysamfunn ma ngdvendigvis
bli litt fleksibelt - i alle retninger:

Anleggesvirksomheta pa Dale betyr
mye for Arne. Det blir straks trive-
ligere med flere vegfolk pa gya. Og
verkstedet har vert gode og hjelp-
somme.

Da VEGSTIKKA var pi besgk hadde
Arne akkurat feiret 60 drs dag, sa huset
var fullt av blomster og gaver fra
venner og kolleger. Slik kan en ekte
vegarbeider bli hedret!

Feiret av kolleger og venner,
60 unge ar.

BRASTOPP I MIDNATTSOL

Tekst: Lisa Sundstrom Foto: Torgrim Rath Olsen

Visste du at utforkjgringsulykker

- skjer om sommeren
- skyldes hgy fart
- ofte rammer ungdom

Dette, sammen med slagordet BRASTOPP
MIDNATTSOL pryder tusenvis av T-skjorter i
sommer. Ungdom i Nordland, Troms og Finnmark
er pa denne maten med pa a markedsfgre sin egen
kampanje.

Malgruppen er nemlig ungdom i alderen 18-24 ar.
Tanken bak kampanjen er a pavirke til annet enn

- hgy fart nar midnattsola star hgyt pa himmelen og

vegene er bare og fine.

Vi vet at utforkjgringsulykkene utgjgr mellom
30-40% av alle ulykker med personskade i Nord-
Norge. Og vi vet at fart er spennende. Katskapen
tar overhiand og gasspedalen lokker.

Vi vil at ungdommen skal bruke sommernatta til
annet enn a kjgre fort.

Vi vil at de skal stoppe opp a tenke - og stoppe
opp nar det gar for fort.

Vi vil at de skal pavirke hverandre i positiv
retning.

Derfor denne kampanjen - som skal gd i 3 ar - og
som er et samarbeidsprosjekt mellom
Trafikksikkerhetsutvalgene i de tre nordligste
fylkene og Statens vegvesen.

vil du giore med det?

Markedsfgring av kampanjen har
foregitt via biltilsynets og
politiets oppsgkende virksomhet
og ved bruk av ulike media.
Spesielt nerradioene med unge
lyttere har vert en god stgtte-
spiller.

Kampanjestart 1. juni. Biltilsynet,
TFTU og vegvesenet i skjonn forening
med aldersgruppen 18-24 ar:




ARBEIDSMILJO OVER
FYLKESGRENSER

Tekst/foto: Lisa Sundstrom

Deltakelse pd Arbeidsmiljgutvalgets mgter er alltid en «sterk» opple-
velse.

Sakslista kan se lang, kjedelig og gjentakende ut fra gang til gang.
Men den kan inneholde mye interessant. Skademeldinger sykefraver,
trivsel, overtid, internkontroll og friskvern er tema som etterhvert er
blitt gjengangere. Men......... som fra tid til annen kan inneholde nye
vinklinger og lgsninger av gamle saker Det viser i hvert fall at
arbeidet med, lgsninger for, eller problematikken omkring et tema ikke
er gitt i glemmeboka.

Siste mgte i AMU var for gvrig en helt ny opplevelse. Deler av mgtet
ble nemlig avviklet sammen med Nordland vegvesen. Pd programmet
sto befaring av anlegget i Sigerfjord - som ogsa gir ca. 2 km inn i vért
eget fylke. Men «toppen pé kaka» var utdelinga av miljgprisen - som
ble gjort under et felles arrangement pa Kinnarps-senteret ved Stok-
marknes. Nordland vegvesen har hatt miljgpris i flere &r - og prisen er
etterhvert blitt bide attraktiv og betydningsfull. Det gikk da ogsa fram
av store taler og mange ord. For Troms vedkommende var det fgrste
gang at prisen ble delt ut. Men ogsé derfor mer hgytidelig og markant.

For gvrig inneholdt ogsd AMU-mgtet befaring til anlegget pa Grytgya
- men den seansen fikk ikke undertegnede oppleve, og kan derfor ikke
berette noe om hva som kom ut av mgtet med arbeidere og ledelse pa
Dale.

Var egen Ivar Vik - riktig "AMU-skodd" til
enhver tid.

"Beseeing" av
verkstedhallen
pa Sifjord-
anlegget.

Fra venstre:
Oddmar
Eilertsen,
Kdre Ronning
og Ivar Vik.

.|

Tunnelbefaring i Sigerfjord for Troms og
Nordland. Fra v.: Jan Arne Danielsen. Svein Dag
Johansen og Torbjorn Naimak.

MILJOPRIS 1994

Tekst/foto: Lisa Sundstrgm

Vegvesenet i Troms gnsker bedre innsats og
engasjement i arbeidet med Helse- Miljg og sikker
het. For & stimulere til dette arbeidet har vi opp-
rettet en miljgpris.

Prisen deles ut en gang i aret og skal ga til de som
har vist spesiell interesse i dette arbeidet.

Vir fgrste kandidat til prisen - og dermed drets
vinner, ble driftsomréde 1 - Harstad vegstasjon.

Vegvesenet i driftsomréide 1, Harstad har jobbet
godt med arbeidsmiljgsaker og bidratt til et godt
samarbeid mellom arbeidstakere og ledelse - og
mellom de ulike avdelingene. Dette har spesielt
skjedd i forbindelse med reduksjon av sykefraver
Alle ansatte i omradet har ogsa veart med i et
prosjekt om intern informasjon. De har ogsd enga-
sjert seg i arbeidet med unge arbeidstakere -
spesielt lerlinger.

Miljgprisen er en hjelm fra vikingetida (produsert i
vér tid hos Tindsmedene pd Hamn i Senja) - samt
diplom. Prisen ble delt ut til representanter for
driftsomradet under et felles arrangement med
vegvesenet i Nordland. Her delte ogsa Nordland ut
sin miljgpris. Miljgprisen i Nordland har i motset-
ning til Troms vert en ettertraktet pris i flere ax

Og vi far bare hipe at drets pris lokker fram innsats-
vilje hos vare folk - til & jobbe for et godt arbeids-
miljg og til nye kandidater neste ar

Tore Hund - her i moderne utgave som
Svein Markussen med miljoprisen
(eller var det omvendt?)

En lystig gjeng under prisutdelingen.
Fra venstre: Rolf Andreassen, Bjorn
Fossbakk, Svein Markussen og
Torbjorn Naimak.
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Biltilsynet i Harstad blir STORRE:

Utvidelse av biltilsynets stasjon i Harstad -
Et av de store arbeidsmiljptiltakene i ar

NY VEGSTASJON I BARDU

Tekst: Ernst Hansen/Tore Gunnar Karlsen Foto: Lisa Sundstrpm

Tekst: Knut Arne Henriksen

Foto: Lisa Sundstrom

Biltilsynets stasjon i Harstad er nesten
20 ar og behovet for oppussing og
utbedring har lenge vzrt etterspurt.

I vinter startet en stgrre byggeprosess
hvor mélet er & modernisere stasjonens
varme- og ventilasjonsanlegg og a gi
bedre plass for de som jobber pa
stasjonen.

Nar byggearbeidet er ferdig har Stats-

bygg investert over 3,5 millioner kroner

. For disse pengene har vi fatt en topp
moderne stasjon som tilfredsstiller
dagens arbeidsmiljgkray pa de fleste
omrader.

De ansatte vil fgrst og fremst merke
forbedringene pé inneklima og skranke,
og kontorarbeidsplassene vil vaere
tilpasset dagens dataalder pa en mye
bedre mate. Slik hdper vi at et bedre
arbeidsmiljg og inneklima vil bidra til
faerre belastningsskader og enda mer
opplagt og effektiv betjening.

For publikum vil de stgrste forand-
ringene vaere en moderne og effektiv
stasjon. Fgrerprgvekandidatene vil
kunne avlegge teorieksamen i nye og
lyse lokaler. Kjgrelererne far disponere
eget venterom, og bilistene vil treffe
kontrollgrene i et eget kundemottaks-
kontor ved kontrollhallens innkjgring.

I tillegg til de bygningsmessige forbe-
dringene vil denne biltilsyns-
stasjonen vere den fgrste som féar
moderne data-nettverk. Det er dessuten
lagt opp til databasert fgrerprgve-
avvikling nar dette systemet er ferdig
utvik-let i prgvefylket (Sogn og
Fjordane).

Dersom alt gér sin gang sd vil bygge-
arbeidet vaere ferdig i Igpet av oktober
Da kan vi fgye til en ny merkedag i
historien til Biltilsynet i Harstad.

Ernst Selvik i det som
engang skal bli spiserom.

Mye rot under byggearbeidene - men utvidelsen tar form.

Gammel og ny - side om side!!!

Arbeidet med bygging av ny veg-
stasjon i Bardu er ni avsluttet. Den
offisielle overflyttinga, innvielsen og
innflyttingen skjedde i uke 33.

Den nye stasjonen ligger like ved siden
av den gamle. Den har en grunnflate

i forste etasje pd 354 m’ og et loft pa
116 m*.

Stasjonen skal huse funksjonene til drift
og trafikant- og kjgretgy. Det finnes
ogsi et kontor for reservefunksjoner
som nd benyttes av hovedtillitsmannen.
Mgterommet er delt med lgs vegg slik
at dette ogsd kan benyttes som spiserom.

Videre legges det opp til at samtlige
kontortekniske funksjoner far en mer
hensiktsmessig plassering.

Kostnadsoverslag for vegstasjonen er
pa kr 3.900.000.-.

De tidligere bygninger som stod pa
plassen er solgt og revet. Pengene fra
salget gér til opparbeidelse av plassen
utenfor.

I Sponga er velferdsbygget pabygd med

en etasje. Der har vi syv hybler, stue,
kjgkken, ngdvendig saniteranlegg og
lomprom med skap til samtlige

tjenestemenn som sokner til stasjonen.
Denne utbyggingen belgper seg til ca.
800.000,-.

Selv om vi har hatt det bra og et trivelig
miljg i den gamle vegstasjonen, er det
likevel godt & komme inn i nye lokaler!




Thomas

Tekst/foto: Lisa Sundstrgm

Thomas het han og grat gjorde han sannsynligvis da han ble fadt.
Siden har han stort sett smilt - tror vi! Det har nok vert en ngdven-
dig ballast ettersom han utvandret fra urbane Stockholm til mindre
urbane Nordkjosbotn.

Fra hgytrafikkerte gater midt i hjertet av Europa til en norsk utkant,
bega Thomas seg fordi kj@rligheten kalte.

Sé langt en vakker novelle om hvordan livet kan gi. Men
Thomas hverdag i vegvesenet er sa visst ikke noen novelle - heller
en heftig actionfilm med elementer fra det meste av en nord-norsk,
vegvesenpreget, hverdag.

En dag pd Nordkjosbotn, neste pd Senja, neste iTromsg, atter neste
pa Fornes - for sa 4 befinne seg pd Grytgya. I et av fylkets utposter
fant vi han - skruende, koblende og arbeidende pa det meste av
grgnne, gule og rgde ledninger. Alt for anlegget pd Grytgya!

Selv ga Thomas undertegnede et lynkurs i hgyspent, watt (eller var
det volt) og inn - og utgéende strgm, aggregat og pa- og avkob-
ling. Det meste ble hgytsvevende - eller kanskje mer en form for
overledning.

Men at gutten har nok & gjgre ga noen timers besgk pa anlegget
bevis pd. Han steller med det meste som gér pa strgm. Bedrifts-

Overtidslistene fra AMU taler sitt
tydelige sprik - Thomas Elburg er den
ene mannen som jobber som 3 menn.

- Det er blitt bedre na, sier Thomas, i
forsgk pa a avdramatisere sin egen
hverdag. Men det md ngdvendigvis bli
en del overtid pd en som gér dagskift -
mens oppdragene kaller til alle dggnets
tider. Han blir som legevakta; alltid til
stede for pasientene hvor de enn er og
hva de enn feiler.

Selv om de elektriske plagene ikke
akkurat kan sammenlignes med en
avkuttet finger, en fgdsel eller et

beinbrudd - er det ikke langt unna nér
anleggene stéir og alt er brutt sammen.
Thomas ma tilkalles!!

For gvrig kan det sies om mannen at
han liker a farte rundt. Det er nok ogsé
en av grunnene til at han overlever i en
sa skiftende hverdag her oppe i kalde
nord, selv om mgrketida til tider har
vert tung a fordgye. Men variasjonene
og utfordringene i arbeidet gjgr hverda-
gen «hgyspent». Skjgnt i blant kan
han bli lei av 4 aldri fa planlegge
fritida.

Som den flyttbare sjela han er, stir han

pa. Etter 24 dr i vegvesenet blir det
meste en vane. Selv det norske spriket
har han tatt til seg. Det er bare glimtvis
et og annet sjarmerende svensk ord
bryter gjennom. Slik ma det bli nar
hjemlandet besgkes bare annethvert ar

Men du verden - noe godt har da
svenskene gitt oss foruten campingplas-
sene, 9-irig skole, billig kjgtt og
"Vikingarna" - nemlig Thomas
EL-burg!

Tekst/foto: Lisa Sundstrgm

[ : .
Kommunikasjonsdag
TROMS® BY JUBILERER -

Tromsg by har fgdselsdag i ar. 200 ar
har den unge byen rukket a bli. I den
forbindelse har byen vert feiret og
belyst pa ulike omrader. I juni maned

pi programmet. Og hva er vel mer
narliggende, naturlig og selvfplgelig
enn at vegvesenet ogs stiller opp.
Tross regn og kalde sommergrader sto
vi pa stand i 7 timer mens pensjonister,
feriefolk, ungdom med skolefri og en

sto blant annet kommunikasjoner i byen

elektriker er tittelen - og den gir han arbeidssted i hele fylket. A2 5 2 e
P grunn av darlig kommunikasjon til Grytgya er han stasjonert der  Thomas EL-burg foran en av containerene som gir
pé ukesbasis. anlegget pa Grytgya strgmforsyning.
Jobben deler han - —

med Stein Fagerds
fra Harstad.
Resten av arbeids-
ukene tilbringer
han pé «kjgret»

- der det er behov

og annen "vanlig" borger stakk innom.
Vi fortalte om Tromsgy-sundtunnelen, 3
Miljg- og trafikksikker-hetssatsing og = . <

kampanjen vir, «Brastopp i Midnatt- Tove og Tore presenterer Miljp, trafikksikkerhet og Tromspysund-
sol». tunnelen pa k ikasjonsdagen.

i

ARKIV AKTUELT
Den Dansk-Norske arkivavtale

- resultater sa langt:

(Forts. neste side.)

Rode og bla,
"over og
underledning” - Det er na utarbeidet en endelig liste over arkivsaker som skal overfgres til Noge som gave eller som skal overflyttes
watt og volt er til Danske Magasin i Riksarkivet. Dette arkivmateriale vil veere tilgjengelig i lgpet av 1995.
Thomas' hverdag.

Det er ogsi satt i gang et forskningsprosjekt knyttet til dobbeltmonarkiets
administasjonshistorie. Her vil den fprste oppgaven veere a utarbeide en bibliografi over litteratur som belyser
Danmarks, Norges og fellesmonarkiets administasjonshistorie 1536-1814, med hovedvekt pi sentralforvaltningen.

Qll arbeid innenfor avtalen skal vaere avsluttet i mai ar 2000.
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FORERKORT I EN FEI

Innforing av nytt toppmoderne
utstyr for produksjon av forerkort

Veiledning for utfylling av
SKADEMELDING

Tekst/foto: Knut Arne Henriksen

I mai fikk biltilsynet nytt utstyr til
produksjon av fgrerkort.

Det gamle utstyret med fotomaskin og
framkalling av bilder er borte. Det er
erstattet med videokamera og laser
skriver.

Utstyret virker svart enkelt. Det betyr
en vesentlig forenkling i arbeidet for
biltilsynets betjening og er ikke minst
et godt publikumstiltak.

Kundene fir fgrerkort mye raskere, og
nesten uten at de har merket det, er
bildet fanget inn av videokameraet og
fgrerkortet kommer ferdig ut av
skriveren.

Denne teknikken er i dag tatt i bruk i
mange sammenhenger, og for de som
husker OL pa Lillehammer, sa ble
adgangskortene for alle deltakerne
produsert med samme type utstyr

Ny type forerkort med nytt system. Vegvesenets Jens Eriksen fikk forste
Jforerkortet i Tromsp.

Videoprodusert fgrerkort kan i dag Det fgrste fgrerkortet ble utstedt i
utstedes pd alle biltilsynets stasjoner og  Tromsg og selvfglgelig til en av vire
pa vegstasjonene i Bardu og Storslett. egne ansatte.

[
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Tekst: Lillian Paulsen Ill.: Torild Heimdal/Frid Didriksen

-

VEGSTIKKAsekken

gikk denne gangen til blant annet Tore Gunnar Karlsen.
Han bidro med underholdende stoff fra OL - sett med
«vegvesen-gyne». Gode og illustrative bilder frisker opp
i avisa - og artikkelen var et glimt litt utenfor etaten
Gratulerer - og lykke til med sekken!!

o

Ogsa "andre" ble premiert.
Det kommer vi tilbake til i julenummeret!!!

Foto: Lisa Sundstrom

De fleste av oss har ingen erfaring med utfyl-
ling av skademelding. Heldigvis, far vi vel si.
Hvis uhellet likevel skulle vere ute, er det godt
a vite at vi har kikket litt pa ei skademelding og
at vi vet hvordan den skal fylles ut.

Blanketten «Europeisk skademelding» skal
benyttes ved alle uhell med kjgretgyet, unntatt
ved glasskader.

Ved kollisjon mellom to kjgretgy anvendes ett
blankettsett. Hvis flere kjgretgy er innblandet,
mé det brukes flere blankettsett.

Pa hver blankett skal det skal det gis opplys-
ninger om alle de innblandede kjgretgyene, og
kjgretgyenes plassering skal ogsa angis pa et
situasjonsriss.

Riv ut midtsidene - og ha denne lille
"brosjyren" i bilens hanskerom.




Skademelding - motorvogn

Er ingen skylderkjennelse, men klargjering av
skadeforlepet med henblikk pa raskere oppgjer.
1. Skade dato KI. 2. Skadested (Kommune, gate/gatekryss, veinr.)

02}.06.9Y4 | 930| Trangy RV 860

4. Materiell skade ut 5. Vitner Névn, adresse og telefon. (Noter om vitnet var passasjer i A eller B.)

Dyer bA o & Ole 0%,\%@1}@@1; [, @oco Tromsp 336 WETH

Undertegnes av begge fererne.
3. Personskade

Eny paedofer
Kjoretoy A I r2setkysiatuctie Y _ Kjoretoy B
6. Forsikringstaker felt 6. Forsikringstaker
A B ;
ordmana...... , ERlia e eltns. uea oL,
ey IRt (3 socute 1 [] Bl il |
Fornavn Ota-l ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 5 5 U] S e e e e e e S SO B o !
j s i bevegel i
Adresse O‘NDfd/WlMMV‘C&I D Esteates Fos A e L ot IS e l
Poststed 1000 TrOmS................... (03 varifedmedasoppe 3 [ ] poststed qo@sﬂfmm\y{ _________________
l Kj t fra parkeringsplass,
T TR UL e [0 4 S eenedeiennn o [ gam:ve;?ckg(eﬁmg ..............................

[neiX]  [Jal]

for merverd iavgift
7. Kjoretoy

Merke, type P/L A

Kjennetegn (reg.nr.) %F NOO00 : . o Kjennetegn (reg.nr.) ZE ([Q3IYUS
8. Forsikringsselskap [17 Kemetonrundijoring 7 [] 8. Forsikringsselskap

Kjerte pa bakfra i samme 8 D %W\W&/'ﬂd/\da/’

Kjerte inn pé parkeringsplass, 5 D IDreverdiavgt
privat omrade, gardsvei 7. Kjoretoy

tstiing og samme igetefelt: “= L3 Se-cdtraeepamnediesintSuntenestaarryat Sin RNt b s sk e eur e

Polisenr. 19\3‘{5 ................................. D 9 Kjerte i samme retning 9 I:] PORENE cvoe s e e

i annet kjorefelt

AGOIOr omeoe o i S s e s AGONIIE  cocoiin it rstcnns S ot v e
((gjelder ikke norske forsikringstakere) D 10 Skiftet kjorefelt 10 l:] (Gjelder ikke norske forsikringstakere)

CIIE KOPE D waemosmercusn sy S s st o s s m s S Grent kort nr. ..

(Skade utenfor Norden) I:I 11 Kjerte forbi 11 D (Skade utenfor N

Grent kort gyldig til Grantkortgyldigtil oo e

Kaskoforsikring Nei [ Ja D 12 Svingte il heyre 12 D Kaskoforsikring [Nei] ] [OaT]
9. Forer D 13 Svingte til venstre 13 D 9. Forer "3
(Estlemavn NC))I‘CQ&Y]MW\/ ...................... " N (Esﬂerna;nk ,,,,,, 445 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
tore bokstaver) 1 R t tore bokstaver,
Fornavn ... ] 1 OLW __________________________________ D veds Fornavn ___.___. ?Gdbf ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
N i del ien be: N 73
Adresse DLNOYMWW{ [] 15K°Torn(rr‘aﬁik fmii)vlg:tlterltnislgem' 15 D Adresse ASWM‘ ..... }ﬁ(mu'omsp
Foreriot e, 12245 63890 [[] 16 Komirahoyre(ietkyss) 16 [] Fererkortnr. (Q34S L3rs90.
Klasse\... e Utstedtay ................. D 17, Fulgts ikis vamel i vikeriike. 17 D KlasseB;.E..Qg,DE“ ..... Utitedtavicicos oo
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Fgrer av bil A og fgrer av bil B fyller sammen
ut alle punktene pa forsiden for hvert av kjgre-
tgyene. Navn og adresse pa mulige vitner skal

oppgis.

I punkt 12 skal det settes kryss i rubrikkene pa
venstre side for det som passer for bil A og pa
hgyre side for det som passer for bil B. Husk a
krysse av i rubrikken for antall avkryssede felt.
Dette er svart viktig.

I situasjonsrisset i punkt 13 skal kjgretgy A og
B markeres.

Skademeldingen undertegnes av begge fgrerne
som beholder hvert sitt eksemplar.

Etterpa fyller hver av partene ut baksiden pa
sine blanketter. Det ma ikke foretas endringer
eller tilfgyelser pa forsiden etter at den er
undertegnet av partene.

Alle punkter pa baksiden skal iakttas og fylles
ut der det er naturlig.

I punkt 29 pé baksiden bgr hver av partene gi
opplysninger som ikke er kommet med pa
forsiden, og det kan gis en beskrivelse av
hendelsesforlgpet.

Blankettene er trykket pa selvkopierende papir.

Husk alltid a ha
skademeldingsskjemaet i bilen.

UTEN KOKKENE

STOPPER VEGVESENET

Tekst/foto: Lisa Sundstrpm

Kokkene i vegvesenet er en livsngd-
vendig gjeng. De er hverdagens svar pi
mamma, kona og "kvinnen i livet". For
i vegvesenet er de fleste kokker kvin-
ner. Vegen til mannens hjerte gar
gjennom magen heter det si smukt -
men hva med kvinnen??

Faggruppe kaller vi andre oss nar vi
samler oppsynet, ingenigrer,
maskinfgrerer, anleggsarbeidere,
datafolk og verkstedgjengen. Men hva
med kokkene?

De er sa selvfglgelige, si opplagte, sa
tilstedevaerende og si greie. Men de
har ogsa behov for a utveksle erfarin-
ger, diskutere fag og arbeidsrutiner De
lever i en mannsdominert hverdag
preget av méltider og guttenes arbeids-
rutiner. De er der - til tjeneste til
enhver tid.

De klager sjelden fordi de er i mindre-
tall, fordi de er kvinner og fordi de
alltid har hatt det slik.

Men ogsi de har behov for en diskusjon
om arbeidsdagen, arbeidstida og
ulikheter mellom brakkeleirene.

Hva om vi ga dem den muligheten?
Hva med en faglig samling - ogsé for
denne gruppen i vegvesenet? De er i
aller hgyeste grad en livsngdvendighet.
(For hva var vel livet uten mat?)

Jeg oppfordrer derfor de som fgler seg
ansvarlig for jentenes ve og vel om a
plukke opp tanken - og realisere

Kokkene - et av vegvesenets livsviktige ledd.
Bjorg Sollund og Nancy Hole pa Grytpya-anlegget... j




Ny og framkommelig Kongeveg
GJENNOMFARTSARE FOR TROMS FYLKE

Tekst/foto: Lisa Sundstrom

Troms fylke er ca. 60 mil fra sgr til nord. Kartet over fylket er

greit med klare «avgrensinger» mot nabofylkene. Men
enkelte steder har vi "formert" oss i sma armer utover og
innover. I all avhengighetens navn ma vi innrgmme at for &
komme til vire sgrlige regioner pé vegsida bruker vi helst
Nordland!

E-10 til Harstad har i mange ar vert en hgyst ngdvendig veg.
For kystriksvegen kom var davarende rv. 19 eneste farbare
veg til Sgrfylket.

Men framkommeligheten har likevel vert en varierende
opplevelse. Fra Bjerkvik til Bogen i Ofoten har vegen lignet
mer pd en slaldmbakke eller kanskje orienteringslgype.
Betegnelsen riksveg ville vere en sterk overdrivelse (rent
standardmessig).

E-10 har vert et mareritt for mange sjéifgrer .

Ny Kongeveg for Nordland og Troms.
Oppsynsmann Hans Arntzen pa Trollhpgda.
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NA GARALT SA MEGET BEDRE!

Men na star endelig denne vegstrekninga pa programmet for
a bli bedre. Anleggskontoret i Bjerkvik har veert pa plass
lenge, og etter hvert som gravemaskinene har beveget seg fra
sitt jomfruelige terreng og ut i mot sivilisasjonen, har
trafikantene oppdaget at det er vegarbeid som péigir Under
et slikt vegarbeid huket VEGSTIKKA tak i en gulkledd
mann pa Trollhggda, oppsynsmann Hans Arntzen fra
Nordland.

Han kunne fortelle at anlegget startet opp i november og er et
gigantprosjekt. Strekninga mellom Bjerkvik ogTverrelv i
Evenes kortes ned med ca. 600 meter til 15, 6 km. Stignings-
forhodene blir vesentlig endret og det blir blant annet slutt
med den enorme bakken for Trollhggda. Vegen legges her i
tunnel ovenfor Trollvikdalen. Denne tunnelen blir ca. 330
meter.

Prosjektleder Einar Karlsen kan ellers opplyse om at
mesteparten av anlegget gér i jomfruelig terreng, med en del
krysningpunkter med gammelvegen. Det blir ei bru pa 50
meters lengde pa strekninga, S kulverter for gjennomkjgring
til skogsveger og lokalveger og 5 stgrre kulverter for vann-
gjennomlgp. Det blir dessuten 3 fullkanaliserte vegkryss med
belysning pi Herjangshggda, Trollhggda og vegkrysset til
Grovfjord. Vegen bygges som stamveg med 10 tonns helérs
bareevne og fartsgrense pa 90 km/t. Ferdigstillelse er
beregnet til 1998 og kostnadene beregnet til ca. 192 mill
kroner (1993-kr). Det gir en gjennomsnittspris pa ca. 11.770
pr. meter veg. Noe i tenke pd nér vi kjgrer!!

Gamle svinger og kronglete vegparti skal forsvinne. Kong
Olavs veg vil framsta som en av Nordlands perler i fram-
tiden. Og litt av @ra skal vel ogsd vi iTroms ha. Borerigg
fra oss med Stein Erik Pedersen bak roret har nemlig bidratt
med noe av arbeidet. Og denne typen samarbeid blir det nok
mer av i «Det nye Vegvesenet». Da heter det heller ikke mitt
og ditt vegvesen, men vart.

ET ARBEID TIL «BESVAR»

Tekst/foto: Lisa Sundstrom

Sikten skal bedres, krattet skal bort. Tilbake stir
avrevne smabusker og en nybarbert vegskraning. Vi
gjor det i trafikksikkerhetens navn. Slik unngér vi at

ker og dyr k Idt i vegb - til
fare for seg selv og bilistene.

Men jobben skal gjgres - og den blir hverken utfert av
beitende sauer eller hagesaks. Krattrydder heter
«uhyret» og blir fgrt av vare folk ute i feltet.

En av disse mgtte VEGSTIKKA - pé tur innover mot
Sgrreisa - med maskinen «etende» langs vegen, mens
maskinfgreren satt vridd med hode og nakke.

Og her ligger selve problemet. Arbeidsstillinga er hverken
praktisk eller god. Den er rett og slett helsefarlig fordi
utstyret er montert slik at fgrerern ma sitte vridd hele
arbeidsdagen.

Karl Iversen var VEGSTIKKAs mann denne gangen - og
han klagde biade over egen og arbeidskameratenes hode- og
nakkebesver. Det er forstielig.

Hva som var mindre forstdelig for Karl var hvorfor dette
utstyret ma brukes nér det finnes nytt og bedre. Andre
fylker har utstyret montert pé hjullastere og kan sitte med
kroppen rett fram. Maskinen har hurtigkobling og er &
foretrekke framfor vart gamle, stadig reparasjonstrengende
og lite behagelige utstyr.

Karl Iversen i aksjon bak rattet.

Men hittil har det rett og slett ikke vert penger til dette.
VEGSTIKKA har rettet spgrsmalet om hvorfor og hva til Dersom det i utgangspunktet finnes en maskin som kan
maskinavdelingas ansvarlige for gkonomi og anskaffelser, tilkobles hurtigkoblende utstyr hadde saken vert enklere. Men
vi har ingen mulighet til a kjgpe en ny maskin som kun skal
brukes til krattrydding. Maskinen ma ha flere bruksomrider
Ny maskin Det er rett og slett snakk om & utnytte utstyret og pi den mdten
Karlsen kan berolige med at vi i disse dager er i ferd med ~ fd en kabal til & gd opp, sier Karlsen.

a anskaffe en maskin som egner seg bedre. Den nye maskinen skal for gvrig plasseres i Bardu- og
Finnsnesomrédet, si det kan bli bedre

dager for Karl Iversen og hans folk.

Tore Gunnar Karslen.

Ellers pdpeker Karlsen at det er viktig
a avvente hvordan Det nye vegvesenet
blir , bade nar det gjelder anskaffelser
og gkonomi.

For var sikkerhets skyld «spiser»
krattrydderen busker og blomster:




HELSEPROBLEMER VED

BRUK AV AVGIFTSFRI DIESEL

Tekst: Bjprn Eriksen
1ll.: Frid Didriksen

Fgrste oktober 1993 blei det tatt i bruk
avgiftsfri/farvet- diesel til bruk pa
anleggsmaskiner, bater og fyringsan-
legg. Den blanke dieselen er avgifts-
belagt for 4 erstatte kilometeravgiften
og skal kun brukes pé biler som
tidligere hadde kilometertellere.

Kort tid etter at den avgiftsfrie dieselen
blei tatt i bruk kunne rykte fortelle at
bruk av denne dieselen i gruvene i
Kiruna hadde fgrt til helseproblemer for
brukerne. Tankbilsjifgrer hadde ogsa
helseproblemer.

Vegvesenet i Troms gjorde en uformell
henvendelse til HMS- kontoret i
Vegdirektoratet med forespgrsel om
kjemien i avgiftsfri diesel.

Vegdirektoratet gikk da i gang med 4 f&
fram produktdatablad pi det nye
produktet.

Det kom da fram at den avgiftsfrie
dieselen er iblandet bide farvestoff og
sporstoffer.

Det blandes kun 5 liter farve/sporstoff i
en milion liter diesel.

Tilsetingstoffene inneholder
aminofunksjoner.

Amin kjenner vi blant annet til ved
produksjon/legging av asfalt og overfla-
tebehandling. Ved behandling av
aminen skal det benyttes verneutstyr for
dunngd sgl pd hud og kler

Tilsglte kler skal omgdende skiftes, og
huden vaskes med sdpevann og det
vaskes over med 3 % eddikoppl@sning.
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Arbeidstilsynet har nd gatt ut med
forespgrsel til brukerne av avgiftsfri
diesel for 4 fa kartlagt omfanget av
helseproblemer i forbindelse med bruk
av denne dieselen.

Vegkontoret sendte forespgrsler til
bedriftshelsetjenestene, verkstedene og
tunneldriften pa Grytgya. Det er ikke
fra noen arbeidsplasser meldt om
helseproblemer i forbindelse med bruk
av avgiftsfri diesel i Troms.

Det er en kjensgjerning at amin er
hudirriterende og allergifremkallende
og skal ikke komme i direkte bergring
med hud. Det ma vises stor forsiktighet
ved bruk av denne dieselen. Sgler en til
hud og klzr mé klerne snarest skiftes
og huden vaskes med sdpevann og
deretter vaskes med 3 % eddik-
opplgsning .

Ved enkelte anledninger, f.eks. frossen
dieseltilfgrsel/bruk av hevert ved
tanking av diesel har det forekommet at
en benytter munnen for suge dieselen
fram. En slik arbeidsmat skal ikke ved
noen omstendighet benyttes ved bruk av
avgift/farvet- diesel.

Ved bergring/tanking m.v. anbefales det
& benytte hansker laget av nitrilgummi
eller polyvinylalkohol (se: Velg riktig
vernehanske mot kjemikalier).

Ved bruk av dieselkjgretgyer pa darlig
ventilerte arbeidsplasser kreves bruk av
andedrettsvern for & unngd ungdig eks-
ponering av kreftfremkallende kompo-
nenter fra dieseleksos. Det finnes
vernemasker med kombi-nasjonsfiltre
(brunt filer + stgvfilter) som tar opp
bide lpsemiddelavdamping og stgv eller
andre partikulere forurensninger.”

PA STUDIEREISE TIL
EUROPAS HJERTE

Med blikket pa EQS-avtalen

Tekst: Lillian Paulsen

Etter en stipendreise til Luxembouig i
april 94 vil jeg kort orientere om noe av
det som var tema pd det E@S- semina-
ret jeg deltok pa. Seminaret tok for seg
praktisering og hdndheving av E@S-
avtalen - og de rettslige og
institusjonelle rammebeingelser innen
EU- og E@S-systemet. Seminaret fant
sted ved EIPA (European Institute of
Public Administration), ogsa kalt
European centre for Judges and
Lawyers. EIPA ligger like ved EU-
domstolen, og vi fikk anledning til &
oververe forhandlingene i en sak der

Denne orienteringen begrenses til a
omhandle litt om E@S-avtalen, gjen-
nomfgringen av avtalen i norsk rett og
noe om de institusjonelle rammene i
E@S-systemet.

E@S-avtalen er avtalen om det euro-
peiske gkonomiske samarbeidsomrade.
Den ble undertegnet i Oporto i mai
1992 av EU, EUs medlemsland og
EFTA-landene. Avtalen tradte i kraft

1 januar 1994. Samtidig med E@S-
avtalen ble de involverte EFTA-landene
ogsd enige om & opprette et
overvikingsorgan og en domstol for a
kontrollere og oppfylle intensjonene i
avtalen, og det ble inngtt en egen
avtale om dette.

Formdlet med E@S-avtalen er i sikre et
enhetlig gkonomisk samarbeidsomréide
grunnlagt pa felles regler og like
konkurransevilkir. Gjennom avtalen
deltar de bergrte EFTA-landene i EUs
indre marked og i samarbeidet pa de
gvrige omrider som omfattes av
avtalen, som for eksempel forskning og
utdanning.

EUs lovgivning om de fire friheter og
ca | 600 EU-rettsakter er integrert i
E@S-avtalen, og man har forpliktet seg
til 4 ta hensyn til EUs rettspraksis.
Mange og viktige EU-regler vedtatt
etter at E@S-avtalen var pi

forhandlingsstadiet og
som ikke er omfattet av
E@S-avtalen, den
sékalte tilleggspakken,
kommer i tillegg.

Ingen overfgring av
lovgivningskompetanse
Systemet innebaerer
ingen overfgring av lov-
givningskompetanse fra
avtalepartene til noen
institusjon i E@S.

Alle beslutninger i de
sammensluttede E@S-
organene blir tatt mel-
lom pé den ene side EU
og EU-statene og de
bergrte EFTA-landene
pd den annen side.

E@S-radet

Det er opprettet et E(AS-
réd, slik E@S-avtalen
forutsetter. E@S-radet
bestar av medlemmer
fra EUs rad, medlemmer
av EU-kommisjonen og
ett regjeringsmedlem
fra hver av EFTA-statene. E@S-ridets
beslutninger skal treffes ved enighet
mellom EU pé den ene side og EFTA-
statene pd den annen side. E@S-ridet
skal serlig ha som oppgave & sgige for
den politiske fremdrift ved gjennomfg-
ringen av E@S-avtalen og fastlegge de
alminnelige retningslinjer for E@S-
komiteen. Ridet skal videre vurdere
hvordan avtalen virker og utvikler seg,
og det skal ta de politiske avgjgrelser
som fgrer til endring av avtalen.

E@S-komiteen

E@S-komiteen, som bestdr av represen-
tanter for avtalepartene, skal sikre en
effektiv gjennomfgring av avtalen og se
til at den virker. Komiteens beslutnin-
ger skal treffes ved enighet mellom EU
pd den ene side og EFTA-statene pa den
annen side. Komiteen har sine under-
komiteer som bistér den i & utfgre sine
oppgaver. Tvister som gjelder fortolk-

ningen eller anvendelsen av E@S-
avtalen kan bringes inn for E@S-
komiteen, som har kompetanse til
avgjgre tvisten.

ESA

I trdd med avtalene har de involverte
EFTA-landene opprettet et
overvikingsorgan, ESA (the EFTA
Surveillance Authority). ESA, som
ligger i Brussel, arbeider parallellt med
og i nert samarbeid med EU-kommi-
sjonen. Det har som oppgave a pése at
EFTA-landene overholder
E@S-avtalens regler. E@S-avtalen sier
direkte at det er ngdvendig med et naert
samarbeid for 4 sikre en lik overvik-
ingspraksis og likebehandling i E@S.
Klager angdende anvendelsen av E@S-
avtalen behandles i ESA og EU-kom-
misjonen. ESA og kommisjonen skal
gjensidig informere hverandre om
mottatte klager. Ved uenighet mellom
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de to institusjonene om hva som ma
foretas pé grunnlag av en klage eller
om utfallet av en egen undersgkelse kan
saken forelegges for E@S-komiteen.

ESA er ment 4 ha samme kompetanse
og samme funksjoner som EU-kommi-
sjonen har i EU med hensyn til over-
viking. ESA er imidlertid ikke gitt
samme kompetanse som kommisjonen
pé andre omrider; kommisjonen spiller
en annen rolle i beslutningssystemet og
kan i motsetning til ESA fremme
lovforslag.

EFTA-domstolen

Det ble som kjent ikke opprettet en
E@S-domstol, fordi EU sé det som
uforenlig med sitt rettssystem & ha en
egen E@S-domstol i tillegg til EU-
domstolen. EFTA-landene ble derfor
enige om 4 etablere EFTA-domstolen.
Den ligger i Geneve. Domstolen er

blant annet klageinstans for avgjgrelser
tatt av ESA i konkurransesaker og har
kompetanse til a avgjgre tvister mellom
EFTA-stater. EFTA-domstolen er ogsa
gitt kompetanse til, etter anmodning fra
EFTA-landenes domstoler, & gi rid om
fortolkningen av bestemmelser i EQS-
avtalene. Ogsa ESA kan bringe saker
mot et EFTA-land inn for domstolen.

Gjennomfgringen av avtalen i norsk
rett. Prinsippet om forrang
E@S-avtalen ble ikke automatisk en del
av intern norsk rett ved sin
ikrafttredelse. Stortinget har derfor
vedtatt en egen gjennomfgrings-
lovgivning for & gi avtalen lovs kraft.

E@S-avtalens hoveddel er gjort til
formell norsk lov ved «E@S-loven» av
27.11.1992. Gjennomfgringen av det
pvrige av E@S-avtalen er gjort ved
egne lovvedtak. E@S-avtalens regel-

verk om offentlige anskaffelser i
vedlegg XVI til avtalen er gjennomfgrt
ved lov om offentlige anskaffelser, og
det er gitt forskrifter om gjennomfg-
ring av E@S-avtalens bestemmelser om
tildeling av offentlige bygge- og
anleggskontrakter og tildeling av
kontrakter om offentlige varekjop.

E@S-lovens §2 omhandler prinsippet
om forrang. Det betyr at EFTA-statenes
domstoler forutsette & anvende EU-
regler foran nasjonale lover og forskrif-
ter som métte vere i strid med EU-
regelverket. Regelen om forrang
bestemmer siledes at norske bestem-
melser i lov som tjener til & oppfylle
Norges forpliktelser etter E@S-avtalen i
tilfelle konflikt skal ga foran andre
bestemmelser som regulerer samme
forhold.

-

Torsdag 5. mai var en spen-
nende dag for Per Nilsen og
Geir Berger, som er system-
ansvarlige pa TLP. Da kjgrte
de den fgrste lgnnsutbetalinga
i Krgsus. Som vi ser gikk det
bra, - samtlige fikk sine
Ignnsslipper og penger!!

Foto: Lisa

S
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ARKIVIRVAR

Regional arkivkonferanse 15. - 17. juni i Tromsg

Tekst/foto: Liss Lauritzen

Tromsg er et vakkert sted, spesielt nar
himmelen er bld og sola skinner. Dette
opplevde deltakerne fra de fire nordlig-
ste fylkene pa vér regionale arkivkon-
feranse i juni.

«Kunden har alltid rett»

Kunden i sentrum og standard pa
service-nivdet var aktuelle tema.
Saksbehandlernes krav til arkivtjenesten
ma opprioriteres - og dialogen med
brukerne ma bli bedre.

Arkivpersonalet ma derfor bli tatt med
pé avdelingsvise samlinger.

SVEIS

Pa programmet sto ogsd SVEIS. Det er
et nytt arkiv/saksbehandler system for
hele Statens vegvesen som vil bli
trinnvis innfgrt.

Trinn 1 - innfgring av Noark basert
arkiv/journal for Statens
vegvesen.

Trinn 2 - integrering av saksjournal-
tekstbehandling. Elektronisk
lagrede dokumenter.

Trinn 3 - saksgang modul, med
knytninger, integrasjon med
andre interne/ eksterne
systemer

Etter planen skal systemet vzre innfgrt
i Igpet av 1995.

Konsentrasjon om dagen.

«Det nye Vegvesenet»

I disse dager er etaten i forandring, og
nye organisasjonsstrukturer vil komme
til 4 stille enda stgrre krav til
informasjonshéndtering i forbindelse
med saksbehandling.

Det sentrale mil for SVEIS vil vere at
det skal bidra til korrekt og hurtig
saksbehandling, god publikumsservice
og tilfredstillende arbeidsforhold for
samtlige.

Samtidig som det skal vaere kostnads-
effektivt.

Trygging av vare dokumenter
Fungerende statsarkivar Solbjgig.
Ellingsen gikk igjennom den nye
arkivloven. Den kommer blant annet
for a trygge norske arkiv, bade offent-
lige og private.

Kassasjon var ogsé et emne som var
oppe til diskusjon. Det gir et lite
innblikk i hva viskal ta vare pd i
framtiden og hva vi trygt kan slippe i
spppelkurven.

Samarbeid og samvzaer

Det ble ogsa tid til en kort gjennom-
gang av gnsker for samarbeid mellom
fylkene.

Sosialt samvzer er som alltid hgyde-
punktet ved regionale samlinger Denne
gangen ble det besgk bide pi @lhallen,
Fjellheisen og battur med Polstjerna.
Bétturen var arrangert av tre kjekke
gutter pa vegkontoret og vi benytter
anledningen til atter en gang 4 si: Nils,
Per-Arne og Age - tusen takk for topp
oppvartning.

Vi héper alle gjestene hadde stort
utbytte av konferansen og Tromsg-
besgket, og gnsker Nordland lykke til
med arrangering av neste arkivkonfe-
ranse.

Trivsel om kvelden (fra Fjellheisen.)

31




HOGSKOLEN I NARVIK

Rektor Olay Soleng, lektor i Miljoteknikk Eva Kanstad og forst is og "veg

ts" mann Erling Reinslett.

Tekst/foto: Lisa Sundstrgm

HIN

Hggskolen i Narvik er grunnsteinen i
Nord-Norsk teknisk utdannelse. Fra &
ha vert en vanlig ingenigrskole har den
utviklet seg med spesialkompe-tanse
pé flere omréder - deriblant vegbyg-
ging. Si er da ogsd skolen i dag den av
ingenigrskolene i Norge som har det
beste tilbudet innen vegfag.

I dag gis det undervisning i disse
fagene ved 12-13 av landets ingenigr-
skoler. Problemet har vert ulike niva i
tilbud, lererbgker og undervisning.
Derfor satses det i dag pa ferre
hggskoler samt at nivéet heves. Det er
ogsd gnske om & etablere et tettere
samarbeid mellom ingenigrhggskolene
og neringslivet.
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Pi dette feltet har Hggskolen i Narvik
gétt foran. Slik har ogsd samarbeidet
med vegsektoren vokst fram.

1 1991 ble det opprettet en formelt
samarbeidsavtale mellom vegkonto-
rene i de 3 nordligste fylkene, Veg-
direktoratet og de 5 stgrste kommunene
i landsdelen. Dette samarbeidet har gitt
resultat for hggskolens satsing pa
vegfag.

Ay de felt det har vert sett pa og jobbet
med kan nevnes fagplaner, faginnhold
og lerebgker. Det er dessuten utviklet
et tilbud med eksamensrettet etter og
videreutdanning i vegfag. Tilbudet
utvikles stadig og er bade rettet mot
personer i faste stillinger og nye
studenter. Studentene har ogsa fatt

tilbud om hovedoppgaver. Som gjeste-
forelesere brukes fagpersoner med god
kjennskap til emnene.

Arlig tilbys det 10 kurs innen vegfaget.
Det satses pa utvikling innenfor et
praktisk retta fagfelt. Denne satsingen
kan ogsa bety at andre omrader blir
styrket og ma fglge etter.

Hggskolen gnsker med andre ord og
vere et foregangseksempel for andre
hggskoler i landet, sier direktgr Olav
Soleng.

Jentefag

Ingenigrutdannelsen har ogsé utviklet
seg fra a veere et mannsdominert om-
réde til et skoletilbud til begge kjgnn.

Erling Reinslett - en foreg
mellom HIN og vegvesenelt.

Gutta er ikke enerddende pé feltet, og
jentene har i flere ar utgjort en stor
prosentandel av studentene. HIN har
dessuten fem kvinnelige lektorer, som
blant annet underviser i miljgteknikk,
matematikk og fysikk.

Ikke bare tekniske fag

Dessuten satser hggskolen pé bedre
utdannelse innen ledelse og sam-
funnsfag. De fleste ingenigrer mgter en
verden preget av mye annet enn
teknikk, sier Soleng. Behovet for
bedriftsledere med en bredere faglig
bakgrunn vokser, og 10% av fagene er
né rettet mot dette feltet. Innen faget
ledelse finnes ogsa videregdende kurs.
Stadig flere satser i denne retning og
Soleng ser posititivt pa utviklingen.

Erling Reinslett - en ekte vegmann
Reinslett har vaert en foregangsmann i
samarbeidet mellom HIN og veg-

Planlagte kurstilbud ved Hggskolen i Narvik

Overflateavrenning i bebygd omrade

12. og 13.0ktober

Vegstikking (EVU) uke
Vintervedlikehold (EVU) uke
Arbeidsledelse (EVU) uke
Dekkevedlikehold (EVU) uke
Vegetasjon og landskapspleie uke
Bedriftspkonomi (EVU) uke
Planverktgy (EVU) uke
Bruer og kaier (EVU) uke

42/1994
47/1994

4/1995

6/1995
10/1995
13/1995
42/1995
47/1995

Dersom du pnsker mer informasjon om
Hogskolen i Narvik og kursene som tilbys

kan du ringe 76 94 41 30

i samarbeidet

vesenet. Pd dette feltet har han gjort en

Med bakgrunn som hest- og maskin-
kjgrer og med en far som var vegvokter,
fikk Reinslett vegvesenet inn i blodet.
Gjennom sitt eget liv og sin utdannelse
har han vist at det er mange veger

framover. Fgrst var han maskinkjgrer,

sd ble han maskinoppsynsmann. Siden

ble han ingenigr, gikk videre ved NTH
og har i dag avlagt doktorgrad i emnet
«bereevnen pi veg og flyplass». Og han
stdr pé barrikadene for et videre og
utviklende samarbeid med vegvesenet.
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NO SER EG ATTER SLIKE
FJELL OG DALAR

Tekst: Lisa  Foto: Lisa/Ole Magnus

Trafikken ; fugleperspektiu
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- tenkte undertegnede da toppen
av Tjeldsundbrua var nadd.

- For en utsikt,

- foren opplevelse,

- foren vind!!

En drgm var endelig gitt i oppfyllelse -
med god hjelp av Ole Magnus Ellefsen.

For hva kan vzre herligere enn a klatre
114 trinn i en jernstige, kjenne vinden
rive i hirrgttene, kjenne trailernes
vibrasjoner i hele kroppen, fgle hjerte-
muskelen gke tempo,

- for sé 4 std der: skuende utover
Tjeldsundet - til alle sider og kanter

Og under oss - bilene som sma leketgy,
havet grgnt og blétt - og horisonten
n@rmere enn noen gang.

Behovet for a sette et flagg pd toppen
(som Nansen pa Nordpolen), skrive
navnet i gjesteboka (som ikke var der i
mangel av gjester) eller synge en arie -
ble dempet av et annet behov: nemlig a
holde seg fast i vindrossene, klamre seg
til fotoapparatet, eller skrike hgyt -
hovedsakelig fordi vi hadde 114 trinn
fortsatt & ga - nemlig nedover.

Men alt i alt var «tindebestigninga» en
uforglemmelig opplevelse. Jeg er min
«sherpa» evig takknemlig for at det lot
seg giennomfgre. Til opplysning kan
nevnes at han forspkte 4 fa meg pé
«brevandring» langs kablene, men min
skostgrrelse forsvant mellom kablene
og angsten tok overhénd - derfor 114
trinn stigetrinn.

Jeg oppfordrer herved de fleste med
behov for frisk luft til en lignende
opplevelse.

Ole Magn

1 ving 0g viby Sjoner

Tjeldsu

ndbrua -fra®

ven.




DO YOU SPEAK ENGLISH??

Tekst: Lisa Sundstrom  Foto: Lisa Sundstrom/OleAndre Helgaas

I gode gamle dager utvandret nordmenn til USA og Canada.
Det gjgr de fortsatt, men pa en litt annen mate. Det gjelder
serlig studenter og skoleungdom. Men noen vandrer ogsé
andre vegen - utrolig nok.

En av disse sto en vakker sommerdag i Tromsg med rygg-
sekk og stort behov for ei seng som sto i ro. Det var etter
dager og timer i tog, fly og buss. Gutten var utslitt og hadde
etterhvert begynt 4 forstd at det var NORD for Polarsirkelen
han skulle. Kaldt og grétt, ingen treer og mange ville dyr ble
han fortalt om Nord-Norge. Dessuten var han redd for at folk
bare snakket norsk. Men det var noe helt annet som apen-
barte seg for Martin Gordon da han etterhvert fikk mulighe-
ten til & se seg omkring.

Han mgtte et vegvesen med varierende oppdrag for en
Canadier pd sommerjobb, han mgtte mange trivelige, en-
gelsktalende folk - og han mgtte mange sgte norske jenter
Kort sagt: Sommeren 1994 blir et sterkt minne i Martins liv

Utenlandsstudent

Martin har vert sikalt IAESTE-praktikant. Han har 5 ar
sivilingenigr-studier bak seg ved University of New
Brunswick. Her har han tatt bygglinja -og har utenom
generelle byggingenigrfag ogsa tatt fag innen geoteknikk og
trafikk.

Martin Gotdon - Canadisk ingenipr pa Nord-Norsk
anleggsarbeid.

Norske jenter
hadde Martin
hort om.

Ei av de,

Tove Trondsen,
motte han i
vegvesenet.

Universitetet ligger i hjembyen hans
Fredricton i Canada og er med i en
internasjonal organisasjon som gir
muligheten til praktikantjobber i
utlandet. Martin sgkte og hadde 65
jobber & velge mellom. At det ble
Norge var mer tilfeldig, skjgnt han
hadde en professor fra Norge pa
universitetet og kjente en som hadde
vert i Bergen! Og dessuten hadde han
jo hgrt en del om de norske jentene......

Troms fylke var noe nytt og ukjent.
Om oss visste han svert lite annet enn
at det var nord for polarsirkelen - altsd
«arktiske strgk»!! At det tok sa lang tid
a reise hit skjgnte han etterhvert som
togturen strakte seg over flere dager

Vegvesenet - en fin opplevelse
Den som reiser langt reiser ikke
forgjeves, har han nok tenkt etterhvert

som sommeren har gétt. For arbeidsda-
gene har vert interessante og opplevel-
sesrike. Han har vert innom mange
ulike arbeidsfelt: - har jobbet med
geoteknikerne, grunnborerne, veert 2
uker i Tromsgysundtunnelen, jobbet
med laboratoriearbeid pd Nordkjosbotn
og jobbet 2 uker pa anlegget i Bals-
fjord. Dessuten har han deltatt pa
inspeksjonav Dyrgybrua og
Mjgsundbrua. Tidligere har Martin hatt
sommerjobber hjemme i Canada, men
jobben i Norge har vert mer allsidig,
lzererik og interessant.

Han synes det har vert serlig interes-
sant a prgve de teoretiske kunnskapene
i praksis.

Skjgnt Canada og Norge er ganske like
pa dette feltet. Men en del regelverk i
forbindelse med utfgring av arbeids-
oppdrag er ulike. Ellers er likheten flere
enn forskjellene.

Det gjelder ogsa kulturen og folket.
Selv om nordmenn generelt sett er mer
apne og lettere & komme i kontakt med,
ser han mange likheter i de to folke-
gruppene. Men jentene i Norge er best.
De har blondest har, er vakrest og mest
lettsindig i hele verden. Opplevelsen
med de norske «huldre» blir noe &
fortelle kameratene om. Aldri har
Martin sett si mange, sa sgte og si
hyggelige jenter som i Norge.

Dessuten har glet veert godt, selv om
prisene er avskrekkende. Studenthybel i
Tromsg har veart stamplassen, men
ellers har han stort sett fartet hele fylket
rundt.

S

N e
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«Seieren er var, seieren er varn»

- vi har vunnet - seijeren er var

Vegcupen i fotball

Tekst/foto: Ole Bruvold

Den fgrste helgen i juni var det igjen
duket for en av de store begivenhetene
innenfor vegetaten, nemlig veg-
mesterskapet i fotball. Asted for arets
evenement var Oslo/Lillestrgm. Fra
Troms stilte 10 jenter og 15 gutter, og
de var med pé & gjgre arrangementet
minneverdig bade i idrettslig og i
sosial forstand.

Jentene vire havnet i en tgff pulje
i innledningsrunden. Etter d ha
kjempet som lgver i fire kamper
stod de til slutt bokfgrt med to seirer
og to tap. Dette holdt ikke til videre
avansement, og jentenes VM-eventyr
var dermed ute.

Med to seirer og en uavgjort gikk det
derimot guttenes veg i innlednings-
runden. Disse resultatene holdt til
puljeseier og avansement til semifina-
len. Motstander i semifinalen var
Buskerud som ble slatt 1 - 0. Dermed
var vi i finalen igjen for 3. gang pa fem
ar. Finalen ble et rent nord-norsk
oppgjgr idet de andre finalistene var
guttene fra nabofylket i sgr. At alle
gode ting er tre fikk vi et nytt bevis for
denne lgrdagen. Etter 4 ha vert i finalen
to ganger tidligere uten & lykkes, ble
fjordrets vinnere, Nordland, slatt 2 - 0
etter en god og spennende kamp.
Dermed var Troms vegmestere

igjen, 20 ar etter at de sist klarte denne
bragden. En flott prestasjon!

Trgsten for Nordlandsguttene varat
jentene deres hentet hjem pokalen i
dameklassen. Vi gratulerer Nordlands-
jentene med seieren!

J entelage®

Utover lgrdags ettermiddag var det som
seg hgr og bgr diverse sosiale aktivite-
ter, med bankett pa Folkets hus i Oslo
som kveldens hgydepunkt.
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Ferieminner:

Vegblokade, geiter og fri fart

Tekst/foto: Lisa Sundstrom

Arets sommereventyr stammer fra
Corsica. @Dya ligger i Middelhavet og
er av franskmennene beskrevet som
landets perle. Men om Frankrike
finner gleder i gya, er ikke gleden like
stor for Corsicanerne. De vil nemlig
leve uten fransk innblanding - og
understreker stadig dette - til stor
forskrekkelse for enhver turist.

Slik fikk jeg oppleve en skikkelig
vegblokade. Ikke en sann liten, sgt
som vegvesenet hjemme i Noige steller
i stand, heller ikke en slik som Natur og
Ungdom lager. De blir tross alt fjernet
av politiet. Nei - dette var 3 timer i 37
+ grader, mens bgndene satt avslappet
pa sine traktorer. Politi i store mengder
og borgermesterens nerver ble over
sett. Bgndene bare sto der, viftende
med armer og bein (som de fleste

franskmenn gjgr) mens vegkgene
vokste mil etter mil. Busser og biler,
turister og fastboende - alle bare sto der
i heten.

Og midt oppi dette - en flokk med flere
hundre geiter som hysterisk «galop-
perte» gjennom folkemassen, mens
bonden ba oss d reise bade hit og dit
(men helst fra Corsica), mens han slo
oss bort med en stor stokk.

Joda - fremmende kulturer er en
opplevelse!

Ogsa fartsgrensene var eksotisk. Da
taxien nadde 140 i solsteiken, med en
vegstandard som en god norsk fylkes-
veg, da krysset jeg fingrene, tviholdt i
bilsetet (sikkerhetsbeltet var klipt av!!)
og ba til de hgyere makter!

Vegblokade og geiter pa Corsika.

Fortsatt forskrekket? Ikke far
separatistbevegelsen er presenert. Det
sgrget de selv for ved a sprenge restau-
ranten pa feriestedet i lufta en vakker
og het natt.

Ellers var gya verdt en opplevelse.
Kiwitrer, mandariner, korkfigurer og
vin - og med byggestil fra en annen
verden. Og for ikke a glemme:
Napoleon var jo fgdt her, og fremmed-
legionen har sitt hovedkvarter pa gya.

Det har egentlig vert som i en drgm,
mer spenning kan man kanskje ikke
vente pé en enkel liten 10 dagers ferie -
eller hva!!

5-i groftekanten

JA eller NEI til EU

Tekst/foto: Lisa Sundstrom

Verden er full av forandringer. Vi omorganiserer vegvesenet - men ogsa Norge.

De fleste av oss stir utenfor med fgl-elser og tanker - men vi har i hvertfall vire egne meninger.

Ikke alle endringer i livet kan vi gjgre sa mye med - men vi kan si hva vi vil, hva vi tenkerog hvorfor! Selv om
VEGSTIKKA pa ingen méte tar mal av seg til 4 bli et politisk meldingsblad - tar vi likevel sjansen pa noen
meningsytringer i forbindelse med EU og medlemskap. De fleste harei mening om emnet - og det kan vzare interessant

4 se hva som rgrer seg i ei vegvesen-sjel pa den “europeiske” fronten:
2V )

Derfor: Bgr vigad inn i EU - og hvorfor/hvorfor ikke?
Tror du at et slikt medlemskap vil fi konsekvenser for vegvesenet?

Roald Rasmussen, spesialarbeider,
vedlikeholdsomrade 1

Kristian Qverds, pensjonert
stasjonssjef, Harstad

Jeg er imot norsk medlemskapi EU -
men er innforstitt med at vi kommer
dit - mot min vilje!

JA - til EU!

Det er uholdbart for et lite land som
Norge 4 std utenfor nar det gjelder styre
og stell i hele Europa. Vi fir ingen
medbestemmelse i det som skal skje.

Slik Mastrerich-avtalen er utformet
mister vi kontrollen over det vi eier og
har. For gvrig tror jeg at unionen vil
opplgse seg i Igpet av 10 ar. Det gar
aldri bra - for mange land er med.

Om et medlemskap far konsekvenser
for vegvesenet har jeg egentlig aldri
tenkt pa - men det er jo som kjent de
bynzere omridene det skal satses pa -
og mindre til distriktene- si det sier vel
seg selv!!!!

Jordbruk og fiske vil fa det vanskelig i
drene som kommer. Da kan det vere
godt 4 ha en stgrre union og stgtte seg
til. For hva vil skje om Norge blir
stiende alene utenfor?

Betydning for vegvesenet vil EU-
medlemskap fa. Vi er i prinsippet
allerede i dag involvert i EU fordi lover
og forskrifter skal harmonisere med
EU. Rent trafikalt ma det derfor vere
en stor fordel @ komme med i fellesska-
pet, slik at vi ikke fgler oss fremmed.

Ole Magnus Ellefsen, oppsynsmann ,
Harstad vegstasjon

NEI- til norsk medlemskap i EU!

Jeg vil ikke at Norge skal bli medlem
av EU fordi vi kommer til & miste sjgl-
raderetten og derigjennom kontrollen
over naturressursene som er et vaere
eller ikke vere for oss.

Et medlemskap kan fi konsekvenser
for vegvesenet fordi vil bli ngdt til &
tilpasse oss regelverket i resten av
Europa. Det kan for gvrig vere bide
positivt og negativ, selv om jeg ikke
tror det vil fa de helt store konsekven-
ser for oss.




Asle Asmo, snekker, anlegget Grytgya

Jeg vet ikke om Norge bgr bli medlem
av EU eller ikke.

Egentlig har jeg ikke satt meg s mye
inn i diskusjonen og problematikken
omkring EU-spgrsmalet. Jeg har ikke
fulgt sd mye med.

Men vi vet jo hva vi har - og ikke hva
vi far - vansett hva som skjer

For gvrig kan nok et medlemskap fa
betydning for vegvesenet. Jeg haper
bare at vi berger arbeidsplassene vare -
og at ikke alt blir “overtatt” av Eurpoa
for gvrig.

Bente Skogdal Johnsen,
[forstesekreteer, vegkontoret

Jeg er imot medlemskap i EU.

Dette fordi viktige avgjgrelser blir tatt
for langt borte fra var hverdag. Allerede
idag er mange avgjgrelseri Oslo pd
kant med Nord-Norge. Med et EU-
styre i Brussel blir avstanden altfor stor
Jeg erredd vi mister en del av selvra-
deretten og derigjennom kontrollen
over blant annet miljgsida og fiskeri-
ene.

Jeg tror ikke at EU-medlemskap far
stgrre konsekvenser enn det vi i dag
allerede har i forbindelse med E@S-
avtalen og GATT-avtalen.

Vi gratulerer!!!

Med 50-ars dagen:

Arne Storhaug, Bardu 5. juni
Ruth Eriksen, Tromsdalen 11. juni
Asbjorn Theodorsen,

Trangybotn 13. juni

Hans Erik Gressmyr,

Tromsdalen 10. november
Odd Knutsen,
Nordkjosbotn 12. november

Torstein Kaspersen,

Lyngseidet 12. november

Eiliv J. Markussen,

Borkenes 17. november
Med 60 ars dagen:

Arvid Pedersen, Silsand 1. juli
Ernst Hansen, Bardu 3. juli
Egil Seppola, Skibotn 14. juli
Halvard Hauge, Bardu 19. august
Fredrik Nikolaisen,

Tomasjord 31. august
Hallvard Haugan,

Tromsdalenl 8. oktober

Bard Indseth, Bardu 18. november

Med 25 irs tjeneste i etaten:

Almar Leirbakk, Storslett 23. juni
Inge Iversen, Tomasjord 1. juli
Andreas Nilsen, Silsand 1. juli
Bjorn Fossbakk, Breivika 7. juli

Kare Rognli, Oteren 1. august
Sevald Storbakk, Storsteinnes 1. august
Per Einar Nilsen, Tromsg 1. november
Hans Takey, Finnsnes 7. november

Med 40 ars tjeneste i etaten:
Martin Eriksen, Tromso

8. august

Terje
Fjordbakk -
ny stasjons-
sjef ved bil-
tilsynet i
Harstad fra
Jjanuar i ar.

Vegvesenets
"nye ansikt"”
pa Harstad
vegstasjon
Edny Ostad,
Sullmektig.

\

Takk

Hjertelig takk for blomster og gave i
forbindelse med min 50 érs dag.
Asbjorn Theodorsen

Tusen takk til vegkontoret, arbeids-

kamerater og NVF for gaver og

blosmter i anledning min 50 ars dag.
Arne Storhaug

Takk for gaver og oppmerksomhet i
anledning min 60 ars dag.
Hilsen Torleif Lundgard

Tusen takk til vegvesenet og

arbeidskamerater for gaver og

blomster i anledning min 50 ars dag.
Richard Richardsen, Sorkjosen

Takk for oppmerksombhet, blomster
og gave pa 50-ars dagen.
Kdre Isaksen, Lyngseidet

Takk for oppmerksombhet, gaver og

blomster fra Statens vegvesen i

forbindelse med min 60-irs dag.
Ernst Hansen

Hjertelig takk for oppmerksomheten

i anledning med min 50 ars dag.
Takk for gaver og blomster.
Odd Isaksen, Ramfjordbotn

Tusen takk for gaver og blomster i
anledning mine 25 ar i vegvesenet.
Sevald Storbakk

Hjertelig takk for gave og blomster i
anledning min 60 ars dag
Thor Stenseth

Takk for blomster og gave i forbin-
delse med 25 irs tjeneste i etaten
Inge Iversen, Tromsg

Tusen takk til arbeidskamerater og
vegadministrasjonen for blomster i
forbindelse med min 60 ars dag.
Det gledet virkelig.

Arne Hansen, Grytpya

Takk for fin presang og en kjempe-
flott blomsterbukett som jeg mottok
i forbindelse med 25 érs tjeneste i
etaten.

Jan Larsen, Tromso

PERSONALNYTT

Tiltredelse:

Guri Ugedal, overingenigr, engasje-
ment som seksjonsleder utrednings-
seksjonen. Vegkontoret

Edny Ostad, fullmektig, Harstad
vegstasjon

Frank Charles Jonassen, spesial-
arbeider, driftsomrade 6, Storslett

Ole Johnny Gramstad, mekaniker,
engasjement, Finnsnes vegstasjon

Stig Hakon Treetten, elektroreparatgr,
engasjement, Vegsentralen

Arnt Ove Elleras, stikningsingenior,
Nordkjosbotn anleggskontor

42

Age Rornes, stikningsingenigr, engasje-
ment, Nordkjosbotn anleggskontor

Hogne Olsen, stikningsingenigr, Lgksa

Martin Svendsen, personalkonsulent,
Vegkontoret

Renate Hansen, fullmektig, Storslett
vegstasjon

Geir Arne Vian, ingenigr, Biltilsynet
Tromsgp

Karen-Sofie Neess, renholdsbetjent,
Harstad vegstasjon

Knut Arild Pedersen, spes.arb., anlegg

Nils O. Nilsen, «
Hermod Nilsen, «
John Myhre, «
Annar Hogli, «
Torstein Isaksen, «
Oddvar Johansen, «
Roy-Tore Olsen, «
Randi Thrane, «
Hermod Johansen, «
Dag Henriksen, «
Fratredelse:

Bjornulf Johnsen, Aspelund
Erna Nilsen, Harstad

Kare Lovberg, Bakkehaug
Merete Kornstad, Tromsp
Jan E. Golde, Tromsp
Johannes Hansen, Karvik

Ingvald Reiertsen har 2 érs permisjon
for a arbeide for NORAD i Afrika. I
denne tiden er

Stein Johansen tilsatt som leder av
byggeplanseksjonen

Jens G. Aarbg er prosjektleder for Det
nye vegvesenet. Fram til 01.08.95 er
Liv Nergaard leder av eiendoms-
seksjonen.

T TAKK

for all deltagelse i anledning
Ingebrigt Dahlbergs bortgang.

Kristine m/familie

@

God hgst!

Na er jeg blitt pensjonist,

men synes ikke det er trist.

For na skal jeg vaske og stelle hjemme,
men arbeidsplassen jeg neppe vil glemme.
En hilsen jeg sender til alle jeg motte,

der jeg gikk med min tue og botte.

Kansje vi treffes en gang pa var vei -

ha det bra og takk for meg.

~

Hilsen Erna

=
43




