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FORSIDEN

- 0g na er solen borte!
(Foto: Lisa Sundstrom)

BAKSIDEN

(Illustrasjon: Toril Heimdal)

VEGSTIKKA kommer ut 6 ganger i aret.
Neste nummer er i februar 1993. :
Frist for innlevering av stoff til dette nummeret er 20. januar.
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1992 - 1993

av Eilif Mathisen

Alangt vi vet nar dette skrives, har

1992 veert et godt ar for vegvesen-
ets virksomhet i Troms.
Planlagte prosjekter er gjennomfeort,
og nye er satt i gang. Vi har fatt fast
dekke pa alle riksvegene, ulykkestallet
har stagnert selv om trafikken fortsatt
har okt, og trafikkavviklingen har
gatt greit uten spesielle problemer. Alt
dette har skjedd innenfor de budsjett-
rammer som er vedtatt for aret.

Blant vare omgivelser er det nok fort-
satt noen som mener vi kunne ha
gjort enkelte ting bedre og annerled-
es. Dette far vi ta som en utfordring,
som trolig alltid vil veere til stede i en
sa utadvendt sektor som var. Men
mitt hovedinntrykk, at publikum i
stor grad setter pris pa det vi gjor, er
heller blitt styrket enn svekket i det
aret som er gatt.

Takk til alle som hver pa sin plass har
bidratt til et godt resultat.

1993 ser ut til 4 bli et ar med nye store
utfordringer. Anleggsvirksomheten
blir sterre enn noensinne. Innenfor de
ovrige omrader ser det ut til & bli
strammere budsjetter. Her vil utford-
ringen veere a finne losninger som gir
mest mulig igjen for de rammer vi far.

2 store nye enkeltsaker vil prege 1993:

- Tilpasning til EQS, seerlig innen-
for kjeretaykontrollen.

- Innfering av nytt ekonomistyr-
ingssystem (KR@SUS).

Mye er enna uklart om det nye opp-
legget for kjeretaykontroll. Men det
bygger klart pa andre prinsipper og
oppfatninger om hva som er viktig
enndet som har veert vanlig hos oss de
siste arene. Det reiser ogsa sentrale
spersmal om var egen rolle i dette
arbeidet, som forvaltningsorgan eller
produksjonsbedrift i konkurranse
med andre,

Jeg tror ikke vi enné har funnet den
endelige modell som gir best effekt
for trafikksikkerheten, verken i Norge
eller i Europa forevrig.

Tilbakeblikk og framtidsplaner

—

KROASUS er forst og fremst et hjelpe-
middel for at vi skal kunne gjore en
bedre jobb. Utfordringen i 1993 blir
forst og fremst & fa systemet i drift,
raskt og effektivt, uten at denne pro-
sessen gar ut over vare hovedoppgaver
pa vegene og overfor publikum for-
ovrig. Sa blir neste trinn & utnytte de
muligheter det nye systemet gir.

Fordi dette prosjektet krever mye inn-
sats, seerlig innen oppleering, har vi
«lagt pa is» de fleste andre store ut-
viklingsoppgaver dette aret.

Men 1993 vil ogsa bringe pa banen
andre store saker, som vil bety mye for
oss pa lengre sikt.

Norsk veg- og vegtrafikkplan
(NVVP) for 1994-97 blir lagt fram og
behandlet av Stortinget til varen. Her
blir hovedrammene lagt for vért
arbeid i denne perioden, og visse sig-
naler enda lenger fram vil nok ogsa
bli gitt.

Det gledelige hittil har veert en neer-
mest fullstendig enighet mellom
lokale politiske myndigheter og veg-
vesenet om prioriteringene i denne
planen. Det bekymringsfulle er at
belopet til riiksveginvesteringene i
Troms kan bli langt mindre enn pa
mange ar.

Virkningene blir selvsagt sterst for
vegbrukerne dersom dette blir resul-

tatet. Men nar denne situasjonen inn-
trer like etter noen ar med rekordak-
tivitet, reiser det ogsa store krav til til-
pasning av var egen organisasjon pa
meget kort tid.

Uansett hva utfallet blir denne gang,
ma vi regne med at tida med et fast og
jevnt bevilgningsniva i hvert fylke er
forbi. Store svingninger over relativt
fa ar bli det normale. Skal vegvesenet
mestre denne situasjonen, ma organi-
sasjon, bemanning og oppgavepriori-
tering veere fleksibel.

@kt samarbeid og samordning over
fylkesgrensene kan bli et viktig virke-
middel.

1 1993 vil ogsa det sakalte «Hollerut-
valget» avslutte sitt arbeid. Som kjent
vurderer dette utvalget hvordan veg-
vesenets styringssystemer skal veere i
framtida. De forslag som utvalget
legger fram, og den prosess og de
beslutninger som folger etterpa, vil
veere avgjorende for hvordan veg-
vesenet skal fungere om noen ar.

Sentralt i diskusjonen hittil har veert
spersmal om vegvesenets rolle som
forvaltnings- og produksjonsetat, og
hvordan disse rollene skal forenes
eller holdes adskilt.

I slike diskusjoner savner jeg ofte det
grunnleggende spersmal: Hvorfor
har vi et vegvesen, eller i det hele tatt
en offentlig forvaltning?  Forts. s. 4
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Svaret er vel a gi befolkningen som
helhet best mulig dekning av viktige
behov pa det omradet det enkelte
organ er satt til 4 forvalte. Dette er
hovedmalet, ikke & gi best mulige
vilkar for oss som lever av forvaltnin-
gen, enten som ansatte eller som leve-
randerer av varer og tjenester dit.

Dersom dette svaret er riktig, blir
spersmal om konkurranseevne, like
konkurransevilkar o.l. mer sparsmal

om hva som tjener hovedmalet, ikke
noe mal i seg selv.

Det snakkes stadig i enkelte miljeer
om «A/S Norge», som om et sam-
funn skulle veere et aksjeselskap, med
aksjeloven som grunnlov. Sa enkelt er
det nok ikke.

Jeg haper at disse grunnleggende for-
utsetninger ikke blir glemt i Holler-

utvalgets arbeid og den diskusjon
som vil folge etterpa.

Det er altsa all grunn til & regne med at
1993 blir et spennende ar, med store
utfordringer for oss og var etat. Jeg
onsker alle lykke til.

Men for dette ensker jeg alle en riktig
god jule- og nyttarshelg, med en spe-
siell hilsen til de som skal vaere pa
jobb i helga.

ANLEGGSPROGRAMMET - 1993

av Ingolf Moan

RADISJIONEN tro inneholder VEG-

STIKKAS julenummer en kort-
fattet oversikt over neste ars anlegg-
sprogram. Stortingsproposisjon nr 1
fra Samferdselsdepartementet, som
blant annet omfatter den virksomhet
Statens vegvesen driver, er lagt fram
for Stortinget. Proposisjonen legger
opp til videre satsing pa vegbygging.

Ogsa i 1993 har Troms fatt fordeler av
storre ekonomiske rammer gjennom
at hovedvegutbygginga i Tromse er i
full gang.

Totalt er det foreslatt 282,8 mill kr
over anleggskapitlet. Dette er det
beste budsjettet Troms noen gang har
hatt. Til sammenligning kan nevnes
at arets budsjett er pa 262,2 mill kr.

Korrigerer vi for forventet prisstig-
ning far vi en aktivitetsekning pa ca 6
% pa riksvegsiden.

E6 NORDLAND GR - FINNMARK
GR - 32,0 MILL KR

Hosten 1993 regner vi med & gjen-
oppta arbeidet med parsellen

Temmerelv-Nordkjosbotn. Siden ras-

Arbeidet med Andorjas fastlandsforbindelse har pdgdtt i ca. 2 dr. Kjorbar veg fram til

ulykken i 1988 er underparsellen
Tommerelv-Bergneset satt under tra-
fikk og hovedplan for videreferingen
fra Bergneset til Nordkjosbotn er en-
delig godkjent (evre linje). For tiden
pagar detalj- og byggeplanlegging.
Hele parsellen er kostnadsberegnet til
95 mill kr og ventes apnet for trafikk
hesten 1995.

Parsellen Hellarberget-Kvesmenes er
en omlegging av E6 ved Kvesmenes.
Parsellen er 2,3 km lang og ventes
apnet for trafikk hesten 1993. Kost-
nadsoverslaget er pa 12 mill kr.

Omlegging Andselv er den tredje par-

="| sellen pa E6 som er oppfert med

Mjosundet var klar 1. mai 1992 - Toralf Bergseth ved Mjosundet.

bevilgning i 1993. Dessverre er ikke
hovedplanen godkjent enda, slik at
anleggsarbeidene tidligst kan starte
hesten 1993. Vi regner med at parsel-
len, som er kostnadsberegnet til 80
mill kr blir apnet for trafikk hesten
199s.

Alle parsellene pa E6 vil i utgangs-
punktet bli utfert i egen regi, men de-
ljobber vil bli utlyst i entreprise.

E6 RIKSGRENSEN HELLIGSKO-

GEN - TROMS@ 100 MILL KR

Anleggsarbeidene  pa  parsellen
Tomasjord-Breivika (Tromseysund-
tunnelen) ble startet hosten 1990 og
star na foran sin mest hektiske fase, og
arets bevilgning gar i helhet til denne

parsellen. Forbindelsen under Troms-
oysundet bestar av 2 parallelle tunnel-
ler, hver pa 8,0 m totalbredde. Tunnel-
lene blir envegskjort med 2 kjorefelt i
hver retning. Parsellens totale lengde
er 3,7 km og er kostnadsberegnet til
279 mill kr. Arbeidene utferes bade i
entreprise og i egen regi, men med
hovedtyngden i entreprise. Vi venter
trafikkapning sommeren 1994.

Rv 91 BREIVIKEIDET OG SVENS-
BY FERGEKALI - 14,2 MILL KR

Fergekaiene pa Breivikeidet og
Svensby er gamle og uegnet for den
nye fergen som skal leveres varen
1993. Det er derfor bevilget penger til
helt nye fergekaier i dette sambandet.

Breivikeidet fergekai skal ut pa entre-
prise, mens arbeidet med Svensby
fergekai utferes av Statens vegvesen
More og Romsdal.

- FORNES - SORVIK - 5,2 MILL KR

Pengene skal brukes til helt nedven-
dig utbedring av denne parsellen for
Mjesundforbindelsen  apnes for
trafikk.

RA 1905 MJOSUNDFORBINDEL-
SEN - 63,1 MILL KR

Arbeidet med Anderjas fastlandsfor-
bindelse har pagatt i ca 2 ar. Kjorbar
veg fram til Mjesundet var klar innen
1. mai 1992. Arbeidene med Mjo-
sundbrua pagar for fullt og vegar-
beidene pa Anderja er startet.

Hele prosjektet er kostnadsregnet til
177 mill kr. Vegarbeidene utfores i alt
vesentlig i egen regi mens Mjesund-
brua bygges av Eeg-Henriksen
Anlegg A/S. Trafikkapning er satt til
hesten 1994.

Rassikringstunnelen i Sifjord skal dekkelegges p for

GANG- OG SYKKELVEGER - 11,2
MILL KR

Folgende anlegg far bevilgning over
denne posten:

Rv 849 Gang-/sykkelveg Gare-
Borkenes

Fv 63 Gang-/sykkelveg Nylokken-
Sjelund (Tromse)

Rv 853 Gang-/sykkelveg Andselv-
Bardufoss flyplass

TRAFIKKSIKKERHETS- OG
MILJOTILTAK - 15,4 MILL KR

Folgende prosjekter far bevilgning
over denne posten:
Rv 83 Diverse tiltak Harstad sentrum

Rv 862 Kryss Tverrvegen (Tromsg)

Rv 862/Rv 863 Rundkjering Kva-

loysletta

7,

en. Men

kan dpnes

for gjennomfart ved rasfare. Hugo Fagermo ved tunnelinnslaget.

Rv 857 Takelv bru

E6 Skarelva bru

Fv 53 Kollektivfelt Tromsdalen

E6 Kryss Heggelia

E6 Kryss Andslimoen

FYLKESYEGANLEGG

Det knytter seg ogsa i ar en del usik-
kerhet til fylkesvegbudsjettet. Vi ma
likevel kunne ga ut fra at folgende
prosjekter er sikre:

Fv 212/214 Dyreyforbindelsen. Her
er bruarbeidene i full gang og trafik-
kapning er satt til sommeren 1994. To-
talkostnad ca 123 mill kr.

Fv 232 Rassikring Sifjordura. For
tiden pagar etterarbeid i tunnelen.
Ved rasfare i Sifjordura kan tunnelen
apnes for gjennomfart, men dekke-
legging skjer forst forsommeren 1993.
Totalkostnad 34 mill kr.




Fv 15 Bjernera-Dale (Toppenvegen)
er et gammelt vegkrav som blir reali-
sert. Vi venter at anleggsarbeidene vil
starte opp hesten 1993. Anlegget har
en kostnadsramme pa 73 mill kr og
byggetid pa ca 3 ar. Arbeidene utfores
i egen regi.

Fv 56 Sandneshamn-Sandvika (Kva-
loya) far sin oppstart sommeren 1993.
Kostnadene kan komme pa fra 17-27
mill kr etter hvilket alternativ som
velges. Byggetid ca 1 ar. Arbeidene
ventes & ga som entreprise.

Fv 305 Vannvag-Vannareid. Arbei-
dene omfatter forsterkning/oppru-
sting av vegen til 10 t aksellast. Kost-
nadene er beregnet til ca 15 mill kr.
Arbeidene utferes som entreprise.

BEMANNING

Det er na 57 fast tilsatte tjenestemenn
ute i anleggsdriften. Av disse er 4

N

Anleggsarbeidere i Tromse har til tider veert ncert vegadministrasjonen. Her legges kabler

til de variable skiltene.

utleid til drifts- og maskinavdelingen
og 1 har permisjon. 2 tjenestemenn er
langtidssykemeldt. Vi har i tillegg 4
leerlinger.

Mannskapsplanen som gjelder til
varen 1993 viser felgende fordeling:

Al Loksa
9 mann

Siste delen av Rv. 84 Elvevoll-Tangen ble

delig dekkelagt i

Jensen var ogsd med pa begivenheten

Vegdirektor Eskild

A2 Finnsnes
11 mann

A3 Nordkjosbotn
8 mann

A4 Tromse
22 mann

Bemanningen i anleggsomrade A2 vil
bli redusert utover vinteren ved over-
foring av tjenestemenn til andre an-
leggsomrader.

Det er na 1 fast tilsatt og 3 engasjerte
kokker, men det er behov for 4 ansette
en til etter arsskiftet.

I utedriften er det na 15 fast tilsatte

| oppsynsmenn. Anleggsledelsen for

ovrig, som omfatter prosjektledere,
byggeledere, anleggsledere, kontrol-
lingeniorer, planlegger og jordskifte-
kandidat, utgjer i alt 17 tilsatte. I til-
legg har vi engasjert 3 stiknings-
ingeniorer.

Nytt vegkontor -
Jjulegave til vegadministrasjonen

av Lisa Sundstrom

Vegkontoret er flyttet i nye lokaler. Vi
leier en del av de gamle lokalene til
Regionsykehuset, og holder for fram-
tida til i det som engang var @re/
Nese/Hals-avdelinga og Blodbanken.
Det er med andre ord den overste
delen av det gamle Regionsykehuset
sor i byen.

Inngang til kontoret blir pa nedre side
av bygget - mot nord. Forelgpig er var
nye adresse Mellomvegen 40.

Men postadressa blir som hittil:

Statens vegvesen Troms
Vegkontoret
9005 Tromss

Vi har imidlertid fatt nytt telefon-
nummer: 083-17000 og telefaxnum-
mer: 083 - 17666

Det vil bli direkte innvalg til alle tele-
fonapparat. Telefonliste vil komme
senere.

Vi flytter!!

A
\: )}

o
BT Fleilom eyer.
— e }ls, /d =

NU [ 15
\ AN

l

Statens vegvesen
Troms

i g

2 %@%

.‘V
'Y

Vegkontoret Mytter til nye lokaler i det
gamie RST (Pre/nese/Hal</Blodbanken),
g fra den 7. desember 1992 er vir
bespksadresse:

Det nye Falkeshuset - Mellomyegen 40
9000 TROMSH)

\ Postadressen blir som for:
Statens vegvesen Troms
Vegkontaret
9005 TROMSO)

Nutt telefonnumnicr:
08317000
1t telefasnummier:
1183-17666

Det nye vegkontoret bestér av 4 plan. I
forste plan har vi kantine, datarom,
lagerrom, trimrom, kontorer for
organisasjonene, EDB-opplering og
fjernarkiv. I andre plan, selve inn-
gangspartiet, finner vi fellestjenester
med ekspedisjon, sentralbord og
arkivtjeneste. Her holder ogsa biltil-
synsavdelinga, driftsavdelinga, ma-
skinavdelinga og deler av planavde-
linga til.

I tredje plan finner vi resten av pla-
navdelinga. Anleggsavdelinga har
ogsd fatt sine kontorer i denne
etasjen.

I fjerde plan har administrasjonsav-
delinga sine kontorer. Her er ogsi
vegsjefen, assisterende vegsjef og in-
formasjonstjenesten. I tillegg vil ogsa
oppmalingsfolkene ved anleggsavde-
linga ha sine kontorer her.

I kjelleretasjen har vi kantine, data-
rom, lagerrom, trimrom og kontorer
for organisasjonene, EDB-opplaering
og fjernarkiv.

Det nye vegkontoret har ca 120 konto-
rer. Det er holdt i lyse farger, og det er
lagt stor vekt pa trivelige omgivelser.




VEGTILKVITNES

av Reidulf Broderstad

Vegbygging

Som planlagt sto vegen ferdig til 1.
oktober dette ar. Dekkelegging ble
utfort av AS Fjeldhammer Brug og
var ferdig 26. september. Vegbygging

er utfort i egen regi, med innleie av |

private maskiner.
Det som gjenstar av arbeider i tilknyt-
ning til selve vegbygginga er:

- saing av 35 000 m2 skraninger

- dekkelegging rasteplass

- oppsetting av toaletthus ved
rasteplass

Molo

1 forbindelse med bygging av nytt fer-
geleie ved Storstein ma det pa grunn
av havsjo bygges en dekningsmolo for
fergeleiet. Som molotype er det valgt
rausmolo pa underfylling. Underfyl-
linga er noe bredere enn selve molo-
kroppen og moloen vil dermed fa
skuldre pa begge sider som vist pa teg-
ning. Skuldrene skal ha som oppgave
adrepe det meste av bolgeenergien for
den nar fram til molokroppen. For
denne molotypen vil massebehovet

Plastring av moloen.

oket, men blokkvekten i dekklaget vil
kunne reduseres betydelig, hvilket er
en fordel der steinkvaliteten er
usikker.

Egenregikalkyle (ERK)

Pa selve molojobben ble det regnet
egenregikalkyle. Det av 11 stk som ga

Fra massetaket.

8

inn anbud til fristens utlep 5. juni
dette ar. Denne jobben gikk til Einar-
sens Senner AS, Skjervey. Statens
vegvesen Troms hadde det fjerde
laveste anbudet. Entrepreneren star-
tet med jobben 18. juni. 300 meter fra
moloen er det tatt ut fjellmasser til
underfylling og molokjerne. Entre-
prenoren har ogsa fatt ut en god del
dekkstein, men fjellkvaliteten har
blitt darligere slik at vi har vaert nedt
til a bytte brudd. Etter siste fram-
driftsplan fra entrepreneren skal han
veere ferdig med moloen 20. novem-
ber 1992.

Entreprise

Fergekaia utfoeres i plasstopt betong,
fundamentert pa utstepte stalrerspe-
ler dyblet i fjell. Nar VEGSTIKKA
gar i trykken er anbudet pa fergeleiet
avgjort. Frist for ferdigstillelse er satt
til 14. mai 1993.

Vi regner med at hele Kvitnesforbin-
delsen kan apnes for trafikk 15. juli
neste ar.
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av Almar Aronsen

V| ble tidlig klar over at rundkje-
ringa i Gizeverbukta er for lita til
a avvikle trafikken effektivt. De som
bor pa Kvaleya opplever daglig en del
kodannelser inn mot rundkjeringa i
morgenrushet.

De forste planene for ombygging inn-
ebar bygging av ei ny sterre rund-
kjering sydvest for den eksisterende,
samtidig som vi ville beholde den som
ligger der.

Sa dukket behovet for en omstigning-
sterminal for buss opp. Denne skulle

plasseres inntil hovedvegene med god
atkomst for bussene, og med gangat-
komst til forretningsomréadet.

Vi matte da skrinlegge de forste plan-
ene og i stedet satse pa ei sterre rund-
kjoring. For & gi plass til busstermi-
nalen ma Ringvegen flyttes vestover.

Flytting av Ringvegen

Flytting av Ringvegen gir ogsa bedre
plass til & utbedre atkomstene til for-
retningsomradet.

Det er til tider ganske kaotisk i omra-
det ved OBS!, og det er nedvendig 4
utbedre kryssene. Vi ensket a bygge ei
rundkjering der dagens kryss ligger,

mens kommunen og enkelte av de nze-
ringsdrivende vil ha hovedatkomsten
i et nytt kryss mellom OBS! og Nor-
motor. Her er det trangt, og det blir
vanskelig 4 fa til en god krysslesning.
For & komme til enighet har vi mot var
faglige overbevisning likevel akseptert
dette. Dagens kryss blir opprettholdt
som et forenklet kryss med kun tillatt
heyre pasving og heyre avsving.

Flytting av Ringvegen ga oss flere for-
deler men ogsa en stor ulempe. Vi kol-
liderer med NATOs «Harrierbaner».
For a kunne flytte Ringvegen ma vi
bygge en ny liten «flystripe». Det blir
vel forste gangen vegvesenet i Troms
_ bygger flyplass!

Stort prosjekt

Det er stor trafikk pa vegene i omra-
det og vi planlegger derfor 4-feltveg
mellom Bjarne G.- rundkjeringa og
| dennyeiGiaverbukta, og videre fram
til det nye krysset mellom OBS og
Normotor.

Fra a vaere et enkelt prosjekt; utvi-
delse av dagens rundkjering, har
dette virkelig eset ut. Fra et kostnads-
overslag pa 2 millioner regner vi na
med en kostnad pa 11,5 millioner for-
uten det «Harrierbanen» koster.

Om alt gar som vi haper, vil vi ha god-
kjent kommunedelplan i lopet av
varen 1993. Vi vil da ga videre med de-
taljplanlegging, og regner med byg-

Almar Aronsen med kart over omrddet.

ging i 1995.
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KROSUS - W2}

av Ole Sandvik

D RIFTSORGANISASION for KR@OSUS
i Troms. En av de viktigste ting
ved innfering av KRASUS er a ha en
driftsorganisasjon i fylket som kan
holde det nye okonomisystemet
KR@SUS ajour til enhver tid. Bruke-
rorganisasjonen skal foruten av &
holde seg ajour selv med den fortlep-
ende utvikling ogsa veere ressursper-
soner for brukerne.
Driftsorganisasjonen i Troms er lagt
opp slik:

Betydelig opplzering

NIT og Vegdirektoratet har lagt opp
til en betydelig skolering av hele drift-
sorganisasjonen.  Opplering av
drifts- og systemansvarlige skal skje
regionalt for Nordland, Troms og
Finnmark, mens brukerstotteopp-
leering skal skje i fylkene.

Etter dagens planer skal oppleeringen
begynne 1. mai 1993. Imidlertid ma vi
veere forberedt pa at i et sa stort pro-
sjekt som det KRASUS er kan dukke
opp ting som ikke er forutsett og som
kan rokere péa fremdriftsplanen.
Imidlertid ser vi det som mulig pa na-
veerende tidspunkt at planen om at
alle fylker skal bruke KR@SUS som
vegvesenets offisielle system fra I.
januar 1994 som realistisk. Pilotfylk-
enes innsats og kvalitet avgjer mye i
videre fremdriftsplan.

Ferie 1993

Uansett sma forskyvninger eller ikke
sé vil en rekke personer bli sterkt
berert av gjennomfoeringen. Planleg-
ging av ferien 1993 mé derfor gjeres
sé tidlig som mulig.

For at sa skal kunne skje ma prosjekt-
ledelsen ha fremdriftsplanen for
Troms klar sa tidlig som mulig.
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Driftsorganisasjonen i Troms er lagt opp slik:

Navn Ansvarsomride Opplzring
Driftsansvar: | Teknisk drift av EDB-maskiner, 18 dager pr person
2 personer operativsystemet og Oracle basis

programvare, samt EDB-sikkerhet.
Systemansvar | Lgpende ajourhold av applikasjon. 20 dager pr person
NIT-gkonomi: | Rette feil, skrive feilrapporter.
2 personer Lgse periodiske feilsituasjoner.

Styre adgangskontrollen.
Systemansvar | Veilede brukerstgtte 18 dager pr person
TLP-2000:
2 personer
Brukerstgtte: | Opplering av brukerne. 21 dager pr person
6-8 personer Stgtte for brukerne ndr de stgter pd
(minst 1 pr problemer i systemet.
avdeling) I tillegg vil brukerstgttene fra

administrasjonsavdelinga bista i

opplering av rapportfgring, regel- og

avtaleverk, samt statistikk- og

driftsoppfglging.
Brukerne: Lere & bruke KRASUS 2-3 dager pr
Alle brukerne i bruker
fylket

Vi er selvsagt avhengig av mange ute-
nforliggende forhold fer vi spikrer 93
planen, men maélet er at den innen
januar 1993 skal vaere klar, slik at
ferieplanlegging kan komme i gang.

God KRGSUS-jul alle sammen!

SSTRtSmauay

AR

Nina - En ay vare «anleggs-slusker»

av Lisa Sundstrom

N INA WANG startet sin «karriere» i
vegvesenet som leerling 22. juni i
ar. Siden da har hun veert i arbeid pa
Loksa, pd Maursund og pa anlegg i
Olderdalen. A veere lerling i veg-
vesenet er greit, selv om det var
vanskelig a fa leerlingplass. Hun fikk
nemlig beskjed om at hun var over-
kvalifisert! Men selv om Nina har en
solid utdannelse, fgler hun absolutt at
hun har mye 4 lzere i vegvesenet. Det
er viktig & fa praksis i tillegg til utdan-
nelsen. P4 den maten foler Nina at
hun har «flere ben & sta pa».

Det er fagbrev som forskalingssnek-
ker som er hennes mal i forste rekke.
Pa slutten av leerlingtida er det dette
emnet hun skal fordype seg i og
avlegge praktisk fagpreve i. Hun har
for evrig praksis som temrer fra for.
Hun har ogsa gatt temrer VK1 (vide-
regaende kurs I). Dessuten har hun
teknisk fagskole, bygg og anlegg, og
har ogsa gatt pa Tromse maritime
hegskole, datafag. Sa det er en velut-
dannet medarbeider vi har i «leere».

Vegvesenet trenger absolutt unge, nye
folk - og da er det spesielt artig at vi
kan fa ei sa godt kvalifisert jente i vare
rekker. Nina trives godt med arbeids-
oppgavene. Selv om utstyret i blant er
gammelt og darlig, er det tross alt
bedre i vegvesenet enn flere andre
steder. Utedriften er ok nar man er
ung, sier Nina, men pa sikt er det
verre. Men hun kan godt tenke seg en
karriere i vegvesenet - gjerne som
oppsynsmann med tiden.

Skjent det er ogsd mange andre
jobber som tiltrekker Nina. Hun har
tidligere praksis fra lakseoppdrett - og
kan ogsa tenke seg & jobbe med unger
pa et eller annet vis.

Nina er en allsidig dame. Nar arbeids-
dagen med snekkerverktoyet er lagt
bort - starter fritida. Og den er abso-
lutt ikke fylt av tomme timer. Da
setter 2l-aringen seg i den firhjuls-
drevne bilen («min hjertens kjaer») -
drar land og strand - og besoker
kjente og kjaere. Nina driver ogsa
med tegning av hus, hytter og garasjer
pa fritida. Hun tegner pa data, og har

etterhvert fatt mange oppdrag. Et av
husene er allerede oppfort og et annet
star for tur. Slik kombinerer hun
arbeid med hobby.

Ellers er hun en ivrig danser. Hun trar

nemlig takta bade til swingtoner og
folkedans. Og om ikke det skulle veere
nok har hun sparket fotball i flere ar.
Nina - som er hjemmeherende i
Bardu - er med andre ord et godt
skudd pa stammen av anleggsfolk!!
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ANLEGGSLIVET - EN SAGA BLOTT!!

av Lisa Sundstrom

19 ar pa veganlegg! Det er en fortid
som setter spor. Edgar Haarvik er en
mann med mange historier - bade
selvfortalt og fortalt av andre. Han
har et langt arbeidsliv bak seg, selv
om han fortsatt absolutt er til stede i
vegvesenet. Men na jobber Edgar pa
driftsavdelinga - i omrade 1 - Harstad.
Det starta han med 23. mars i ar.

Men det var etter et langt anleggs- og
brakkeliv. Edgar starta nemlig brak-
kelivet i 1962. Da jobba han for Vass-
dragsvesenet. Senere ble det gruve-
arbeid pa Svalbard og i1 Boliden
malmgruver i Sverige. Han har med
andre ord lang erfaring fra jobbing
«under dagen».

Det er tunnelarbeidet som har statt
hans hjerte naermest. Edgar starta i
vegvesenet da vi bygde vegen fra Kald-
farnes til Grunnfarnes. Den gang var
det Mathisen og Setsaa som var

anleggsledere. Senere ble det anlegget |

Medfjordbotn - Senjehopen med 3
tunneler. Edgars merittliste pa tun-
nelfronten er lang. Vegen over Kaper-
dalen sto for tur - og senere Husoyve-
gen med 2 tunneler.

Han var ogsa med pa arbeidet med
Pollfjelltunnelen ved Lyngseidet og
Mpelnasentunnelen utenfor Harstad.

Sa var det slutt pa tunnelarbeidet for
ei tid. Det ble «vanlig» anleggsarbeid
for Edgar. Men da tunnelen under
Maursundet ble bygd matte han
«smake» pa tunnelarbeidet igjen, selv
om det bare ble 14 dager pa anlegget.

Han ble nemlig overflyttet til Tromse

og avslutta sin «tunnel-karriere» i
Breivikatunnelen. Fer Edgar kom
over til driftsavdelinga var han ogsa
en kort stund pa Leksa.

Tunnelarbeid er for evrig ikke lenger
slik som i gamle dager, sier Edgar. Det
meste gjores i dag maskinelt. Men det
er hardt arbeid & jobbe i morket, og
akkordarbeidet gjor det ikke akkurat
til noe latmannsliv.

Men den stadige flyttinga fra anlegg

til anlegg tar pa. Brakkelivet er dess-

uten ikke lenger slik som i «gamle

dager». For var arbeidsfolket som en

familile. De bodde tett og holdt
12
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sammen med oppsynet. I dag er for-
holdene langt storre, med flere folk og
«papirlivet» har tatt over. Det & bo i
brakkeleir hele livet har ogsa sin be-
grensing - man blir lei! Edgar reiste til
sj@s som 14 aring, og har saledes stort
sett vaert borte hele sitt voksne liv. Det
er derfor godt & fa mer ro over ar-
beidsdagen.

Skjent - vedlikeholdsarbeidet er ab-
solutt ikke noe hvilearbeid. Selv om
det stadige presset med ferdigstillelse
er borte, er det utrolig stressende &
jobbe midt ute i trafikken. Trafikant-

Anleggsbrakka - god a stette seg til?

ene tar lite hensyn, og arbeidsdagen
kan bli toff. Det er dessuten mye stav-
plager med a jobbe i trafikken. Vedli-
keholdsarbeidet har ogsad mange
tunge loft, og med plastringsarbeidet
er det mye by og strekk. Men Edgar
trives fortsatt i vegvesenet - som han
har stor tro pa. Ekspertisen i veg-
vesenet i dag er fullt ut konkurranse-
dyktig, sier han, - fra Ser-fylket hvor
han har slatt seg til ro. Eneste «an-
leggsarbeid» i disse dager er lekestue
for ungene, som han har bygd i
sommer!

— er avdelingsledernes egen spalte.

Her tar de opp topp-aktuelle, mindre aktuelle eller stort sett
bare saker som rorer seg i avdelinga, i vegvesenet generelt eller i

deres egne tanker.

Denne gangen er det Ingolf Moan som har ordet:

Flytting - bare en bagatell??

av Ingolf Moan

A naermer vi oss atter en gang jul
Sog igjen er et ar i ferd med & bli
historie. Tiden omkring avslutning av
det gamle aret og begynnelsen pa et
nytt er som regel full av gjeremal,
begivenhetsrik og spennende.

Det er tid for oppsummering og etter-
tanke. Det er tid for planlegging,
forventninger,  gode fortsetter,
julerunde- -.

For mange av oss i Vegvesenet er dette
ensbetydende med arsrapport, bud-
sjetter, arsplan for virksomheten i det
kommende ar, nye prosjekter og nye
utfordringer.

Ganske mange av oss skal rent fysisk
skifte arbeidsplass like for arets
utgang eller i lapet av neste ar. Veg-
kontorets personale, ca 110 personer,
flytter fra Skippergata til «Blodban-
ken» pa Mellomveien. En bagatell-
messig flytting i geografi, men med en
betydelig oppmerksomhet internt.
Forberedelsene har pagatt i lang tid
med forhandlinger med direktorater,
arkitekt og eier. Internt har vi hatt
lange diskusjoner om fordeling av
arealene avdelingene imellom og
fordeling innen avdelingene. I sluttfa-
sen har vi egen flyttekoordinator som
leder en prosjektgruppe som tar seg
av alle spersmal knyttet til flyttingen.
Vi har undergrupper for innkjep av
mebler/utstyr, utsmykking, intern
kommunikasjon,  skilting/merking
og en gruppe som administrerer selve
flyttingen, som er en dugnadsjobb.

Alle disse forberedelsene som gjores
er av avgjerende betydning for at
vegkontoret pa tross av flyttingen,
kontinuerlig skal kunne fylle sine
funksjoner, bader internt og ovenfor
det samfunnet vegvesenet tjener.

Men ogsa i vegvesenet er kontrastene
store. Hvor manger av VEGSTIK-
KAS lesere kjenner til at personell

tilknyttet anleggsdrifta i lopet av ett
ar flytter fra Sifjord til Tromse og
videre til Grytey ved Harstad? Eller
at 5 anleggsarbeidere fra vegvesenet i
More og Romsdal bygger det nye
fergeleiet pa Svensby? Neppe serlig
mange utenom de impliserte, deres
familier og deres overordnede regi-
strerer dette.

Under arbeidet med omorganisering-
en og na i forbindelse med flyttingen
har det slatt meg hvor ulikt vi takler
dette med smé og store endringer i
arbeidssituasjonen.

I utedrifta far ofte bytte av arbeids-
plass konsekvenser som ukependling,
nye arbeidskamerater og nye ledere.
Pa tross av de problemer dette skaper
for den enkelte, gar dissse omstilling-
ene tilsynelatende greit og med godt
humer. Vi derimot, som er fast ansatt
i administrative stillinger pa vegkon-
tor, biltilsyns- og vegstasjoner har
ofte tyngre for 4 tilpasse oss tilsynela-
tende sma organisasjonsendringer, ny
sjef, nytt kontor, o.l.

Arsaken til denne forskjellen ligger
apenbart i arbeidets natur og tilven-
ning gjennom generasjoner. Dette er
en kultur og en tradisjon ogsa andre
| arbeidstakergrupper kanskje burde
leere av og ta opp i seg. Det er ikke
uten videre sikkert at vegvesenet som
arbeidsplass, i alle henseende blir like
statisk som den har veert de siste 30
arene. Dette ber vi tenke pd nar vi
klager pa bagateller i nykontoret,
sider med omorganiserignen vi ikke
liker o.l.

Alle har vi hert om Hollerutvalget
som har satt sekelyset pa vegvesenet.
Sammenlignbare statsetater som tele-
verket, postverket og NSB har vaert
gjennom lignende prosesser med
store organisasjonsmessige endringer
som resultat. At vegvesenet tas til slutt
av de store etatene, er angivelig pa
grunn av at Vegvesenet var den minst
syke «pasienten».

Hva resultatet av Hollerutvalgets
arbeid og den pafelgende politiske
behandlingen vil bli, kan vi bare fabu-
lere over. Vi ma under enhver omsten-
dighet forberede oss pa at betydelige
endringer kan finne sted.

De fleste tips gar ut pa at forvaltning
og produksjon pa en eller annen méate
skilles. At den produksjonsrettede del
av vegvesenets virksomhet ogsa i
framtiden ma tale de sterste omstil-
lingene ligger i kortene.

Dersom omstillingsbehovet blir like
stort, spesielt innen produksjonen,
som mange frykter vil det veere en stor
oppgave for alle ledd i organisasjonen
4 bidra til & holde inspirasjonen og
humeret opp innen grupper av
ansatte som over lang tid har vist
sterst pagangsmot og tilpasnings-
evne.
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FRID - EN AV VARE K

av Lisa Sundstrom

I observerer stadig morsomme

tegninger pa arsplaner, brosjyrer,
plakater og i VEGSTIKKA. En av de
som har bidratt mye det siste aret er
Frid Didriksen. Med sin lette, opp-
finnsomme og litt sarkastiske penn
setter hun de «sma gra» i sving. Det er
liksom noe dobbeltbetydende bak de
fleste illustrasjonene. Vi smiler litt
med det samme, hever eyenbrynene
og blir litt tenksom. Joda - hun har
liksom truffet rett inn i sjela.

REATIVE SJELER
| 5 T =

ar. Men det er som kjent ikke bare
«teknikken» hun tegner, selv om hun
har tatt utdannelsen sin pa tegning av
hus og bygg. Hun har egentlig aldri
tenkt pa frihandstegninga som noe
framtidig yrke, men har hatt stor
glede av denne «attat«-sysselen. Frid
har alltid likt a tegne og drev tidligere

Det er de sma, neermest usynlige deta-
ljene som sjarmerer mest. Det lever
NOK en «liten kunstner» i Frid - for
ikke a snakke om en stor. Det er ikke
lenger bare Finn Graff i «Dagbladet»
og Klaudius i «Tromse» som er pa
vare lepper. Vi har fatt var egen!

Frid gjer dessuten illustrasjonsarbei-

det mellom sine «vanlige» gjoremal.

Hun er nemlig en av medarbeiderne

pa byggeplanseksjonen. Der har hun

veert tilsatt som teknisk tegner i 11
14

med tegning i form av illustrasjoner
og plakater til musikk-korps, organi-
sasjoner og blant kjente. I dag blir det
lite tegning pa fritida. Skjent hun har
fortsatt skisseblokka med seg ut i
naturen - i fjellet. For det er der Frid
tilbringer den andre halvparten av
hverdagen. Nar kontorpulten er for-

latt lever hun et jakt og villmarksliv -
eller kanskje heller et «hundeliv».
Frid har nemlig 3 hunder hjemme i
Kattfjorden. Dessuten har hun 2 i
pensjon for tida. Det er de 4-beinte
som er hennes beste venner. Derfor
dremmer hun ogsa om en gang (nar
okonomien tillater det) a starte hun-
depensjonat. Men det er lenge til....
Inntil da far vi ta godt vare pa henne -
og dra nytte av hennes personlige
«strek» istedenfor de ferdigprodu-
serte pa data. En maskin kan aldri er-
statte et menneske!

Pensjonistsammenkomst pi Bikuben

Torsdag 26. november hedret vegvesenet 3 pensjonister
for lang og tro tjeneste. Det var Loyd Lauritsen, som
fortsatt er i arbeid en tid framover, Aud Rydningen som
har hatt sitt virke pa biltilsynet p4 Finnsnes og Arvid
Andersen som har veert skikkelig anleggsarbeider i
mange ar. Det var mange flere som hadde meldt seg pa
denne sammenkomsten, men av forskjellige arsaker ble
selskapet lite og intimt. Det var en skikkelig hyggelig
«ferhjulskveld» for oss som var tilstede - og aldri har
det blitt fortalt sA mange gode veghistorier! De andre
som ikke fikk muligheten til & veere til stede vil selvsagt
ogsa fa sine gaver og tjenestebevis.
Lisa

Loyd Lauritsen hviler ut etter 46 dr i etaten.

/_

Eilif Mathisen og Arvid Andersen pa trivelig «avskjedsstundy.

P,

Eilif Mathi:

og Aud Rydningen koser seg pd Bikuben.




MESSE PA SILSAND

YRKESORIENTERING FOR UNGDOM

av May-Goril Ellingsen

Statens

e

E Blir vegvesenet
vegvesenTroms  din arbeidsplass? 4

Godt besok hos vegvesenet i Silsandhallen.

16

1 reiste ut i verden til Silsandhal-

len for & sta pa stand pa yrkes-
orienteringsmesse. Vegvesenet skulle
presenteres som attraktiv arbeids-
plass for unge mennesker.

Var stand var traust og nektern. Bro-
sjyrer, en videofilm, verneutstyr og
reflex-brikker. Vi ville presentere veg-
vesenet som en solid arbeidsplass med
kvalitet og forutsigbarhet som vare-
merke. «Oss kan dere stole pa!»

Men vil 15-16 aringer kjope slikt i
reklamealderen hvor lykken finnes i
cola-flasken og levisbuksa?

Gruppepresset er stort blant dem.
Guttegjengene bruker kroppsspraket;
halve ansiktet henger nedover, lufta
presses ut gjennom nesen, ene skulde-
ren heises mot kinnet: «Kjeedeeliig».
Jentene kommer knisende baketter.
Vi sto der - Lisa, Nina og jeg - og
mintes var egen tid. For Nina naer
fortid, for undertegnede av mer histo-

risk karakter, men levende i oyeblik-
ket - den hvite lebestiften, polstra BH
og heysatehar.

Plutselig ble vi omringet. Noen
ungdyr bret ut av flokken: «Kan vi fa
sporre dere om noe?» - «Er det arbeid
for jenter ogsa i vegvesenet?» - «Hva
slags utdanning har de?, hva gjor de?
hva tjener de?» - arbeid, ferie, lenn?

«Hva gjor du for eksempel?» «Trives
du?» - «Er det en OK arbeidsplass?»

Vi heiv etter pusten og svarte etter
beste evne. Det kom mange slike hen-
vendelser i lopet av de to dagene. Det
viste seg at elevene hadde fatt i opp-
gave & velge ut to arbeidsplasser de
kunne tenke seg, og to som de ikke
kunne tenke seg, og & begrunne valg-

ene. - Noen gjorde leksa si, og andre
av oppriktig interessert.
Ungdommene ville gjerne ha garanti
for & fa jobb etter poengsum og
karakterer. Det er en vanskelig verden
4 orientere seg i. Men vi var til nytte
for noen. Neste gang skal vi vaere til
nytte for flere.

VEGSTIKKA-SEKK

i etaten.

miering tre i kraft.

skal finne sted.

Redaksjonsradet vil vurdere
hvert nummer av VEG-
STIKKA. Men det betyr ikke at
vi ma ha premiering i hvert
nummer. Det kan ogsa bety at
vi far flere premieringsaktuelle
innslag i ett nummer, mens
andre nummer av VEG-
STIKKA ikke kvalifiserer til
dette.

Som grunnlag for sin vurdering
har redaksjonsradet satt opp
folgende retningslinjer:

Det er snart tid for et nytt ar og muligheter til & fa
var spesielle VEGSTIKKA-SEKK. Den skal vaere
premiering for gode innlegg, artikler, bilder og
tips. Vi ensker al gjore VEGSTIKKA spennende,
bedre og mer variert ved & fa alle niva i etaten
representert. Slik ensker vi & aktivisere de tilsatte
til a dele sine opplevelser og tanker med de andre

Redaksjonen har i det siste mottatt et par inn-
legg/artikler som vi absolutt synes fortjener en
slik paskjennelse. Men det vil vi komme tilbake
til pa nyaret - som en presentasjon av hva vi
onsker og venter pa - og som en inspirasjonskilde
til andre. Sekkene vil nemlig ikke veere ferdig pro-
dusert for i det nye aret - og da vil ogsé var pre-

Inntil da far de heldige vente i spenning og
undring. Vi vil i dette nummer av VEGSTIKKA
informere om de regler som vil veere retnings-
givende for redaksjonsradet nar slik premiering

PREMIERING FOR KREATIVITET

av Lisa Sundstrom

7 74 l{ar
ot bisg!

rade skal ikke premieres.

kunne bli premiert.

til vegsjefen.

1. Vanlig informasjon som ligger til den enkeltes arbeidsom-

2. Kreativitet vil bli belennet - enten i form av bilder/reporta-
sjer/tips eller utkast/disposisjoner.

3. Stoff vi savner i avisa i dag vil kunne vil premiert.

4. Beskrivelse av hverdagen i vegvesenet pi de ulike niva vil

Avgjorelsen i redaksjonsradet er suveren og kan ikke ankes

Sa er det bare a ta penna, fotoapparatet og fantasien i bruk!!




Vegapning i

B

Ragnar Seljevold.

av Lisa Sundtrom

17. oktober var en stor dag for
anleggsfolkene i Breivika. Da ble
Breivikatunnelen dpnet sammen med
veganlegget som er knyttet til dette
prosjektet. Og selve dpninga ble fore-
tatt av Alfon Kreemer. Kreemer fikk
oppgaven som «snorkutter» pa grunn
av sitt virke pa nordeya.

Det var en fin apningsseremoni som
fikk en spesiell «vri» da Kraemer
entret hjullasteren - og saledes innviet
tunnelen. Siden fulgte ivrige bilister
inn i den lyse og trivelige tunnelfor-
bindelsen fra Breivika til Hansjord-
nesbukta.

Dagen ble feiret med musikk og taler
- som en skikkelig vegapning skal
feires!

18

Vegédpninga markerte apninga av det
forste store delprosjektet i Tromse
kommunes transportplan.

Breivikatunnelen

Tunnelen er 2,3 km lang og har 2 felts
veg med feltbredde pa 3,25 m. Fri
hoyde er 4,6 meter. Det er havarilom-
mer med nedtelefon, snunisjer, skik-
kelig ventilasjon, god belysning (ogsa
remningslys), brannslukningsutstyr
for hver 125 meter og radiosamband
for NRK, VHF og egne samband for
politi, brann og helsevesen.

Veganlegg i Breivika

I tilknytning til tunnelen apnet ogsa
0,1 km to-felts veg fer innkjering til
tunnelen, 0,8 km fire-felts veg i Brei-
vika og 0,6 tre-felts veg som ny tverr-
forbindelse.

Snorklipping! Fra v.: Ordforer Erlend Rian, fylkesmann Leif Arne Heloe, Alfon Krcemer, vegsjef Eilif Mathisen og Tromse Veg's

Det er bygget 3 rundkjeringer i Brei-
vikaomradet og en ny bru pa den nye
tverrforbindelsen. 1 tillegg er det
bygget 2 gang-og sykkelbruer samt en
fotgjengerundergang.

Hansjordnesbukta

I Hansjordnesbukta er rundkjeringa
utvidet, og det er bygget stottemurer
for stoyskjerming. I tillegg er det
bygget gang-og sykelbru i omradet.

Gang og sykkelveger <
I tilknytning til det nye veganlegget e

det bygget 2,4 km gang- og sykkelve-
ger. Den ene strekningen gar parallellt
med fire-felts vegen i Breivika. Den
andre gar langs tverrforbindelsen
over gya og til Hapet.

Det er med andre ord lagt stor vekt pa
at de «myke» trafikantene skal ha
skikkelig framkommelighet.

Breivika

Verdig apningssermoni med hjull Bak rattet: Alfon Krcemer.

ga i Breivika.




Brudd pa ver: glene er tjeneste-
forsommelse an medfore reak-
sjoner etter tjenestemannsloven.

En ny og fargerik verneinstruks henges i disse dager opp i vdre kontorer, stasjoner og verksteder:
Fra og veere et matt, tort og trist papir - delvis slukt opp av veggenes alskens skriverier - har vi
laget en skikkelig fargeklatt - til glede og nytte for alle i Statens vegvesen Troms!

Les den, lcer den og folg den!!!! Lisa

Nytt ansikt «utad»

Vi har fatt «ny stemme» i sentralbor-
det og ny medarbeider i ekspedisjo-
nen. Hun heter Siw-Hege Bringslid.
Hun kommer opprinnelig fra
Tromse, men har bodd i Molde i 6 ar.
Her har hun blant annet jobbet pa
vegkontoret (Mere og Romsdal).

Siw-Hege skal sammen med Anne-
Mari Enoksen betjene sentralbor-
det/ekspedisjonen og budtjenesten.

Neste gang du ringer vegkontoret vet
du hvem som eier den nye stemmen!!

Sentralbordet er som kjent selve inn-
fallsporten til vegkontoret. Uten vare
medarbeidere i telefontjenesten og
ekspedisjonen hadde det meste stop-
pet opp.

Vi gnsker Siw-Hege velkommen som
ny medarbeider!!

Lisa
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America - here we come!!

av Lisa Sundstrom

Trafikksikkerhets-
informasjon!!

Det var temaet for vér studietur til
USA i oktober i ar. Og det var ogsa
stikkordet vi la i kofferten da Edel
(Austlid) og jeg dro av géirde «over
dammeny.

kontakt og samtaler med representan-
ter for de amerikanske myndigheter
og enkelte frivillige organisasjoner.
Fire kontor, fordelt i 3 byer var malet
for vare studier. I Washington D.C.
skulle vi besoke AAA Fondation for
traffic Safety - en privat organisasjon
som jobber med informasjon og tra-
fikksikkerhet. Vi skulle ogsia mete
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representanter fra MADD, Mothers |

Against Drunk Drivers. Dette er en
frivillig organisasjon som jobber mot
den utstrakte fyllekjoringa i USA. I
staten Maryland skulle vi besoke
State  Highway  Administration,
Office og Traffic & Safety. Kontoret
kan sammenlignes med vart Vegdi-
rektorat og ligger i forstaden Hanover
iBaltimore. Likeledes skulle vi besake
State Highway Administrations kon-
tor i Harrisburg i staten Pennsylvania.

MAL
Vi onsket 4 fa andre synsvinkler pa
informasjonsarbeidet i forbindelse

- -

T!-'-..,,

Edel og Lisa utenfor Capitol i Washii D.C.

med trafikksikkerhet. Vi ensket nye
ideer, nye tanker og andre mater a se
problemene pa. Vart utgangspunkt
var apenhet, laerevillighet, nysgjerrig-
het og godt humer.

Til lunsj hos «Joe's and Momsy. D.C’s kjente forretningsstrok. Fra venstre Andy Briscoe,

MADD, Lisa, Edel og John Moulden, MADD.

Ogsslik ble det da ogsa - pa var 9 dager
lange studietur i USA. P4 grunn av
skikkelig forberedelse og kontakter
med de ulike kontorene var de fleste
godt forberedt pa var ankomst. Vi
fikk innblikk i en annerledes verden -
men samtidig en verden som er utrolig
lik var egen. Problemstillingene pa
andre siden av kloden er ikke sé fjern
fra vare egne, selv om lover og regler i
enkelte tilfeller er sveert ulike.

| Fart, galskap, ungdom, barn i trafik-

ken, eldre i trafikken og trafikkulyk-
ker er stort sett de samme verden over.
Det er maten vi takler problemene pa,
maten vi straffer, maten vi skaper
holdninger, som er en del forskjellige.

Kultur

Kultur er en annen forskjell. Den

amerikanske kultur innebaerer at

enhver 16 aring med respekt for seg
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Forerkortet er selve innfallsvinkelen
til & bli aksptert som en skikkelig
borger. Det er den eneste identifika-
sjon en hver amerikaner stoler fullt og

under 20 ar, som er pavirket av alko-
hol bli fratatt fererkortet uten & vaere
i neerheten av en bil. Pa den maten
straffes de dobbelt: De skal ikke
drikke alkohol for de er 20 ar, og det
er en skam & miste det viktigste identi-
tetsbeviset.

Alkohol og bilkjering

Likeledes er bilen et «must» i det
amerikanske samfunn. Skjent vi
folger stadig etter i vart land - er det
lenge til alle hus i Norge har dobbel
garasje, for ikke a snakke om
3-dobbel eller 4-dobbel (avhengig av
hvor mange tenaringer du har i
huset!).

«Drinking and driving» er et annet
begrep. Alkohol og bilkjering er en
gammel sammenblanding i det ameri-
kanske samfunn. Selv om stadig flere
stater prover a innfere de skandinavi-
ske lovene nar det gjelder alkohollov-
givning - er det langt igjen. Den jevne
amerikaner ser nemlig lite galt i et
(totre) glass vin eller ol - og sa en
biltur. Bilen er like naturlig & bringe
med seg som lommeboka. Derfor er
ogsa alkoholproblemene i forbindelse
med bilkjering et av de viktigste
temaer i trafikksikkerhetskampanjer
i USA. Gamle vaner er vond 4 vende!

Men det er de negative sidene med
trafikksikkerhet.

selv ikke bare har forerkort - men bil. [@

helt pa. Derfor kan ogsa ungdom |

Edel og Sam Yaksick, fra «Trippel-A».

Trafikksikkerhet som skolefag

Pa den positive siden kan nevnes et
utstrakt program for & beholde tra-
fikksikkerhet som et viktig ledd i ut-
dannelsen. Her er amerikanerne
kommet mye lenger enn sitt skandi-
naviske opphav. I amerikanske skoler
regnes trafikksikkerhetsarbeidet som
et fag - helt fra forskolen og oppover
til college. P4 den maten vil barns
holdninger bli pavirket helt fra
starten.

Amerikanerne har ogsa forstatt a
kaste seg inn i motejaget. Det jogges,

Y
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trenes i studio, spises gronnsaker og
salater, drikkes helsedrikk og satses
pa film og beker i denne sammen-
heng. Her har ogsa trafikksikkerhe-
ten klart & «snike» seg inn. Det er blitt
en del av den «hysteriske» helse og
motebglgen 4 bry seg om hvordan det
gar med oss i trafikken. Det er rett og
slett «in» & tenke pa var adferd pa og
ved vegen.

VISTUDERER

Men alle disse tanker og mange flere
kom ikke av seg selv, selv om vi forsa-
vidt kjente hovedtrekkene i den ame-
rikanske levemate. Vi matte legge bak
oss en flere timer lang flytur, orientere
oss i den amerikanske «jungel» av av-
enyer og streeter, vandre opp og ned
trapper, ut av heiser og inn i fasjona-

“| ble byggverk. Slik fant vii forste rekke

g

Pa besok hos Office of Traffic & Safety i Baltimore.

AAA Fondation for traffic Safety -
eller som de kalles blant kjente,
«Trippel-A». Som leder for Washing-
ton-kontoret satt Sam Yaksick, en
utrolig trivelig og kunnskapsrik her-
remann. Han snakket og snakket - og

Il vi lyttet og snakket - alt i et utrolig

raskt tempo - om amerikanernes for-
hold til fart, alkolhol, reklame og tra-
fikkoppleering.

Og i forbindelse med sistnevnte kan
det nevnes at det legges stor vekt pa &

«Tukbefaring» (helikopterflyplass) pa sykehuset. Fra v.: Carl Soedersfrom, professor ved
akuttsykehuset i Baltimore, Lisa og Thomas Spalding fra «vegvesenet.

drive etteroppleering av eldre bilfe-
rere, med kursvirksomhet og reduk-
sjon i forsikringspremien for de som
folger opp systemet. Noe til etter-
folgelse?

Det satses ogsa mye pa opplaering av
eldre kvinnelig bilferere. Etter et langt
liv som «annenflyger» er det stadig
flere som mé overta rattet pa grunn av
ded ektemann, skilt mann eller rett og
slett redusert og gammel mann.

Mobiltelefonen - er er ikke s& uskyldig
i trafikksammeheng som vi i lille
Norge tror. I USA har man etter
mange flere ars bruk merket at ulyk-

‘ker knyttet til telefonprating i bilen

stadig oker i omfang.

AAA har for evrig som sin hoved-
regel at ingen informasjon skal vaere
negativt rettet. Det skal opplyses og
beleeres. Det skal ikke brukes skrem-
sel, negativ propaganda eller straffe-
metoder. Det mener derimot de neste
vi besokte.

MADD - (Mothers Against Drunk
Drivers)

Dette er en organisasjon som har sin
opprinnelse hos en fortvilt og sorg-

tung mor som sa sin senn bli drept i
trafikken. Derav navnet. Men det var
noe langt annet enn en mor som
motte oss pa det fasjonable kontoret i
D.C. Han var stor, rund, amerikansk,
texikansk og sofistikert. Det ble da
ogsa bevist da lunsjen skulle inntas
med de «fine» gjestene fra Norge. Vi
fikk nemlig oppleve en av D.C. «snob-
beplasser» med det meste av den poli-
tiske og forretningsmessige staben
ved nabobordene. Men det var etter
en lang meteseanse hvor MADD’s
program og arbeidsmetoder ble pre-
sentert. MADD har opplysninger
som sier at 40% av alle trafikkulykker
har alkohol som en vesentlig medspil-
ler. 28.000 ble arlig drept i trafikken
pa grunn av alkoholpavirkning.

Med dette som utgangspunkt tror
ikke MADD at det nytter & bare
snakke til folk. Det ma handles - og
det mé handles med straff. Derfor har
MADD pavirket de politiske myndig-
her til en lovgivning som sier at ikke
bare den som kjerer i fylla er anvarlig
for bil og mennesker. Ogsa de som har
servert han alkoholen har ansvar.
Derformd stadig flere bartendere
gjennomga et oppleeringsprogram
som laerer de & «se» nér en person har
fatt nok. Ansvaret for fyllekjeringa
blir med andre ord skjovet fra den en-
kelte bilferer til hele samfunnet!!

Jobber for ofrene

MADD jobber med skremselspropa-
ganda. De stiller seg opp med bilder
av ofrene, - forteller , viser og snakker.
Men de gjor ogs4 utrolig mye godt for
de etterlatte og de ofrene som far
resten av sitt liv i en seng eller rulle-
stol. MADD slipper aldri et trafikkof-
fer ut av sine rekker! De folger opp,
hjelper, stetter. De jobber dessuten
neert med skoleverket, polet (!) og de
politiske krefter i og omkring Was-
hington D.C. Derfor mette vi ogsa i
fortsettelsen av lunsjen, som ble inn-
tatt med en av styremedlemmene i
MADD (og ogsa en av Bush’s
folk),representanter for advokatstan-
den i Washington og en representant
for de stedlige, offentlige vegmyn-
digheter.

BALTIMORE -
OFFICE OF TRAFFIC & SAFETY

Sa var det videre med buss til neste
stoppested - Baltimore. Her motte vi
noe som lignet mye pa vart eget veg-
kontor - eller direktorat. Skjeont dette
er en gjeng som utelukkende jobber
med trafikksikkerhet. Og samar-
beidet var ogsa her sveert godt med
skoleverket, kjoreskoler, organisasjo-
ner og andre interesserte. Det var opp-
rettet mindre kampanjekontorer
rundt i staten som beserget matriell
og hjelp til de som jobbet ute i feltet
med trafikksikkerhetsinformasjon.

Samarbeid med sykehuset

Trafikksikkerhetsgjengen her hadde
ogsa neert samarbeid med sykehuset i
Baltimore. Ulykkesrapportering og
trafikksikkerhetproblematikken var
satt i sammenheng - og dagen endte
pa omvisning i operasjonssalen pa
sykehuset (Do you mind blood and
bones? sa professoren , for han forte
oss inn til de bledende og nakne krop-
pene!). Det hadde neppe skjedd pa et
norsk sykehus. Men vi var jo der for &
studere - 54 .... Avslutninga av den stu-
diedagen ble pa toppen av
skyskraper-sykehuset, med utrolig
utsikt, ventende pa neste helikopter
med enda et trafikkoffer!
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HARRISBURG -
STATE HIGHWAY
TRANSPORTATION

Neste studiedag var i Harrisburg -
byen i Pennsylvania som for flere ar
siden ble kjent pa grunn av lekkasje i
atomreaktoren.

Arbeidet og diskusjonene her var av
praktisk art. Det var utrolig interes-
sant & fa innblikk i selve kampanje-
jobbinga, oppfelginga og resultatene.

Ulike mater a jobbe pa

Her tok trafikksikkerhetsgjengen i
bruk kjente personer til & jobbe aktivt
pa skolene og ute blant folk. For
savidt ikke en ukjent ting fra Norge,
men de brukte ogsa spesielt populaere
elever i skolene, ungdom og barn som
utmerket seg i idrett eller pa annen
mate. Slik ble de et eksempel til etter-
folgelse - ogsa i trafikksikkerhetens
tjeneste.

Dessuten premierte de folk som
brukte refleks og sykkelhjelm. Spe-
sielle aksjonsdager var de ute blant
24

trafikantene, pa gata og utenfor shop-
pingcentrene. De hadde ogsé sperre-
konkurranser pa TV hvor trafikksik-
kerhet var tema.

Som den vanlige amerikaner liker
heller ikke Ola Nordmann nar noe
tvinges ned over orene. «Peke-
fingeren» er ingen god lesning.
Derfor spiller trafikksikkerhetsmyn-
dighetene i USA pa lag med folket og
lar trafikksikkerhetsinformasjon bli
en del av hverdagen i underholdning,
oppleaering og helse.

UTLART ??

Dette er en kortfattet fortelling om de
inntrykk vi sitter igjen med etter
studieturen. Leerdommen og de
dypere tankene utgjer utrolig mer.
Men det skal vi komme tilbake til i var
rapport fra turen.

FRITID

Men hva gjer ellers to «forskremte»
damer ute i den store verden? Jo vi
fikk med oss «det meste». Innimel-
lom meter og konferanser, reiser og
avslapping, gikk vi utallige kilometer.

Staben ved trafikksikkerhetsmyndighetene i Harrisburg. Fra v.: Barry, Diane, Lane og Edel.

Vi vandret opp og ned, hit og dit, be-
sokte kjente bydeler i Washington ,
kjente bygninger. Vi var pa kveldssig-
htseeing til alle de beromte stedene i
Washington. Vi sa Det Hvite Hus,
Capitol, alle Monumentene og Me-
morialene, Kennedy-centeret, Water-
gate, beromte hotell og Museum.

Vi var pa teater bade i Washington og
New York. I verdensbyen «the big
appel» avslutta vi nemlig studieturen.
Men det var etter dager i Washington,
Baltimore (hvor vi besgkte et av ver-
dens storste akvarium) og Harris-
burg. Det var etter timer med mo-
derne kunstmuseum, amerikansk
beef, diet -coke, Greyhond (buss) og
Amtrak (tog) - og begynnelsen pa
skyskraperverden. Slutten fikk vi i
New York hvor vi ogsda sightseet,
besokte FN pa selve FN-dagen 24.
oktober (ogsa Edels bursdag!!),
museum, shopping, glede og sorgien
forunderlig blanding av tiggere i gata
og hektisk trafikk. Avslutninga tok vi
pa Broadway hvor vi sa «Cats» (med
billettpris til 600 kr) - for vi vendte
hjem til trygge, gode Norge.

Island - var bror ute i havet

av Lisa Sundstrom

TUDIETUREN gikk til som kjent til
USA, men det ga oss ogsa mulig-
heten til & besoke sagaaya Island.

Vi mellomlanda nemlig pa Keflavik,
og fant likegodt ut at her kunne vi ta
to dagers stopp nar vi forst var pa
«vandring» over Atlanteren.

Derfor skrev vi tii VEGAGERDIN
(Statens vegvesen) og fortalte at vi
kom.

Og mottagelsen var stor. Vére kjeere
kollegaer i Reykjavik hadde laget et
skikkelig og interessant program for
oss i de to dagene. Vi fikk mete folk
fra trafikksikkerhets-sida i det island-
ske vegvesen og vi fikk mete folk fra
informasjonssida. Slik sett ble begge
vare arbeidsfelt godt dekket opp. Vi
fikk ogsa omvisning pa hele vegad-
ministrasjonen med besgk pa drifts-
savdelinga med vegmeldingstjeneste.
Og her hadde islendingene noe som
imponerte oss - bade som trafikk-
sikkerhets- og informasjonsfolk.
Selve vegmeldingstjenesten - alle sta-
sjonene (kontorene) rundt pa hele
Island - hadde direkte datakontakt
mied tekst-TV i Reykjavik. Slik ble det
islandske folk til en hver tid orientert

Lisa og Viktor diskuterer informasjon.

VI BESUKER GRANNELANDET I ISHAVET

Audur og Edel studerer ulykkesstatistikker.

om forholdene pa vegene. N4 er som
kjent det islandske vegnettet og den
islandske befolkning langt mindre
enn her hjemme. Likevel er opplegget
absolutt noe 4 ta til etterfolgelse.

Broytetjenesten

Islendingene hadde for @vrig et helt
annet forhold til breytetjenesten enn
den norske befolkning. Her hjemme
«pa bjerget» skrikes det hayt og kriti-
serende dersom broytebilen er sent

ute en dag. Alt skal broytes i Norge,
selv om sparking er eneste syssel en
vinterdag. P4 Island derimot ble
enkelte vegruter broytet bare en gang i
uka. @verst pa prioriteringslista sto
hovedvegene, deretter de mindre
viktige og til sist kom vegene med
minimal trafikk.

Men vi kan jo papeke at bilen spiller
en vesentlig mindre rolle utover vint-
eren enn her hjemme. Det er ikke uten
grunn at Island har to store flysels-
kap, Iceland-air og Loftleidir. Nar
vinterstormene stopper biltrafikken
overtar flyene. Fly er for evrig det
vanligste ~ kommunikasjonsmiddel

| mellom Islands utkantstrek. For

utkantstrgk er det flest av pa Island.
Selve «kjernen«pa gya er vill og ade
natur - uendelige breer og fjell. Det er
ved kysten vi finner bosetningene,
bade i nord og ser. Det er ogsa her

| vegnettet er mest utbygd - og det er

her islendingene satser pa brubygging
og tunnelbygging.

Full fart

Men selv om islendingene ikke har et
vegnett som vart - fast dekke er det
som kjent bare pa en liten del av veg-
nettet - sa kjorer de som pa de storste
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motorveger. Verre rakjoring enn den
vi opplevde langs landeveiene og inne
i bykjernen skal vi lete lenge etter. Det
gjelder bade private biler, busser og
taxi. Sa var da ogsa ulykkestallene
forholdsvis hoye.

Opplevelser

Men trivelige var de - vare to guider
gjennom de dagene vi var der. Bade
Jon Helgeson og Audur Arnadottir
gjorde oppholdet pa sagagya til en
minnerik opplevelse. Det hele startet
forste kvelden med middag pa
«Perlan» - et kunst/informasjons- og
restaurantsenter utenfor Reykjavik.
Hele senteret er bygd opp pa 5 store
vanntanker. Her kunne vi sitte i
kveldsmerket a skue utover byen og
omgivelsene mens restauranten snur-
ret helt rundt i lepet av to timer.

Ellers tok de oss med til Tingvellir og
til Nesja kraftverk. Kraftverket forsy-
ner blant annet Reykjavik med opp-
varming fra varme kilder. Og som en
del av sightseeinga pa oya - kjering
langs endelose, stille veger og gjen-
nom et «forlatt», men vakkert land-
skap. Det ma veere slik det foles &
komme til manen! Turen rundt pa eya
ble avsluttet i byen Hverdagerdi -den
«gronne lunge» pa eya. Det er her
gartneriproduksjonen foregar.

Fritid

Sa var vi overlatt til oss selv og vare
egne opplevelser rundt i Reykjavik. Vi
rakk savidt a besgke gamle studieven-
ner av Edel samt fa skikkelig islands
middag for vi forlot sagagya pa veg ut
i «den store verden».

I neste nummer av Vegstikka vil jeg
presentere min kollega pa Island,
informasjonssjef Viktor Ingolfsson.
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INTERN INFORMASJON

43 skjema med 68 sporsmal hver har Edel registrert og bearbeidet. Det tar tid.

— prosjektet skrider videre

av Edel Austlid

ERsOM noen lurer pa om vi har konkludert etter undersekelsen om intern
D informasjon, sa har vi ikke det. Undersokelsen ble gjennomfort i
Harstad-omradet tidligere i ar. Etter den tid har vi systematisert data, og ser
na klart en del omrader der det er nedvendig med forandring. Vi ser ogsa at
det faktisk er en god del som fungerer utmerket. %

Arbeidsgruppa i Harstad, med Kristian Lind i spissen, er na i gang med a
«klekke» ut ideer til forbedringer pa de ulike omrader. Sa vi far se om vi etter

hvert far vite alt vi aldri har visst.

Rapport om prosjektet skal etter planen veere ferdig tidlig pa nyaret.

STUDIETUR TIL SVERIGE

av Gudmund Reiertsen

mars 1992 fikke jeg innvilget

spknad om stipend til en studietur

til Sverige for & studere materialpro-
duksjon og dekkelegging.

De problemer som de ma lgse knyttet
til materialproduksjon og dekkelegg-
ing er ikke spesielt ulike de vi har i
Norge. For meg var det derfor av inte-
resse & fa se og leere hvordan de
jobbet, hvilke dekketyper, utstyr og
metoder de benyttet.

Over en del ar har vi ved seksjon for
strukturelt vedlikehold, ved vegkon-
toret i Troms, knyttet kontakter til
Sverige og ogsa utvekslet en del erfar-
inger. Det var av den grunn naturlig
for meg & benytte meg av vére kontak-
ter der borte nar jeg skulle planlegge
en studietur dit. Rolf Instedt, maski-
ningenier ved Vgfervaltningen i
Norrbottens In, ble kontaktet. Mange
vil huske han som den som hjalp oss
med opplegget for var studie/velferd-
stur til Lulea i 1989. Rolf er en likan-
des kar som det er utrolig lett a fa
kontakt med. Han har godt humer, er
gjestfri og hjelpsom. I fellesskap med
han fikk jeg et opplegg for min stu-
dietur som var meget bra.

7

d i den ke tyttebcermarka!

Studieturen hadde mange trivelige i 74

I slutten av august mette jeg Rolf
Instedt og Ove Bergstedt i Kiruna.
Her ble jeg orientert om, og fikk se pa
produksjon-, legging av Ma, gjen-
bruk av/og legging av Y16, eller hva vi
kaller enkelt ottadekke - E og.

Ute ved kysten ved Jvre ventet Hakan
Sedersten pa meg. Han gav meg en
orientering om «Produktion Norr»
som omfatter Norr- og Vsterbotten.

Jeg fikk ogsa anledning til & se pa to
verksoppstillinger og utlegging av
massene. [ det ene verket ble det
produsert en halvvarm gjenbruks-
masse av/og til beerelag, mens det i det
andre verket ble produsert en tradi-
sjonell varm masse til slitelaget.

Nord for Pited sa jeg pa et storre
anlegg for produksjon av knust grus.
Kapasiteten ved knusing av lgsmasser
var ca 300 tn i timen. Anlegget var
kompakt, enkelt a flytte, demontere

| og montere, samtidig som hensynet til

Rolf Instedt og Ove Bergstedt ved asfaltverket utenfor Kiruna.

arbeidsmiljeet var ivaretatt ved bl.a.
lukkede transporterer og TV-
overvaking.

P4 motorvegen mellom Kalix og

| Lulea kjerte jeg en lengere strekning

med overflatebehandling i «@sende»
regnveer. Overgangen til en vat, speil-
blank og merk asfaltflate var ikke
trivelig. Etter en slik erfaring har jeg
ingen problemer med & forsta hvorfor
malsettinga var overflatebehandling
pa hele motorvegstrekninga fra Kalix
til Umea.

Fra Lulea dro jeg med fly til Stock-
holm. Seren Ericsson som matte meg
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der gav meg en orientering om dekke-
legging og spesielle hensyn som ma
tas i en storby av denne storrelse. En
befaring i og rundt byen gav meg ogsa
anledning til 4 se pa forskjellige dek-
ketyper og tiltak. En spesiell overfla-
tebehandling kalt «Nova. Chipy», av
fransk opprinnelse, sa veldig interes-
sant ut. Den og en del andre mer
spesielle dekketyper/metoder, vil jeg
komme tilbake til ved en senere an-
ledning.

Med tog gikk turen videre til Eskil-
tuna, hvor jeg ble mott av en gammel
kjenning, Tord Inge Ericsson. Her
fikk jeg blant annet vaere med pa en
befaring hvor det ble benyttet utstyr
og program for «Atgrdsinventering» -
tiltaksregistrering. Den norske mot-
stykket er Nordic.

Studieturen gav meg en god innfering
i hvordan man jobber med material-
produksjon og dekkelegging i Sve-
rige. Jeg ble ogsa orier:tert om «Vgver-
kets nye organisasjon». Det svenske
Vgverket har gjennomgatt en meget
omfattende omorganisering med
virkning fra 1. januar 1992. Det var
tydelig at ettervirkningene av dette pa
langt neer var over.

Tid til andre ting enn studier ble det
ogsa. Rolf Instedt inviterte meg med
pa helgetur til familiens «sommar-
stuga» i idylliske omgivelser ute ved
kysten. Der ble det anledning til bade
fiske- og tyttebaertur.

Fangsten- den var upéaklagelig.

En interessant og givende studietur.
Jeg minnes med glede motet med
gjestfrie og trivelige svenske vegfolk.
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Med sommeren
friskt i minne!!

AR mearket siger stadig mer over

Noss, sneen daler ned og regnet
blander seg med den - da er det godt &
tenke pa sommer og sol, selv om som-
meren kan vaere ganske vat.....
I Vegstikkas postkasse dalte det i den
forbindelse ned en «sommerhilsen»
en hestdag. Det var historien om to
vegstikke-arbeidere fra Meistervik,
fortalt av Lilly Johansen (mor til den
ene). Og hva er vel mer naturlig for
VEGSTIKKA enn & omtale «to veg-
stikker»?

«Monica Steen og Maria Johansen
har hatt som sommerjobb a hogge
5000 vegstikker til vegvesenet.

I Nordfjordmarka har de hogd, slept
og stabla pa alle disse stikkene, mens
flua og regnet «angrep» fra alle
kanter.

Det var ogsa elg i omradet, sa de
hadde et «hjelpetre» i neerheta - i
tilfelle.....

De trivdes egentlig godt i skogen, og
slitet skulle gi klingende mynt i en
slunken skolekasse. Men da 5000-
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Monica Steen og Maria Johansen har hogd 5000 vegstikker til vegvesenet.

tallet naermet seg var de ganske sa lei
av vegstikker....

Pa bildet, som ble tatt en av de fa
dagene de ikke var sekkvate, ser et par
av stikkene avslorende kroket ut, men
jentene fikk ros for sine kraftige og
fine vegstikker den dagen de ble
hentet. Og stikker som na er satt opp
langs vegen blir gransket med storre
interesse enn for ser det ut til.
Jentene kan absolutt vere stolte av
seg selv», skriver en stolt mor ,Lilly
Johansen.

Vegstikka takker for et trivelig som-
merminne!!

Lisa

VAR NABO I ST

Pa tur til Nikel - under FTU-konferansen i Kirkenes i november

av Lisa Sundstrom

ORGE er et vakkert land - med
Nnok mat, kleer, biler, hus og
varer. Vi frotser i var overflod - uten a
se at vi har for mye! Det meste blir
selvfolgelig. Skjont etter en tur til
Nikel i Russland far vi tid til et-
tertanke.

Den forste ettertanken kom for selve
utenlandsoppholdet startet. Etter 2
timers venting pa grensa - for 4 slippe
inn i «det forjettede» land, var de
fleste en smule betenkt. Men turen
gikk fint- og med Gudmund Nilsen
fra Finnmark vegkontor som guide og
«kjentmann», bar det innover de
russiske veger.

Vegforholdene

Vegstrekninga fra grensa til Nikel var
smal og humpet, men denne standar-
den er ikke representativ for resten av
vegnettet i omradet. De fleste veger
har god bredde, men det er ingen veg-
merking. Det skyldes rett og slett
mangel pa maling! Om dette er grun-

Representanter fra trafikkpolitiet og vegvesenet i Nikel i samtale med Gudmund Nilsen
fra Finnmark vegvesen.

Russisk musikk for FTU. Brita Karina Heetta, formann i Finnmark FTU i bakgrunnen.

nen til at det er mange ulykker pa
vegene, vites ikke. Det kan like mye
skyldes morklagte biler i merket. Det
star nemlig darlig til med billysene.

De fleste kjorer med parklys. Det er
vanskelig a fa tak i nye lyspeerer, sa
Gudmund.

For ovrig er skiltinga bra, selv om
skiltene sa bade gamle og slitte ut.
Refleksen er fortsatt god - og da er
hensikten oppnadd.

Breyting

Da vi var pa tur var veeret kaldt og
tort. Det var ei stund sida siste snefall.
Men nér vinterstormene setter inn
blir det langt mer komplisert. Sno-
plogene er fra «forrige» arhundre, og
vegene blir elendig breytet. Det betyr
at biler som kommer ut for uveer kan
bli staende fast i 10-12 timer for noen
kommer og tar opp vegen. Russerne
er kanskje til en viss grad vant til
dette. Verre blir det for oss nordmenn
som i stadig sterre grad er blitt en del
av trafikken nord i Russland. I den
sammenheng har det norske vegvesen
innledet samarbeid med Russland om
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levering av ploger. Na i vinter skal
russerne fa montert to ploger pa sine
lastebiler, sa Gudmund Nilsen.

Dirlig bilstandard

Trafikken over grensa eker ogsa andre
vegen. Stadig flere russiske kjoretoy
vager seg inn pa vare veger, spesielt
busser. Det betyr at vi kan meote
«4-hjulinger» av elendig teknisk stan-
dard. Det er nemlig virkeligheten med
den russiske bilpark. Biltilsynet i
Finnmark har ved kontroller regi-
strert rustede rammer, hjuloppheng
som var festet med streng, manglende
fjeerer og elendige dekk.

Og vi nordmenn er heller ikke saerlig
trafikksikker i vare tanker. Vi selger
nemlig biler til vare russiske venner.
Og det er etter at bilene er erkleert
uonsket pd norske veger. I tillegg
setter bilforhandlerne ut nedslitte og
blanke dekk- i hap om at russerne skal
ta de med seg nar de gar forbi. Det er
denne bilstandarden vi skal meote
igjen pa de russiske vegene!
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Vitt og tort pd en av Nikels bevertningssteder, FTU-sekretcer i Troms, Edel Austlid, Per Ting
konsulent Trygve Hansen, Nordland og Kristian Tvenning fra Nordland FTU.

d fra Samferdselsdey Info-

Et annet land

Selv om Russland er naert geografisk -
er det ikke bare veg- og bilforholdene
som er fremmede. Nikel var en gra og
trist by, skjont gjestfriheten absolutt
var til stede. Det ble disket opp med
bade vatt og tert. I tillegg fikk vi
trekkspill-  underholdning  mens
representanter fra trafikkpolitiet og
vegmyndighetene forsekte a fa til en
«viss» kommunikasjon.

Vart enske om & fa handle i en typisk
russisk butikk ble dessverre ikke opp-
fylt. Apningstida var begrenset.

Men sa lenge ungene i lokalbefolk-

' | ninga serget for & holde oppe

Var «kj 7 ~1~{w.: q

Nilsen fla anmark vegkonto:

«Pomor-handelen» ble det mange
som hadde litt ekstra i bagasjen da vi
kryssa grensa atter en gang noen fa
timer senere. Det var forresten grefi-
sekryssing det meste av turen gikk ut
pa. Tilsammen brukte vi ca. 3 timer i
passkontroll og skjemautfylling. Det
er fortsatt langt igjen!!

Velferdstur for penSJomster

25. august ble det arrangert
dagstur til Dyrgy og Salan-
gen kommuner for pensjon- |
istene i Nordkjosbotn/
Lyngen-omradet. Det var
omvisning pa veganlegget i
Brostadbotn og Leksa - og
middag pa Bardu motor-
hotell.

Heggen Stenvold og Petter Nilsen

Julius Mosbergwk og kona i forgrunnen.

Wilhelm Johnsen og Hans Ulriksen




Irvin Dahl, Arne Andreassen og Einar

27. august var det busstur for
pensjonistene i Finnsnes og
Senja-oradet. Distriktet er
stort, sa det matte to busser
til for a f& med alle inte-

resserte.

Her var det ogsa omvisning
pa veganleggene i Brostad-
botn og Leoksa, men det ble
ogsa tur til et besgk innom
Gratangen batmuseum i
Fjordbotn.

Pa anleggsvegen med Andorja i bak-
grunnen.

Pa besok pa Gratangen batmuseum.

FORSLAGSNYTT

Oppfinnsomheten i vegvesenet er stor!!

ORSLAGSVIRKSOMHETA har fungert i

flere &r. ~ Utstyr og skjema,
redskap og apparat - det er hva vére
interne «Petter Smarter» bidrar med.
Forslagene stremmer pa - og blir i
forste rekke vurdert og premiert
lokalt. Det vil med andre ord si at i
vare 18 fylker utvikles, tenkes og
arbeides det med utrolig mange nye
ting. I neste omgang blir forslagene
sendt til Vegdirektoratet - for sentral
bedemmelse.

Kruttet ble funnet opp en gang i en
fiern fortid. Derfor behever vi ikke &
gjore det flere ganger. Det gjelder for-
savidt det meste i verden. Men hvor-
dan skal vi vite hva som er funnet opp
allerede? Og hvordan skal vi vite
hvilke forslag og ideer som finnes
rundt om i vare 18 fylker?

FORSLAGSNYTT

er god informasjon i sa henseende.
Det er et hefte som presenterer det
vesentligste av alle premierte forslag
som er behandlet i 1992.

FORSLAGSNYTT

blir sendt bade til vegkontor, vegsta- |

sjoner og anleggskontor. men som
kjent er det likevel mange som aldri
far se dette heftet. Den interne infor-
masjonen og distribusjonen fungerer
ikke alltid slik vi vil. Derfor presente-
rer VEGSTIKKA i dette nummer en
samlet oversikt over forslagene. Slik
kan vi alle se hva som «rorer» seg i de
tusen vegvesen-hoder - og kanskje fa
en ide eller flere.

PREMIERTE FORSLAG

1 @stfold har Tor Skog utviklet en spe-
siell SKUFFE FOR PROVETA-
KING AV ASFALT. Samtlige asfalt-
prover i Vestfold siden 1988 er tatt ut
med skuffen. Uttaket tar kortere tid
og er sikrere, og asfaltkontrollerene er
godt forneyd.

av Lisa Sundstrom

FESTEKLO FOR TRAFIKKSKILT
har Bjarne Hovern, Oppland laget.
Den skal feste trafikkskilt, er enkel &
lage, rask 4 montere - og er vanskelig &
fjerne (stjele) uten spesialverktey.

Sverre Gullesen, Aust-Agder har ut-
-viklet et enkelt MONTERINGSUT-
STYR FOR VISNINGSSKILT I
VEGKRYSS. Utstyret er enkelt a
montere/tilpasse til forskjellige typer
soyler/master og gir mindre skiltved-
likehold.

Fra TROMS har Bjernar Fagerli
bidratt med UTSTYR FOR OPP-
RETTING AV REKKVERKS-
SKINNER.

Det bestiar av en dobbelsidig plate
med justering pa ene siden, og en
lokke der en kan stikke et spett inn.
Nar utstyret plasseres pa skinnen kan
denne rettes uten noe problem. Bjar-
nar har laget og prevd ut utstyret med
godt resultat.

TROMS har flere «oppfinnere». Stei-
nar Rask har laget et SKJIEMA FOR
AVLESING AV DIAGRAMSKRI-
VERE. Skjemaet som er i bruk ved

biltilsynet i Tromse, gjer at blant
annet kontroll av kjere- og hviletids-
bestemmelsene blir bedret.

Alf Melen fra Oppland har utviklet
et system som skal sikre GIENBRUK
AV DISKETTER. Gjenbruket ber
kunne tilfore Staten netto midler i
form av innsparinger.

Edmund Nilsen fra TROMS har laget
SKVETTSKJERMING AV VEG-
VALSER. Skjermen skal hindre til-
grising av motor, batteri og diesel-
tank. Store mengder grus og stein
kastes nemlig opp under transport av
valser, og om vinteren fryser dette fast
og bygger seg opp.

HOYTRYKKSVASKER TYPE
«SPROYT» heter en annen oppfin-
nelse. Den kommer fra Rogaland, ut-
viklet av Torleiv Tveit. Han har satt
sammen deler fra en demontert front-
montert heytrykkspyler og deler av et
kompressorunderstell til en funksjo-
nell etterslepende spyleenhet. Denne
kan sa brukes til vanlig handholdt
spyling, dpning av tette rer og tun-
nelvask.

Skvetiaie erm

Skisse av Edi 1 Nilsens «oppfi
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Knut Ivar Klaunes fra @stfold har
utviklet TYVERISIKRING AV TIL-
HENGER OG TILHENGERSKAP.
Utstyret kan ogsa brukes for a blok-
kere kulekoblingen nar redskapet ikke
er tilkoblet trekkvogn.

Sikring har ogsd Lars Pettersen fra
@stfold jobbet med. UNIVERSAL-
SIKRING FOR A HINDRE TYVERI
AV REDSKAP OG UTSTYR MED
KULEKOBLING heter hans oppfin-
nelse som bestar av en hylse som tres
over kulekoblingen og som lases til
denne med en hengelas.

BESKYTTELSESKASSE FOR
POREMALER har William Nilsen
fra Ser-Trendelag laget. Det er en
kasse med strekkmetall i sidene (for &
unngd kondens og for a fa lufting)
hvor ledninger blir innelast.

FESTE FOR NAVNESKILT PA
BRUER har Kjell Simensen i Opp-
land konstruert. Festet er enkelt og
rimelig og kan monteres raskt med
minimum av verktoy.

Flere skilt er konstruert. NAVNE-
SKILT PA BUSSKUR er laget i tre av
Nils Skjelde i Hordaland.

SKJERM PA PEKEBORD

har Kolbjern Fuglas fra Ser-
Trendelag laget. Skjermen er dreibar
slik at den kan stilles i forhold til skift-
ende lysforhold. Teksten er dessuten
storre og tydeligere enn pa en PC, og
den fungerer i de fleste kjoretoy.

Steinar Bjerkli fra Hedmark har laget
en innretning som varsler nar kjore-
toy er for heye for kontrollhallene.
Denne VARSLINGSINNRET-
NINGA bestar av en lem som henger
foran/over porten og som ved beror-
ing varsler sjafor/inspektor via en
ringeklokke.

RENGJORING AV REFLEKS PA
KANTSTOLPER kan gjores enklere
ved at man skifter ut evre del av kant-
stolpen og tar den inn for rengjoring.
Forslaget kommer fra Per Haugli,
Oppland.
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BEDRE ARBEIDSMILJ@ I FOTO-
ROMMET er Erik Lysensteen fra Bu-
skerud opptatt av. Han har foreslatt
at det monteres avsug direkte pa sep-
peldunken samt at det monteres
punktavsug over fototerken. Utstyret
kan med fordel brukes andre steder
der darlig luft er et problem.

MONTERING AV LYSTAVLER
LANGS VEGENE FOR VISNING
AV TEMPERATUR OG LUFTFUK-
TIGHET foreslar Dagfinn Notnaess i
Hordaland. Forslaget gar ut pa at det
monteres folere i eller ved vegbanen -
og at resultatet vises pa en lystavle ved
vegen.

Svein Ivar Lykke i Sor-Trondelag har
utviklet en  SERVICEMAPPE.
Mappa bestar av 2 deler hvor den
forste delen inneholder seknads-
skjema m.v. beregnet pa publikum.
Den andre delen inneholder opp-
slagsmateriale, handbeker og annet
beregnet for internt bruk. Mappen er
lagt ut i alle «gulbiler» og ajourferes
en gang pr. ar.

AMANDUS heter et redskap som
gjor det enklere & fylle mortel i sag-
spor for lyssleyfer og tellesloyfer.
Arvid Mjesund i Nord-Trendelag har
laget redskapet som gir god arbeids-
stilling og stor tidsbesparelse.

1 Rogaland har Torleiv Kolbeinsen
konstruert en ARBEIDSKURV FOR
HJULLASTER L70.

BEREDSKAPSHENGER 0G
SPERRETILHENGER har Gabriel
Havetuft og Bjern Regevik i Vest-
Agder konstruert.

Bjern Amundsen fra TROMS har
foreslatt at det lages en BREMSE-
VASKER hvor det trees en boks over
bremseskjoldet hvor varmt vann,
eventuelt trykkluft kan tilkobles.
Dette hindrer at bremsestov spruter
rundt i rommet ved rengjoring.

FORBEDRING AV BORTRAKTOR
Med tanke pa forbedring av arbeids-
stilling og sikkerhet har Annar

Johansen og Agnar Reovik i
Ser-Trendelag utviklet et stativ som er
bevegelig ved hjelp av hydraulikk.
Dette letter uttak av borstenger.

Kjell Grindland fra Vest-Agder har
laget en FRESEMASKIN som er
anvendelig til mange forskjellige
arbeidsoppgaver- bade boring og
gjenging. Maskinen er til stor nytte
bade ved maskinverkstedet og veg-
sentralen.

Kjell Grindland har ogsa serget for at
LINAX PLASTFRESEMASKIN-
MODIFISERING er gjort bedre.
Fresetrinnene pa maskinen var for
svake og forslagsstilleren har eksperi-
mentert seg fram til trinser som téler
pakjenningene vesentlig bedre.

LYDISOLERING AV SKAP FOR
STRASSENTEST har Jan Nytun og
Johnny Stenshagen i Oppland utvik-
let. Dette har resultert i en reduksjon
av stoynivaet.

Bedre utnyttelse av SKJAREMA-
SKIN + HALVAUTOMAT MIG/
MAG-SVEISEMASKIN har Jostein
Haug i Nord-Trendelag forslatt. Dette
for & eke produktiviteten.

@yvind Klungeland, Bjarne Ballestad
og Bjorn Regevik i Vest-Agder har
laget et UTSTYR FOR A LEGGE
MASSE PA VEGSKULDRE HVOR
DET ER STOLPER ELLER AUTO-
VERN. Med dette utstyret kan arbei-
det gjores med en hjullaster isteden-
for bade hjullaster og hovel. Utstyret
er montert pa en Holms feiemaskin.

OG DETTE VAR «DE STORE
OPPFINNERE» I 1992. DERSOM
DU ONSKER FORSLAGSNYTT
HJEM ELLER TIL DIN ARBEIDS-
PLASS - TA KONTAKT MED
ANNA BIRKELUND PA VEG-
KONTORET!!

STIG STROMSROR er i host kom-
met med forslag om sikkerhetsklem-
mer for oppsett av skiltrer. Forslaget
er premiert bade lokalt og sentralt.
Men dette vil vi skrive om i neste
nummer av VEGSTIKKA.

PERSONALNYTT

Tiltredelser:

Siw-Hege Jensen Bringslid,
fullmektig, administrasjonsavde-
linga, vegkontoret

Anne-Sofie Stefanussen,
fullmektig, administrasjonsavde-
linga, vegkontoret

Bengt-Arild Paulsen, ingenior,
biltilsynet Harstad

Age Jensen, forstekonsulent,
utredningsseksjonen, vegkontoret
Kjetil Leding, oppsynsmann fer-
geleier

Reidulf Broderstad, prosjektleder
E-6 Tommerelv - Nordkjosbotn
E-6 Hellarberget - Kvesmenes
Arild Reklev, avdelingsingenior,
byggeplanseksjonen

Liss Lauritzen, leder av seksjon for
felles kontortjenester

Fratredelse:

Reidar Skjelmo, Tromse

| Loyd Lauritsen, Tromso

Harald Wingstad, @verbygd
Leif Larsen, Olderdalen
Trygve Hoiseth, @verbygd

Vi gratulerer:

Inge Iversen, Tomasjordveien 162,
Tromsdalen, 12.01.

Sigmund Johansen, Ramfjordbotn,
12.01.

Konrad Maristad, @verbygd, 31.01.

Med 60 ars dagen:

Nils L. Nilsen, Breivikeidet, 22.01.
Harry Pettersen, Straumsbotn, Bor-
kenes, 23.01.

Ivar Ingebrigtsen, Lyfjord, Skulsf-
jord, 27.01.

Holger Siikavuopio, Kvesmenes,
Oteren, 10.02

Med 25 ars tjeneste i etaten:

Oddvar Boye Nilsen, Tromso

I Willy Pedersen, Tromse

TAKK

Hjertelig takk for
oppmerksombheten i anledning
min 60 ars dag.

Takk for gave og blomster.

Arvid Lillegard

TAKK

Hjertelig takk for
oppmerksomheten i anledning
min 60-ars dag.

Reidar Reiertsen

TAKK

Takk for blomster og gave for markering av mine 25 ar i vegvesenet.

Torstein Kaspersen

TAKK

Hjertelig takk for oppmerksomheten i anledning min 50-ars dag.

Jack Johansen, Lakselvdalen
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