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AVISEN —
DET ER OSS DET STAR PA!

| det siste m@te i redaksjonsrédet framsto et samstemmig ¢nske
om et storre engasjement fra de ansattes side i "Vegstikka's
spalter.

R&det var sterkt opptatt av hvordan man kunne bringe fram
debatt omkring forskjellige temaer og hvilke former man skulle
gi en slik debatt.

En debatt vil saledes kunne vae en viktig del av informasjo-
nen fra de ansatte. Og dette var da ogsé initiativtakernes hap,
dengang ‘Vegstikka’ ble lansert, at dette organet skulle bidra til
en pkende toveis kommunikasjon — informasjonen skulle etter-
hvert flyte rikelig i begge retninger.

N3& skal imidlertid ikke ledelsen med dette tro at de har gjort
sin informasjonsplikt — det er langt igjen ogsé pa den siden.

Vi er ubeskjedne nok til & tro at "Vegstikka' har va't med & ska-
pe interesse for etaten blant alle kategorier ansatte, interesse for
det som rorer seg hos oss utenfor ens egen snevre fagkrets.

Men som sagt, vi savner reaksjonene — debattinnleggene. Vi
tror at na stir det til de ansatte om vi skal makte & bringe "Veg-
stikka’ dit den bor vae — kom igjen — sa far vi nok ogsa ledel-
sen i tale.

Forresten — & lytte til hverandres synspunkter, det er bl.a. en
viktig del av LTP-arbeidet og ut av det vet vi jo at var hverdag i
tiden framover skal formes.



Bespk i anleggsomrade 1:
LANGT FRA |
HOVEDKONTORET

—det ligger en utfordring i det!

Jeg foretrekker anleggsarbeidet — vi ser mere
mere inspirerende — mere utfordrende —

laerer en masse mennesker 3 kjenne.

Det er ikke sikkert alle og serlig ikke
vegmestrene, er enig i dette, men det er
imidlertid slik  anleggsoppsynsmann
Asbjorn Gideonsen oppfattet sin situa-
sion. Selv om han hittil ikke har tenkt
nermere over om lysten til 8 drive med
vegvedlikehold er til stede, si kan han i
dag ikke tenke seg 3 forlate anleggs-
driften.

Anleggsomrdde nr. 1 omfatter alt ves-
tenfor Vdgsfjorden og Tjeldsundet, det
som ligger innenfor Troms fylke da, en
grei og forsavidt naturlig grense for ad-

e s

Frokost | Gideonsens forste Sr i

vegvesenet. Sundsvollskruen p§ Bjarkpy utbedres {' 30-

ministrasjon av anleggsarbeid. Et om-
rdde med tradisjon i vegarbeidsdriften.
Her finner vi flere av de eldste vegene |
fylket, ombygget 0g utbedret opptil
flere ganger og n§ begynner ogsd noen av
dem § fa et mere moderne tilsnitt,

Imens vokste biltrafikken bsde i meng-
de og i stgrrelsen p§ kjgretpyene og aller
forst vokste vel bebyggelsen langs disse
vegene. Den som skal drive anleggsar-
beid her, med utbedringer og omleggin-
ger, fdr snart merke at det er blitt svaert
s& komplisert etter hvert.

w T Mty G

drene under under ikke ukjent bas Hans Leikvik.

4

igjen etter det — mere spennende —
far mere vaere der vegarbeidet foregdr —

Asbjé)rn Gideonsen:

Jeg foretrekker anleggsarbeid.



— Gideonsen, du har vel til fulle f&tt
merke dette?

— Det er ikke lite av forberedelser som
skal til for arbeider kan settes igang
her hvor vi stort sett overalt kommer i
konflikt med eksisterende bebyggelse
og jordbruk. F¢r matte vi jo ogs3 vaer
med & sgrge for grunnavstielser, det-
te har heldigvis andre tatt seg av i den
senere tid.

— Man kan vel likevel ikke uten videre
kaste seg over ny grunn med maski-
ner i fleng?

— Selv. om grunnspgrsmélet eller ar-
beidstillatelser er j orden, s8 ma vi
vise varsomhet. Vi prgver 3 planlegge
arbeidet slik at grunneierne f&r mest
mulig nytte av eiendommene sine for
de innlemmes i vegomradet. Men det
er klart, arbeidet mé jo g4 sin gang, og
da kan det nok oppst3 tilfelle hvor det
er de som synes vi gar vel hardt fram.
Jeg vil imidlertid fgye til at vi na har
svart fa konflikter med grunneierne.
D_ette kommer nok i forste rekke av at
vi i dag har en grunnavstielsesprose-
dyre som bringer alle formalia i orden
pa forhand. Tidligere mé&tte vi faktisk
ofte forhandle oss fram i takt med
framdriften pa anlegget. Og det kunne
skaffe oss mange problemer.

— Ogsd nar oppgjeret skulle finne sted?
— Det kunne nok oppsts diskusjon om
hvor mye ny grunn som var tatt i bruk
og det gjor det vel kanskje enni. Et
argument som at vegen ved all hgvling
i lopet av drene er presset ut | bredden,

g?;r stadig igjen, og det er kanskje noe
i det.

— Men ogsa selve anleggsdriften kan vel
skape konflikter?

— Vi kommer ikke utenom at maskin-
drift etterlater seg en del sar i land-
skapet, man kan ikke trekke en linjal-
strek og si, hit, men ikke lengre, slik
man kunne gjgre i hdndmaktens dage.
Og vi som opererer i relativt tett be-
folkede omréder ma vise ekstra var-
somhet bl.a. under sprengning.

— Sprengning, ja, innfartsvegen til Har-

stad mé jo s& absolutt sies § vare den
stprste oppgaven i omradet ditt i dag
og her sprenges det jo lystig i store
mengder, til dels gjennom boligom-
rader. Og dette gar bra?

— Vi mé vel si det, selv om det klikket
for oss en gang, heldigvis resulterte
det bare i materielle skader. Men det-
te anlegget er jo komplisert p§ s3
mange mater. Hggspentkabler gra-
ves opp og henges i luften mens vi
sprenger oss fram, et nett av vann-,

kloakk-, telefon- og elektriske led-
ninger skal krysses og md derfor leg-
ges om.

— Det blir mange & holde kontakt med

etterhvert?

Rfkkverksoppsett harer til sluttarbeidene
pa et anlegg, fra rv 850.

— Vi har stadige byggemeter med kom-
munale etater og andre fagetater. Det
har forresten hele tiden vaert et meget
godt samarbeid oss imellom. Kart-
verket for dette omradet har ikke vaert
helt ajour for ledningenes vedkom-
mende, man visste at de |d der, men
hvor? Det ble engang peilet etter en
vannledning, vi traff pa den 4 meter til
side for den anviste linje og resulta-
tet av det skjgnner vi jo alle, det ble
vannkrise for enkelte her i flere dager.

— Innfartsvegen til Harstad fikk en rela-
tivt fyldig omtale i forrige nr. av Veg-
stikka, hva foregér ellers i distriktet
ditt?

— Gang- og sykkelbaner er jo i skuddet,
for gyeblikket holder vi pd med en slik
i Brokvik/Fauskevdg. Arbeidet med
dette anlegget har forresten gitt oss
en alvorlig paminnelse, fylkesvegen
Servik — Storvann hvor fyllmasser er
hentet, har ikke talt pakjenningen av
denne transporten. Og vi som na ogsa
bygger sammenheng i denne vegfor-
bindelsen over til Straumsbotn i Kvee-
fjord! Det blir nok en ny pakjenning
for den gamle fylkesvegen nar trafik-
ken over Storjord kommer i gang.

— Dere er vel i grunnen litt tidlig ute
med dette anlegget?

— Ja, det stér vel fgrst i bevilgningspro-
grammet for 1979, men enkelte andre
prosjekter i fylket har det ikke vert
mulig a Igse av forskjellige grunner, og
vi har derfor fatt Vegdirektoratets til-
latelse til & lane penger fra slike anlegg.
| Kvafjord bygger vi ellers nytt ferje-

leie pd Borkenes, et arbeide som ut-

fores av entreprengr.

Gideonsen forteller videre om diverse et-

terarbeider etter tidligere utfgrte utbed-

ringer bade pa rv 19 og rv 850, og ellers
om det som foregéar pa Grytgya i disse da-
ger. —

Dette siste kan vi lese mere om annet sted

i dette nr.

— Harstadomréadet ligger jo langt fra veg-
kontoret, Gideonsen, fgler du noen
gang at den faglige stgtte er litt for
vanskelig tilgjengelig?

— Det hender nok, men pd den annen
side virker det nok ogsd inspirerende
4 vite at du er ngdt til & ta avgjorel-
ser selv, det oppstdr jo ofte situasjo-
ner som det ikke er mulig & avvente
eventuell bistand fra vegkontorets side.
Det ligger en utfordring i dette.

Og som gode medspillere har Gideonsen

oppsynsmennene Jan Jgrgensen og Leif

Jarle Bruun,

Gideonsen horer forgvrig til den garde
oppsynsmenn som har traklet seg gjen-
nom de fleste funksjoner i vegarbeids-
driften. Debuterte i etaten som 17-aring i
1931, tilknyttingen til vegvesenet var dog
noe sporadisk de fgrste drene. Ble veg-
vokter pa Bjarkey og det var nok rolige
tider der den gang, for i ansettelsesbre-
vet het det at han hadde rett ti/ 1200
timers arbeide for.&ret. Men bade under
vegvoktertiden og senere opererte han
ogsa som anleggsformann. Synes de gamle
karene ga ham en god opplering, sé& god
at overgangen til anleggsbas og sencre til
oppsynsmann gikk lett og greit.

SAMARBEIDS-
UTVALGET

melder at det enné stér en god del ubrukt
av velferdsbevilgningen for innevarende
ar.

SU hoilder sitt neste mgte den 3. no-
vember pa Finnsnes. Er du rask — nér du
kanskje SU med et forslag til bruk av dis-
se pengene.

| forbindelse med dette mgte arrange-
fer forgvrig Su den 4. november et kon-
taktmpte med de ansatte i Finnsnes-
regionen,



GRYTOQYA-VEGNETTET TILPASSES
DEN NYE TRAFIKKEN

l°3lant Gryt-vaeringene har det opp gjennom &rene vart en vek i

a spore for vegarbeide. Ifglge Trondenes Bygdebok og ogsa :é:r;jti«:el:tirevsesg
festlige anledninger — gikk Gryt-vaeringenes representant i Trondenes herreds-
styre omkring 1860 inn for & nedlegge vegen over Kvafjordeidet — det var i
tider hvor man matte gjore pliktarbeide p& vegen — og de var de lut lei av
Men sansen for en brukbar veg kom de etterhvert ogsa til Grytgya og i 1880-
arene kunne en arg Gryt-varing berette i Senjens Tidene:” . . . Der inde (det

var Harstad han siktet til) kan de magelige s 3 vei i
o] 2 padsere pa veiene i mor
medens vi ma trekke i sgstgvlene’. H Argatiske,

o
Freans

Her legges o/jegrds —

S
8

. Jan Jorgensen og
vein Markussen.

Og det var vel ikke langt fra fremdeles
sant da ferjeforbindelsen fra Stornes til
Bjgrnerd pé Grytpya ble dpnet og né sist
ifjor videre fra Fenes til Sandspy og
Bjarkgy. Vegen pa Grytgya var gammel
og slett ikke bygget for de kjgredonin-
ger som trafikkerer i dag. Plutselig var den
blitt riksveg med skilter med eget num-
mer og noe matte gjpres.

Og det gjor vi, for pd Grytgy arbeides
det nd for fullt med & gi rv 867 en skikke-
lig ansiktslgfting. Av hele riksvegstreknin-
gen pd ca. 12 km er det bare de ytterste
16 km som er nybygget i forbindelse
med ferjeleieutbyggingen. Resten er til-
dels meget gammel veg.

Det var rgster som hevdet at den gam-
le vegen som gar gjennom tettbebyggel-
sen pa sersida av Grytgya burde legges
helt utenom bebyggelsen. Trafikken til og
fra Bjarkgy og Sandsgy foruten den lo-
kale trafikk — ville vaere for mye av det
gode, mente man.

Likevel — de midler som ble stillet til
disposisjon var tiltenkt utbedring av
"gammelvegen’”’ og ga ingen sjanser ver-
ken for en ny linje eller for noen ekstra-
vaganse hva vegbredde angar.

Oppsynsmann Leif Jarle Bruun som
har hatt det daglige tilsynet med ut-
bedringen av denne vegstrekningen sier:

""Det ble anleggsstart her hgsten 1976.
Og stort sett har det gdtt etter program-
met. 8,4 km av den 12,4 km lange veg-
strekningen her pd denne sida av Gryt-
¢y er nd utbedret og har fatt oljegrus-
dekke.

Resten vil tilrettelegges slik at dekke-
legging kan skje til neste ar. Denne ve-
gen far en vegstandard etter vegklasse 111
og det vil si at det blir en av de smaleste
veger som bygges. i dag — 4 m total veg-
bredde, — men med tilstrekkelige mgte-
plasser og oversiktlige kurver skulle det
bli bra likevel.

Det er mange hensyn som skal tas ved
utbedring av veg gjennom jordbruks-
bygda her. | og med at vegen ikke ble
bredere slapp en med svart lite tilleggs-
grunn. Selv om mange kanskje @nsket

: Ol o
Grytgya — jorbruksbygd. Leif Jarle Bruun
har rabarbra i vegskraningen.

en bredere veg, er nok ogsd like mange
glade for all dyrket jord de fikk beholde.

Grytgy blir betegnet som ‘Harstads
spiskammer”” og med rette. Her stér jord-
bar- og grgnnsakdkrene tett langs ve-
gen. Med fast dekke p& denne vegen vil
det nok bli atskillig mindre stgv og skitt.

Denne smale vegen ga oss ikke de bes-
te arbeidsforhold. Lokale landbruksma-
skiner og trafikken ellers skulle jo ogsa ga
sin gang.

Ellers har det ved oljegrusleggingen her
ogsa blitt gitt en ekstra “finish” med av-

_kjgrselene i og med at de ogsé har fatt

oljegrus ved titknyttingen til riksvegen.

Ei bru matte ombygges, det var Skjel-
lesvik bru og p& denne korte vegstreknin-
gen har vi satt opp ikke mindre enn 3
ferister.

9 menn av vegvesenets egne tjeneste-
menn er i sving her nd. Og foruten disse
omtrent like mange sjafgrer pa innleide

9



FRA VERNEFRONTEN

NYE VERNEOMBUD:

Som nytt verneombud ved biltilsynet i
Tromsg er valgt
— vektkontrollgr Jan Haukland

Verneombud i anleggsomérde 7, Me-
fjordbotn — Grashopen er
— Arnulf Antonsen.

Verneombud i anleggsomrade 6, ‘“Kaper-
dalsvegen" er

— Helge Luneborg og

— Hans Helge Jensen.

OPPLARING | VERNE- OG
MILJOARBEID
UTVELGING AV STUDIELEDERE

Som tidligere kjent var vegvesenet i
Troms tildelt 7 studieledere i forbindel-
se med ovennevnte opplearing.

Ved utvelging av studieledere er det
béde gjennom ‘"Vegstikka’’ og rundskriv
til tjenestemannsorganisasjonene oppfor-
dret til @ melde kandidater til studie-
lederoppgaven.

Ved fristens utlgp var det innmeldt 10
kandidater.

Samarbeidsutvalget har i mete 9/9 d.&.
behandlet utvelgingen av studieledere.
Det ble foresldtt en rimelig fordeling av
kandidater fra de forskjellige organisasjo-
ner i etaten,

Det ble ogsa papekt at Troms bare

hadde fatt tildelt 7 plasser sammenlig-
net med andre storre fylker.

Av de 146 studieledere som var tildelt
Statens vegvesen var 4 plasser holdt i re-
serve. Ved foredelingen av de 4 reserv-
ene har Troms fatt en etter eget g¢nske.
Dermed har vi i Troms fatt med 8 studie-
ledere.

Disse er folgende:

Avd.ing. Thor Schefte, Tromsp NIF

Oppsynsm. Jan Jergensen, Harstad NVF

Vektkontrl. J. Haukland, Tromse¢

Vektkontrollgr Jan Haukland, Tromsg
Biltilsynet.

Anleggsarb. Agnar Kvernmo, Gratangsbotn
NAF

Anleggsarb. Tormod Nergard, Brgstadbotn
NAF

Anleggsarb. Svein Markussen, Harstad
NAF

Verkstedarb. B. Sivertsen, Nordkjosbotn
NAF

Verkstedarb. Hans Takgy, Finnsnes
NAF

Studielederkurset for region | Nord-
Trendelag — Nordland — Troms og
Finnmark som var tiltenkt avviklet 24.-
28. oktober, er utsatt til uke 50, 12.-16,
desember.

Utsettelsen av kurset skyldes bl.a.
forsinkelse av studiemateriellet.

Lazrerne og kontaktpersonene i fylk-
ene vil ta kontakt med studielederne i
de enkelte fylker fgr studielederkurset
avvikles.

maskiner. En brakkeleir pa 10 enheter er
satt opp og her er det kokke Reidun
Ludvigsen som sgrger for mat og drikke.
Leiren er ikke av de beste og meningen er
at nar den nye brakkeleiren p& Asegar-
den er ferdig, skal mannskapet forflyt-
tes dit.

Alle de fornminner som er registrert
pa Grytgy vitner om gammel bosetting.
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Straks vegvesenet har planer om & “rote i
jorda” har de plikt til 8 melde fra til
Tromsg Museum slik at de kan ta sine for-
holdsregler. S& ogsa her, hvor flere grav-
hauger og steinalderbosettinger er regi-
strert. Vi har da prevd a trakle oss forbi
disse og @ unnga g¢deleggelsen.

Man kan aldri vite — Tore Hund og
hans menn kan sla til igjen!

TJUVSTART PA VEGAVLEVERINGENE. Den 5. august dpnet vi den nye ,z?arsel/en H¢g-.
tverrelv — Tune i E6 i Bardu og tok likegodt avlevering med i samme sermonien. Her ser vi
fylkesmann Martin Buvik debutere som “silkebandsklipper’” godt assistert av vegsjefen.

Den 8 km lange parsellen har kostet 13,4 mill. kroner i dagens kroneniva.

1



PENSJONISTTURER

Her er kvinnebuketten pé turen til Grylle-
fiord . . . . .. og noen av hanene i denne
kurven, Ole Fossbakk flankert av to blad
Nikolaisen, Alfred og Anker.

Det ble hove til ytterligere 2 turer for
pensjonister med ektefeller i ar. Fra Gra-
tangen/Bardu/Salangen gikk en tur til
ytre Senja — narmere bestemt Grylle-
fjord. Dessverre var ikke vaeret det beste,
men vi hadde da inntrykk av at deltaker-
ne hygget seg.

Dagen etter, det var den 24. august,
startet en liknende pulje for de som var
hjemmehorende i Harstad-omradet. Med
Vesterdlen som mal og guide fra veg-
mesterkontoret pa Sortland fikk man seg
en rundtur pa Langpya fgr turen gikk
hjemover igjen. Storste hyggen hadde del-
takerne sikkert i det 4 kunne treffe gam-
le arbeidskamerater igjen:

Og takk til SU som med velferdsbe-
vilgningen muliggjorde disse turene.

12
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Marius Martinussen, Hartlof Hartlgfsen og Ottar Solheim i munter passiar.

13



NYTT ANLEGG: BJORGAVEGEN

Takket vaere distriktsgtbyggingsmidler og fylkets laneopptak kan arbeidene med
qnlegget Skgelv — Lavik eller Bjgrgavegen som den populart kalles, starte opp tid-
ligere enn hva fylkesplanen kunne love, med 3 mill. kroner til disposisjon drives

det nd hardt for a na fram til tunnelinnslaget i yttersiden av Bjgrgaaksla.

ET GAMMELT VEGKRAV
Som sd@ mange andre veganlegg har ogsa
Bjprgavegen hatt en trang fodsel. Et 70
ar gammel krav, sies det, i hvert fall duk-
ker det opp i forbindelse med arbeidet
med ny vegplan i 1919. Bade Dyrgy, S¢r-
reisa og Trangy kommuner hadde det
med i sine forslag til vegutbygging i om-
radet — Trangy hadde jo den gang en
snipp av fastlandet innenfor sine grenser.

I 1938 revideres vegplanen igjen og
da gar det forsavidt bedre med Bjorga-
vegen — fylkesvegstyret gar samstemmig
inn for at dette prosjektet ma bygges. Det
hjalp imidlertid ikke, da planen fikk sin
endelige behandling, strakk ikke pengene
til.

Det samme skjedde i 1949, i 1962 og i
1966, dog var uttalelsene blitt mere posi-
tive etter hvert og sa i 1971 kom ved-
taket. Bjgrgavegen forutsettes bygget i
arene 1975-77, men nok en skuffelse, K-
planens bevilgningsprogram holdt ikke.
Na sto det imidlertid svart pa kvitt at ve-
gen skulle bygges — en forsinkelse var
likevel ikke til @ unnga. | 1977 — endelig
skjer det — vi er i gang.

FORSERT PLANLEGGING
Distriktet har veert bekymret for at
manglende planleggingskapasitet og mid-
ler til planlegging skulle forsinke an-
leggsstarten. Dyrpy og Sorreisa kom-
muner patok seg derfor & forskottere
utgiftene til dette arbeidet. Det ble ut-

14

Dette blir litt av en oppgave, sier oppsyns-
mann Magnar Angell.

fort av konsulentfirma og omfattet plan-
legging i to trinn, hovedplan og detalj-
plan. Dette ble gjort i 1974, men da had-
de vi i 1973 gjennomfgrt topografisk og
geologisk kartlegging. Rapporten fra de
geologiske underspkelsene dannet s&
grunniaget for planleggingen av den 1100
meter lange tunnelen. Denne drgye kilo-
meteren er sd absolutt den mest kostnads-
krevende delen av prosjektet, og selv om
geologene har- konkludert med visse sik-
ringstiltak pd kritiske parti, kan vi ikke si
4 ha helt sikre holdepunkt for kostnadene
med tunnelen.

De formelle sidene med planleggingen
var for en gangs skyld enkle. Det viktig-
ste som kom fram, var en skepsis fra
Dyrgy kommune til det planlagte tunnel-
profilet med ett kjgrefelt og moteplas-
ser. Etter en argumentasjon som gikk pa
kostnadshensynet og sma trafikkmengder,
ble planen likevel godkjent av fylket.

KOSTNAD 3000 KRONER
PR. METER

Det er et fjellrikt anlegg og i alt strekker
det seg over 4,5 km hvorav altsa 1,1 km
i tunnel. Vi bygger vegen med 4 meter
totalbredde og det tilsvarer det vi benev-
ner vegklasse Ill. Totalkostnadene er be-
regnet til 13,6 mill i 1977-kroner — av
dette gar det vel omlag 7 mill i tunnelen.

| tillegg kommer s& utgiftene med ut-
bedringen av parsellen Skgelv — Hakjer-
ringsnes som vel aldri har vert gjort skik-
kelig ferdig. Dette arbeidet md@ nok ses
i sammenheng med den ¢vrige anleggs-
virksomheten her.

RIKELIG MED VINTERARBEID
Anleggsstart ble det i august, idet en-
treprengr tok fatt pa en 700 meter lang
strekning fram til tunnelen pa Hakjer-
ringsnes-siden. Dette vil gi angrepspunkt
for tunnelriggen. -

Til vinteren starter vi dessuten drift i
egen regi fra Dyrgy-siden. Her er vi for-
gvrig allerede i gang med tilriggingsar-
beider, bl.a. skal vi flytte brakkeleiren pa
Laberg til Lavik. Og det skulle veere rike-

lig med vinterarbeid & gé lgs pd — traseen
gar nesten sammenhengende i rent fjell-
terreng.

OVERSKUDDSMASSER TIL
UTBEDRINGER

Det nare naboskapet med sjgen setter
grenser for hvor mye av Bjgrgavegen som
kan bygges pa fylling. Regner vi s& med
de ca. 40 000 kbm fast fjell fra tunnelen,
far vi selvsagt stort overskudd av masser.
Dessverre er ikke fjellkvaliteten slik at
massene egner seg for knusing og bruk
som overbygningsmateriale.

Det mest narliggende har derfor veert
3 vurdere massene i forbindelse med en
hardt tiltrengt utbedring av strekningen
Skgelv — Hakjerringnes. Denne vegen er
smal og gér i nesten utrolige slyng. Her er
derfor stikning og planlegging i gang med
sikte pd maksimal utnytting tunnelmas-
sene. —

DISTRIKTSPOLITIKK
Kravet om bygging av denne vegforbin-
delse har vert sterkt knyttet til for-
ventede distriktspolitiske virkninger. Et-
tersom Serreisa-omradet med sin industri,
herunder meieribedrift, og servicetilbud
ellers, mere og mere fremsto som et viktig
senter ogsd for Dyrgy-omradet, ville en
innkorting av transportlengden herfra
vere av betydning.
Vi spurte ordfgrer Ole Jakobsen i
Dyrey hvilke betraktninger man gjgr seg
i dag om denne vegforbindelsen.

— Denne vegen verdsetter vi meget hgyt.
Den vil dekke mangelen av en gjen-
nomgangsveg fra de folkerike kretser
som Brgstad og Moen og til de stgrste
og best utbygde industriomrader i di-
striktet. Normalt burde dette gi seg po-
sitive utslag.
| kommunal planlegging vil man ogsé
se Bjprgavegen i sammen med Dyroy-
brua, og det kan vel trygt sies at “dis-
se to prosjekter vel i hamn’’ ville bety
en revolusjon innen komunikasjons-
sektoren i Dyrgy kommune.

La meg f& lov & frembringe en takk
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SENJA /r‘-—l

Furstrand

til alle dem, jeg vil unnlate og nevne

en viktig stgttespiller. Og ordfgrer Arnold
W. Johansen i Serreisa, ogsa Sorreisa ser
vel fram til 8pningen av Bjgrgavegen?

navn, som har hjulpet oss med & fa det-
te vegprosjektet dit det star i dag.’ '
Jeg héper at vegvesenet som na skal
forestd utbyggingen, far tilfert de ned- — | forste pyekast kan det vel se ut slik
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At her er rikelig med fjell ser vi — dette skal vi gjennom med tunnel.

vendige midler som ma til gjennom
anleggsperioden. Med den effektivitet
og kapasitet som vegvesenet rar over i
dag, bdde pa den maskinelle og men-
neskelige sektor, er jeg klar over at det
blir de |lppende bevilgninger sp@rsma-
let kommer til & dreie seg om. Vi ser
med glede fram til den dagen vegen lig-
ger ferdig, sd lykke til med arbeidet,
slutter ordfgrer Jakobsen.

Og det er vel naturlig nok Dyrgy kom-

mune som har kjempet hardest for denne

vegen, men Sgrreisa har hele tiden vaert

at det bare er Dyrg¢y-omradet som drar
nytte av denne vegforbindelsen. Vi tvi-
ler imidlertid ikke pa at den vil gi posi-
tive utslag ogsé for oss, bl.a. vil det jo
eventuelt vaere en arbeidskraftreserve i
Dyrgy som lettere kan utnyttes av
industrien hos oss. Ellers ferer vel
Bjprgavegen med seg en sterkt pakre-
vet forbedring av vegparsellen Skg-
elv — Hakjerringnes som ikke minst vil
sikre og styrke narmiljget langs denne
vegen, og dette ser de som bor her
fram til.
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MASKINAVDELINGEN

NA OGSA MED HAMMER OG SPIKER

Som kjent har maskinavdelingen overtatt forvaltningen av brakkene og dette inne-
baerer en forsdvidt ny situasjon for en avdeling som hittil bare har vart opptatt med
mer eller mindre avansert maskinelt anleggs- og verkstedutstyr.

Denne virksomheten er blitt en betydelig
del av maskinavdelingens arbeide. Man
skal besprge driften av brakkeleire og en-
keltbrakker — utleie og vedlikehold — en
funksjon som kan synes noe pa siden av
det & forvalte etatens maskinpark.

— Hadde dere som maskinfolk betenke-
ligheter med & overta dette appara-
tet, a skulle administrere noe sa lite
maskinelt som brakker, sa og si gripe
til hammer og spiker?

Vi retter spgrsmalet til avdelingsingenigr

Kare Bruun.

— Var oppgave i denne sammenheng er

jo ikke a produsere brakker. Det er jo
ferdige varer som kjppes, sa var befat-
ning med det bygningsmessige er jo
rent vedlikehold. Og til det arbeidet
har vi snekkerkyndige folk. Hittil har
alt fungert greit.
Vi har for tiden 2 patruljer som tar
seg av vedlikeholdet, dene ene er sta-
sjonert pa Storslett og med Nord-
Troms som virkefelt, den andre opere-
rer i indre Troms med Bardu som sitt
sentrum. | tillegg nyttes ogsd andre
folk i de omrader disse patruljene ikke
rekker over.

— Det er kanskje aktuelt med nye pa-
truljer?

— De 2 patruljene vi har i drift i dag ble
etablert som en prgveordning, og vi
ma ha lov til @ si at det har veert en
ubetinget suksess. Og vi vil her og na gi
en uforbeholden honngr til vedlike-
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holdsmannskapene. Bade leire og en-
keltbrakker har fatt en standardhev-
ing som vi alle m& vere tilfreds med.
Disse .brakkevedlikeholdspatruljene er
nok kommet for & bli, og jeg vil tro at

N&r det skal tilrigges brakkeleir, m& det
graves | grofter ogsd — selv om man er
verkstedmann — Finn Mathiassen.

etablering av en ny patrulje med sta-
sjon pad Finnsnes og en med stasjon i
Harstad er ikke langt unna.

— Hvordan finansieres egentlig innkjpp

og vedlikehold av brakkene?

— Maskinavdelingen bekoster innkjgp-

ene, mens brukerne, d.v.s. i hovedsak
anleggene og vegvedlikeholdsdriften,
betaler for transport, tilrigging og de
grunnarbeider som ellers ma til for
etablering av en leir. Og maskinavdel-
ingen leier s ut til de nevnte bruker-
ne og for det beregnes fra kr. 25,- til
kr. 35,- pr. dag pr. brakke, alt ettersom
det er boligbrakker, oppholds- og spi-
sebrakker, kjpkkenbrakker og sanitaer-
brakker. Oppvarmingen gar pa bruker-
nes regning. Na blir det for tiden ikke
avkrevd leie for flere rom enn de som
er i bruk. Disse inntektene skal da dek-
ke anskaffelse av inventar, avskrivning
og vedlikehold. | dag gir nok dette
regnskapet et lite underskudd, sier
Bruun til slutt.

N& har det gjennom stadig revisjon i
vegarbeideroverenskomsten funnet
sted en betydelig utvikling i brakke-
sektoren hva bekvemmeligheter angar.
Omtrent samtidig gikk produsenten
over til nye brakketyper. Det ble der-
for etterhvert vanskeligere d utnytte
det brakkemateriell vi var i besittelse
av, det méatte faktisk en fornyelse til,

— Hvordan har vi sgkt & takle denne si-
tuasjonen?

Vi spgr lederen for maskinavdelingen,

overingenigr Gunnar Berntsen.

— Det ble nd klart at det matte en ngye
planlegging til, hva kunne brukes av
det allerede eksisterende materiell,
slik det var eller med ombygging, hva
matte selges, hvor mye nyinnkjgp og
ikke minst hvilke typer. Og for & kun-
ne presentere et skikkelig forslag,
matte det fremtidige behov ngye vur-
deres, bl.a. vurdere hvor brakkeleire
kunne plasseres mest mulig perma-
nent. Det var hovedsaklig anleggsav-
delingen som naturlig nok foresto den-
ne del av planleggingen.

Oppsynsmann Torkild Torstad: En brak-
keved|ikeholdsgruppe star pa nskelisten.

— Og vi har nd lgst brakkespgrsmalet
tilfredsstillende?

— Vel, vi kan spgrre oss om brakkeleir-
ene er darlig utnyttet, eller for & stil-
le spprsmalet pa en annen mate. hvor
stor overkapasitet har vi egentlig bruk
for? En underspkelse vi foretok en til-
feldig dag i fjor hgst brakte for da-
gen 50% belegg i leirene. Det er selv-
sagt vanskelig @ bedpmme situasjonen
ut fra en slik tilfeldig rundsperring og
fra anleggshold hevdes da ogsé at brak-
kekapasiteten ikke er overdreven stor.
Innkvarteringsbehovet veksler og gker
i serlig grad under de ekstraordinere
vinterarbeider som er arlige foreteelser
i vart fylke.
| Harstadomradet er nok forholdene
ikke gunstig innkvarteringsmessig. Ar-
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beidene med & etablere en ny brakke-
leir i tilknytting til vegstasjonen p3
Asegarden er derfor startet opp. Opp-
foringen av denne leiren gér faktisk til
en forandring for det meste i maskin-
avdelingens regi, idet avdelingens re-
presentant i omrade, oppsynsmann
“orkild Torstad har den daglige ledelse
med arbeidet og har ogséd engasjert
verkstedets folk i dette arbeidet.

— Torstad, dette er en ny oppgave for en
maskinmann?

— Man har vel funnet det praktisk slik,
leiren knyttes jo nart sammen med
vegstasjonen her. Det er jo f@rst og
fremst for anleggsavdelingen at inn-
kvarteringsproblemet er patrengende.
Leiren etableres med tanke pd 10
mann pluss kokke.

— Og type- og utstyrsmessig?

— Vi bruker til denne leiren for forste
gang i Troms fylke de sdkalte contai-
nerhus, de skiller seg fra den tradi-

sjonelle brakketype fgrst og fremst i
takfasongen. Sammensatt til en leir-
enhet vil de ta seg ut som vanlige hus-
bygg, brakkeutseende er borte. Ut-
styret blir ellers det beste som leveres
til slike anlegg.

Og alt gér etter planen?

Forsévidt ja, men at vi n& ma grave
opp nysadd gressplen utenfor stasjo-
nen for tilkopling av ledninger til ny-
leiren, det irriterer litt her i huset.
Planleggingen har visst ikke vaert sam-
kjort i tilstrekkelig grad.

Torstad, har oppgaven med & forvalte
brakkematerieilet skapt noen proble-
mer?

Ikke verre enn at de har blitt Igst et-

- terhvert. Imidlertid krever denne opp-

gaven atskillig papasselighet og mitt
¢nske er at vi ma fa en liknende ved-
likeholdsprosedyre som den som er
etablert i Bardu-omrddet og i Nord-
Troms med egne folk til dette arbeidet.

VIl GRATULERER

Med 50 ars dag
Karl Nevermo, Kvesmenes 18/9.

Med 60 ars dag
Nils Bjorklund, Takelvdal, Moen 13/9.
Ingvald Johansen, Oteren 16/9.
Johs. Barski, Silsand 17/10.
Harald Pedersen, Stonglandseidet 17/10.
Thomas Bergmo, Sjursnes 29/10.
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Bruk
bil-
beltet

BILTRAFIKKEN OKER
JEVNT OG TRUTT

Tallene fra trafikktellingene i 1976 er na ferdig bearbeidet fra Vegdirektoratets
side og er i rapporten sett i forhold til tellingene i 1974. Av de 11 manuelle telle-
punktene her i fylket var det imidlertid bare 3 som gar igjen fra 1974. | tillegg

opererer vi med 2 maskinelle tellepunkter.

De manuelle tellingene fordeler seg over
10 dager i aret og tallene fra disse telling-
ene gir da grunnlag for beregning av ars-
degntrafikk, (den gjennomsnittlige dggn-
trafikk i aret), sommerdggntrafikk (gjen-
nomsnittsdggnet i ménedene fra og med
mai til og med oktober) og endelig det
vi kaller for yrkesdegntrafikk, det er gjen-
nomsnittsdggnet i ukens 5 virkedager.

| tabellen har vi foruten tallene for ars-

MANUELLE TELLEPUNKTER

FAGERNES E78/RV 91

- mot Nordkjosbotn
- mot Tromsg
- mot Breivikeidet

S@PRREISA RV 84/RV 86

- mot Skgelv
- mot Andselv
- mot Finnfjordbotn

KVAL@YSLETTA RV 862/RV 863

- mot Tromsg®
- mot Eidkjosen
- mot Futrikelv

MANGE TELLEPUNKTER MED
TRAFIKK OVER
LANDSGJENNOMSNITTET

Selv om den gjennomsnittlige arsdggn-
trafikk i Troms fylke for 1976 bare kan

degntrafikken 1976 ogséd gjengitt den &r-
lige @kning siden 1974. Tellepunktet p3
Kvalpysletta viser den langt stprste &r-
lige prosentvise gkning. Vi kan vel anta
at brua over Sandnessundet, gkt bolig-
bygging pa Kvalgysletta med tilliggen-
de omrader og vegutbyggingen i de
ytre distrikter samt ferjeforbindelsen over
til Malangshalvgya, alle er medvirkende
faktorer.

ARSD@GN-~ ARLIG @KRNING
TRAFIKKEN 1976 I % 1974-76
1.555 4,2
1745 4,6

485 1,6
1.766 257
T2 2,0
548 =« 6,3
1,535 T3
15..2:810 9,8

628 4,0

beregnes til mellom 650 og 700, mot et
landsgjennomsnitt pa ca. 1300 utenfor
Oslo, s& viser mange steder stgrre tra-
fikk.

Foruten de 3 tellepunktene som er
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Fra en vanlig dag naer bruhodet i Tromsg.

nevnt foran har vi da ogsd 8 punkter hvor
vi ikke kan trekke sammenlikning med
1974,

Men vi kan jo se hvordan trafikken i
1976 var her i forhold til de andre telle-
punktene samme ar. Og tallene viser at
ved Elverum E6/RV 87 var arsdggntra-
fikken fra ca. 1600 til ca. 1700 i begge
retninger pa EB6, ca. 500 mot Rundhaug.
Tellepunkt Storsteinnes E6/RV 858
1600-1750 pa E6, 1400 mot Skjzret.
Og ved Olderbakken rv 6/E78 1500-
1600 langs rv 6, 1150 mot Finland. |
nord hadde vi tellinger pad Storslett rv
6/RV 865 og her var en arsdggntrafikk
pa rv 6 rundt 1600 i begge retninger,
mot Bilto 600.

Utenom stamvegen gjennom fylket tel-
ler vi bl.a. pd Tennevoll rv 84/rv 848 og
her la trafikktallene pa b500-600, ved
Sjpvegan rv. 84/rv 851 fra 700-800 til
1150 (mot Elvevoll). Videre, pa Gare i
Kvafjord rv 850/rv 849 ca. 950 mot
Borkenes og Harstad, 550 mot Refsnes.
Og til slutt ved Bergsbrua rv 850/rv 867
eller Samamoen som det ogsa heter, mot
Harstad 5500, Kasfjord 2200 og mot
Gare 3550.
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Stgrst andel av arsdggntrafikken har
sommerdegntrafikken pa tellepunktene
langs E6/rv 6, Fagernes i E 78 og Kval-
oysletta i rv86, mens det f.eks. i Sor-
reisa ikke er noen serlig forskjell pa som-
mer- og vintertrafikk.

Nér det gjelder den sékalte yrkesdggn-
trafikken sd er den naturlig nok stgrst i
forhold til drsdggntrafikken nzr de sto-
re bosentra i fylket.

MASKINELLE TELLEPUNKTER GIR
FLERE DATA

Vi har hatt 2 maskinelle telleapparater i
kontinuerlig drift. Det ene har veert
plassert pd E78 ved Nordberg ca. 8 km
syd for Tromspbrua og det andre ved
Gangsés pa rv 83 ca. 3 km syd for Har-
stad sentrum.

Ved forste pyekast kan det synes som
om trafikken har statt stille ved Nord-
berg siste ar, 2 % g¢kning mot 15 % ved
Gangsds fra 1975 til 1976 og arsdggn-
trafikken var pd disse stedene henholds-
vis 2152 og 7265 i 1976. Men vi md her
huske pé at mens telleapparatet ved Nord-

berg er plassert utenfor alle store bolig-
omrdder, s ligger Gangsés slik at de fan-
ger opp all trafikk til flere store boligom-
rader knyttet til Harstad. Og at bolig-
omradene har veert under utbygging i
disse arene, ser vi av at mens trafik-
ken fra 1973-75 hadde en arlig gkning pé
6% er den steget fra 1975 til 1976 med
15 %.

Dette kan vi ogsa lese av andre dater
fra den maskinelle tellingen, bl.a. er det i
juli maned en merkbar nedgang i trafik-
ken ved Gangsds. Arsaken til det er vel &
finne i fellesferie og ellers hgyt feriefra-
vaer blant de fastboende.

Tellingene viser ogsa ellers interessante
tall, her har vi tabellen:

5 o - v Nattfaktor % a

o Trafikk i prosent av &rsdggntrafikk dagtrafikk id
Tellepunkt trafikk | Sommer- Yrkes- | Juli | Hpyeste | Hpyeste | 1974 | 1975 | 1976

1976 dggn- deggn dggn dggn time
trafikk | trafikk
Nordberg E78 | 2152 124 100 148 203 23 it ) ko) b (Sl v
Gangsds Rv83 | 7265 105 108 91 143 14 12,9012,6 | 14,9
TRAFIKKEN PA BOMPENGE-
BRUENE @KER MER ENN
GENERELT | FYLKET
| oppgaven fra Vegdirektoratet finner vi
ogsd trafikktall for de bruene hvor det
innkreves bompenger.
Arsdggn- @king Sommerdggntrafikk
trafikk isg i & aw
B o :
Gl 1976 1975-76 arsdggntrafikk

Tjeldsundbrua 1.024 124 120
Gisundbrua 95 15,4 1156
Sandnessundbrua 1.382 17,4 ] 119

STORTELLINGER NESTE AR

| forbindelse med det rullerende arbeide
for Norsk Vegplan holdes tellinger pa et
stgrre antall steder hvort fjerde ar, og det-
te tilsvarer da en vegplanperiode. Neste
ar stdr en slik stortelling for tur og her i
fylket skal vi ha tellepunkter pa ikke min-
dre enn 38 steder.
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INNTRYKK FRA EN

STUDIEREISE | FINLAND

Etter initiativ fra vegsjefeenes forening
ble det for de tre nordligste fylkene,
Nordland, Troms og Finnmark arrangert
en studietur til Finland i juni maned d.&.
-Med p& turen var vegsjefene for de
nevnte fylker, samt plansjefen i Troms
som hadde funksjon av sekretaer.

Formaélet med turen var a skaffe seg
nermere kjennskap til Finlands vegfor-
valtning, bade til organiseringen av Vag-
og Vattenstyrelsen sentralt og til veg-
kontorene wute i distriktene. Det var
ogsa et enskemdl & f& innblikk i finsk
vegproblematikk, og i den policy de fin-
ske vegmyndigheter forte.

Programmet for turen var delt opp i
to hovedavsnitt. Ferste del var et besgk i
Lappland distrikt med Rovaniemi som
hovedsete. Dette nordligste distrikt eller
fylke i Finland er et typisk utkantfylke
og kan sammenliknes med vare tre nord-
ligste fylker.

Andre del av programmet var et bespk
i et sentralt fylke, Abo distrikt med ho-
vedsete Abo eller Turku som den heter
pa finsk.

Turen gikk med bil til Rovaniemi ca.
60 mils kjoring fra Tromsg. Med pa fer-
den var vegsjefene fra Nordland og
Troms, mens Finnmarks vegsjef skulle
slutte seg til selskapet i Rovaniemi.
Vearet var bra, og humgret og forvent-
ning pa topp.

Bortsett fra litt biltrgbbel et sted i
Finlands ¢de skoger, forlgp turen uten
dramatikk. Var vegsjef viste seg som en
eminent mekaniker, og et viftereim-
skift var bare krydder i en ellers camp-
ingpreget meny. Dog skal det i all &rbg-
dighet sies at det var betenkelig at biler i
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Vegsjef Herleiv Solberg studerer lys asfalt
med stein fra Norge og bitumen fraSovjet.

vegsjefklassen skal svikte pd et s& ele-
mentart plan. Som sagt sd@ var menyen
ellers utmerket og vegsjef Bjgrnstad av-
slgrte speideregenskaper med bél- og
polsekultur av hgy klasse.

Og vi kjprte som . . .. ... .. Og biler
av vegsjefklassen gér styggfort, slik at en
annen stakkar var nedt til 4 utnytte drag-
suget maksimalt.

Vi nadde Rovaniemi, og vér vegsjef
viste egenskaper som stifinner og finsk-
spraklig fenomen. Vi fant hotellet uten

G

d utvidet ban

&

Finsk veg me

storre vanskeligheter. Et bad, mat og
"litt attat’’ satte fart i trgtte nordboere,
og morgendagens opplegg med vare fin-
ske kollegaer ble inngdende droftet i en
internasjonal og finskspraklig atmosfere.
Vegsjefen i Finnmark dukket forgvrig
opp midt under middagen, og bidro
med vitser fra Finnmarksmiljpet.

| Rovaniemi hadde vi avtalt @ mgte opp
pa vegkontoret, og fortsatt med var veg-
sjef som guide og fremmedspréaklig feno-
men ble vi loset trygt giennom Rovanie-
mis gatenett, og direkte til vegkontoret.

Lapplands vegsjef tok imot oss, som
ceg her og bgr, og i en meget hyggelig
at.. osfaere fikk vi et grundig innblikk i
finsk vegvesen.

En hel formiddag gikk med til orien-

e

gk

kettbredde til bruk som ngdflyplass

tering om distriktet, finsk vegvesens opp-
bygging bade sentralt og perifert. | kort-
het kan det sies at finsk og norsk veg-
vesen fungerte temmelig likt, men visse
unntak i organiseringen av administra-
sjonen. Problemene var stort sett analoge
med nord-norsk vegdrift, bortsett fra at
det var problematisk med & finne egnete
vinterarbeider til den relativt store sys-
selsettingen Finland hadde. P.g.a. lite
fiell i vegbygging matte en ogsa om vinte-
ren satse pa forflytning av Igsmasser, noe
som skapte tildels store problemer kli-
matisk sett.

Videre var vi spesielt interessert i & fa
belyst hvordan en i Finland hadde Igst
eller tenkt d Ipse problemene vedrgrende
konfrontasjonen harde/myke trafikanter.
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Denne problematikken var ogsad i Fin-
land hgyaktuell i dag, da ulykkesstati-
stikken pé dette omradet var meget stygg.
Finland satset i dag i stor utstrekning pa
bygging av gang- og sykkelveger, og med
det flate landskapet kunne disse veger
bygges for en relativt rimelig penge. Det-
te har resultert i, at en i Finland, spe-
sielt i de sentrale strgk, hadde etablert et
omfattende gang-, sykkelvegnett. Na skal
det ogsa sies at den samme problematikk,
spesielt med tanke p& grunnerverv ogsa
var til stede i Finland i rikt monn, — og
disse miljgprosjektene var der som her
vanskelige planmessig og tidkrevende pro-
sjekter.

Etter den rent faglige sammenkomsten
var det lagt inn en sightseeing i distrikt-
ene rundt Rovaniemi. Foruten de faglige
reisemal som vegnett, vegkryss m.v. fikk
vi ogsd med oss de kulturelle severdig-
heter. Vi tok kafferast pa "polarsirkelen”,
bespkte en vegmesterstasjon og ble mek-
tig imponert av byens idrettsanlegg og
konserthus.

Kvelden var fri og Rovaniemi viste seg
4 kunne by pa et internasjonalt natteliv,
med noe for enhver smak. Til og med spil-
lekasino.

Til Abo gikk ferden med fly, og veeret
som til nd hadde vart jevnt bra slo til
med hoytrykk og sommervarme som hen-
satte deltakerne i sydlandsk stemning.
Opplegget var forgvrig det samme i Abo
som i Rovaniemi, og like profesjonelt og
vellykket giennomfort.

En dag var satt av til en rundtur i di-
striktet i egen minibuss med guiding fra
vegkontoret, samt en dag til skjeergards-
utflukt hvor vegnettet pa gyene og ferje-
driften var spesielle studiemal. Faglig
sett fikk vi et godt innblikk i gang-,
sykkelvegproblematikken,  vegstandard-
en pa vegnettet, ferjedrift og diverse tra-
fikksikkerhetsmessige problemer.

Hoytrykket over Finland samt en smu-
le lpssluppenhet kvelden i forveien resul-
terte i relativ liten sporrelyst den forste
timen i bussen, men etter som turen skred
fram steig ogsa formen, og etter en min-
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neverdig lunch i Raumo, hersket det en
lett og munter stemning i bussen. Inn-
trykkene var mange og detaljertc, men
spesielt huskes den hvite asfalten hvor
steinen var importert fra Norge og bitu-
men fra Sovjet. En serdeles vellykket
blanding ifelge védr guide, og et resultat
som trafikksikkerhetsmessig svarte til for-
ventningene.

Kveldene gikk med til kulturelle inn-
slag, og sekretazeren fant kultur nok i en
gammel steinkjeller hvor vinen var sterk
og forbredringen stor etter som tim-
ene gikk.

Rundturen i skjargdrden var som et
friskt havpust i den trykkende varmen, og
eneste malurten i begret den dagen, var
meldingen om at Sverige hadde slatt
Sveits i VM-kvalifisering i fotball.

Mett og tung i hodet av varme og godt
humer ble kufferten pakket for hjemrei-
sen. Dog ikke uten komplikasjoner da
det viste seg at en flaske med rgksmak var
knust blant undertgy og ekstra lomme-
torkle. Jeg duftet som en skotte pa hjem-
turen, og lurte meg i ly av tette regn-
skyer midt i hundevakta over grensen,
redd for 8 bli stoppet for p-kontroll.

Rapport om Finlands-turen er gitt ut i
eget hefte, og de som er interessert i mere
faglig stoff fra turen, kan henvende seg til
planavdelingen.

NYTT FRA ADMINISTRASJONEN

KOMITEOPPL@SNING
Til en forandring er et utvalg oppl®st.
Handbokkomiteen har Igst sin oppgave
og vegsjefen har takket medlemmene for
vel utfert jobb. Komiteen hadde var 7de
sans som sitt arbeidsfelt — dette er nd i
hovedsak overtatt sentralt.

TILTREDELSE VED
BILTILSYNET
Arvid Ole Steffensen er ansatt som kjgre-
tgykontrollgr fra 19. september d 3.
Ingvart Sommerlund er ansatt i nyopp-
rettet stilling som stasjonssjef ved bil-
tilsynet i Tromse.

Anita Kristiansen studerer eierregistret pa skjermen.

NYTT | BILTILSYNET:
EIERREGISTRET PA
MICROFISCHE

Et teknisk vidunder er na tatt i bruk i bil-
tilsynet — Computer Autput Microfilm —
heter det i fagkretsen.

Selve teknikken bestér i at EDB-maski-
nen legger ut sine resultater pd et sar-
skilt filmkort — en sdkalt microfische
av stgrrelse noe mindre enn et vanlig post-
kort. Microfischen kan deretter leses pa
vanlig mate pd dataskjerm. Hver micro-
fische inneholder opplysninger om ca.
12000 biler/bileiere.

Ved biltilsynet i Harstad var det man-
ge lovord & hgre om det nye hjelpemid-
delet — og som de ansatte der sier:

Det nye systemet tar liten plass og er
meget lett & finne fram i. Systemet er ord-
net etter kjennetegnene. Dessuten har vi
en tilleggsfische med oversikt over kjo-
retpyer som befinner seg i andre distrik-
ter enn det de er registrert i, eller som er

e B B =
omregistrert. Tidligere skaffet dette oss
mye |etearbeide, mens det nd blir lett
a holde oversikten og finne fram til eierne.

Likesd vet jo alle som har arbeidet
med kortregister hvor lite som skal til for
det oppstar feil i kortrekkefelgen, urikti-
ge opplysninger om hvordan et navn skri-
ves, feil plassering av kortet, mulighetene
er mange for at en liten feil kan oppstd
og forplante seg videre. Slike ting unngar
man med det nye systemet.

Et lite problem er det ved nyregistrer-
inger hvor det kan ta en tid f¢r micro-
fischen er korrekt. Men erfaringsmessig er
det ikke sa stor pagang etter slike opplys-
ninger sa tett opp til registrering. Disse
kan dessuten letes opp i et annet register.
Dette ma ogsd gjpres om det blir spgrs-
mal etter gamle kjennemerker.
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BAK KJOKKEN-
VINDUET

brakkeleir.

Astrid Antonsen.

Like ved rv 86 som strekker seg tvers over Senja, ligger Svanelvplass

Som base for anleggsdriften i Kaperdalen og pé rv 860, ligger den for-

- nuftig plassert. Leiren har ogsa tilknytting til vegstasjonen for anleggs--
oppsynet her, sa her er mange funksjoner.

Anleggsarbeidene gar i 2 skift for tiden. Derfor — kokkene i brakke-

leiren har ogsa skiftplan. 2 kokker er i sving her. Det er Anne Wiggen og

Og hardt arbeid krever ekstra god mat.

Etter en tur oppover anleggsvegen,
stanset vi ved brakkeleiren. Det virket
stille og ¢de der. Arbeidsfolket var ute.
Men bak brakkeveggene skjulte det seg
travel virksomhet.

Forberedelsen til middagen var i full
gang. Men ogsd kaffekjelen var pd plass.

Her far alle kaffe som slenger innom,
sa Astrid Antonsen, som hadde formid-
dagsvakt, og vi velsigna den innstillin-
ga. Kaffen var god.

Det er fullt belegg her nd, 15 mann. |
tillegg koker vi ogsd for noen sjaferer som
holder seg med losji selv. Det varierer litt
i antall. Vi baker brgd og kjgper inn mat
i storre partier. Her er jo bade oppbevar-
ingsrom og fryseboks. Og det ma til skal
kostpengene holdes s& lave som mulig.
Under 20 kroner pr. dag klarer vi gjen-
nomsnittlig & holde det gaende for. En
annen ting er at oppholdsgodtgjgrelsen
for oss kokker ligger i dag kr. 5,- lavere
pr. dag enn hva arbeiderne fdr. Néar da
kostutgiftene deles likt pd alle, blir det en
skjevhet som ikke hgrer hjemme i disse
likestillingstider, sa Astrid.

Leiren her er beregnet for et belegg pa
2 kokker. Og for disse finnes da en flgy
bak kjokkenregionen pd to rom, dusj og
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toalett, felles oppholdsrom- og egen inn-
gang. Unektelig trivelig. Leiren ellers er
ogsd moderne og lettstelt. Og det skal s&
vaere. Brakkeleirene er jo forsdvidt mid-
lertidige boliger, men det er jo enkelte
av vare folk som konstant ma bo i brak-
ker. Bekvemmelighetene er bra for disse
i dag. Og @res den som @res bgr for
dette.

| leiren treffer vi ogsd Nelly Peder-
sen som er vaskehjelp her. Hun kan fortel-
le om héardere tider og husker tilbake til
den gang hun jobbet som kokke i en brak-
keleir p& Finnseter i Berg kommune.

Der var det 2 felles soverom, oppholds-
rom og spiserom for hele arbeidsstyrken.
Det var ikke eget rom den gang, nei. Og
den ferste som matte opp om morgenen,
det var kokka — for & fyre opp i ovnene
s& det ble litt varmt til karene nar de skul-
le opp. Klerne méatte torkes béde i opp-
holdsrommene og pa kjpkkenet.

Ja, den tid ¢nskes ikke tilbake i s&
mate, verken av den ene eller andre.

Astrid Antonsen

29



co YEG -SPORT --

FOTBALL

Vinnere av 1. divisjonen i Tromsg 1977. Laget fra den siste kampen, bak fra venstre Arild
Teigen, Bjgrn Stiberg, Svein Liland, Randulf Kristiansen, Elling Eriksen, Ole M. Paulsen,
foran fra venstre Halvor Furnes, Svein Johansen, Arne Hemmingsen, Ingolf Moan og
Johnni Héandstad. Videre har Andreas Setsaa, Kire Arkteig og Bjgrn Selnes spilt de fleste
av kampene.

VEG tok hjem seriemesterskapet i 1. di-
visjon i bedriftsserien i Tromsg i ar. Re-
sultatene i de siste kampene var riktig-
nok ikke helt overbevisende, men det
holdt da.

Veg — Ubit 11
Veg — Taxi 0-2
Veg — Sjgbit 1-0
Veg — Aspelin 0-0
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| 4. divisjon havnet Veg 2 pd en femte-
plass av opprinnelig 9 lag et par ble dis-
kvalifisert underveis. De siste resultat-
ene her ble:

Veg 2 — Bakerne
Veg 2 — Brann

W —
N

OVINGSKJORINGSBANER —
HAR VI PRIORITERT RIKTIG?

Norges Automobil-Forbund og Vegdi-
rektoratet har nylig inngatt en avtale om
etablering og drift av et nett av heldrs
@vingsbaner for motorvognfgrere — 28 i
alt innen 1983. Troms fylke vil f§ 2 av
disse, en pd Langnes ved Tromsg og en
er tenkt plassert i Harstad-regionen.

Man regner med @ matte investere om-
lag 22 millioner kroner for bygging av
disse 28 banene — driften forutsettes be-
lastet fererkortkandidaten med 60-90
kroner pr. gving pr. kandidat.

Kjprelaer Anders Kongsli som dri-
ver egen skole i Tromsg har sterke mot-
forestillinger til disse planene og skriver
dette til oss:

| forbindelse med forerkortets fase 2
opplever en i dag en ganske hektisk virk-
somhet omkring bygging av glattkj@rings-
baner (gvingskjgrebaner). 28 baner plan-
legges ferdig i 1983. Som en siste setning
er nevnt at i tilknytning til disse planleg-
ges morkekjoringslgyper. (Vegen og Vi
nr. 5, 1977).

Med bakgrunn i at oppleering i mgrke-
kjoring, og forstdelse av merkekjoring-
ens problematikk, har stgrre sikkerhets-
messig betydning, vil det veere galt a
vente pa glattkjgringsbanene f¢r en far
virkelige egnede omrader for & drive de-
monstrasjoner og ¢velser i morkekjgr-
ing. Demonstrasjoner og gvelser i mgrke-
kjoring og lysteknikk kan kun gi positive
reaksjoner, og er realistiske i tilknytning
til det en bilfgrer vil oppleve i praksis.
Ingen vil ut fra en opplaring her fa sub-
jektive sikkerhetsfglelser som 'kan virke
negative.

Etter & ha gjennomgdtt glattkjprings-
kurser pa bane, ogsd Vegdirektoratets
opplegg for fase 2, og etter at jeg selv har
veert instrukter ved slike kurs, ma en stil-
le seg spgrsmalet om hva disse kurs egent-
lig skal tjene. Er man i ferd med & byg-
ge meget kostbare baner for at ungdom
og voksne skal ha noen steder for “lek’’ —
for & etterligne sine idoler fra Sports-
revyen?

Qvelsene er ikke realistiske i forhold til
det en bilferer opplever i trafikken. Pro-
blemene oppstdr normalt ikke pd bred
horisontal veg, men i bakken, svinger,
uoversiktlige veg med M@TENDE KJQ@-
RETPYER, og med FOTGJENGERE.,

P& bane larer en & heve skrens, brems-
ing/styring osv., etter at en fgrst har be-
gatt feilhandlinger.

Generelt er en bilfgrers oppgave & for-
std hvor kompliserte situasjoner kan opp-
std, og sd innrette sin kj@ring slik at situa-
sjonen ikke blir komplisert. Dette gjel-
der i fullt mon ogsé her.

Jeg sier ikke at ¢velser pd bane ikke
kan bety oket sikkerhet, men det kre-
ves generelt gode kunnskaper om tra-
fikk om slike gvelser skal ha verdi. Ver-
dien vil i alle tilfelle veaere variabel, ogsad
negativ, fordi oppmerksomheten ledes
bort fra de virkelige problemer.

Det er blitt populart @ snakke glatt-
kjgringsbaner. La oss forst snakke morke-
kjgringslgyper. De er billige og gir effekt.
| tillegg kan disse, deler av aret, brukes
til realistiske gvelser i glattkjgring.

Anders Kongsli.
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MER PAPIR OG MQTER —
ELLER BEDRE FLYT | FERJE-

TRAFIKKEN | TROMS

Vegsjefen er blitt oppfordret av Vegdirek-
toratet til & sette i gang et stgrre prosjekt
her i fylket: Plan for modernisering av
ferjeleier.

Dette arbeidet begynner i Troms fylke,
slik at vi blir som et “prgvefylke’ & reg-
ne. Senere skal lignende planlegging settes
i gang i de andre ferjefylkene pa grunn-
lag av de erfaringer og resultater som er
hgstet her hos oss.

Ved vegkontoret er fglgende personer
oppnevnt som medlemmer av et utvalg
som skal utarbeide forslag til moderniser-
ingsplan: Avdelingsingenigrene Martin
Eriksen og Ingvar S. Holtaas, sekreter
Reidar Skjelmo og driftssjef Bjgrn Stens-

li, den siste som formann. Fra TFDS har

vi fétt med trafikksjef Olaf Klodiussen og
ferjefgrer Odin Olsen.

P& sentralt hold er det etablert et sakalt
“ferjeleierad”” med deltakelse fra Vegdi-
rektoratet, ett vegkontor og ett ferjesel-
skap, og et sekretariat som skal sgrge for
flyten i arbeidet.

Den 11. oktober er det avtalt at rep-
resentanter for radet og sekretariatet skal
komme til Tromsg for & ha et innledende
m@te med utvalget vart for arbeidet star-
ter opp.

Det skulle vaere en kjent sak at ferje-
driften krever store uttellinger fra staten
og fylkene. Narmere opplysninger om
disse forholdene kan vi finne i Vegvese-
nets arsberetning og Vegvesenets arsmel-
ding for Troms fylke. Pa landsbasis var
Statens tilskudd til ferjedriften i 1976 ca.
217 millioner kroner, derav bare i Troms
13,8 millioner. Nar det gjelder ferjesam-
band i fylkesvegnettet i Troms ble det
gitt 3,7 millioner i tilskudd.
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Underskuddet i ferjedriften har gkt
meget sterkt, og dermed tilskuddene fra
det offentlige. Tilbake i 1972 var séle-
des statstilskuddet ca. 70 millioner kro-
ner, og dermed far vi en gkning i Ippet av
5 ar pa ca. 200%.

Det er klart at dette ma det gjgres noe
med. P3 inntektssiden er det imidlertid
ikke noe & hente, siden det synes @ vare
alminnelig oppfatning at det er dyrt nok
3 ta ferje, i tillegg til de ulemper de har
som er avhengig av ferjer. Pa utgiftssi-
den mener Ferjekaiutvalget og Skipstek-
nisk tvalg at det kan gjgres noe gjen-
nom ras;onaliserirt og standardisering. Vi
har fatt here .. Troms fylke er blitt
valgt ut fordi
a) det ikke synes & vare veldig store pro-
blemer med 8 f& til en modernisering og
b) det vil vare lett & fa til et samarbeid.

Det forste far vi hdpe holder stikk, og
det siste far vi ta som en tillitserklaering!

Utvalgets arbeid skal besta i:

1. Forslag om hvilke ferjeleier som bgr
ombygges og hvilke ferjeleier som ikke
bgr pakostes annet enn vanlig vedlike-
hold eller mindre justeringer. Det skal
ogsd tas med behov for oppstillings-
plasser, venterom og saniteranlegg
m.v.

2. For de ferjeleier som foreslds ombyg-
get, skal det angis hvilke ferjestgrrelser
ferjeleiene skal passe til etter ombyg-
gingen. Det skal tas sikte pa at en av
de sdkalte standardferjene skal kun-
ne benyttes, men en ma selvsagt ogsd
ta hensyn til den eksisterende ferje-
flaten.

3. Fastsette arstall for ombygging av de
enkelte ferjeleiene. Arbeidet skal vaere

|
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Nytt ferjeleie er under bygging pd Borkenes.

ferdig ved pasketider i 1978, | Troms
er det bare ferjeleiet pd Vanngya, i
Skaningsbukt, som en har ment & inve-
stere noe i i de kommende to vegplan-
periodene. Vi far se om utvalget kom-
mer til noe annet resultat! Det blir vel
ngdvendig & se narmere pa de fcrskjel-

lige ferjeleiene pd stedet i lppet av
hgsten og gjerne fa inn synspunkter
fra de som har tilsyn og vedlikehold av
ferjeleiene. Utvalget kan trenge en fin
host, all mulig hjelp og lykke til med
det arbeidet som skal gj@res!

NYTT FRA ADMINISTRASJONEN

TILTREDELSER | UTEDRIFTEN
Alf Angelsen og Werner Karlsen er an-
satt som oppsynsmannsassistenter pa
Senja. Angelsen tiltradte 12. september d.
&. og Karlsen vil tiltre 1. november d.a.

Leif Jarle Bruun er ansatt som maskin-
kyndig oppsynsmann ved vegsentralen pa
Storslett.

Oppsynsmann Olaf Skogmo er etter
spknad overfert fra vedlikeholdsomrade 3
til omrédde 8, Storslett.

TILTREDELSER VED
VEGKONTORET
Ingenigr (vikar) Knut Helge Grimstad til-
trer pa anleggsavdelingen 12. oktober d 4.
Jordskiftetekniker Norvald Kulild til-
trddte ved Seksjon for Grunnerverv 1.
september d.a.

FRATREDELSE
Alf Simonsen fratrddte med pensjon
31/8-77.
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NY PROVINS
TIL LANDET ER LAGT

NYE HANDB@KER FRA

VEGDIREKTORATET

Nr.018 — Vegnormalene — Vegbygging
(limheftet i Ab-format)

Vegnormalenes del — Vegbygging — er
opprinnelig utgitt i Ipsbladsystem og A4-
format. | likhet med de andre deler av
Vegnormalene utgis Vegbygging nd ogsd
som “bok”:.i mindre format. Denne
"boka’" er ajourfgrt som normalene fore-
1d pr. 1. mars 1977. Ny, revidert utgave
skal etter planene utgis i Ippet av 1979.
Héndboka er nd utdelt til alle vegmest-
ere, oppsynsmenn og assistenter i fyl-
ket, og dessuten til en del ingenigrer ved
kontoret.

Nr.019 — Vegnormalene — Gate-
normaler
(limheftet | Ab-format)

Vegnormalenes del — Gatenormaler — er
opprinnelig utgitt i I¢sbladsystem og A4-
format. | likhet med de andre deler av
Vegnormalene utgis Gatenormalene na
ogsd som “bok’* i mindre format. Denne
"boka’” er ajourfgrt som normalene fore-
18 pr. 1. juli 1977. Ny, revidert utgave vil
bli utsendt i 1978.

"I medhold av forskriftene har Vegdirek-
téren bestemt at normalene skal gjgres
gjeldende ved utbygging av riksveger i
tettbyagd strok’.

Nér det gjelder aktuelle revisjoner i tiden
fram til neste utgave vil vi vise til eksister-
ende ringperm.

Handboka kan fas ved henvendelse til
Loyd Lauritsen pad vegkontoret.

Den 28. september brukte fylkets sam-
ferdselsutvalg en del av sitt mote til & be-
fare den nye vegforbindelsen til Gret-
fiord/Tromvik i Tromsg¢ kommune og
samtidig markere dpningen av denne veg.

Fylkesveganlegget  Ersfjordeidet —
Grotfjord fikk vi fart i etter at staten kom
inn i bildet og patok seg halvparten av ut-
giftene.

| alt er det bygget 13,4 km ny veg som
totalt vil komme pd drgyt millionen pr.
km. Anlegget ble pdbegynt 1973, men vil
ikke sta fullt ferdig for i 1978.

Et typisk fjellanlegg — 100.000 kbm
fjell og 20.000 kbm jord er sprengt ut og
planert. Arbeidet har veert utfgrt i bland-
ing av entreprengr og egen drift, den
lengste strekning av entreprengr.

Apningsdelegasjonen gjorde savidt bra
arbeide at de ble invitert til et lite "’kran-
selag’” i brakkeleiren pa Susannejord.

e

Fylkesordfgrer Alfred Sagelvmo og for-
mannen i fylkets samferdselsutvalgMarkus
Sorensen (til hoyre) fierner forbudsskiltet
— na er vegen &pen.

PERSONLIG
VERNEKONTROLL

Du kan hjelpe til 38 gjgre arbeidet mer
trivelig og sikkert
HVIS DU

tror at ulykker og helseskader kan fore-
bygges.

konsentrerer deg om ditt arbeid

med glede tar imot rad og veiledning

bruker nedvendig verneutstyr og verne-
midler

unngar & ta snarveier og sjanser

lar dine personlige bekymringer bli
hjemme

holder deg i form, fér nok sgvn og riktig
kost

og det er TRYGG PRAKSIS
35



TRANSPORT AV

ELEKTRISKE TENNERE

Transport av tennere i stgrre mengder
skal alltid foregd i originalemballasje for-
skriftsmessig utfert og merket, (jfr. be-
stemmelser om transport av sprengstoff
m.v.).

Ved transport av mindre mengder ten-
nere, f.eks. mellom hovediager og spreng-
ningssted og innenfor et arbeidssted bgr
tennere transporteres i en lukket behol-
der pa en slik mate at ledningsender ikke
kan komme i kontakt med stremkilder,
og slik at tennere er beskyttet mot varme
og stpt under transporten.

FRA KURSFRONTEN 1

Oppleringsutvalgets arbeidsutvalg mgtte
2. september for blant annet & fastsette
hestens lokale kursprogram
Generell vegbygging vil ga i
Finnsnes 14.—16. november 1977
Harstad 12. — 14. desember 1977
Sprengningsteknikk pé
Setermoen 4. — 9. desember 1977
Disse er som vanlig forst og fremst bereg-
net pa tjenestemenn i utedriften.

FRA KURSFRONTEN 2

Det har fra forskjellig hold veert reist
spersmal om overtidsgodtgjgrelse i for-
bindelse med deltakelse i kurs — enten
det na er reisene som skjer utenom den
ordinzre arbeidstiden eller det er selve
kurset som strekker seg noe langt utover
ettermiddagen. Vegdirektoratet har der-
for i rundskriv nr. 93/77 Pk av 11. august
d.3. gjort det klart at kursdeltakelse ma
ses pa som en frivillighet. Man kan nem-
lig ikke pélegge arbeidstakere i & delta pa
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Trekasse, solid pappeske, larveske e.l.
vil veere brukbart.

Nar det gjelder plastposer, eller plastbe-
holdere, har dette tidligere veert frara-
det p.g.a. fare for utidig initiering som
fplge av statisk elektrisitet, men med de
tennere som finnes pd markedet i dag, fin-
ner Sprengstoffinspeksjonen ingen grunn
til & frardde transport av elektriske ten-
nere i plastbeholdere.

Transport av alle typer sprengstoff skal
forega pa en forsvarlig mate etter de reg-
ler som foreligger pa dette omradet.

Spesielt for oppsynet arrangeres
Trafikksikkerhet pa
Setermoen 28/11-77.
hvor de 2 péfglgende dager vil omfatte
den &rlige oppsynsmannskonferanse.
Utvalget arbeider ellers med a fa i stand
et kurs i bruk av audio-visuelle hjelpemid-
ler og et i offentlig sprakbruk — disse to
kursene forutsettes a ga pa vegkontoret.

kurs, med mindre annet er bestemt i an-
settelsesvilkarene. Det er i den forbindel-
se uten betydning om arbeidstakeren
spker et kurs p& eget initiativ, eller blir
oppfordret av etaten til & spke.

Det er derfor ikke anledning til & utbe-
tale overtidsgodtgjgrelse til kursdeltakere.
Dette gjelder bade for reisetid til og fra
kurset og selve kursdeltakelsen.

Sé& vet vi det.

VEGMESTER
FORLATER

Y _
Den 31. august i &r var Roald Hjalmarsens siste arbeidsdag som vegmester. Under en
tilstelling ps Gildetun, Kveanangsfiellet takket vegsjeefen Hjalmarsen for godt arbeid i
vegvesenet gjennom mange &r som vegarbeider, vegvokter, anleggsoppsynsmann og som

vegmester. Det var ellers hilsener fra oppsynsmannsforeningen ved Almar Leirbakk og
Hjalmarsens ovrige medarbeidere ved Qivind Enoksen.
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VERNEREGLET

FOR STATENS VEGVESEN | TROMS FYLKE

. Sik kerhetsbestermmelser/instrukser

1

Maskiner og utstyr skal behandles i henhold
til instrukser for bruk av utstyret.

2

Sprengstoff skal brukes i henhold til best.
om transport av sprengstoff, best. om lag-
ring av sprengstoff, og regler for bruk av
sprengstoff.

Vegmerkemaling regnes i samme fareklasse
som sprengstoff pa grunn av ildsfarligheten,
idet den har et flammepkt. helt ned til
50 gr. C. Lagringsbestemmelsene er saledes
de samme som for sprengstoff.

Pa spesielt farlige arbeidsplasser skal de
instrukser som omhandler disse folges.
Jfr.arbeid i sand- og grustak, arb. i stein-
brudd, rensk av fjellskjaeringer, arb. pa stil-

las m.v.

For alle kjemiske stoffer som benyttes skal
instrukser og regler for bruk og oppbevar-
ing noye overholdes.

S

Forstehjelp- og brannvernutstyr skal finnes
I vegvesenets bygninger og i alle maskiner
og biler. De ansatte plikter a orientere seg
om hvor slikt utstyr finnes og melde fra til
arbeidsleder om eventuelle mangler.

Renhold i brakker og spisebuer skal utfores
i henhold til gjeldende overenskomst.

2

Det ma holdes slik orden pa arbeidsplassen

at utstyr og redskap ikke kan medfore fare
for de ansatte ved arbeidsstedet. Det pa-
hviler den daglige arbeidsleder a legge for-
holdene til rette slik at dette kan oppnas.

Bilbeltene som er montert | \?egvesenets
kjoretoyer skal brukes.

/1. Personlig verneutstyr

Det er pabudt a bruke oransje vareklaer
ved alt arbeid i vegvesenets tjeneste som
foregar utenfor verksted eller kontor. Ved
bruk av regntgy, skal dette vaere utstyrt
med fast eller Ips reflexanordning.

2

Det er pabudt @ bruke hjelm ved arbeid
i alle hjelmomrader. Hjelmomréader er f.eks.
arbeidsomrader under dagen (tunnel), ar-
beid i sand og grustak, ste¢rre grpftearbeid,
alt sprengningsarbeid m.v. Hjelm bgr ogsa
brukes alle andre steder hvor det kan vare
fare for hodeskader.

Det skal brukes vernefottgy pa alle ar-
beidssteder som kan medfore fare for fot-

skader.
5

Oreklokker bor brukes hvor stgynivaet er
hoyt (over 85 Db) f. eks. ved alt fjellbor-
ingsarbeid, ved bruk av maskiner som ikke
er tilstrekkelig dempet og ved arbeider pa
verksteder m.v. som medfgrer et relativt
hoyt stpyniva.

Det skal brukes vernebriller ved alt arbeid
som kan medfgre fare for skade pa synet,
f.eks. v/hogging av stein, sliping, sveising
m.v. Ved sandblasing ma briller og annet
reglementert utstyr benyttes.

w

Ta hand om de nyansatte og instruer disse
om gjeldende forskrifter og verneregler for
derved a bidra til trygge arbeidsplasser.

w

Brudd pa vernereglene er tjeneste-
forsommelse og kan medfore
avskjedigelse



