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IDSVARSLINGEN
STADIG BEDRE

Ivér kjorte vi en serie kurs i arbeidsvarsling.

Diskusjonene pa dette kurset bekreftet det vi allerede hadde registrert i marken — de
to stgrste mangler ved varslingen i Troms fylke har vaert:

1. Bruk av sebraskilt til markering foran arbeidsstedet
2. Bruk av blinklykter pa sebraskiltene i den mgrke &rstiden

Men vi skal ikke unnsld at det ogsa er registrert andre synder nar det gjelder arbeids-
varslingen.

For 8 beskytte oss selv p& arbeidsstedet, for tryggere forhold for trafikantene — korrekt
skilting er uomtvistelig ngdvendig.

Sommermanedene er de fremmedes bilisters tid — de som ikke er lokalkjent og bare
kan ledes med skiltene. La ikke de miste skiltrespekten under sitt besgk i Troms. Det
kan ha de alvorligste konsekvenser for bade oss selv og turisten.

La oss derfor bruke de kunnskaper kursene i arbeidsvarsling har gitt oss.

Kursene ga forgvrig vink om it lagerholdet av varslingsmateriell ikke var tilfredsstil-
lende alle steder.

Og det m4 vel vaere forste bud — riktig og tilstrekkelig materiell — lett tilgjengelig.



LTP — ARBEIDET

Under fellesmgtet som samarbeidsutval-
gene i Nordland, Troms og Finnmark
holdt i Harstad hgsten 1976, ga bl.a.Veg-
direktgren signaler om at disse fylkene i
LTP-arbeidet burde fellesbehandle endel
problemer som kunne synes noenlunde
like. Og 4. og 5. mai 1977 mgttes avde-
lingsledere og noen andre fra de 3 nord-
ligste fylkene og dessuten en tropp fra
Vegdirektoratet med teknisk direktor
Arne Grottergd i spissen.

Grottergd tok for seg LTP (langtidsplan)-
arbeidet som samlet plan for vegvesenets
virksomhet. :

Det ble videre utvekslet erfaringer om
fylkenes arbeid med ""Grunnlag og mal
for Statens vegvesen” og med Norsk veg-
plan. Vi fikk ellers en innfgring om maél-
settinger og om vi makter @ oppfylle disse.
Og det ble gitt et forelppig tidsskjema og
hovedtrekk i arbeidet med langtidsplanen
fram til neste rullering.

| fylkesvise grupper ble det bl.a. drgftet
hva som ble ansett som de viktigste opp-
gaver fram til neste rullering av Norsk
Vegplan og ‘hvordan arbeidet burde legges
opp.

Gruppen fra Troms fylke kom til at det
var ng¢dvendig @ utforme retningslinjene
for rulleringen s3 tidlig som mulig, dette
av hensynet til kontrakten med fylket og
kommunene. For planarbeidet var det
videre ngdvendig med en forbedring av
informasjonen — skape kontakt med pub-
likum s3 tidlig som mulig.

Gruppen kunne ellers tenke seg en be-
manningsngkkel for de ulike avdelinger
basert pa f.eks. vegnettets omfang, trafikk-
mengde, klimatiske forhold o.l. Det ble i
denne forbindelse bl.a. pekt p& den korte
sommersesongen som skapte en svart
hektisk virksomhet — bl.a. hadde vedlike-
holdsavdelingen store mannskapsproble-
mer i denne arstiden.
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Biltilsynsgruppa onsket & utvikle sam-
arbeidet over fylkesgrensene nar det gjalt
utekontrollen. Her Kristian @verss.

For biltilsynet burde tilknyttingsformen
snarest helt avklares. Gruppen mente man
nd matte komme fram til en mere publi-
kums- og distriktsvennlig ordning for
forerproveavviklingen og en mere smidig
I@sning for kjgretpykontrollen. Det ble
her nevnt at samarbeidet over fylkesgren-
sene burde utvikles videre. Ogsa biltilsynet
kunne trenge en bemanningsngkkel basert
bl.a. pé biltetthet og omrédenes geogra-
fiske utstrekning.

| andre gruppeoppgaver fikk grupper med
en mere funksjonsmessig sammensetting
ulike spgrsmél til drefting og vi har her
plukket litt fra svarene.

| gruppen hvor lederne for maskin- og
vedlikeholdsavdelingene satt, drgftet man
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kvalitetskrav til personell i oppsynet.
Gruppen kom til at kravet til planlegging
er sd stort, at oppsynet bgr fokuseres
mere om slike oppgaver. | den forbindelse
reiste da spgrsmalet seg om ikke en ster-
kere utdanningsbakgrunn vil tvinge seg
fram, f.eks. om stillingene i denne sektoren
burde bekles av ingenigrer.

Gruppen kom til at dgren métte sta dpen,
man burde vurdere dette i hvert enkelt
tilfelle.

En gruppe bestdende av vegsjefene og
administrasjonssjefene tok for seg spgrs-
malet om en storre personalundersekelse i
likhet med den som er foretatt bl.a. i
Hedmark og Telemark. Gruppen mente
disse underspkelsene var lagt for stort opp,
men kunne tenke seg en organisasjons-
undersgkelse som ga full oversikt over
arbeidsoppgavene — dermed bedre finne
ut hva som er forspmt.

Anleggslederne var i sin gruppe opptatt
av problemene innen den ekstraordinaere
sysselsetting som personellmessig skaper
store sesongvariasjoner i Nord-Norge —
man burde bestrebe en jevnere arbeids-
situasjon.  Den ekstraordinzre sysselset-
tingen- er vel for vegvesenet mere eller
mindre ugnsket slik den tradisjonelt
forekommer. At vi far slike oppgaver
skyldes antakelig at vi har den beste orga-
nisasjon for & kunne ta imot ekstraordi-
nare arbeidsstyrker. Underspkelser har
bl.a. vist at mellom en fjerdedel og en
femtedel av ""sysslerne’” kommer fraannen
offentlig virksomhet. Det kunne vare
fristende & henvise myndighetene til
andre oppgaver — f.eks. om ekstraordi-
nare sysselsettingsmidler burde settes inn
i de bransjer som avgir folk. Dette med
bakgrunn i kjennsgjerningen om hvor
kostbare disse vinterarbeidsplassene egent-
lig er for vegvesenet. Fylkene bgr arbeide
videre med en kartlegging av "'sysslerne’’
— bl.a. finne ut fra hvilke type arbeids-
givere og yrke de kommer fra, hvor lenge
de har arbeidet der m.v.

En plangruppe med innslag av grunn-
ervervsfolk var inne pa at fylkesvegnettet
matte f& en bareevneregistrering som til-

svarer det som gjpres pd riksvegene, for
riktigere dimensjonering ved planleg-
gingen. | denne sammenheng var det ogsa
viktig & utfgre kilometrering av fylkes-
vegene. Av hensynet til ulykkesregistre-
ringen burde det gjennomferes flyfotogra-
fering av fylkesvegene. Man oppfattet
disse tiltak viktige for & kunne komme ut
med et opplegg for en fylkesvegplan som
da kunne rulleres samtidig med NVP.

Gruppen gikk ogsé inn i problematikken
omkring gang— og sykkelveger. | planleg-
gingsprosedyren kom man ofte i konflikt
med narmiljpproblematikken og sarlig
der hvor avkjgrselsproblemene ble koplet
sammen med gang- og sykkelveger. Pro-
sjiektene var derfor vanskelig & gjennom-
fore. Underspkelser viste at trafikkproble-
mene pa strekninger hvor man ¢nsket
gang- og sykkelveger, ikke alltid var s&
store som man trodde. Slike prosjekter
burde man la ligge forelgpig, la tiden
arbeide for de. Gjennomfgring av et annet
enkeltprosjekt vil nemlig skape stgrre
forstdelse for andre miljotiltak.

Biltilsynets gruppe kunne legge fram at
innen deres felt hadde det alt lenge eksi-
stert en god kontakt gjennom de halv-
arige kontaktmgtene hvor hele landsdelen
var representert, alle funksjoner i biltil-
synet og ogsd deltakelse fra vegadminis
strasjonen. Gruppen uttalte at distrikts-
grenser bor ikke eksistere for publikum —
bare vare rent administrative grenser. Pa
endel saksomrader var man kommet langt
i s& henseende og i det videre arbeide
burde man nd utvikle samarbeidet ogsd
for utekontrollen. Nar den nye organisa-
sjonsformen er fullt etablert i Nord-Norge,
vil dette spgrsmalet kunne |gses lettere.

Moteledelsen antok at den allerede eta-
blerte kontaktvirksomheten innen biltil-
synet, hvor alle kategorier ansatte kunne
motes, matte vare serlig verdifull, og
spurte om ikke tilsvarende mgter i for-
skjellige form — kanskje funksjonsvis —
burde avvikles for vegvesenet i Nord-
Norge.



Gjennomslag i Bratthesttunnellen

MEFJORDBOTN — GRASHOPEN

— Omstridt anlegg pa ytter5|da

Trafikkapning iar, er Mefjordfolkets store
hép. lkke umullg, sier anleggsledelsen,
men da ma arbeidet gli uten komplikasjo-
ner av nevneverdig art. Men det er forst
neste ar det kan bli skikkelig veg & fare p3.

3 TUNNELER — STORT SPRENG-
STOFFFORBRUK

Den 24.mai fikk vi gjennomslag i den siste
av de 3 tunnelene pa veganlegget Mefjord-
botn — Grashopen. Begivenheten ble som
seg hor og bgr feiret i brakkeleiren og
dette ""kranselaget” etterlot ingen tvil om
at man syntes a ha gjort en fin jobb.

Det var Bratthesttunnelen som vi nd kunne
se ytterdpning i — 350 meter lang er den.
De gvrige tunneler er Svartholla tunnelen
— 310 meter — og innerst i fjorden den
lengste, Breitindtunnelen som er 930
meter.

Oppsynsmann Peder Jensen har ledet tun-
nelarbeidene og han forteller at det i tun-
nelene er tatt ut tilsammen 45000 m3
fast fjell og at sprengstofforbruket perio-
devis kom opp i 13 — 14 tonn pr. méned.

Oppsynsmann Peder Jensen.
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Sndras ryddes foran en tunnell8pning
— 2. juni.

INGEN PERSONSKADER — STORE
MATERIELLE SKADER

Jensen som har vart ved anlegget omtrent
fra starten, forteller ellers:

— Hittil har det ikke vaert fravaer en eneste
dag for arbeidsskader. Dette skyldes nok
ikke bare hell, vi har hele tiden hatt en
dyktig og ansvarsfull arbeidsstokk her,
noe ogsa resultatet av fremdriften pa an-
legget viser.

Det stprste faremomentet pa dette anleg-
get er ras fra de bratte fjellsidene. Her er
partier utenom tunnelene som har voldt
litt bryderi, vi har f.eks. idr méatte stanse
arbeidsdriften i 1 uke for rasfare. Men har
vi unngatt personskader, s& har vi til gjen-
gjeld hatt tildels store materielle skader.
Stormvinteren 1975-76 satte sine merker
her. Verkstedteltet 18 x 10 m bl3ste ned
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og 2. nyttarsdag 1976 raserte stormen
brakkeleiren ute i Grashopen. Til alt hell
var den ikke tatt i bruk. Kjpkkenbrakken
f.eks. ble fgort lange veger, knust og tungt
inventar som kjpleskap flpy avgarde som
pappesker. | alt var 5-6 brakker skadet,
enkelte tildels mye.

STORE SUMMER OG STOR AKTIV]-
TET

Anleggsbestyreren, avdelingsingenigr
Ingolf Moan forteller at f¢r vi har nadd i
havn med dette anlegget, er det investert
30 mill. kroner. Ner en tredjedel av dette
— 9,6 mill. kr. — stér til disposisjon inne-
vaerende ar. At omlag 1/3 av totalkostna-
dene settes inn i ar, er et tegn pd at ogsa
dette anlegget i fullt monn har fatt merke
prisstigningen vi har hatt i den senere tid.

Mannskapsstyrken er idag 22 mann av
egen stab og disse gar i skift — i tillegg
kommer noen ferere av leide maskiner.
Maskinparken pa anlegget er allsidig sam- .
mensatt- og representerer atskillig operativ
kraft. Vi finner her bl.a. gravemaskiner —
hjullastere — dumpere — barevogner —
tunnelrigg.

Av anleggets lengde, 12 km, gjenstod
enna ca. 600 meter urgrt den dagen '"Veg-
stikka" var pd besgk. Moan forteller ellers
at fjellet i anlegget ikke har bydd pa spesi-
elle problemer, det har vert relativt godt
& arbeide med og det har hittil bare vert
mindre lekasjer i tunnelene.

GODE BOLIGBEKVEMMELIGHETER
— FRITIDSAKTIVITETER MINIMALE

Brakkeleiren i Mefjordbotn var vel den °
forste leiren vegvesenet satte opp i den
mere moderne stil. Det ma vel kunne sies
at den er godt utstyrt og inneholder for-

. uten de vanlige rom ogsa en kontorflgy

for oppsynsmannen. Kjpkkenet er velut-
styrt og der regjerer f.t. 2 kokker. Hilda
Karlsen og Anny Bjgrklund kan sine
kunster og det kan ""Vegstikka’ bekrefte.

Veteran ved anlegget, Aldor Larsen, har
ikke noe spesielt 8 utsette pa anlegget-
som arbeidsplass, det er som pd anleggs-
plasser flest i denne sektor her i Norge —
fiell, atter fjell og langt fra de mere sen-
trale strok. Og det er en noksd isolert
tilvaerelse de frister de som bor i Mefjord-
botn. Fritiden gér med lesning — biblio-
tek holder leiren med lesestoff — litt
fisking pa fjorden nér bét er disponibel og
vaeret tillater, ellers lite a ta seg til.

| s& mate ligger leiren i Grashopen hoveli-
gere til. Her er det kort veg til Senjehopen
hvor det er liv og rgrelse og andre folk &
treffe.

Tunellbas Helge Luneborg og
anleggsbestyreren Ingolf Moan.
skuer ut over nytt terreng.

BARSKT LANDSKAP — INGEN VEG-
TRADISJONER

Amtmand Blom skriver i dret 1827:

"Torskens og Bergs prastegjelde er de af
naturen mindst begunstigede i Nordlan-
dene. En farlig sjokyst, hvor det paa miles
distance ikke er muligt at lande med baad,
smaa jordflekker imellom fjellene, et raat
og for vegetationen ugunstigt klimat,
tilbyder beboerne kun lidt af livets goder
og behageligheder, men mange af dets
mangler og farer.”

Og denne beskrivelse kan vel ogsd passe
pad Mefjorden. Det er mye som tyder pd
at de som fgrst “oppdaget’”’ Mefjorden,
hadde sin bopel pa indre Senja og kom hit
til fjorden for periodevis & drive jakt og
fiske. Man kan vel ikke helt tidfeste den
forste faste bosetting i fjorden, men funn
av fiskespkker, spydspisser og smykker
tyder pa at det har bodd folk her i bronse-
alderen.

Bosettingen har i denne fjorden i likhet
med andre steder pa Ytre Senja variert
endel etter hvordan fisket har veart. Og
havet har hele tiden vart den naturlige
fremkomstveg. Spgrsmalet om vegbygging
er av relativ ny dato. | 1899 var det ingen
kjoreveger i Berg — ei heller planlagt
bygget noen slike — derimot prosjektert
3 rideveger til ca. 35000 kr. Ingen av
disse var tiltenkt Mefjorden. Fylkestinget
1914 gikk gjennom vegnettet og vegpro-
sjiekter for klassifisering — fremdeles
ingen kjpreveger eller planer om veger i
Berg. | Skalandsomradet eksisterte riktig-
nok en veg ut mot Bevar, men noen skik-
kelig status som offentlig veg, hadde den
ikke.

Forst i 1937 kom de forste offentlige be-
vilgninger til vegbygging, det var sjgbygde-
vegen Mefjordvaer — Senjehopen, senere
forlenget til Grashopen, som ble pdbegynt.
Og 31 ar tok det fgr dette anlegget ble
avsluttet etter de planer som foreld.

NYE VEGKRAV — OMSTRIDTE L®S-
NINGER

Det var vel forst i 1960 arene vi fikk veg-
kravene fra de ytre distriktene i Troms
fylke inn med full tyngde og en del av
disse kravene var lokalisert til Ytre Senja.
Kommunikasjonsplanen for Troms fylke
kom i 1962, en ny fulgte i 1967 og i 1968
fortsatte man med en spesialplan for Ytre
Senja. Resultat av disse oppsummeres slik
for Bergs vedkommende :

For spndre Berg — ferje Skaland —
Straumsnes. For nordre Berg — veg Ston-
nesbotn — Mefjordbotn, og med ferje til
Senjehopen.

Disse k.planene inneholdt ogsd &pningen
for péd sikt & arbeide mot en intern sam-
menkopling av nordre og s¢ndre del av
kommunen og en ferjefri vegforbindelse
utad.

Sdlangt skaptes ingen stridigheter innen
kommune.

Sa ble det imidlertid klart at en ferjefor-
bindelse til Senjehopen ville bli et sa stort
underskottsforetakende at det ble reist
sporsmal om & bygge veg istedet. Og nd
startet ogsa en tildels bitter strid mellom
nordre og s¢ndre del av Berg. Kommune-
styret fattet vedtak om at alternativet til
ferjeforbindelsen matte veere en vegfor-
bindelse fra Mefjorden til Ersfjorden og
videre til Skaland slik at kommunen
kommunikasjonsmessig ble bedre sammen-
sveiset.

Men Mefjordingene ville noe annet. Det
ble nad arbeidet aktivt for myndighetenes
forstdelse for bygdas e¢nske om tilknyt-
ning til vegnettet med veg til Mefjordbotn.
Og mange var de deputasjoner som m@tte
politikere ved forskjellige hever. Og da
utvalget som la fram innstilling om ny
k.plan til fylkestinget 1971, hadde veg
Mefjordbotn — Grashopen med her,
fulgte fylkestinget opp med vedtak i
trad med innstillingen.



SKEPTISK  TIL FYLKESTINGVED-
TAKET

| Senjehopen traff vi Trond Hellemo, leder
av aksjonen for veg og Sigrid Brox Simon-
sen, aktiv medspiller i aksjonen og na
representant i fylkestinget. De forteller at
aksjonen ikke pa noen mate var ment
rettet mot Berg kommune eller deres
ledelse, men var et grundig gjennomtenkt
argument for a f& etablert en fast vegfor-
bindelse utad. Dette mente de og mener
framdeles var en uomtvistelig ngdvendig-
het for en rimelig eksistens her ute. Den
interne veg ma ogsd komme, sier de, vi
har mye tilfelles med spndre Berg.og vel-
etablerte kommunesentra som Skaland
ma beholdes. Men som alternativ til den
veg som na bygges — nei — denne er vi
helt avhengig av — ikke den til Skaland.

Inge Andreassen og Edgar Harvik.

Karakteristisk siluett pd anlegget.
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— Denne aksjonen gikk vel vel langt,
Hellemo, vi tenker bl.a. pa all aktiviteten
etterat fylkestingvedtaket i 1971 foreld,
det var jo forst da Halogaland Teater

med ““Det e’ her & he¢re tel” blandet seg

inn i debatten?

— Befolkningen her ute hadde pa felelsen
av at fylkestingvedtaket som var s@ knapt
som 18 mot 16 stemmer ikke var urokke-
lig. Vére bestrebelser gikk nd i retning av
& trygge dette vedtaket, bl.a. 8 fé de stat-
lige myndigheters stgtte, ogsd finansielt.
| denne sammenheng syntes vi ogsa Halo-
galand Teater gjorde en god jobb, selvom
kanskje enkelte ting i stykket med fordel
kunne vert luket bort.

VEGEN MERKES ALLEREDE

— Sigrid Brox Simonsen, hvordan er ut-
siktene for stedene her ute?

— Ferst vil jeg si, at jeg tror den kampen
vi kjempet og searlig at vi ble hert, har
styrket selvtilliten hos folk her. Folk har
fatt en ny tro pa tilverelsen. Selvom vi
ikke merket noen sarlige fraflyttingsten-
denser tidligere, sa har det na blitt en ny
giv i boligbyggingen. Det er videre aktu-
elle planer om slip, et tiltak som vi ogsa
ma se i sammenheng med vegutbyggingen.
Vi har i fiskesesongen en tildels stor gking
i arbeidsplasser, en arbeidsstokk som for
en stor del hentes fra indre Senja og ellers
fra Lenvik og tildels ogsa S¢rreisa. For
disse vil det kunne gis et pendlertilbud
som ikke tidligere har vert mulig. For
ungdom betyr et bedre samkvem med
omverdenen mye, f.eks. i idrettssamarbei-
det. Vi har manglet idrettstilbud til de
unge bl.a. fordi mangel pa grusmasser har
stengt muligheten til opparbeiding av
idrettsbane her. N& kan dette gjgres og
planene for det er klare.

— Na& brygger det vel opp til en ny veg-
strid i Berg, spndre Berg vil i likhet med
dere ha fast vegforbindelse foran en
intern vegforbindelse. Savidt vi er kjent
med har representantene herfra i kommu-
nestyret gatt inn for at man ma prioritere
den interne forbindelse. Hvordan harmo-
nerer denne avstemmingen med deres

Sigrid Brox Simonsen.

egen kamp for vegutlgsing?

— Vi ser ikke dette standpunkt som en
helomvending. Dengang stod spgrsmalet
om en intern veg i kommunen med til-
knytting til ferjeforbindelsen Straumsnes
— Skaland mot en ferjefri direkte forbin-
delse utad. Vi skal huske at vi hadde ak-
septert en ferjeforbindelse med Mefjord-
botn for en relativt rask kontakt med
vegnettet, men at det var ferjedriftom-
kostningene som aktualiserte veg isteden
pa det tidspunkt. N& mener jeg at den
forste oppgave bgr vaere sammenbinding
av kommunen, det tror jeg alle parter er
best tjent med. Aller best hadde det jo
vert d fa lpst begge oppgavene samtidig,
kanskje tar stat og fylke pa seg hver sin?

La oss ihvertfall hdape at debatten munner
ut i tiltak alle kan gedta.
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FERJEDRIFTEN | TROMS

35 kr. i tilskott for hver personbilenhet i 1976.

Vi har satt opp en oversikt som viser tra-

fikken av-motorkjeretgyer med ferjene i .();ers'ktlfnl visar o antal(; PBkE P ?ggn
Etter omlegging av trafikken fra sjo til 1976, omregnet til personbilenheter yeoL SN SO0, Ofdankarti 1570
land har ferjene i de senere &r mer og mer (PBE). Omregningsngkkelen til PBE er FRPIE (Mee skat ] anelc phoahitell FEL
overtatt etter de gamle lokalb&trutene som folger: :,;gmmfggkt:; feg;:::;giiﬁzfggﬁzﬁsf
som nu er i ferd med & forsvinne. Personbil = 1 PBE L samband p& 82 PBE pr. degn. Underskgt- ~ ]
Troms har pr. i dag 17 ferjesamband og Personbil m/tilh. = 2 0y tet belgp seg til kr. 17,2 mill. som gir et Bt it g g
41 ferjeleier. Dessuten har ferjene vanlig Lastebil u/tilh. = 25 » underskott pr. PBE pé ca. kr. 35,-.
kaianlgp pa stedene Karlspy, Vortergy- Lastebil m/tilh. = 5 » Nar vi i tillegg tar med utgifter til bygging
skagen og Fjordgérd. Buss = 4

» og vedlikehold av ferjeleiene skjgnner en
at ferjedriften, bare i Troms fylke, krever
store arlige uttellinger fra stat og fylke.
Til gjengjeld har nok tilskottene til lokal-
batrutene sunket, men de registreres ikke
i vare budsjetter.

En viss utvikling har det vaert p3 ferjesektoren siden denne trafikerte over Maélselva ved
Fredriksberg i 30- rene.

Ferjesamband Antall PBE Antall PBE Underskott Underskott
i1976 pr. d¢gn 11976 - pr. PBE
Svensby—Breivikeidet 67.572 185 1.124.000 16,60
Futrikelv—Skulgam 57.745 158 856.000 14,80
Revsnes—Flesnes 56.347 155 1.147.000 20,30
Lyngseidet—Olderdalen 53.918 148 1.100.000 20,40
Hamneidet—Flaten 42.061 115 1.101.000 26,00
Hamnvik—Sgrvik—Myrlandshaug 37.437 102 1.132.000 30,20
Vikran—Larseng 29.114 80 1.114.000 38,00
Stornes—Bjgrnera—Alvestad 28.331 78 1.422.000 50,00
Harstad—Serrollnes 27.246 75 1.229.000 45,00
Skaland—Straumsnes 22.123 61 1.057.000 47,75
Hansnes—Stakkvik—Skéningsbukt 20.825 57 1.179.000 56,60
Borkenes—Kvegy 13.091 36 451.000 34,40
@rnfjordbotn—Fjordgdrd—Huspy 9.327 26 1.528.000 164,00
( Skjervpy—Lauksundskaret 9.313 26 1.182.000 126,90
1 "~ Langhamn—Brg¢stadbotn 8.797 24 915.000 104,00
Rotsund—Havnnes 2.336 6 280.000 120,00
Fenes—Austnes—Altevik x , 2.081 26 420.000 201,00
Totalt 487.664 82 17.237.000 35,30

x) | drift fra 17/10-76.
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En kjent og respektert kollega ved biltil-
synet i Tromsg, bilsakkyndig Arne Sala-
monsen, er gatt bort. Han dede plutselig
natt til 20 mars d.a., bare 46 ar gammel.

Salamonsen ble ansatt som bilsakkyndig
i Tromsg sommeren 1963.

Han var fgedt og oppvokst i Sulitjelma.
Etter realskoleeksamen gikk han inn i
militeret og tok befalsutdannelse og
lpytnants grad i Forsvaret. Deretter fulgte
2 ar ved den biltekniske linje i Stavanger
og 2 ar ved Ggteborg Tekniske Institut.

Etter endt utdannelse var han verksmester
i Alesund inntil han kom til Tromsg.

Salamonsen gikk helt og fullt inn for &
fylle sin oppgave som bilsakkyndig. Det
var det tekniske arbeidet som interesserte
han mest. Her kom hans gode kvalifika-
sjoner til stor nytte.

Han var lojal og meget pliktoppfyllende,
var alltid hjelpsom og arbeidsvillig. En
mer real kollega kan ingen fa. Her pa kon-
toret vil Salamonsen bli sterkt savnet.

Kollegaer ved Biltilsynet i Tromsg.

' NOE PA HJERTET

Etter hvert har samtlige fylker na fatt sin
vegavis, og sikkert og visst er det at disse
bedriftsavisene blir godt mottatt. Det er
ikke erfarne bladmenn som féar til opp-
gave 8 samle stoff og redigere vére be-
driftsaviser. Som regel plukkes en funk-
sjonzr pa vegkontoret ut til oppgaven, og
selv. om han/hun har et redaksjonsutvalg
ved siden av seg, stér og faller bedrifts-
avisens innhold og omfang pa redakterene
sjpl.

Hvert fylkes vegavis sendes de @vrige
fylker til orientering. Det er betegnende a
se alle hjertesukk som gér igjen i hver avis
om 3 f3 stoff inn til avisene. Det gir som
rod trdd gjennom alle bedriftsavisene vare,
at etatens folk er lite bidragsvillige til a
forsyne avisen med stoff.

Det er et underlig fenomen dette. Nar
medarbeidere ellers treffes, pé et kontor,
i en brakke eller pd et anlegg, ja da gar
"kjeften” bade hgyt og fort. Det er sale-
des ikke meninger og synspunkter om
saker og ting det star pa.

Vi tror &rsaken ligger mye i frykten for d
overfgre tankene fra det muntlige til det
skriftlige. For mange star det som en red-
sel dette § skulle uttrykke seg skriftlig.
Men hvis de bare hadde visst hvor ube-
hjelpelig klosset bade advokater, leger og
andre “fine’ akademikere kan skrive, sa
ville nok denne skal vi si mindreverdig-
hetsfglelsen, langt pa veg blitt redusert.

For bedriftsavisens ansvarlige er det ikke
selve formuleringen som er det avgjgrende,
men at vare medarbeidere tar opp proble-
mer av forskjellig art, tekniske og trivsels-
messige. Sa far det bli redaksjonens sak &
gi alle en spréklig utforming som er bruk-
bar.

Alts8 — har en noe pa hjertet, s3 kom
med det til Vegstikka. Bry deg ikke om
spraket, det skal vi ta oss av, om ngdven-
dig. Hovedsaken er  fa spg@rsmalene fram
i dagens lys, og kanskje fa istand en dialog
mellom interesserte.

Einar Skagen

Bilbeltebruken i Tromsg pa stedet hvil
— utenfor tettbygd strok i fremgang

Tall fra tellingen for Transport¢konomisk
Institutt.

Selvom man her i fylket kan registrere en
viss bedring i bruk av bilbelte ute pa lande-
vegene — 76,4% mot 61,9% for et &r
siden — s& kunne det nok vare ¢nskelig
med en enna gunstigere utvikling.

| tettbygde strok — telling er bare foretatt
i Tromsp — star bilbeltebruken i stampe
og den star langt tilbake 8 ¢nske. | april
ifjor brukte 20,6% av bilfgrerne belte i
Tromsegs gater, den 8. juni iar — 20,7 %.
I mellomtiden har tellinger vist en bruks-
prosent mellom 16,4 og 26,6.

Trafikkulykkestallene forteller at risikoen
for personskader og ogsd dgdsulykker er
svaert heg innenfor 50 km/t - soner. Der-
for er det igrunnen skremmende hvor
likegyldig bilfgrere (og passasjerer) er
med bruk av bilbeltet i tettbygde strok.
Korte turer — lange turer, det er ikke det
som er avgjgrende.

Og til vare egne bilfgrere — BRUK BIL-
BELTE,

BILBELTEBRUKEN | PROSENT AV DEN TOTALE BILTRAFIKK
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VERNELEDEREN HAR ORDET:

Opplaering i verne- og miljparbeidet

Utviklingen i samfunnet de senere ar har
forandret hele var livsstil. Det gjelder
badde de teknologiske, gkonomiske og
sosiale forhold. Nytt utstyr og produk-
sjonsmetoder tas i bruk og forandrer pa
vére arbeidsrutiner. Dette forer bl.a. til at
vernearbeidet pa den enkelte arbeidsplass
stadig ma tilpasses nye forhold. | desenere
ar er ogsd begrepet arbeidsmiljp gitt et
nytt og utvidet innhold. Arbeidsmiljpet
er de faktorer i arbeidssituasjonen som vi
mennesker reagerer pa fysisk, psykisk og
sosialt.

Fra midten av 60-arene da debatten om
miljparbeidet for alvor kom igang, ble det
rettet en voldsom kritikk mot det offent-
lige arbeidstilsyn. Det ble ogsa tatt til
ordet for at nagjeldende arbeidervernlov
som ble vedtatt i 1956 maéatte opp til en
omfattende revisjon. | begynnelsen av 70-
arene ble det gjort et politisk utspill med
arbeidet om en ny arbeidsmiljglov som
skulle erstatte gjeldende arbeiderverniov.
Det er nd velkjent for de fleste at en ny
Lov om arbeidervern og arbeidsmiljp er
nart forestdende. Sentrale deler av lovut-
kastet er vedtatt i Stortinget, og det er
antydet at den nye loven skal tre i kraft
fra 1. juli d.a.

Den nye loven tar sikte pd & dekke alle
forhold innen norsk arbeidsliv og den vil
ha avgjgrende betydning for arbeidet med
& bedre miljget pd arbeidsplassene. Ar-
beidsmiljpet er sdledes generelt sett og i
videste forstand gitt en sentral plass i
loven.
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§ 1 LOVENS MALSETTING:

— & sikre et arbeidsmilj¢ som gir arbeids-
takerne full trygghet mot fysiske og
psykiske skadevirkninger og med en
verneteknisk, yrkeshygienisk og vel-
ferdsmessig standard som til enhver tid
er i samsvar med den teknologiske og
sosiale utvikling i samfunnet.

— a sikre trygge tilsettingforhold og en
meningsfylt arbeidssituasjon for den
enkelte arbeidstaker,

— & gi grunnlag for at virksomhetene selv
kan Igse sine arbeidsmiljpproblemer i
samarbeid med arbeidslivet organisa-
sjoner og med kontroll og veiledning
fra offentlig myndigheter.

A oppnd lovens mélsetting fullt ut synes
noe vanskelig, men hele lovtekstens ut-
forming og intensjoner tar utgangspunkt
i malsettingen. Dette innebzrer en vesent-
lig utvidelse av arbeidsmiljpbegrepet og de
krav man stiller til det. Det er pa dette
omradet de stgrste forandringer ligger
sammenlignet med arbeidervernloven, og
som oppfordrer alle arbeidstakere og
arbeidsgivere til & innta en ny og positiv
holdning til sin arbeidssituasjon.

Av lovens generelle regler og innhold kan
nevnes fglgende endringer :

— den omfatter et bredere sett av miljp-
faktorer

— kravene til de enkelte faktorer skjerpes

— krav om en minstestandard som ikke
kan fravikes av f.eks. @konomiske
grunner

— storre innflytelse for arbeidstakerne
—_utvidelse av verneombudens oppgaver
— vedtaksrett for Arbeidsmiljgutvalgene
— strengere kontroll

— klarere ansvarsforhold

— straffebestemmelsene skjerpes o.s.v.

Da dette er en rammelov ma en vente en
hel del forskrifter til lovparagrafene.

OPPLARING

Skal den nye loven som omfatter et vidt
spektrum av arbeidsplassproblemer kunne
virke etter de ideer som det er lagt opp
til, vil dette stille store krav til de som
skal pése at loven blir fulgt, d.v.s. arbeids-
givere, arbeidsledere, verneombud m.v.
For & skape en riktig holdning til arbeids-
miljgproblemene er det ngdvendig med
en stgrre opplaring pa dette felt.

Staten og de statsansattes organisasjoner
har derfor inngdtt en rammeavtale om
"opplering i verne- og miljparbeid i
staten”’.

Fra rammeavtalens § 1 siteres:

""Opplaringens omfang.

Denne avtale omfatter opplaring av
alle som har oppgaver innen verne- og
miljparbeidet i statens virksomheter,
herunder verneombud, arbeidsledere,
medlemmer i arbeidsmiljp- og samar-
beidsutvalg, heise- og sosialpersonell,
teknisk personale og andre som i sin
virksomhet har kontakt med arbeids-
miljpproblemer.”’
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For & gjennomfgre oppleringen er det
lagt til grunn en 3-trinns modell :

Trinn |: — utdanning av 80-90 "lzrere”
som hentes fra etatene.

Trinn |l: — lzrerne skal utdanne ca.
1000-1500 studieledere, som
ogsa hentes fra etatene.

* Trinn Ill: — studielederne skal sa videre

skolere de gruppene som er
nevnt i rammeavtalen § 1, og
utgjer ca. 30-50 000 deltakere

Gjennomf@ringen av opplaringen styres
sentralt gjennom Sentralrddet for samar-
beidsutvalg i staten og opplaringsseksjo-
nen i Forbruker- og Administrasjonsde-
partementet.

OPPLARING | STATENS VEGVESEN

Opplaringen pa trinn | “Larerkurs” er
allerede avviklet. Her har 9 tjenestemenn
fra Statens vegvesen gjennomgatt en ukes
"leererkurs’’ arrangert av Forbruker- og
Administrasjonsdepartementet. Betegnel-
sen "larer’” er ikke dekkende for den
funksjon disse skal ha, men ma heller be-
traktes som kursieder for den videre opp-
lering.

De 9 “lererne’” fra vegvesenet skal admi-
nistrere to fylker hver. For undertegne-
des vedkommende gjelder det Troms og
Finnmark.

Oppfelgingskurs for “lererne” vil bli av-
viklet i maénedskifte august/september.
Etter dette vil den videre opplering igang-
settes.

Na&r det gjelder 'trinn Il, Studieledere, er
det av vesentlig betydning & f& personer
som er interessert og motivert for @ pata
seg oppgavene med oppl&ringen pé trinn
111, Studiegruppene. | Troms vegvesen vil
det bli behov for ca. 12-15 studieledere.
Studielederkursene er beregnet avholdt
over 5 dager og legges til sentrale steder.
Studielederne ma regne med a ha ansvaret
for gjennomf@ringen av opplaring i 2-3
studiegrupper, antallet i gruppene vil
kunne variere fra 5-10 deltakere. Oppla-
ringen skal fortrinnsvis legges i arbeids-
tiden og gjennomferes i allsidig sammen-
satte grupper.

Tjenestemenn i vegvesenet som er interes-
sert i studielederkursene kan henvende
seg til undertegnede for ytterligere opp-
lysninger.
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. Leererne” ivegvesenet vil sammen med
Vegdirektoratet n&rmere drofte detaljer i
opplegget innen var egen etat. Etatene i
hvert fylke ber i den narmeste tiden
klarlegge hvilke personer som skal gjen-
nomga trinn 111,

Hver enkelt arbeidstaker — det vasre seg
folk i utedriften eller teknisk- og kontor-
personell — ber begynne & bearbeide seg
selv med tanke pa @ mgte de kravene som
den nye loven hjemler. Loven gir arbeids-
takerne nye rettigheter og plikter. Hvor
viktig loven skal bli, vil imidlertid avhenge
av oss selv. Gar vi aktivt inn for & bedre
miljpforholdene, vil loven vare et godt
redskap for a fa til forbedringer.

Til alle vegvesenets sjaforer og
maskinforere:

SKJEMA TIL BRUK VED
TRAFIKKUHELL

| den senere tid har flere av vegvesenets
sjdgfprer og maskinferere nyttet de nye
skjema:

Europeisk skademelding

ved innrapportering av trafikkuhell de har
vaert med pa. Disse skjemaer kan vare vel
og bra nok for privatbilismen, men de er
ikke hensiktsmessig for vegvesenets mel-
ding om trafikkuhell.

Vegdirektoratet har i brev av 18. mars
1977 meddelt vegsjefen at spgrsmalet om
fortsatt & bruke de gamle skjema: Melding
og trafikkuhell (blankett 100) er tatt opp
med Forbruker- og administrasjonsdepar-
tementet.

Departementets svar foreligger ikke na,

og Vegdirektoratet har derfor sagt at
inntil videre blir de tidligere skjema (blan-
kett 100) 3 benytte i vegvesenet.

Vegsjefen ber vare sjéfgrer og maskinfgre-
re veere oppmerksom pa dette.
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NYTT FRA ADMINISTRASJONEN

Tiltredelse ved vegkontoret

Geir Berger er ansatt som kontorassistent
(vikar)

Thor Schefte er fast ansatt som avdelings-
ingenigr ved planavdelingen, men har per-
misjon i stillingen p.g.a. engasjement som
kontrollingenigr ved Sgrstraumen bru.

Tiltredelse i biltilsynet

| Harstad er Inger Lise Jenssen inntatt
som ekstrahjelp ved kontoret.

P& Finnsnes er kontorassistent Ragnhild
Lillegard inntatt som ekstrahjelp.

Tiltredelser i utedriften

Felgende tjenestemenn er ansatt i vedlike-
holdsdriften, men hittil ikke tiltradt:

Stasjon Reingy: Odd Karlsen, Stakkvik
Stasjon Skaland/Steinfjord: Thormod
S¢rensen, Skaland

Stasjon Sekkemo: Karl A. Paulsen,
Badderen

Stasjon Arngy: Anton Johansen, Arngy-
hamn.

Arvid Henriksen, Serstraumen er engasjert

som oppsynsmannsassistent ved Serstrau-

men bru fra 1.7.1977.

Fratredelse i utedriften
Disse har fratradt med pensjon:

Karton Lundberg, Bardufoss
Malvin Engstad, Sjursnes
Johannes Gredheim, Arngyhamn
Sigurd Fageras, Bogen i Kvafjord
Martin Johansen, Badderen

Odin Berg Jensen, Hamnvik

NYTT ANLEGG:

OTEREN — SKIBOTN

Sist vinter hadde vi anleggstart pa ein
strekning som er tiltenkt store deler av
midlane til E6/rv6. Det gjeld hovudpar-
sell Oteren — Olderbakken (Skibotn) i
Storfjord. Denne fellesparsellen av rv6 og
E78 vert vurdert som ein viktig del av

| Norsk Vegplan er det forutsatt & bruka
30 mill. kr. innan perioden 78-81 til om-
bygging av 21 km pa parsellen. Terreng og
eksisterande kurvatur set begrensingar for
nytten av ei rein utbetring. Deler av par-
sellen vert lagt om, ofte for & unngd
skarpe bakketoppar. P& andre parti er det
20-30 m lodrett fjellvegg utanfor eksiste-
rande veg — valg av trase er da relativt
enkelt. Problemet med 7-8 m skjaering i
gammelvegen ser anlegget ut til 8 meistra
godt. Etter ombygginga skal parsellen fa
vegbredde pd 7 m, og i standard generelt
skal den tilsvara Skibotn — Lgkvoll.

Hovudarbeidet pa strekninga er prioritert
nordfrd. | Falsnesomrddet har ein dei
storste fjellpartia og her var det arbeidet
starta opp i1 vinter. Nordover mot Older-
bakken er det vesentleg lettare terreng,
her vert det narmast eit reint utbetrings-
arbeid som ogsé er prioritert hagt. Starste
inngrep vil vera ombygging av krysset
mellom E78 og rv6. Naboparsellen Older-
bakken — Skibotn vil ein ogsd underspka
naermare med stikningsarbeid i sommar.
Her er ambisjonsnivdet noko ldgare etter-
som ei omlegging forbi Skibotn er sett pa
som realistisk ved neste vegplanregullering.
Dei to bruene i omradet, Skibotnelva og
Olderelva, er saleis forutsatt beholdt.

hovudvegnettet i fylket. Med sin beskjed-
ne bredde og mange bakketoppar har den
hittil mest gjort seg bemerka i negativ
retning. Det skal finnast rikeleg med dra-
matiske me¢te mellom finske vogntog,
norske fartsfantom og vekslande vinter-
forhold.

Fra Falsnes og sprover er strekninga delt i
fleire parsellar. Elsnes — Oksenes er under
sluttbehandling som detaljplan. Parsell
Horsnes — Elsnes har pd mange métar
vore den mest kompliserte, sett fré plan-
avdelingas synspunkt. Terrenget var her
sdpass lett at det var naturleg & sja pa al-
ternativ til eksisterande veg. N&r sa gam-
melvegen har ein del bebyggelse/avkayrs-
ler og uheldig kurvatur, vart alternativa
endd meir interessant. Pa den andre sida
vil ei omlegging gripa inn i vannforsynings-
anlegg og forhold knytta til jordbruket og
utbyggingsinteresser i omrédet. | skrivande
stund er hovudplan for parsellen til vurde-
ring i Vegdirektoratet og ein reknar med
ei avkiaring i lppet av sommaren.

Lengst s¢r pa den strekninga som er prio-
ritert ligg parsell Kvesmenes — Horsnes.
Her er arbeidet starta opp med bygging av
ny Berg bru. Den gamle brua vart reparert
etter flomskaden i 1975 og det er forut-
setninga at denne skal verta stdande som
del av eit sekundart vegnett. Ein annan
viktig del av parsellen er ei lita omlegging
ved Kvesmenes. Denne skal erstatta den
velkjende svingen ved Samvirkelaget, og
dermed eliminera eit ulykkespunkt.
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Vidare mot Oteren er det ikkje forutsatt
stprre inngrep i denne omgang. Som del

av reguleringsplan for Hattengomrédet L

i har vi i samarbeid med Storfjord kom- \~6‘
mune lagt fram plan for framtidig rv6. Sk'ss old
Planen omfattar ei omlegging frd Hellar- bolt;1 oo
berget (vest for campingplassen), over g
Kitdalselva i ny bru, nedanfor all bebyg- A A———

gelse pd Hatteng og fram til Kvesmenes.

Omlegginga kortar inn rv6 med vel 1 km

og vil nok verta vurdert ved framtidige
/ rulleringar av Norsk Vegplan.

Ogsé ved Skibotn vurderer ein langsiktige
trasear for rv6. Like nord for anlegget
ved Falsnes ligg eit omrdde med det
klangfulle namnet Nalluvuopio. Herifra
og fram til dampskipskaia i Skibotn er
eit pnsketerreng for kurvelinjalar og klo-
toidar. | f@rste omgang vert det starta opp
grunnundersgkingar for a fa klarlagt kva
massar Skibotnelva gjennom tidene har
lagt igjen her. Anleggstart ligg vel noko
fram i tid, men ei omlegging utanfor be-
byggelsen i Skibotn samtidig som ein kor-
tar inn rv6 med ca. 4 km gjer prosjektet
interessant.

4,8 km
mmms eksisterende v

st qlt, ]/

Trang og uoversiktig kurve ved Kvesmenes
7 skal ogsa bort.
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Samarbeidsutvalget:
HAR DE ANSATTE | TROMS

Dessuten mener han at han er kommet i
en uheldig dobbeltfunksjon som komite-

BEHOV FOR ET NYTT FERIESTED? formann og som representant for ledelsen

Dette spgrsmaélet ble reist pa siste mote i
samarbeidsutvalget. | forste omgang kan
en synes sporsmalet er overflgdig. Det er
klart at vi gjerne vil ha et feriested. Og vi
ser for oss et idyllisk sted ved fjorden, ved
ei elv —eller pa hgyfjellet med innbydende
skiterreng — alt etter som.

De samme tankene hadde fenget samar-
beidsutvalget og i fjor ble det oppnevnt
en komite pa 3 personer. Komiteen fikk i
oppgave & komme med narmere planer
om et slikt feriested. Etterhvert har det
reist seg en tanke om behovet egentlig er
til stede. Vi har idag mange bra stasjoner
som egner seg yppelig til week-end og
ferier. Stasjoner som allerede er der —
og som ligger slik til at mulighetene er
mange — bdde sommer og vinter.

Slik som det er i dag blir faktisk ikke
disse stasjonene utnyttet fullt ut — for-
uten i pasken da.

Med alle de byggerestriksjoner som vi har
i dag, vil ogs& mulighetene for et slikt
prosjekt innskrenkes. Dette gjelder bade
for nybygg og eventuell restaurering eller
utvidelse av de stasjoner som allerede star
der.

En ting er i alle fall klart. Et tiltak som
dette vil koste bade tid og penger. Det
verste som kan skje er likevel om stedet
skulle bli oppfert — og de ansatte ikke
fattet den interesse for det slik man had-
de ventet.

Komiteen som har arbeidet med saken
har bestdtt av vedlikeholdssjef Oddmar
Eilertsen, (formann), vektkontrollgr Jan
Haukland og vegtjenestemann Ole Ellef-
sen.

Det som foranlediget debatten i SU var
at Eilertsen har bedt om & bli fritatt for
vervet som formann i ""Hytteutvalget”.
Etter at han ble leder av vedlikeholds-
avdelingen er arbeidsmengden blitt s& stor
at han har fétt darlig tid til komitearbeidet.
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pa vegkontoret.

Imidlertid fattet SU fglgende vedtak pa
motet:

— Saken utsettes i pavente av en n&rmere
utredning fra ""Hytteutvalget” om beho-
vet for et feriested, eventuelt om utvalget
bor oppl@ses.

Ja, hva er din mening? Har vi behov for et
nytt feriested? , Hyttekomiteen’ stér
&pen for forslag og syn pa denne sak.

VI GRATULERER

Med 50 &rs dag

Trygve Friborg, Nordkjosbotn 24/5
Anton Antonsen, Bogen i Kvaefjord 20/6

Med 60 &rs dag

Alfred Mikalsen, Hamnvik 20/5
Torleif M. Johansen, Nordmannvik 29/5
Emil Johansen, Kilhus 9/6

Trygve Severinsen, Lakselvbukt 28/6

NY LOV OM ARBEIDERVERN
OG ARBEIDSMILJQD

Den nye loven om arbeidervern og arbei-
dsmilje forutsettes satt i verk fra 1. juli
d.4. og vegvesenet forbereder seg bl.a ved
informasjon til sine ansatte. Driftssjef
Bjorn Stensli — formann i VMU — kom-
mer her med sine intrykk fra de infor-
masjonsm@tene som hittil har vaert holdt:

Til de av leserne som var megtt frem i Er-
vika, pa Satermoen, i Finnsnes, Nord-
kjosbotn eller Oteren, ma jeg si takk for
sist! Det ble litt store forsamlinger og noe
knapp tid, men jeg haper likevel dere fikk
litt utbytte av metene!

Vi fikk ogsé holdt et par mgter med kon-
torfolket i Tromsg, for vi fant ut at vi
matte gi oss for den hektiske barmarks-
sesongen. Vi brukte den 16. mai pa veg-
kontoret, da vi regnet med at det var
mange som var tilstede den dagen.

N3 stdr det igjen & treffe folk i driften i
Tromsg-omradet, dere som jobber i Nord-
Troms og i Biltilsynet. Her ma vi f& kom-
me tilbake til hgsten, og da har vi forha-
pentligvis mer & “fare med”. Men det vil
bli sendt ut et sammendrag av loven til

alle for sommerferien.

Det er sa lett a si at mange ord og set-
ninger i loven er uklare. Dette gjelder
seerlig malsettingsparagrafen, 81 pkt. 1 og
2, med uttrykkene “full trygghet” og
"meningsfylt arbeidssituasjon”” og &7
Generelle krav, der det stdr at ""arbeids-
miljget i virksomheten skal vare fullt
forsvarlig ut fra badde en enkeltvis og
samlet vurdering osv.”.
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Det kan ogsa sies at deler av loven stiler
for heyt. Jeg tenker nd pa "Tilretteleg-
ging av arbeidet” 8§12, pkt. 1,2 og 3:
"Teknologi, arbeidsorganisasjon, arbeids-
ordninger og lgnnssystemer skal legges
opp slik at arbeidstakerne ikke utsettes
for uheldige fysiske eller psykiske belast-
ninger’’, arbeidstakerne skal gis rimelig
mulighet for faglig og personlig utvikling
giennom sitt arbeide. Ved utforming av
arbeidet skal det tas hensyn til den enkel-
te arbeidstakers mulighet for selvbestem-
melse og faglig ansvar, ensformig og me-
kanisk gjentakelsesarbeid skal unngas,
men det skal vaere mulighet for variasjon
og kontakt med andre og for sammen-

heng mellom enkeltoppgaver. Arbeids-

takerne skal gis den opplaring som er
nodvendig for & sette seg inn i styrings-
og planleggingssystemer, og de skal veere

med pé & utforme dem.

Slike krav virker store nar de kommer inn -

i en lov som skal gjelde stgrste delen av
arbeidslivet. Men egentlig er det bare
resultatene av flere kjente arbeids- og
organisasjonsforskeres underspkelser som
er tatt opp. Hvis disse kravene kan opp-
fylles i rimelig grad, har det vist seg at
det blir utfgrt bdde mere og bedre arbeid,
slik at ikke bare arbeidstakerne, men ogsa
bedriftene og samfunnet i sin helhet skal
fa glede av dette.

Vi métte bare si det pad informasjonsmg-
tene — at det for store deler av loven var
umulig @ vite hvordan bestemmelsene
skulle forstdes for vi fikk forskrifter &

Stev og annen forurensing er ikke helt
ukjente problemer. Her skimtes Kére
Lgvberg i Rognmogruva.

-

bygge pa, og det er blitt sagt at forskrif-
tene skal komme nér loven trer i kraft
1. juli.

Under mgtene ble det tatt opp mange for-
hold som vi nok ma tilbake til og arbeide
videre med. Det merkelige var at det stort
sett var, forskjellige spgrsmal pa alle mg-
tene og at det var svaert fa spgrsmal som
gikk igjen. For oss som hadde gruet oss
for @ holde samme ""forestillingen” mange
ganger, virket det bade inspirerende og
varierende. Vi hadde fglelsen av at vi fikk
kontakt, selv om det var, som jeg tidligere
nevnte, for store forsamlinger.

Vi kan se litt pd noen av de spgrsmalene
som meldte seg, og knytte noen korte
kommentarer til dem:

1. Stev og vibrasjoner ved boring var det
flere som kom inn pa. Samtidig fikk vi
positive uttalelser om de stpvsamlerne
som har vart ute til proving. Det ser ut
som forholdene blir mye bedre hvis vi
tar i bruk slike stpvsamlere, sa dette for-
spket ma fplges opp. Det kan nok vare
noe delte meninger om bruk av lodd
under visse forhold, men at de demper
vibrasjonene, er temmelig sikkert.

2. Som ventet ble det stilt spgrsmal om
hvordan vi skal sikre oss under arbeid pa
veg under trafikk. Mange har nok felelsen
av at det er mange bilister som viser lite
hensyn. Her ma vi nok ferst og fremst ta
oss selv i nakken, passe pa at det blir
skiltet for arbeidsstedet, og at arbeids-
varslingen er riktig. |kke minst viktig er
det selvsagt & fa skiltene vekk nar det ikke
er behov for dem lengre. Hvis vi greier &
f& orden pa varslingen, og det ikke blir
bedre, m& vi eventuelt bruke sterkere
virkemidler.

3. Det ble ogsd spurt om noe matte
gigres for at akkordkjering av private ikke
skulle utsette vare folk for urimelig stor
risiko. | slike tilfelle kan vi selvsagt for-
lange at transporten skal skje pa en slik
mate at bade kjgretgyforskrifter og
trafikkregler folges.

4. Det ble spurt hvordan det var med
beredskapen ved stgrre uhell under arbeid

i tunneller. Vi bgr kanskje tenke mer pa
dette nar vi setter i gang arbeid i tunneller
og ha opplegget klart.

5. Det var ogsad en del interesse for a fa
klarhet hvem som kunne stanse farlig
arbeid. Jeg tror ikke dette spgrsmalet vil
skape s& mange konfliktsituasjoner hos
oss. Tvilsspgrsmal mad i de fleste tilfelle
kunne ryddes av vegen hvis vi i god tid
drofter oppgavene, fremgangsméaten og
sprger for at utstyret er godkjent og kon-
trollert.

6. Det synes som det stadig er behov for
flere kurs og mer opplering, selv om det
fra mange hold ogsa klages over at det er
for mye kursvirksomhet. Nar det gjelder
nye maskiner og nytt utstyr, kan det mu-
liens gjores mer for at leverandgrene
sprger for den ngdvendige instruksjon og
opplering.

7. Et alvorlig problem som mange i
vegvesenet har vaert opptatt av, gjelder
sikkerheten ved arbeid i skredfarlige om-
rdder, se@rlig dpning av veger etter sng-
skred. Her er vi svaert avhengige av 3 ha
erfarne lokalkjente folk til @ ta avgjorel-
sene, og vi mé sgrge for at vi alltid har
slike folk i arbeid pa strekninger der vi vet
at det gar skred. Det ser ut som det er
et sterkt behov for & ta disse spgrsmalene
opp pa et kontaktmgte mellom admini-
strasjonen og oppsynsmennene til hgsten.

Det synes @ vare flere spgrsmal som vi
bgr se naermere pa, og det er flere som vi
allerede kan se lgsninger pa. Vi har verne-
leder som er interessert og sitter inne med
kunnskaper og erfaring. Verneombudene
er valgt og kan aktiviseres, selv om de
ikke har fatt anledning til & sette seg inn i
problemene enna.

Det ville vel vaere for optimistisk & tro at
vi ved a drive en slags ""PR-virksomhet"
for den nye loven har greidd & vekke mer
interesse for vernespgrsmal og sikkerhet i
arbeidet. Fra verne- og miljputvalgets
side kunne vi gnske dette, for det betyr
vel egentlig mer enn forskrifter, kontroll
og straffebestemmelser at vi blir interes-
sert i og motivert for vernearbeid.
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Trafikkulykkesregistreringen pa riksveg-
nettet 1968 — 76:

- Trafikkulykkene pa retur i landet totalt —
noe usikkert i Troms

, TABELL la
Mens vi i 1972 hadde det storste antall

registrerte ulykker pa riksvegnettet i lan-
‘ det innenfor perioden 1968 — 76, var  [Faa Fon riuieeel L6s Ceio s pisvkeereei]

-1975 det store ulykkesaret i Troms fylke.

Ser vi bort fra dette aret, viser imidlertid

heller ikke 1976 den samme positive
X utvikling av ulykkestallene hos oss som

for hele landet.

For de to siste drene har en imidlertid
fatt bedret rapporteringen og dette av-
speiler seg nok i en viss grad i statistikken. 500 -
Man skal heller ikke se bort fra at de ek-
streme veaer- og fgreforhold i Troms i 4507 4581

1975 kan ha virket inn. Alle politiregist- sl 4329 g

trerte trafikkulykker pd riksvegene vare = 419
blir nd ogsd gjenstand for databehandling 4008
etter moderne prinsipper. Den siste EDB- 4000
utskriften gir en samlet oversikt for
drene 1968 — 76 og vi gjengir denne

v nedenfor i noen tabeller. Ulykkestallene
som vi har referert til i innledningen

finner vi i tabellene 1a og 1b.

ULYKKENES FORDELING PA AR

[ ] ALLE uLYkker

] FroTGl. / SYKLISTULYF

3747

3000 -

GAENDE OG SYKLENDE SARLIG 1
UTSATT

: | ménedene januar, februar, mars og april 2000
har det vaert mindre ulykker hvor gdende
og syklende har vert innblandet, enn i
resten av aret. Dette kan vi se i tabell 2 og -
f det har vel trolig sammenheng med at
gang- og sykkeltrafikken er lav vinterstid. 946
| mai, juni og juli tas sykkelen fram og i 1000 - 756 | *'°
denne tiden pd adret opererer nok mange
ugvde syklister langs vegene. Vi kan se av /
tabellen at ulykkene gker og kuliminerer -
ut pad hegstparten hvor ogséa sikkert hgst-

Biltilsynssjef Odd Halvorsen tar en titt ps veltet lastebil. merket influerer pa statistikken. Mere ut- 0 /
. ‘ bredt bruk av refleks og sykler i bedre 19681969 (1970 [1971 [1972 1973 1974 |1975|1976
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forskriftsmessig stand, vil nok kunne bi-
dra til 4 ¢ke sikkerheten i mgrke host-
maneder. Ogsd for bilfgrerne ma denne
statistikken veaere en péminnelse om de
vansker hgsten og mgrket bringer med seg.
TABELL 1lb

ALLE POLITIREGISTRERTE TRAFIKKULYKKER
I TROMS FORDELT PA AR.

(Data for perioden 1968-1976 for riks-
vegnettet) .

140

50 [::] Alle ulykker
130 ) Fotgi/syklistulyk.
120
110 —
100 193
S4
50— 88 88
80 —
74
70 70
64
60—
53 52
50— Z%%H
40— %

Tabell 2 viser ogsd ulykkene fordelt over
ukedagene og innenfor dggnets tider.
Fredag er ulykkene pa topp, ca. 18% av
de registrerte ulykkene forekom den

dagen, lgrdag og mandag kommer neer-

mest med narmere 15%. Videre kan vi se
at ettermiddagen — mellom kl. 15.00 og
kl. 18.00 — var farligst — hele 29% av
ulykkene hendte da.
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Tabell 2 .

Politiregistrerte trafikkulykker pa riksveg-
nettet landet totalt hvor géende og syk-
lende er innblandet:

(Data for for perioden 1968 — 76.)

" Ulykkesfordeling over &ret

Ulykkesfordeling over uken

Mandag | 14.6%
Tirsdag [13,6%
Onsdag 4[13,5%
Torsdag ’ 14,3%

Fredag 17,9%

Lordag 14,8%

Seondag 11,5%

Ulykkesfordeling over degnet

Kl. 00—03 2,6%
Kl. 03—-06 0,6%

Kl. 06—-09 8,6%

Kl. 09—12 ] 13,5%

KI. 12—15 | 203%

KI. 15-18 | 28.9%
KI. 1821 | 17.9%

KI.21-24| 7.5%

IKKE STOR FORSKJELL PA ULYK—
KESTYPENE | TROMS OG | LANDET
SOM HELHET. :

Utforkjoringer representerte ca. 28% av
trafikkulykkene her i landet, for Troms er
tallet ca. 31% — se tabell nr. 3. Dette var
den stgrste ulykkestype og det kan muli-
gens ha sammenheng med den vekslende
vegstandard og de vekslende kjgreforhold
vi har her i Norge.

Nest etter utforkjgringer, skjedde ulyk-
kene i vegkryss — i Troms fylke I& imid-
lertid ulykker med mgtende trafikk og
fotgjengere som krysser kjgrebanen noe
foran i hyppighet. Ser vi pd ulykkesty-
pene 7 og 8 i sammenheng, altsd ulykker
hvor fotgjengere er innblandet, sa var for-
holdet her i Troms ca. 9% over lands-
giennomsnittet. Spredt bosettingsm@nster
og manglende sikringstiltak for ““myke
trafikanter’” kan vere en arsak til dette
for Troms fylkes vedkommende.

Den menneskelige bedgmmelsesevne

ma ha sviktet i vesentlig grad nar ulykkes-
typer som utforkjgringer, ved mgting og
ved forbikjgringer tilsammen utgjorde
hele 56% av ulykkene i arene 1968 — 76
— dette tallet er ogsa noksa representativt
for vart fylke.

Dgdsulykkene kom hyppigst i de ulykkes-
tilfelle hvor fotgjenger har krysset kjgre-
banen og dette er vel ikke sarlig overras-
kende, fotgjengerne er jo den mest ube-
skyttede trafikantgruppe. Men ogsé utfor-
kjpringer og ulykker ved mgting utgjorde
en hgg prosentandel av dgdsulykkene.

TABELL 3

ULYKKENES PROSENTVISE FORDELING PA
ULYKKESTYPER.

(Data for perioden 1968-1976 for
riksvegnettet) .

a
8

D%

25%)

20%)

15%|

0%

6,0

5%|

Y 2,8

(0]

0 |Ulykkestype

. Fotgjenger
gikk langs
kjgrebanen.

cw

1. Samme
kjdreretning

2. Ulykker ved

mpting. 9. Utforkjering.

3-h. Kryssulykker. 0. Andre ulykker.

(| Troms
7. Fotgjenger PZ Landet totalt.
krysset
kj@grebanen.
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Nytt fra Vegdirektoratets

handboksekretariat

NY HANDBOK FRA VEGDIREKTO-
RATET

Nr. 012 — Retningslinjer for vedlikehold
av SKILT og andre trafikkan-
ordninger

""Retningslinjer for vedlikehold av skilt
og andre trafikkanordninger’” er en
revidert utgave av retningslinjene utgitt
i 1971. Revisjonen er foretatt av en
gruppe sammensatt av folk fra to fyl-
ker og fra Vegdirektoratet, og der er
lagt vekt pa @ fa med den seneste tids
utvikling nar det gjelder vedlikehold av
trafikkanordninger.

Retningslinjene er i ferste rekke utar-
beidet med henblikk pa praktisk vei-
ledning for arbeidsledere, dvs. vegmes-
tere, oppsynsmenn, assistenter og for-
menn, men retningslinjene kan ogsa
benyttes av andre som arbeider i veg-
vedlikeholdet.

NY RAPPORT FRA TEKN.RASJ.

Nr. 196 Kostnader ved brgyting pa
dagtid kontra skift. i

Beregningene i rapporten er gjort etter
anmodning fra Nordland vegkontor.
Bakgrunnen er bl.a. den nye arbeids-
miljgolovens krav om maksimal over-
tid 150 timer pr. ar. | tillegg kommer
det forhold at arbeidstiden utgjgr en
stadig mindre del av totaltiden, samti-
dig som publikums krav til breytebe-
redskap gker. Dette gj¢r at det synes

s

nodvendig 3 legge opp til mer skift-
30

kjpring enn det som har vart vanlig
hittil, og at konsekvensene av en slik
omlegging ma vurderes. Beregnings-
forutsetningene som er brukt er stort
sett i trdd med Nordland vegkontors
onsker.

Da enkelte fylker alt har tatt i bruk
skiftkjoring i broytingen, ville det veert
fint @ fa reaksjoner pa rapporten bl.a.
ut i fra erfaringer som her er hgstet.

Handboken og rapporten kan fas ved hen-
vendelse til Loyd Lauritsen pa vegkontoret

ASBETSKAMPANJE

| den senere tid er man blitt mer og mer
oppmerksom pa faremomentene ved bruk
av asbest. Man vet at asbeststpv kan frem-
kalle asbestose og lungekreft, og dessuten
er det pavist en overhyppighet av mesa-
theliom (en sjelden krefttype i bukhin-
nen) hos mennesker som er utsatt for as-
beststov.

Dette har resultert i strengere verneregler
for arbeid hvor man kommer i bergring
med asbest, f.eks. ved vare verksteder. De
nye vernereglene ""Verneregel nr. 51977
ASTBEST" tradde i kraft 1. april 1977.

Arbeidstilsynet vil gjennomfgre en asbest-
kampanje og vil i den forbindelse inspi-
sere arbeidsplasser og bedrifter som bru-
ker asbest for & kartlegge bruken av dette
og diskutere vernetiltak.

1 verksteder som reparerer biler m.v.
kommer man i kontakt med asbeststgv
ved sliping av bremseband og rengjgring
av bremsetromler. Ved slike arbeidsope-
‘rasjoner skal fplgende verntiltak iverk-
settes:

"Slipemaskinen skal veere fastmontert
og ha tilstrekkelig lokalt avsug. Ved
rengjoring av bremsetromler ma det
ikke forekomme blasing med trykk-
luft séfremt det ikke er anskaffet
spesialutstyr tilkoblet lokalt avsug.
Rengjgringen skal foregd pd en slik
mate at stgvutvikling ikke kan fore-
komme, f.eks. ved vasking eller bruk
av stpvsuger. Hvis det blir benyttet

stpvsuger ma den veere utstyrt med
filter som tilfredsstiller vernereglenes
krav (pkt. 8), — slike filter finnes pa
markedet. Dersom slikt utstyr ikke
finnes vil Arbeidstilsynet gi pdlegg om
d anskaffe dette. .”

Innen vegvesenet er det fgrst og fremst
vare arbeidere ved verkstedene som er ut-
satt for asbestproblemet. De nye verne-
regler om asbest er sendt maskinavdelin-
gens oppsynsmenn og verneombudene
ved vegvesenets verksteder, og en anmo-
der om at reglene blir bekjentgjort og
at forholdsregler tas.

Vernelederen

UHJELPSHILSEN FRA YEMEN

— eller arabisk flik-flak —
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Et lite referat fra avdelingskontoret i

Aden.

Vegplanlegging i et land som dette ligger
pa et noe annet niva enn hjemme. EDB i
planleggingen er noe man bare kan drgm-
me om. Kartdekningen er minimal, og sa

H "“““““‘

godt som null, iallefall det som slipper
giennom den militere sensur. Terrenget
er imidlertid ikke s3 ulikt norsk fjellter-
reng, med den unntakelse at man kan
kjgre flere km mellom hver gang man ser
et gront stra eller et tre. Et noe spesielt
fenomen gjgr seg gjeldende, nemlig elve-
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leiene, som i mangel av noe bedre, gjgr
tjeneste som vei, idet de er t@rre meste-
parten av dret. Nar det s8 kommer et
regnskyll oppe i fjellene, gjelder det 3
komme seg unna i en fart, for da kommer
vannet som en vegg nedover og rgsker
med seg alle Igse gjenstander, som f.eks.
Landrovere og kameler. A bygge bro over
disse elveleiene er en kostbar affare, da
veiene pa grunn av terrenget ofte ma
slynge seg fra den ene siden av elveleiet
til den andre.

Elvekryssingene bygges derfor nede i elve-
leiet av armert betong. plastret med stein
pa begge sider. S& far man heller vente
noen timer dersom vannet kommer i for
store mengder. Denne konstruksjonen er
kalt “"Irish Crossing”’, da den visstnok ble
oppfunnet av noen irske vismenn.

Mye av vegplanleggingen her nede utfgres
av konsulentfirmaer som stort sett gjor en
bra jobb, men man mé jo smile litt nar
de sender trafikkingenigrer ut i grkenen
for & se etter trafikk. Etter tre uker kom-
mer de gjerne tilbake og kan rapportere
om ADT pa 5,63 kjpretgyer og tre kame-
ler samt en handfull eseler. Av kjpre-
tpyene utgjor gjerne halvparten konsulent-
firmaets egne biler, og den andre halv-
parten militerbiler.

Forgvrig er det mange land involvert i
vegbygging, Kinesere, Vest- og @st-
Tyskere, ltalienere og Briter, men det
trengs, for for ca. 10 &r siden var det ikke
mulig & bevege seg med annet enn Land-
rover utenfor Aden by.
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Jeg har kontor i Kommunikasjonsdeparte-
mentet, hvilket hgres bra ut, men som
bestdr av en samling militeerbrakker ute
pa en flat sandslette. Aircondition er ngd-
vendig, for ndr den svikter, gér tempera-
turen innendgrs fort mot 40-tallet. Var-
men er imidlertid mye av en vanesak.
Tempoet tilpasses deretter, og at klarne
blir vdte av svette 5 minutter etter at de
er skiftet ma man bare finne seg i.

Endel av jobben bestdr i 8 laere opp folk
til 4 overta planleggingen nar vi reiser. Det
er imidlertid en vanskelig oppgave, nar de
som skal leres opp har problemer med
sinus og cosinus, og med antall cm i en
meter. Folkerimidlertid meget hyggelige,
men mest interessert i a8 diskutere annet
enn vegplanlegging.

Johan Filseth

£

o YEG -SPORT --

Betraktninger etter vegmesterskapet

pa ski 1977

Vegmesterskapet pa ski 1977 ble arrange-

. mentmessig godt avviklet den 19. mars pa

Mgllerhaugen. Deltakerlista var fyldig
med mange pameldte, men s& viste det seg
at det var meget stort frafall, slik at del-
takerantallet ble langt mindre enn det
som bgr forventes fra en bedrift som
dekker hele fylket. Det er verd @ merke
seg den darlige oppsluttning av yngre, og
da spesielt liten deltakelse fra vegkontoret
hvor det er mange yngre ansatte. Mange
av deltakerne undret seg over at det i &r
ikke mette noen fra vegsentralen, Nord-
kjosbotn. Tidligere ar har lgperne derfra
vart & regne med som gode konkurrenter
i vegmesterskapet og de var derfor
savnet. Honngr skal de deltakerne ha som
hvert & m@ter opp og deltar med turski
og bakbinding, uten & tenke pd konkur-
ranse med glassfiberski, spesial tdbinding
m.v..

Jeg er opptatt av hva som kan gjores for
& fa flere til & delta i vegmesterskapet,
ikke bare for konkurransens skyld, men
fordi en pd denne méate kan opprettholde
kontakten med gamle skivenner og sist
men ikke minst — treffe nye. Det kan
ikke nektes for at det er blitt mere kon-
kurranse etter hvert og kanskje dette har
gjort sitt til at deltakerantallet er blitt
mindre. Bedriftsidrettslaget VEG ber
lokalisere dette nermere og spke d finne
fram til nye tiltak som kan gke interessen
for denne skidagen. Jeg tror at det bgr

iy |
Oddleif Skogstads inbitte startvilje kan std
som eksempel for mange.
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diskuteres om en i tillegg til konkurranse-
klasser samtidig ogsa arrangeres konkur-
ranse for tur/trim klasser der en kan
bruke en eller annen form for idealtid.

| ar ble den tidligere oppsatte vandrepokal
for tremannslag vunnet til odel og eie.
Det antaes at b.il. VEG setter opp en
pokal som kan vinnes for hvert &r eller g&
over et lengere tidsrom. Her bgr en etter
min mening finne fram til rettningslinjer
som trekker flest mulig med i pokalkon-
kurransen. Jeg vil antyde et forslag som
kan droftes. Det konkurreres om beste
5-mannslag fra hver vegstasjons geogra-
fiske omrade (8 ialt), uansett om Igperne
tilhgrer anlegg, vedlikehold eller maskin.
Forutsetningen er at deltakerne har sitt
hovedarbeidsfelt innenfor det stasjonsom-
rdde han starter for. Vegkontoret kan da
regnes som det 9de omrade.

Tilsvarende konkurranseform for kvinner
— her kan man kanskje ngye seg med 3-
kvinnerslag i den tellende pokalkamp.

For a bedre b.i.l. VEG’s pkonomi i for-
bindelse med skimesterskapet synes jeg
det bgr vere startkontingent — f.eks.
kr. 10,- pr. deltaker, slik det er i andre
bedriftsidrettslag ved kretsmesterskap og
bymesterskap.

Med skihilsen
Olav Nilsen
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Skigruppa ser tilbake pa vinteren
76/77 v/formannen

(eller en dares forsvarstale)

Dei fleste har vel lagt skia pa hylla for i ar,
og driv no med stopping av knestrgmper
og andre klesplagg som ber preg av ymse
harde dobbeltak, bakglatte ski og det som
verre er.

BIL-VEG har i vinter sett spor etter seg —
i alle heve rundt omkring i padmeldings-
listene, s&@ ingen kan seie at vi ligg pa lat-
sida. Personleg er eg av den typen som
bremser med heile kroppen (pen mate &
beskrive eit fall pd), og har av den grunn
vanskeleg for & avansere pa premielistene.
Imidlertid har vi i laget vart, etter det
rykta veit a fortelje, nokre av dei stprste
talenta her til lands som det aldri vart
noko av, og det seie ikkje lite.

Det er berre det at dei andre laga trener
dobbelt s8 mykje som vi — minst. Etter
mange sitt syn er dei langt pd veg stats-
amatprar (eller Bryggeri-amatgrar, eller
Post-amaterar, alt etter som). Ingen skal
ha sagt at vi ikkje kan gje ei forklaring pé
innsatsen. Det er ikkje det at dei andre er
sa mykje betre — dei har berre alltid slik
fordpmt flaks med smurninga. Dei gar
rett opp alle motbakkar, og renn frd oss
i unnabakkane. Men vi gjev ikkje opp for
det. Vi har blodsmak i kjeften for vi star-
tar (oppvarminga gjer vi i all fall grundig),
og gar som ein viss mann dei forste 230
meterane. S& roar vi oss ned og finn
rytmen. Atdeter mgrkt narvi kjem i mél,
skuldast at rytmen enno er litt for treg.
Men det skal vi rette pé til neste sesong.

Noja, i alle h@ve har vi hatt vare interne
duellar, som det heiter. Personleg slo eg
formannen i idrettslaget vart (vi nemner
ikkje navn i slike innlegg) pa malstreken
i Fjellrennet. Han var d3 sé nedisa at han
var nare ved a kantre, sa alt har si forkla-
ring. Det var ellers tidtakaren sin feil at eg
slo han med eit sekund, for i sngtjukka

inne i Tromsdalen hadde vi avtalt & ga
over mal side om side. Dette siste viser at
vi har rette innstillinga til bedriftsidretten
— det er ikkje det & vinne som er viktig,
men 3 vare minst like god som dei andre.
Og kan vi bestikke arranggrane for ein
rimeleg penge, s& gjer vi det. Gjerrige er
vi ikkje.

Ellers skal vi i & konsentrere oss om &
unnga skader i oppbyggingsfasen. Det er
ikkje slik a@ forstd at vi har vore serlig
plaga av skader dei siste sesongane, men
ein kan aldri vite. Materiellet er forgvrig
godt — som det heiter pa fotballspraket.
Til neste ar gar vi pa bana for & vinne,
som landslagsbasen bruker & uttrykkije
seg for vi meter Sverige i fotball. Etterpé
snakkar vi minst muleg om det, og ma vi
uttale oss, sd seier vi som sant er at det
var ikkje var dag. Men vi har heile folket
og Samarbeidsutvalget med oss, sa vi ser
lyst pa framtida.

Med ynskje om sol yver landet og ei rik
grode.

B. 0.

E.S. Vi skal i neste innlegg legge fram
eit treningsopplegg for bruken av
utropet L@ Y P E!

SKISLUTT | HARSTAD

Vinteren og skisesongen er slutt. B.l.L.
VEG avd. Harstad har f& aktive skilgpere,
men disse har hevdet seg godt i skarp kon-
kurranse med mange bedriftsskilppere i
Harstadomradet siste vinter. Og i VM tok
vedlikeholdsomrade 1 sin 3. aksje i opp-
satt vandrepokal og fikk derved pokalen
til odel og eie. Pokalen er plassert pd kon-
toret ved Harstad vegstasjon og har fatt
synlig plass.

Som avslutning pa skisesongen ble det
arlige skirennet avholdt den 16. april

1977 under gode varforhold. Skirennet
gikk fra Harstad vegstasjon med premie-
utdeling etter rennet. Lgypa var lagt i fint
og lett terreng og idealtid (gjennomsnitts-
tid) ble 23.38. | alt deltok 8 damer og
15 herrer og de beste ble:

DAMER::

1. Erna Nilsen tid 23.46
2. Sigrid Pettersen’ » 23.16
3. Astri Nilsen » 22.49
4. Dagny Qveras » 24,52
5. Halfrid Eriksen » 22.12
HERRER:

1. Kristian Lind tid 23.28
2. Agnar Nilsen » 23.14
3. Harry Pettersen » 23.04
4. Ragnvald Dybvik » 22.26
5. Finn Mathiassen » 24.53

Alle som deltok i skirennet hadde en fin
skitur og de hygget seg med medbragt
mat og kaffe mens de ventet pa utregning
og premieutdeling.

Fremdeles er det svikt i deltakelsen fra
anleggssiden, men vi haper at anlegg blir
representert med flere enn en deltaker
til skirennet 1978.
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HALLINGKASTET

B.l.L. ,,VEG" til handballturnering pa

Gol i Hallingdal

Det har lenge vert pa tale @ veere med i
""Hallingkastet’’, en handballturnering for
alle vegkontor i landet, og som arr. av
Buskerud Vegkontor's hdndballgruppe pd
Gol i Hallingdal.

Denne turneringen er hdndballens svar péd
veg-cupen i fotball, og er et vegmester-
skap for hele landet. Hvert fylke kan
stille med et dame- og et herrelag.

Reglene sier at det kun er ansatte i etaten
eller ansattes bedre halvdel som kan delta
pa laget.

Derfor oppfordrer vi alle i etaten som har
en bedre halvdel som er interessert i a
spille handball, ta kontakt med oss i
h&ndballgruppa, det gjelder bade damer
og herrer.

Turneringen arr. i mnd.skiftet okt./nov.
og vi starter fellestreningen ca. juli/august.

N&r det gjelder det pkonomiske er det
opptil oss selv hvor mye vi kan avsette av
tid og penger for & kunne delta. Her base-
rer vi oss pd4 mest mulig egeninnsats i
form av tilstelninger, utlodninger + div.
Forslag mottas med takk!
Vegdirektoratet stgtter opp om arr. i
form av gkonomisk stgtte. Ifjor var det
de fylkene som hadde stgrste reiseutgifter
som ble tilgodesett med mest stptte.

Turen for 10 stk. vil komme pa ca. kr.
14.000,- og da er det inkl. 2 overnattinger
m/frokost + bankett og reise tur - retur.
S kan man spgrre seg om det er verdt a
satse s mye pa ett arrangement. Svaret er
utvilsomt JA. Det ma vare morsomt,
inspirerende og ikke minst miljgskapende
& kunne komme ut & treffe andre perso-
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ner fra samme etat. Personer som man
kanskje prater med over telefon av og til,
og som man aldri treffer og blir kjent med.
|dretten skaper trivsel pa arbeidsplassen
og er med pé binde sammen etaten.

Vi hdper pd god stptte og oppslutning
bide fra aktive og ikke minst passive med-
lemmer i B.I.L. “VEG", og til alle de som
jobber i utedriften: vet du om noen som
spiller hdndball, si fra, vi trenger dere alle.

Med hilsen
Héndballgruppa

Handball

Handballsesongen for 2. divisjonen i bed-
riftserien i Tromsg er over for denne gang.

Veg har gjort en god figur — 8 av 16
mulige poeng — og her er VEG's resul-
tater:

VEG — KRAEMER 11-19
VEG — RICHARDSEN 29— 5
VEG — TELE 10— 4
VEG — BJORN 10— 3
VEG — DATA 13-17
VEG — KOMMUNEN 16 — 21
VEG — NKL 14 —13
VEG — SAS 23-18

Fotball

Sesongen er sdvidt startet. Ogsd i ar
stiller VEG to lag i bedriftsserien
| 1. divisjonen har det startet bra:

VEG1 — TABI 5-0
VEG1 — BJORN 1-0
VEG1 — BRYGGERIET 7-1

og det er heller ikke noe & si pd inn-
ledningen i 4. divisjonen:

VEG2 — NORDLYS 6—2

SKYTING

Skytesesongen er over for denne gang og
VEG har merket seg med mange fine
plasseringer i de 9 bedriftskonkurransene
som har gatt av stabelen.

Damelaget, bestdende av Margit Pedersen,
Sylvi Skogsholmen og Anna Josefsen
har klart & f& napp i 5 vandrepokaler
i ar. Det ma legges til at det kun har
vert 2 lag som har deltatt i konkuransen.
Pa herresiden er konkurransen atskillig
hardere. Deltakelsen fra VEG har her
vert darlig. Ingen lagpokaler er tatt.
Likevel har det veert enkelte bra res-
ultater individuelt.

.Bjarne Otterdal har tatt en 1. og 2.

premie i kl. 2.

Hermod Johansen har tatt en 2. premie
itkel. :

Ole J. Olsen har tatt to 3. premier i
kel 3

Sylvi Skogsholmen har tatt fem 1. pre-
mier i kl. 2.

Margit Pedersen har tatt to 1. premier
ikl 1.

Anna Josefsen har tatt en 1. premie
ikl 1.

| bymesterskapet fikk Margit Pedersen
splv- og Sylvi Skogsholmen bronse-
medalje.

\/EG’s indivuelle mesterskap

VEG’s indivuelle mesterskap 10/3 og
17/3 i ar samlet 30 deltakere og her er
de beste resultatene:

1. Karl Einar Westeras 136 poeng
gullmedalje
2. Sven Aho 133 poeng
solvmedalje
3. Karl Nevermo 133 poeng
bronsemedalje

RESULTATER MED RESPITT.
1. Karl Erik Westerés V136 poeng

VEG's vandrepokal

2. Richard Richardsen 136 poeng
3. Sven Aho 133 poeng
4. Karl Nevermo 133 poeng
5. Jan Erik Strgmberg 133 poeng
6. Ole J. Olsen 132 poeng
7. Oddbjgrn Heimly 131 poeng
8. Ola Kristiansen 130 poeng
9. Kare Fagerli 128 poeng
10. Asmund Gausdal 128 poeng
DAMER
1. Margit Pedersen 83 poeng
2. Sylvi Skogsholmen 80 poeng
3. Anna Josefsen 67 poeng
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Premiert forslag for:
Sngrydding av fortau
pa bruer

Jan Edvardsen, Kvalgysletta, har utviklet
et rasjonelt sngryddingsutstyr til bruk pa
_ brufortau.

P4 en traktorskuff er montert et skjeer (en
“ vinge) — regulerbar slik — er sngen lgs
skyver skjaret sngen utfor brukanten
(gjennom og under rekkverket), er den
hérd, fores den inn i skuffen og temmes
over rekkverk. Skjaret er festet til skuf-
fen utstyrt med en fj@ranordning og ogsa
. hengslet slik at det kan slas inn til kjgre-
tpyet nar det ikke er i bruk.
Tidligere var en nedt til 8 bruke bade
hovel og lastemaskin for a utfgre dette
arbeide.
Samarbeidsutvalget har da ogsd gitt sin
anerkjennelse og premiert forslaget.




ADVARSEL

Ved handtering av AMINER skal fglgende iakttas:

1.  Aminer for bruk ved produksjon av oljegrus og asfaltl@gs-
ningsgrus er GIFTIGE og virker ETSENDE ved kontakt
med hud.

2. VARM og FLYTENDE amin gir raskere skader enn fast amin.

3. Ved handtering av amin skal det brukes PLASTHANSKEE{
og VERNEBRILLER
Av bekvemmelighetshensyn kan gassmasker brukes.

4. Amin og tomemballasje oppbevares UTILGJENGELIG for
uvedkommende.

5. Amin som forteres av husdyr eller andre dyr kan gi
FORGIFTNINGER med alvorlig utfall.

MERK : Far en amin pa huden vil omhyggelig vask med sépe i
regelen vaere tilstrekkelig, men forvask med fortynnet eddiksyre
(3% - ig) anbefales. Sprut i ¢ye skal behandles med 0,5 % - ig
eddikopplgsning etterfulgt av flere skyllinger med rent vann.
Arbeidsklar tilsplet med amin skiftes straks og benyttes ikke for
etter vask.

Verneutvalget




