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hittil —ingen stengte veger i fylket.

Avkjersler — enda farligere

Vi har hittil regnet at 15 - 20 % av det totale antall trafikkulykker her i landet har
direkte tilknytting til avkjersler.

For a sette slike ulykkestall inn i lokalt sammenheng, har vi gjennomgatt
ulykkesregisteret i Troms fylke for arene 1968 - 75.

Og hva fant vi?

Av 638 ulykker synes hele 173 eller 27% a ha skjedd i direkte tilknyttning til
avkjersler!

Etter dette er det grunn til & sperre — er vi «for snille» i var avkjorsels-
behandling?

Vi innvilget nemlig i 1976 25% av seknadene om ny avkjersel fra riksveg, 58%
av sgknadene om ny avkjersel fra fylkesveg, og nar det gjelder utvidet bruk av
eksisterende avkjarsler fra riksveg fikk 88% av sgkerne ja, mens tilsvarende
tall for fylkesveg var 98%. Antall avkjgrselssgknader kom i 1976 opp i 1.143.

Det er imidlertid visse usikkerhetsfaktorer ved vurderingen av ulykkeridirekte
tilknyttning til avkjersler. Vi vil derfor ga gjennom politiets register for & finne den
noyaktige prosentandel av ulykkene som skyldes avkjersler, hvilke type ulykker
som dominerer og hva som eventuelt kan gjeres for & redusere disse ulykkene.

Dette prosjektet vi har gitt oss i kast med indikerer i alle fall det vi lenge har
hevdet — at alle avkjersler kan vaere farlige. Nar det sa i tillegg synes som om
ulykker i tilknyttning til avkjersler far alvorligere felger —hele 20 av 60 dedsulykker

" skjedde i slik sammenheng —er det grunn til & understreke nedvendigheten av &

fore en streng avkjerselspolitikk om vi gnsker a redusere antallet trafikkulykker.



Biltilsynet i forbedret utgave

«Fra 1. januar 1977 er det i Troms som
et av 4 provefylker etablert en ny orga-
nisasjonsform for biltilsynet. Og nav-
net BILTILSYNET er da et av det nye
som denne ordningen har fert med
seg. Videre forutsetter reformen at bil-
tilsynet administrativt organiseres i
regioner tilsvarende fylkene og ledes
av en biltilsynssjef som knyttes neer-
mere til vegsjefens apparat. Faglig vil
biltilsynet fortsatt sortere under Veg-
direktoratet.

| Troms har vi fra fer stasjoner i
Harstad og Tromse — i tillegg har vi i
Tromsestasjonen en underavdeling pa
Finnsnes som i dag utferer ca. 30% av
de funksjoner som omfattes av hoved-
stasjon. Finnsnes forutsettes imid-
lertid innen 2 ar a veere utbygget til en
selvstendig stasjon pa linje med de
ovrige 2 i fylket. Videre far man i et
samarbeid med vegvesenet en stasjon
pa Storslett som skal betjenes fra
Tromse forelgpig, 4-6 degn pr. maned.
Pa sikt er det mulig at ogsa denne
utvikler seg til en selvstendig stasjon».

Og som vi‘har omtalt et annet sted i
Vegstikka, Odd Halvorsen er ansatt
som biltilsynssjef i Troms fylke. Vi
sper Halvorsen — hvilke oppgaver
venter na en biltilsynssjef ?

— | farste rekke & sette i verk de tiltak
som det er lagt opp til etter St.melding
nr. 79 1974/75, og det vil da igjen bl.a.
si a organisere arbeidet i biltilsynet
etter nye prinsipper, foreta en funk-
sjonsdeling. Det vil etterhvert bli ansatt
seksjonsledere, en.stab tilknyttet biltil-
synssjefen og som skal ta seg av hver
sine felt, nemlig kjeretgykontroll, fore-
prover og administrasjon pa fylkes-
planet. Men dette skjer nok ikke over
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Biltilsynssjef Odd Halvorsen

natten, en rekke spersmal ma forst av-
klares. Jeg regner imidlertid med at det
motet de 4 tilsynssjefene na skal ha
med Vegdirektoratet vil klargjere en hel
del.

— Hva vil man oppna med denne
funksjonsdelingen?

— Arbeidsfeltet er etterhvert blitt sa
komplisert at det er ikke tvil om at en
lesning med spesialisering vil innebee-
re store fordeler.

— Da vegvesenet i sin tid funksjons-
delte oppgavene, knirket det ikke sa
rent lite i begynnelsen. Frykter du noe
liknende i biltilsynet?

— | vegvesenet har man vel forlengst
funnet ut at funksjonsdelingen var et

riktig skritt a ta og jeg kan ikke i dag se
noen negative sider ved en deling av
oppgavene i funksjonen hos css. Men
jeg tror nok det vil veere klokt og ikke ga
for fort fram — alt har sin omstillings-
tid.

— Vi har na nye moderne stasjoner
overalt i fylket hvor biltilsynet holder til.
Det betyr vel en betydelig styrking av
trafikksikkerhetsarbeidet.

— Det er klart at forandringen er til
det bedre. Spesielt er kontrollene blitt
mye bedre faglig, og at denne tar for-
holdsvis mindre tid. De nye lokalene
bidrar til & ke kontrollkapasiteten be-
tydelig. Hvor mye kapasitetsgkningen
er, kan vanskelig males. Tidligere ble
det ikke foretatt jevnlige kontroller etter
noe bestemt manster. Pa grunn av be-
manningen kan man si at tekniske kon-
troller mer har veert brukt som regulator
— har vi hatt ledig arbeidskraft sa har
vi fylt opp med tekniske kontroller. Det
vil imidlertid ikke veere noe problem a
oke kapasiteten med 100% og mer i de
nye lokalene.

—QOg vi har fatt bedret forholdene for
de som skal avlegge farepreven, det er
vel ogsa viktige momenter?

— Meget viktig og har den sterste
betydning, bade for de bilsakkyndige
og for kandidatene. En viss omlegging i
rutinen har vi ogsa foretatt, idet vi na
har redusert det antall kandidater hver
bilsakkyndig har kjgrt opp med daglig.
Dette for at man i fgrerprevesituasjonen
ikke skal fgle at det er tidsned.

Og Halvorsen kan ikke annet enn a
veere forneyd med de forhold han og
hans medarbeidere rundt i fylket har
fatt med de nye stasjonene. Men som
det ofte viser seg — fra planene forelig-
ger og til ferdig byggverk. har behovet
endret seg. Tromsgstasjonen kunne
gjerne veert storre. Men det far vi heller
komme tilbake til senere, slutter Hal-
vorsen.

Biltilsynet
| Tromso
inn I nybygg

Siden 1952 har bilsakkyndige hatt
egen stasjon i Tromsg. Forste tilholds-
sted var Skolegata (Stigengarden). Fra
1955 finner vi stasjonen i Austad-
bygget, fra 1963 i Bankgata 13 og de
siste 10 arene har de fristet en heller
kummerlig tilveerelse i Gimlevn. 12 hos
Tromsbuss. Kontorlokalitetene bar preg
av det det opprinnelig var ment a veere:
garderobe,badstu, trim- og oppholds-
rom. Og med verksted i etasjen over er
det ikke det mest egnede en kan tenke
seqd.

Oppbruddsstemningen

og forventningen til nykontorene var til
,a ta og fole pa da Vegstikka forst i
november stakk innom i Gimlevegen.

Kari Bottolfsen, som i en arrekke har
arbeidet hos bilsakkyndige sa:

— Den gang vi flyttet hit var det som
en forelepig ordning — maksimum 5 ar
— ble det sagt. Hadde jeg den gang
visst at det skulle strekke seg over sa
lang-tid, tror jeg motet har sviktet. Men
tanken pa at «dette er bare en overgang»
har holdt det gaende.

Denne dagen var det bare blide fjes
og opptimisme & spore hos hele perso-
nalet.

En rivende utvikling

Som det serviceorgan biltilsynet er —
trenger det tidsmessige lokaliteter for a
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Knut Arne Henriksen betjener cross-
check’en.

kunne betjene publikum tilfredsstillen-
"de og lette arbeidet med & gjennomfare
de arbeidsoppgaver som blir palagt.
Og utviklingen har veert enorm. | 1963
var det registrert 9.829 kjeretoyer in-
nenfor Troms politidistrikt som tilharer
det omradet biltilsynet i Tromsg har
ansvaret for. Dette tallet var 1/1 1977
kommet opp i 31.114. Og nar man s&
legger til den stadig skende pagang
etter forerkort, forstar man bedre hvor
fortvilte forholdene igrunnen har veert.

Flyttesjauen

tok personalet seg av — «aktivitets-
gruppa» ga et akseptabelt tilbud til
beste for begge parter og den 16.
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november 1976 var det klart for & ta imot
de forste kundene.

Kontorlokalene

virker lyse og trivelige — jo, her var det
blitt forbedringer — ikke bare for de
som arbeidet i ekspedisjonsiokalet,
men ogsa for publikum. Kanskje kunne
det vaere noe urolig i dette lokalet —her
uteves mange funksjoner. Falelsen av
uro kan muligens ha noe med tilvenning
a gjore.

Foruten ekspedisjonslokalet, finner
vi i denne flgyen rommet hvor teoripra-
vene avlegges, egne kontorer for tek-
nisk personell, sanitaserrom m:v. og ikke
a forglemme et hyggelig spiserom.

Og personalet —de 8 pa den tekniske
siden og 9 kontorfolkene — de hadde
bare lovord & komme med.

Hypermoderne kontrollhall

Den nye kontrollhallen er utstyrt med
endel ngdvendige tekniske apparater
m.v. Ved kontroll av f.eks. en personbil,
blir denne dirigert til lapet for person-
biler. Portene betjenes elektrisk. Bilen
blir pakoplet et instrument for maling
av CO gassen i ekshausten. Etter dette
blir slange for ekshaustavtrekk pakoplet
ekshaustreret. Dette avirekket laper pa
skinne slik at det falger bilen helt til
denne er ferdig for utkjering. Etter
maling av CO gassen blir bilen kjart pa
bremserullen hvor bremsene blir sjek-
ket. Videre over et sporingmal for kon-
troll av hjulstilling. Neste operasjon er
at bilen blir kjert pa lgftebukken, hvor
denne blir hevet. Pa lgftebukken er en
Cross Check, d.v.s. et apparat som
med enkelhet betjénes med en finger og
slik sgke etter feil og slakk i forstillin-
gen.

Fra ekspedisjonshallen — Petra
Marie Lunde og Nordis Olsen.

Odd Halvorsen konstaterer feil pa
hjulstillingen.

Mens bilen star pa bukken blir de
ovrige sjekker foretatt, som kontroll av
gummi, felger, karosseri, derk, brem-
seror, ekshaustledning, bensintanke,
stgtdempere m.v.

Siste operasjon er en fullstendig lys-
kontroll hvor ikke bare lyktenes innstil-
ling blir kontrollert, men ogsa at Lux-
verdien er etter forskriftene.

Foruten dette finner vi fine instru-
menter for kontroll av bremser pa vogn-
tog.

Alt i alt fine arbeidsforhold — det gir
trygghet for publikum og.




Fortau pa Tromsgbrua

Av plansjef Bjern Stiberg

1450 3 6250

6000

Gangbane
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TVERRSNITT bruas ene side.

1:50

Alle som har opplevd Troms@ sentrum
som bilfgrer en fredag ettermiddag har
nok lest teksten over bade vegvesen,
kommune og de @vrige trafikanter nar
korken er total. De fleste skal ut av byen
og ofte er det Tromsegbrua som far gjen-
nomga. Hadde bare brua veert bredere,
da skulle du sett flyt i trafikken.

Vi som er planleggere og kjenner de
trafikale problemer i Tromsg vil med en
gang arrestere en slik pastand. De
daglige trafikkorker ma nok sees i sam-
menheng med det gvrige gatenett,
sentrumsutnyttelsen, industrien (ar-
beidsplassene) osv. | denne totalanaly-
sen utgjer Tromsegbrua et viktig ledd
og starste problem med brua er at det
finnes ikke alternative vegvalg mellom
gya og fastlandet. All trafikk til/fra
Tromsgya og fastlandet méa over brua.
Imidlertid er ikke selve brua sterste
flaskehalsen i sa mate. Verre er bru-
kryssene, da spesielt pa gysiden. ser
en brua i sammenheng med kapasite-
ten av brukryssene, gatenettet pa oya,
parkeringsmulighetene osv. er det i
dag ikke gnskelig med f.eks. to bruer
inn til sentrum, da trafikken vil stoppe
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Prinsippskisse for utvidelse av fortau pa Tromsebrua.
Av belastningsmessige arsaker kan gangbanen/sykkel-
banen ikke gjores bredere eller plasseres bare langs

Prosjektet er foreslalt oppstartet i 1980.

opp i sentrum. Derfor star vi som plan-
leggere ovenfor en relativt begrenset
oppgave nar det gjelder kapasitetsut-
nyttelsen av Tromsgbrua, hvor vi sitter
igjen med felgende problemstilling.

Hvordan skal vi utnytte bruas kapasi-
tet mest mulig opptimalt med tanke pa
bade harde og myke trafikanter.

Som en konsekvens av dette har en i
en tid arbeidet med en fortauslasning
for Tromsegbrua som vil gi uendrede kar
for biltrafikken, men bedre forholdene
vesentlig for de myke trafikantene.

Planlegging av nytt fortau vil likevel
matte sees i sammenheng med kryssut-
formingen pa begge sider av brua, og
de foreliggende planer gar ut pa a
bygge om begge brukryssene, samt
«henge» pa bredere fortau pa brua.

Dette arbeidet er i dag kommet sé&
langt at en har fatt beregnet hvor stor
utkrager brua kan tale, og disse planer
viser at en kan henge pa et fortau med
bredde 2,10 m pa ene siden og et med
bredde 1,30 m pa andre siden. En bred-
degkning ut over dette ser ut til & by pa
sa store kostnader at det ikke er aktuelt.
Da ber en ny bru ved siden av vurderes

Deltidsansatte i utedriften ?

SU lanserer ressurs-og distriktsvennlig ide

Dette er kanskje ikke rette forum for &
debatere jordbrukspolitikk, men veg-
vesenet er en etat som under gjennom-
feringen av sine oppgaver ikke sa rent

som et alternativ, men som nevnt er
ikke dette gnskelig ut fra de trafikale
forhold i bysentret i dag.

Videre vil en omfattende omlegging
av brukryssene ‘finne sted. Pa fast-
landssiden vil hele gate/vegnettet i
tilknytning til bruhodet bygges om
samtidig med at ny E78, (innfarstvegen
til Tromsg bygges.

Pa @ya er planene for en ombygging
av brukrysset mer eller mindre klar. Det
gjenstar en del tekniske problemer a av-
klare, bl.a. a undersgke hvor mye
Tromsgbruas landkar kan heves. Nar tid
anlegget kan ventes a starte opp er
vanskelig a si, da den planlagte lgsnin-
gen krever en del sanering av bebyg-
gelsen mellom Skippergata og Stor-
gata, da lgsningen tar sikte pa a fore
trafikken fra Tromsgbrua direkte opp i
Storgata, mens Skippergata skal pga
under Tromsgbrua.

Anlegg av fortau pa Tromsgbrua star
oppfert i NVP i perioden 1978 - 81, og
vil ventelig skje rundt 1980. Inntil da er
en nesten fristet til & advare fotgjengere
mot a bruke brua, selv om dette kan
oppfattes som miljgfientlig tale til
fordel for bilismen.

sjelden tangerer jordbruksinteressene
—ikke bare tangerer, men ogsa krysser
disse. Bygging av nye veger og utbed-
ring av gamle, krever arealer — det
medgar det som betegnes dyrkbar mark
og ogsa noe dyrket mark, desverre. Na
er vel ikke vegvesenet starste forbruker
av dyrket mark. Av det totale areal slik
jord som omdisponeres, gar bare 10 -
15% til vegbygging. llle nok hevder
enkelte, og mener etaten burde sorge
for erstatningsjord.

Resursbevaring er etterhvert aksep-
tert som god politikk i de fleste kretser.
Globalt sett er mangelen pa matvarer et

Nei! sier nestformannen i Norsk
Arbeidsmannsforbund, Ole Flesvig.




betydelig problem. Vi kan oppleve at
matvareproduksjonen plutselig blir for-
delt etter et annet menster enn hittil.
Derfor er det ngdvendig a serge for at
var egen matvareproduksjon gis mulig-
heter til & bygges ut, bl.a. som det er
hevdet foran, at vegvesenet gar lempe-
lig fram i vegbyggingen, helst erstatter
jord med jord.

Men ogsa andre resursbevarende
ideer er dukket opp. Hvorfor ikke la 2
smabrukere som er villig til a fortsette
og drive sine bruk, dele en fast stilling i
vegvesenet? F. eks. jobbe i vegvesenet
hver sin uke. Med en slik ordning kunne
man opprettholde etablerte gardsbruk
og man kunne opprettholde bosetting
hvor det ikke bare samfunnsmessig er
gnskelig, men hvor den enkelte selv
onsker & bo fortsatt. Denne tanken ble
kastet fram i samarbeidsutvalget hos
oss i fjor vinter —ble karakterisert som
interessant og verdt a forfglge.

Etter at SU i Tromsg hadde denne
saken pa programmet, kunne vi i avisene
nordpa lese slik overskrift: «Fylkesord-
foreren i Nordland til kamp for kombina-
sjonsdrift: Smabrukerne ma gis en
sjanse til 4 overleve». Fylkesordfgreren
uttrykker sin bekymring over det store
antall gardsbruk som er nedlagt de
senere ar og tildels ogsa fraflyttet. Re-
sultatet — synkende jordbruksproduk-
sjon og synkende folketall. En slik
utvikling vil ikke ut fra et beredskaps-
synspunkt veere gnskelig og en annen
og seerdeles vesentlig side ved saken er
den distriktspolitiske. Fylkesordfgreren
mener derfor at noe ma gjeres for a snu
denne utviklingen og slar til lyd for & gi
smabrukerne bedre heve til en eller
annen form for kombinasjonsdrift. Han
viser bl.a. til at i Nordland har kombina-
sjonen fiske/jordbruk en spesiell inte-
resse. Men ogsa andre kombinasjons-
muligheter bgr overveies — f.eks. del-
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tidsarbeid i offentlig virksomhet, i ser-
viceneaeringen,iverkstedindustrien m.m

Han far stette av fylkeslandbruks-
sjefen og fylkesmannen i Nordland som
sier at det nok ville kunne virke stabili-
serende pa naveerende bosettings-
menster utover bygdene om det hadde
vaert stgrre tilgang pa variert deltidsar-
beid for smabrukere. Og i Nordland lot
man tankene omsette i et proveprosjekt
om yrkeskombinasjoner i forbindelse
med jordbruk, og ansatte i hast folk for
nsermere utredning av dette spersmalet
i flere kKommuner.

Dette var i Nordland — omtrent sam-
tidig sa fylkeslandbrukssjef Hans Sol-
berg i Troms i et foredrag at i Troms
fylke i dag er mellom 80.000 og 100.000
dekar jord ute av produksjon, og det
jord som kan nyttes til lgnnsomt jord-
bruk. Han betegnet forgvrig dette som

Vi praver gjerne, sier vegsjef Solberg.

et skremmende hoyt tall og at det var
ngdvendig a finne virkemidler som
kunne trekke ledig jord inn i produksjo-
nen.

Vi la fram for fylkeslandbrukssjef
Solberg de tanker man hadde gjort seg i
Nordland og spurte om dette kunne ha
noe for seg i Troms fylke, f.eks. i kom-
binasjon med arbeid i vegvesenet?

En ypperlig idé, vi har i dag en mas-
se smabrukere rundt i fylket som med
et 1/2-arsverk i annen virksomhet, vil
kunne fortsette adrivesittjordbruk. Og
man skal heller ikke se bort fra at noen
ogsa vil vende tilbake til jordbruket
hvis de fikk en mulighet som antydet.

Og landbrukssjefen fortsetter:

— Kombinasjon jordbruk/vegarbeid
var jo tidligere en vel etablert yrkes-
form, den gang var det kanskje jordbru-
ket som var det ngdvendige for & over-
leve, vegarbeide var szerlig sesongbe-
tont. Selvom man ikke skal preve seg
pa direkte sammenlikning med forhol-
dene dengang, sa har vegvesenet na
muligheten til a gjere litt gjengjeld!

| alle fall —dette har stor interesse og
landbrukssjefen tilbyr sin hjelp i den
utstrekning det kan veere behov ved en
eventuell realisering av disse tankene.

Delte meninger blant de ansatte

Norsk Arbeidsmannsforbund harsavidt
vites ikke hatt spersmalet deltidsarbeid
jordbruk/vegarbeid oppe til serigs de-
batt. Imidlertid har vi luftet saken med
enkelte av tillitsmennene og vi spurte
bl.a. nestformannen i forbundet, Ole
Flesvig, om man ikke kunne se noen
positive sider ved denne idéen:

— Vi kjenner jo forsavidt dette med
kombinasjonsdrift fra tidligere. De aller
fleste vegarbeidere var jo i sin tid ogsa
knyttet til jordbruk og fiske. Vart

forbund har veert med a kjempe for at
flest mulig av de ansatte fikk helars-
arbeide, for dermed a kunne skaffe dem
et skikkelig utkomme. For vegvesenet
har dette betyd stgrre faglig kompe-
tanse. Dette er to argumenter som veier
seerlig tungt mot deltids-arbeide og jeg
kan ikke innse at dette ikke skal ha
gyldighet ogsa i dag.

— Men i mange yrker er deltidsar-
beide akseptert, det er f.eks. ganske
utbredt at 2 husmadre deler en jobb, vi
har na flere eksempler pa det bade pa
vegkontoret og biltilsynet. Hvorfor
kan da ikke 2 jordbrukere dele en jobb,
eksempelvis kjgre en maskin hver sin
uke? Flesvig stiller spgrsmalet tilbake
— hvorfor kan ikke disse jordarealene
slaes sammen, sa kan den ene drive
jordbruk og den andre vegarbeide? Nei
— han er ikke stemt for at kombina-
sjonsdriften skal komme tilbake til
vegvesenet — det vil veere regelrett
tilbakeskritt, mener Flesvig.

Flere av de lokale tillitsmenn i Norsk
Arbeidsmannsforbund har imidlertid
funnet spgrsmalet om kombinasjonen
vegarbeid/jordbruk intressant og mener
at det ligger distriktspolitiske plusspo-
eng i en slik tanke. En av forbundets
representanter i SU i Troms kunne i
SU-mete fortelle om en tjenestemann
som hadde lagt ned gardsbruket da han
ble ansatt i vegvesenet. Vi spurte ogsa
hovedtillitsmann Arvid Forsa fra Nord-
land om hva han mente.

—Jeg kjenner jo forsavidt de proble-
mer fylkesordfgreren i Nordland kom
inn pa i det avisintervjuet som er nevnt
foran og finner derfor de tanker som SU
i Troms har kastet fram vel verdt a
utrede nasermere. Men i en ordning med
deltidsarbeide reiser det seg ogsa en
rekke spersmal som det farst ma finnes
en lgsning pa, jeg tenker pa de proble-
mer som vil oppsta omkring ansienitet,
pensjon, sykelenn for & nevne noen.
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Ledelsen positiv
for en preveordning

Da saken via SU i Troms kom opp i
Hovedsamarbeidsutvalget, vakte den sa
pass interesse at Vegdirektoratet ble
bedt om & utrede spgrsmalet naermere.

Og der er en kommet til at, hvis inte-
ressen er tilstede, bgr ordningen praoves
i et par fylker. Det ble imidlertid
forutsatt at inntak av deltidsansatte,
matte skje pa samme faglige vilkar som
for helarsarbeidere, og at allerede an-
satte i vegvesenet matte gis den samme
mulighet.

Hva mener sa vegsjef Herleiv Solberg
—vi gjorde et utspill i fjor —na synes
forslaget 4 ha fatt en viss tilslutning —
er vi fortsatt interessert i & tillate kom-
binasjonsdrift jordbruk/vegarbeid?

—Det er ingen uenighet i ledelsen her
i fylket i dette spersmalet. Vi kan
fremdeles tenke oss a prgve en ordning
med deltidsansatte. | ferste omgang i
beskjeden omfang og la denne virke i 2 -
3 ar for vi eventuelt utvider tiltaket. Og
vi ber ogsa da begrense ordningen slik
at den ikke overstiger f.eks. 10% av
den totale arbeidsstyrke i fylket.

Et sterkt argument sett fra vegves-
enets side, er at en ordning med
deltidsansatte kan veere en beredskaps-
messig styrke for vegvesenet. | arstider
da jordbruket ikke kan vaere aktivt i sin
utedrift, forekommer ikke sjelden f.eks.
urolig vaer med ras, vi har telel@sning —
i slike situasjoner er det ofte anskelig a
kunne kalle inn vante folk som ekstra
beredskap. '

— Jo, blir bare organisasjonen og
Vegdirektoratet enig om spersmalet, vil
vi gjerne preve med deltidsansatte i
utedriften, slutter vegsjef Solberg.
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Gjennomsnittsalderen
i vegvesenet synker

Den «gamle» vegarbeideren er pa tur
ut —. Statistikken viser at vegvesenets
ansatte far en stadig lavere gjennom-
snittsalder. Neste 10-arsperiode vil ca
1/3 (190 stk.) av de naveerende vegtje-
nestemenn i utedriften gaoveripensjo-
nistenes rekker. Gjennomsnittsalderen
pa vegarbeidere i Troms sank fra 48,7 ar
til 46,6 ar fra 1973 til 1976.

Regner vi at mannskapsstyrken hol-
des pa samme nivd som na og at de
som begynner i vegvesenet de ferste
10-arene er i 30-arsalderen, vil gjen-
nomsnittsalderen i denne perioden syn-
ke til 43 ar.

| dag er det innen vedlikeholdet vi
finner den hoyeste gjennomsnittsalder
blant tjenestemenn i utedriften, nemlig

49,6 ar, mens tjenestemenn ved veg-.

kontoret gjennomsnittlig bare er 34,8
ar. De evrige gruppene hadde denne
gjennomsnittsalder i 1976:

BRVEHT e st it s s St 5 42,8 ar
VErKSEEE L s eoae e e o oue s 45,8 ar
CIDDSYINLS oo = e ereile oo e ik = 44,8 ar
BiltisyRet s s s 36,2 ar

Nye
skademeldingsskjema

Forbruker- og administrasjonsdeparte-
mentet har betsemt at det skal tas i
bruk nytt skademeldingsskjema — det
sakalte europeiske skademeldingsskje-
ma — ved samtlige av statens motor-
vogner.

De nye skademeldingsskjemaene er
send ut til maskinoppsynsmennene for
videre fordeling til bilene og maski-
nene.

Nytt anlegg:

Rv 86 Sarreisa -

«Dei farste millionane ligg no klare for
ombygging av parsellen mellom Sgr-
reisa og Finnfjordbotn, ei vegstrekning
som har matte tole mykje vondord og
kanskje med rette. Avdelingsingenigr
Kjell Kvale fortel her nzerare om pla-

nane for dette arbeidet»:

Etter at utbetringa av rv 86 mellom
Andselv og Serreisa vart fullfert i 1976
er no turen komen til strekninga vidare
fram mot Finnsnes. | forste omgang
begrensar vi oss til Finnfjordbotn.
Som kjent star det framleis strid om
planane for Finnfjordbotn — Finnsnes,
denne striden far vi nck sja meir til i
tida som kjem.

Men ogsa mellom Sgrreisa og Finn-
fjordbotn er det rikelig av aktivitetar
som set krav til vegplanlegginga.
Fleire st@rre og mindre arbeidsplassar
ligg pa denne strekninga, med Troms
Treforedling og Fe-Sil-Nord som dei
mest kjende. Innpa 200 grunneigarar
vert bergrt av utbetringa, dei fleste
med ei eller fleire avkjeyrsler til riks-
vegen. Ein barneskole og ein vidare-
gaande skole ligg rett nok i trygg
avstand fra riksvegen, men har likevel
inverknad pa planane. 3 grendehus/-
forsamlingshus og fleire forretningar
ligg tildels «klemt opptil» vegen og har
dermed skapt spesielle problem.

Samtidig veit vi at rv 86 fram til
Finnsnes utgjer ein del av hovudveg-
nettet i Troms med hegare trafikktal
enn storstedelen av E6. Dette forer til
at savel den trafikksikkerhetsmessige
som den tekniske standard ma tilleg-
gast stor vekt. Den tekniske standard

Finnfjordbofn

erden som lettast let seg uttrykka i tal
og dei er som felger: Vegklasse Il e,
dvs. 6 m totalbredde. dimensjoneran-
de hastighet 70 km/t, men med reduk-
sjon til 60 km/t og 50 km/t i to seerleg
vanskelege omrade.

R
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Under planlegginga vart strekninga
delt i to parsellar, der vi sjalv utarbeide
detaljplan for parsell @yjordneset -
Djupvag, medan det vart nytta konsu-
lent til Djupvag - Finnfjordbotn. Ved
@yjordneset startar parsellen fra det
som i dag er adkomstveg til sponplate-
fabrikken. Den forste kilometeren gar i
«jomfruelig terreng» og frigir dermed
eit delvis krokete parti av gamlevegen
til meir lokale funksjonar. Forbi Got-
tesjord vil ein fglga eksisterande veg i
hovudtrekk. Forst ved Searreisa Kirke i
Temmervika vil ein fa ei omlegging, og
her er det tanken & bruka eksisterande
veg til ny adkomst og parkering ved
kirka.

Pa hovudplanstadiet var det vurdert
a felga eksisterande veg ogsa forbi
Hemmingsjorda. Krokete og dels inne-
bygde parti av vegen vanskeliggjorde
utbetring. Saman med trafikksikker-
hetsmessige fordeler ved omlegging
har dette gitt som resultat eit nyanlegg

over ca. 2 km. Det gjenstar no a gjera
til skamme alle dystre spadommar om
at vegfyllinga i strandomradet vert
teken av sjgen.

| Lenvik kommune var det fra forst av
pa tale & bygga fortau pa dei siste km
mot Finnfjordbotn. Forslaget kom fram
samtidig med at dei forste gang/syk-
kelvegane tok form, og vart difor raskt
endra i trad med dei siste prinsippa for
a skilla mjuke og harde trafikantar. Men
ikkje alle var tilfreds med eit slikt skarpt
skille, i alle fal ikkje dei som skulle fa
mjuk trafikk innafor hagegjerdet sitt. Pa
grunnlag av protestar som kom inn vart
planen avgrensa til det ein rekna som
det viktigste omradet, fra den vidarega-
ande skolen og ca. 1,5 km sgrover. Ved
sida av det trafikksikkerhetsmessige
har ein ogsa ein teknisk fordel av
gang/sykkelvegen her. Den er nemlig
med pa a redusera eit relativt stort
masseunderskot pa riksvegen.

Heile strekninga fra @yjordneset til

Slike stader skapar vanskar for planlegjaren —fra Djupvag.
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Sand bru — for tredje gang

11976 tok vi i bruk ny bru over Sands-
elva i Malangen, den tredje i rekken.
Den forste kom i 1907 og pa billedmon-
tasjen ser vi hele bygda samlet pa brua
for provebelastning. Litt av en begiven-
het den gang, skulle vi tro. Det synes

Finnfjordbotn er 13 km og skal ombyg-
gast for 24,5 mill. 1977-kroner, i tillegg
kjem 0,6 mill. kr. til gang/sykkelvegen.
Etter Norsk Vegplan skal anlegget vera
ferdig mot slutten av perioden 78 - 81.
Og harvi innan den tid fatt avslutta dis-
kusjonen om gvre, midtre og nedre
trasé til Finnsnes skulle det vera sjan-
sar for eit direkte framhald av anlegget.

jo ogsa som om bladressen er hentet
fram for anledningen og at bruapninger
dengang som na, var et mannfolkar-
beid!

Hengebru, ser vi, og med port!

Da denne brua fikk sin avlgsning, ble
den flyttet til Bardu, til en kommunal
veg.

Og avlgsningen kom i 1932 —det ble
en tradisjonell fagverksbru —og som vi
ser pasatt et skilt som virker noe pussig
pa oss i dag. Bildene viser ogsa at
Kommunikasjonsplanutvalget i 1971
fant brua verdt et neermere studium.

| 1976 ble det som sagt ny og moder-
ne bru — stalplatebeerere i ett spenn
med landkar i betong, dekke av betong-
elementer med slitedekke av betong,
spennvidde 32 meter, kjgrebanebredde
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4,5 meter, 13 tonns akseltrykk — ja sa -
star det i avleveringsprotokollen. :

Og inklusiv en halv kilometer ny veg,
har da dette siste byggverket kommet
pakr. 1,1 mill.

16
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«Vegen og vi» pa nye veger

De som arbeider med VEGEN OG VI —
redaksjon og redaksjonsrad — har vel
folt at det er en viss mangel pa kontakt
med vegvesenets folk rund i fylkene. Og
nar ikke vi ute i distriktsnorge kommer
til VEGEN OG VI, sa skal de komme til
oss. Med andre ord — en ny vri péa re-
daksjonsradets mgtevirksomhet. De vil
ut og hente impulser blant leserne og
de valgte Troms pa sin forste etappe.

| dagene 1. - 3. desember i fjor hadde
de satt hverandre stevne i Tromsg hvor
de blant annet ogsa mgtte SU i Troms
samt representanter for SU i Nordland
og Finnmark — og de lokale bedrifts-
avisredakterene selvfglgelig.

Hva dreftet man sa?

Man hadde mange og tildels vidtom-
fattende emner pa programmet — men
fikk man svar pa de spgrsmal som ble
stilt? Bade og, vil man vel kunne si.
Imidlertid ble det under diskusjonene
kastet inn flere interessante momen-
ter —om ikke alle var lesninger pa pro-
blemene — sa ihvertfall stikkord a ta
med seg i det videre arbeide. F.eks.
kunne man.under posten hvordan skal
man mete det fremtidige informa-
sjonsbehov spore stor interesse for
a gjenskape den «korpsanden»/«etats-
felelsen» som man mente var pa retur i
vegvesenet. Etaten hadde vokset seg

Formannen i «Vegen og vi»'s red.rad — plansief' Seren Gunnar Thorsdal,
Rogaland, bedyrer at han ogsa leser de lokale bedriftsavisene.
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savidt stor, med sa mye spesialisering,
«grasrota» ble holdt utenfor néar noe
nytt skulle skje — alt dette bidro til a
redusere korpsanden. Man hadde sett
det uttrykt at ansatte, seerlig yngre
ansatte, ofte stilte seg pa linje med et
kritisk publikum. Her nevnte mgtedel-
takerne at det |a et viktig informasjons-
behov —en utfordring til bedriftsavise-
ne bade den sentrale og de lokale —for
& skape en bedre korpsand.

Man kunne ellers i denne debatten
notere meninger om at den demokrati-
seringsprosess som er i gang, bl.a. den
delegering av myndighet som har fun-
net sted og som vil fortsette, skaper et
stort behov for & kunne kommunisere
bade til og fra ledelsen. Det ble ogsa
hevdet at man paradoksalt nok hadde
fatt sterre avstand mellom ledelsen
etterhvert som demokratiet ble utvidet
og at ogsa dette var med a gke informa-
sjonsbehovet.

| motet sammen med SU var hoved-
temaet SYNSPUNKTER PA «VEGEN
OG VI» —slik det var — slik det burde
veere. Det ble lagt fram en enkel, liten
undersgkelse over temavalget i siste
argang. Den viste at enkelte temaer
som vernespgrsmal og vegarbeidsdrif-
ten, var blitt ofret minimal spalteplass.
| diskusjonen ble det gnsket mere stoff
om forhold som tjenestemenn i utedrif-
ten kunne identifisere seg med.

Form og utstyr hadde forsamlingen
intet & utsette pa og avviste ellers
tanken pa temahefter —spesialhefter i
tillegg-til de ordineere nr. av VEGEN
OG VI — man stilte seg nemlig skep-
tisk hvor leservennlig disse ville bli. In-
formasjon lot seg bedre spre med sma
drypp.

Ellers ble det bl.a. snakket om redak-
terens frihet, utgivelsesformer, gkt ut-
givelsesfrekvens, distribusjonen, hen-
synet til utenforstaende lesere.

Langs Gratangsfjorden

Det blir etterhvert en annen stil over
vegen fra Arsteinbrua og innover mot
Gratangsbotn.

Forste parsell er ferdig og har fatt
oljegrusdekke, og da «Vegstikka» var pa
besgk i hast, drev man pa med nedleg-
ging av stikkrenner og med massetran-
sport pa neste parsell. Arbeidet her skal
viderefares til kryss med E6 ved Stor-
fossen.

Vegen her er som kjent et ledd i den

Annen stil over vegen na.
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Nye stikkrenner legges.

Charles Hermansen styrer de pa plass.

sakalte «kystriksvegen» — forbindelsen
til Hilleshamn og dermed videre til
Tjeldsundet og Harstad.

| vinter starter vi pa det manglende
leddet, Hilleshamn-Tjuvskjeer, det er
ekstra/ekstraordinzere midler, som vi
populeert sier, som har gjort dette
mulig allerede i ar. Men foruten dette
ubergrte partiet, gjenstar ellers en
skikkelig opprustning ogsa mellom
Tjuvskjeer og Arsteinbrua — sa det kan
nok ta tid fer vegen er sa presentabel
som vi gnsker. Og den far da ogsa
riksvegstatus helt fram til E6.
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Kostnadsfordeling
pa egenmaskiner i 1976

Biler og maskiner MED farer

% 1000 kr.
:'A
7]
2 Avskr., renter 17.6 3.829
@ og fellesutg.
3
Ly
Al Drivstoff 56 1.197
Div. 5.4 1.165
Sid/mva 6,8 1.476
Vedlikehold 20,9 4.543
5.
B
|=
7]
(e}
x
o
o
o
o
>
Farerlonn 43,7 9.511
Sum 100 21.721

Hvordan brukes pengene i maskinfor-
valtningen? Det er jo atskillige millio-

ner som haves inn fra anlegg og ved-

likehold i form av leie i lopet av et ar,

men hvor blir de av?

Pa figuren har en forsgkt a illustrere
hvordan utgiftene fordelte seg pa biler
og maskiner i 1976.

Uttrykket «med» eller «uten» farer, er
nok kjent for de fleste, men for ordens
skyld kan opplyses at det refererer seg
til hvem som lIgnner feoreren. «Med»
forer betyr at vedkommende far sin Ignn
fra maskinavdelingen, over maskinens

Biler og maskiner UTEN ferer

% 1000 kr.
= 5
7
o
Lo
2 Avskr., renter 27.0 2.850
‘fx og fellesutg. %
Drivstoff 9,0 928
Div. 8,3 856
]
E Sld/mva 4,7 504
D
o
"3
o
o
i
©
>
Vedlikehold 48,0 5.060
Faererlenn 3,0 323
Sum 100 10.521
driftsregnskap.

Likevel vil man se at det er en post pa
ca. kr. 323.000,—i fgrerlenn, ogsa i fi-
guren for «fgrerlese» maskiner. Dette
er en noe omdiskutert post, som bl.a.
omfatter lann til Pick-Up sjafgrer mens
de venter pa at bilene er inne til service
o.l.

SLD/MVA betyr slitedeler og motor-
vognavgift. Posten diverse omfatter
gummi, rekvisita og transportutgifter.
Belgpene er i 1000 kroner.

Dessuten har maskinavdelingen ut-
gifter til det som kalles hjelpevirksom-
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Rygging — stadig kollisjonsarsak

«Dette tema fikk en grundig omtale i
VEGSTIKKA siste hgst, og vi minnet
leserne sa sterkt vi kunne om trafikkre-
glenes §13.

Artikkelen har skapt adskillig debatt,
rapporteres det fra ulike hold rundt i
fylket, og da naturlig nok seerlig blant
de som daglig befinner seg bak rattene
pa kjoretoyene vare. Mange synes at
den advarende pekefinger vi loftet, var
hard kost, mens andre synes det er
tilfelle hvor vegvesenet har sluppet
unna for lett —som denne innsenderen
hevder».

Om dette emne leste jeg med interesse
i Vegstikka nr. 4/76, hvor det bl.a. var
henvist til trafikkreglenes §13. Jeg

het, slik som verksteddrift, lager m.m.
De fleste av disse utgiftene er utlignet
pa maskingruppene og er saledes med i
de viste figurer.

Men ca. kr. 850.000,—er ikke fordelt.
Dette gjelder utgifter til lagerdrift (lann
til lagerpersonale m.m.) og gkning av
lagerbeholdningen.

Tar man hensyn til alle disse faktorer
gikk maskinforvaltningen med et over-
skudd i 1976 pa ca. kr. 550.000,—, som
skulle veere overfort til vedlikeholdet i
form av sakalt beredskapsgodtgjarel-
se. Men, som kanskje flere har hgrt, ble
det overfort hele 1.200.000 kroner i be-
redskapsgodtgjerelse.

Dette skyldes budsjett- og regn-
skapsmessige finesser, som det er van-
skelig & komme naermere inn pa her,
men det kan konstateres at avskrivnin-
ger og renter ble budsjetert for lavt, sa
derfor dette resultatet.

GB
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kunne videre lese at rygging som ender
med kollisjon, praktisk talt aldri kan
unnskyldes, og at 90% av de 36
erstatningssaker mot vegvesenet i
Troms i tiden mai - september 1976
skyldes skader som vegvesenet har
pafert andre ved rygging. Jeg er av dem
som er minst 100% enig i vegadminist-
rasjonens klare formaning om at denne
utglidning med altfor mange unedige
og skjedeslese ryggingsskader, for-
voldt av vegvesenets gule flate ma re-
duseres, og jeg skal forklare hvorfor:

| 1974 kjorte jeg som oppsynsmann i
mine daglige gjeremal utover anlegget
Skibotn - Lekvoll og ankom til arbeids-
stedet like utafor Larsberg tunnel hvor
endel maskiner var engasjert, bl.a. stod
en av vare dumpere parkert pa anleggs-
vegens hoyre side, vendt utover.

Jeg parkerte min bil bak dumperen og
ga maskinkjereren ordre om & kjore
videre utover for a transportere masser
der.Maskinforeren mottok ordren, men
istedenfor a kjore utover ved a styre seg
mer inn pa vegen (dumperen er leddet
pa midten) forbi foranstaende maskin,
rygget han bakover og pa min person-
bil, som ble skadet for flere tusen
kroner. Men nu, mine herrer, nu kom-
mer det store poeng:

VEGVESENET VANT SAKEN, OG JEG
(MITT FORSIKRINGSSELSKAP) MAT-
TE PUNGE UT.

Historiens moral: Dersom vegadminist-
rasjonen vil legge like mye arbeid i alle
saker om ryggesaker som mot under-
tegnede, sa vil nok omkostningene for
vegvesenet bli minimale, og vegvese-
nets sjdferer og maskinkjorere kan
fortsette med «ryggel@s kjoring».

Med serbedig ryggehilsen fra
Petter Nilsen

Oppsetting av broytestikk

— i romalderen som i middelalderen

Langs vare veger settes det hvert ar
opp broytestikk i tusentall.

«Ja, hva skal vi si til detie —
administrasjonssjef Einar Skagen —
var dette en «ryggeslgs» avgjorelse?
Kanskje vi kan fa en naermere begrun-
nelse hvorfor ikke rygging er rygging
uansett»?

Og Skagen sier:

— Ferst ma man ha klart for seg at
uhellet skjedde pa et veganlegg som
ikke var apnet for trafikk. Retten la
deretter vekt pa at det var uaktsomt av
selve anleggets oppsynsmann & parkere
2 meter bak dumperen nar der var rikelig
parkeringsplasser andre steder, videre
at oppsynsmannen matte forsta siden
der stod en hjullaster like foran dum-
peren, matte denne nedvendigvis rygge
for & kunne mangvrere seg framover
forbi hjullasteren og endelig at opp-
synsmannen, som sto og snakket med
dumpefereren om nytt oppdrag, burde
ha sagt fra til dumpefereren om sin
egen bils plassering bak dumperen.

| dette tilfelle ble altsa oppsynsman-
nen tillagt den vesentligste uaktsom-
het.

Og selv om den refererte sak gikk mot
den pakjerte, er det likevel en kjenns-
gjerning at §13 i trafikkreglene tolkes
uhyre strengt avdomstolene.

Innsenderens moralhistorie, ma der-
for besvares med:

Nar utgangspunktet er galest, blir
skjennet orginalest.

Tilslutt vil jeg si at vegadministra-
sjonen legger like mye arbeid i alle
trafikksaker for a fa et riktig bilde av
skyldsspgrsmalet.

Et arviss foretagende for vare vedlike-
holdsfolk dette. Med spett og hakke ser
vi dem i aksjon fra tidlig pa hosten.
Som barn, det har vi jo alle veert en
gang, sa vi kun det besneserende i a
utnytte dem slik vi s dem sté der ranke
og myke —og brukbart til s& mangt.

Deres viktige funksjon i braytetjenes-
ten og for trafikantene forsto vi ikke.
Heller ikke at de var en betydelig utgift
for samfunnet.

En titt pa prosess 92.5 i vedlike-
holdsregnskapene for riks- og fylkes-
vegene er ganske tankevekkende.

Dette med brgytestikk er en ganske
kostbar affeere. | 1976 — for hele Troms
fylke — medgikk ca. 400.000 stikk. En
regner med at ca. 10% av disse kan
brukes ogsa neste ar. Med en gjennom-
snittlig innkjepspris til 70 gre pr. stk.,
kommer vi fram til et belgp pa kr.
280.000,-. |kke sa ille, det. Derimot
viser en samlet kostnad — som omfat-
ter oppsetting, nedtaking og vedlike-
hold en sum pa kr. 1.155.000,- dvs. kr.
2,88 pr. stk. Utgiftene til innkjep er
altsa bare fjerdeparten av de totale
kostnader — resten er hovedsaklig ar-
beidspenger.

Og dette er utgifter som er arviss —
ingen variasjon grunnet veer og veg-
standard.

Heller ingen variasjon eller utvikling
nar det gjelder arbeidsmetoden. Eneste
fremskrittet synes a veere den smule
refleks som braytestikkene utstyres
med langs endel vegruter.

Det er sikkert noen som spgr seg
selv om vi driver rasjonelt, om det ikke
skal skje noe pa dette feltet ogsa.

En av dem som har filosofert over
dette er vegmester Guttorm Henriksen:

Etter siste verdenskrig har det skjedd
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Norvald Smersgard i aksjon i omrade 3.

en helt fantastisk utvikling nar det
gjelder menneskenes evne til & konstru-
ere og framstille maskiner som har
lettet det kroppslige slit mange’ jobber
innehar.

Innenfor alle yrker og bransjer er det
tatt i bruk maskiner og arbeidsbespa-
rende metoder. Ogsa i vegvesenet er
der fulgt opp med stor innsats i
forbindelse med anskaffelse av tids-
messige maskiner. Denne disponering
har gitt gode resultater.

Til tross for denne utvikling er det
enna i vegvesenet, da seerlig i vedlike-
holdssektoren, mange jobber som blir
utfert etter samme metode som for lang
tid tilbake.

Oppsetting av brgytestikk er en jobb
som stort sett blir utfert ved bruk av
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spett og jordbor. Bare unntaksvis blir
det brukt Cobra boremaskin eller bor-
hammer med |uft fra kompressor.

Pa vegpartier hvor der er lite stéin, og
for vegbanen er for mye tilfrosset, kan
det ga bra med a bruke spett, men er
frosten trengt for langt ned, ma det
brukes jordbor for & fa& ned brgytestik-
kene. Dette er tungvint, og det gar
ikke fort.

Nar sa brgytestikkene er satt opp, og
en mener a kunne ta i mot den forste
sng, begynner ungene a fjerne broyte-
stikkene. Dette er tilfelle pa de fleste
tettsteder. PA mere grissent bebygde
omrader, og i utmarka er det geitene og
sauene som finner stor mening i a rive
ned stikkene. Nye stikk ma settes opp,
og ofte etterat frosten har trengt langt
ned i vegkanten.

Under vintrer med mye sng, og i
tillegg sterk vind, ma det i tillegg til
sn@plog settes inn veghevel med side-
ving, og snefreser. Begge disse nod-
vendige foretak vil i stor utstrekning
kappe stikkene, og det ma settes opp
nye stikk. Vegkantene er da helt tilfros-
set.

Dette a stad og stampe med spett,
eller sla pa jordbor, er ikke vanlige
arbeidsoperasjoner i var tid. Uvante
arbeidsoperasjoner som til sine tider
skal forega i hurtig tempo, tror jeg er
uheldig for folkehelsa. Da seerlig for
hjertet.

Nar en vet at folk alt for flere ar siden
beveget seg pa manens overflate, synes
det uforstaelig at det ikke er blitt kon-
struert og tatt i bruk maskiner og
metoder for nedsetting av braytestikk.

Pa en maskinmesse i Oslo fikk jeg
anledning & se prototype av en kon-
struksjon for nedsetting av braytestikk.
Konstruksjonen var foretatt av et mas-
kinfirma i Tromse, men jeg har ikke
hert at den er forsgkt brukt i Troms
vegvesen.

Ny anleggsstasjon ved Svanelvplass

Ved Svanelvplass pa Senja ved rv 86 har
vegvesenet sist hgst tatt i bruk nyopp-
fort brakkeleir samt nytt garasjebygg og
kontorfley for oppsynet i anlegg i
omrade 6.

Denne stasjon skal i ferste omgang
dekke anleggsarbeidet for parsellene
Finnsnes - Gibostad, Lillevassmyr -
Kampevoll og Svanelvplass - Sifjord
(Kaperdalsvegen).

Merkelig skulle det veere om ikke
det blant vegvesenets tjenestemenn
var en som kunne konstruere en anord-
ning hvor en maskinelt kunne sette opp
broytestikk, slutter Guttorm Henriksen.

Og vi kan bare veere enig med Henrik-
sen og oppfordrer —kom med ideene.

Brakkeleiren er en av de nyeste leirer
vegvesenet i Troms har oppfert. Hva
angar brakkestandard og utstyr service-
messig er leiren av beste merke.

Leiren kan med den starrelse den har
i dag, innkvartere 16 mann, men ser-
vicebrakkene har en kapasitet til ca. 30
mann slik at leiren om ngdvendig kan
utvides. Dette er det ogsa tatt hensyn til
ved fundamenteringsarbeidene og plas-
seringen av leiren pa tomten.

Det nye garasjebygget har bade varm-
og kaldgarasje. Kontorflgyen innehol-
der 3 kontorer, 1 oppholdsrom, kjgkken
0g saniteerrom.

Nar de pagaende veganlegg i omradet
er ferdigbygget, vil garasje- og kontor-
seksjonen i fremtiden ogsa tjene som
broytestasjon, spesielt med tanke pa
Kaperdalsvegen.

Stasjonen ved Svanelvplass ligger
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Vegstikkas redaksjonsrad

hadde sitt forste megte i 1977 den 7.
januar, og i likhet med storebror VE-
GEN OG VI dro redaksjonsradet ut. Dog
ikke lenger enn til biltilsynets nybygg
pa Tromseya. Radet kunne gnske 2 nye
medlemmer velkommen —det var veg-
mester Guttorm Henriksen som erstat-
tet oppsynsmann Olav Berglund og av-
delingsingenier Kjell Kvale som avlgste
avdelingsingenigr Gaute Kydland.

Redaksjonsradet hadde i et tidligere
mete anmodet om flere nr. pr. ar og i
1976 kom Vegstikka ut med 5 nr. Det var
enighet om at man burde komme opp i
et antall av 6 utgivelser for aret og det
ble antydet i manedene februar-april-
juni-august-oktober-desember.

Med sapass mange nr. vil man kunne
oke aktualitetsgraden pa stoffet. Radet
minnet samtidig alle om hvilke mulig-
heter det ligger i dette organet til a
formidle nedvendig informasjon.

Denne paminnelsen betrakter vi som
en sterk oppfordring til & bruke avisen.

6 numre pr. ar betyr igrunnen et mer
kontinuerlig redaksjonsarbeid — selv-
sagt palegger vi oss selv frister eller
«deadline» som det heter i avisspréket
— men stoffet forutsetter & lgpe inn/a
bli bearbeidet/a bli produsert i en mere
jevn stram.

Drommen for redaksjonen er at vi
alltid har lagret s& mye ferdigskrevet
stoff at vi kan sette strek for et nr. nar vi
mener tidspunktet er der.

lunt til i naturskjgnne omgivelser. Den
er avskjermet av skog pa alle kanter.
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Tomten vegvesenet disponerer er pa ca.
10 da.

Stevsamlere til handholdte boremaskiner:

lkke merkbart merarbeid
for a slippe stovet

Statens Vegvesen vil utstyre sine
handholdte bormaskiner med stgvsam-
lere. Dette er resultatet av en undersg-
kelse av stgvsamlere for slike bormas-
kiner som kontoret for teknisk rasjo-
nalisering i Vegdirektoratet har foretatt.
Kravene til bedre arbeidsmiljo tvinger
seg fram, og har i denne omgang tatt
for seg stavsamlere som i dag finnes pa
markedet til bruk ved borearbeider for
handholdte boremaskiner. En har inn-
trykk av at det tidligere har veert proble-
mer med & fa vegvesenets arbeidere til &
benytte ekstra utstyr i div. arbeidsopp-
drag pa grunn av evt. merarbeide.

Grunnen til dette kan veere flere.
Darlig instruksjon er muligens den
stgrste arsaken. Stevsamlere medfarer
nok litt merarbeid, men vet en hvordan
en skal ga frem er det enkle og ikke
tidkrevende operasjoner som skal til.
Nar en dertil vet at utstyret skaper mil-
jevennlige forhold pa arbeidsstedet, til
eget beste, skulle merarbeide ikke veere

noen ekstra belastning. Pa denne bak-'

grunn har man i undersgkelsen ikke sett
pa samleeffekten i p.p.m., men lagt
mest vekt pa bruksvennlighet og be-
domt sugeevnen visuelt.

Ved undersgkelsen som foregikk i
tidsrommet mars-april 1976 var det ut-
provet 6 forskjellige typer stovsamlere.
Prevene ble utfert av 4 erfarne borere fra
Akershus vegvesen som benyttet hver
stgvsamler i ca. 1 uke. Det er deres
uttalelser som danner grunnalget for
bedemmelsen av stgvsamlere i den
foreliggende rapport.

| rapporten gar det frem at samtlige

Vernelederen demonstrerer utstyret.

stgvsamlere er avhengig av spritdose-
ringsapparat for & hindre frysing i kaldt
veer. Likesa anbefales ekstra vannut-
skiller hvis hensikt er & fjerne mest
mulig vann. Dette vil redusere sprit-
bruken da det har lettere for a fryse jo
mer vann lufta inneholder. En bgr her
komme frem til apparater (vannutskille-
re) som egner seg best for slike formal.
Samtlige stavsamlere virker stort sett
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Nytt fra administrasjonen

Ny biltilsynssjef

Odd Halvorsen ble ansatt i ny stilling
som biltilsynssjef 1. januari ar.

Etter endt utdannelse i 1950 var han
teknisk sjef ved bilverksted i Finnmark
Landforsvar fram til 1961.

Han ble da ansatt som bilsakkyndig
ved bilkontrollen i Harstad. Fra juni
1970 hadde han imidlertid et opphold i
Finnmark igjen hvor han fram til 1973
forst var leder av bilkontrollen i Alta og
siden Vadsg.

Halvorsen kom deretter til Tromso
som bilsakkyndig | og har fra 1. mai
1975 veert leder av bilkontrollen i
Tromsa.

Ny vedlikeholdssjef

Oddmar Eilertsen er ansatt som vedli-
keholdssjef fra 1. februar i ar. Han
tiltrer stillingen etter overingenigr Eilif
Os som gar av etter oppnadd alders-
grense fra samme dato.

Eilertsen har eksamen fra NTH fra

pa samme mate. Ved over- eller under-
trykk eller ved en kombinasjon av disse
samler de det grove borstgvet i sekker
og fester det farlige finstovet i filtere.
Finstevet blir videre ristet ned i stov-
sekken automatisk eller manuelt slik at
filtrene kan benyttes i lang tid fer de ma
utskiftes.

Ved valg av stgvsamler er felgende
lagt til grunn:
1. Stevsamlerens vekt, tilkobling, flyt-

ting.
2. Luftforbruk, sugekoppens utforming
og virkemate, sugekapasitet.
Stovslangens utforming - dimensjon
lengde.
Ejektorens plassering og utforming.
Skift av stoevpose, posens kvalitet.
Filterrens.
Ising.
Antall bormaskiner pr. stevsuger.
Terrengforhold, arbeidets storrelse
0.S.V.

@

©END O A

Pa grunnlag av de positive provere-
sultater som fremkom ved undersokel-
sen har Vegdirektoratet anmodet fylke-
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ne om a anskaffe et mindre antall av de
beste stgvsamlere for & fa erfaringer
med disse.

Troms Vegvesen har saledes bestilt
20 stk. Star Dust til utpreving her i
fylket. Star Dust er en av de typene som
er a foretrekke bl.a. for sin lave vekt
(19 kg), den er lett a flytte og har et
minimalt luftforbruk, men den betjener
bare en bormaskin. De bestilte stov-
samlere vil bli fordelt pa forskjellige
anleggsomrader slik at flest mulige far
kjennskap og erfaringer til utstyret, og
kan oppleve den fordelen stgvsamlere
gir nar det gjelder stevplagen for de
som arbeider med handholdte bormas-
Kiner.

Det er en forutsetning at utstyret skal
benyttes, dette vil bli fulgt opp fra
ledelsens side. Dersom resultatene,
etter en proveperiode, er positive, vil
det bli vurdert a kjope inn stgvsamlere
til alle vegvesenets bormaskiner. En
bedring av arbeidsmiljget i etaten kan
oppnas dersom alle ansatte bidrar til
dette ved bl.a. a benytte det utstyr som
Kjopes inn.

A

1964 og kom til vegvesenet i Troms i
november 1972 som avdelingsingeniar.
Han hadde da veert engasjert som
kontrollingenigr fra august 1968 ved
Nordland vegkontor.

Etter endt utdannelse var han farst
ansatt i et privat ingenigrfirma i Dram-
men hvor han var i vel 3,5 ar.

Tiltredelser ved vegkontoret

Avd.ing. Bjorn Selnes tiltradte ved an-
leggsavdelinga i januar 1977.

Dagfinn Lund er antatt som midler-
tidig tegneassistent fra 6. desember
1976.

Avd.ing. Terje Tretvik tiltradte som

vikar i Johan Filseths permisjon 7.
februar 1977.

Tiltredelse ved biltilsynet

Kontorassistent Fanny Fjelltun, biltil-
synet i Tromsg, gikk fra 1.1 1977 over i
halvdagsstilling. Det ble samtidig opp-
rettet en halvdagsstilling hvor Lillian
Eriksen ble ansatt.

Fra samme dato er kontorassistent
Inger M. Olsen antatt som midlertidig i
halvdagsstilling.

Kontorassistent Anita Kristiansen er
ansatt ved biltilsynet i Harstad.

Tiltredelse i utedriften

Som  broytesjafer/vedlikeholdsarbei-
der, distrikt Bardu, er inntatt Kjell
Jensen, Salangsdalen og Reidar John-
sen, Fossbakken.

Kontorassistent Unni Engstad som
har veert vikar ved vegkontoret i Tromsg
er ansatt ved sentralverkstedet i Nord-
kjosbotn fra 24. januar 1977.

Sverre Kristoffersen er ansatt som me-
kaniker pa verkstedet, Storslett.

Fratredelser i utedriften

Eivind Andreassen er sluttet i sin
stilling som mekaniker pa Storslett
verksted.

Disse har fratradt p.g.a. oppnadd pen-
sjonsalder:
Ivan lversen, Vagnes
Magnor Fossbakk, Sjevegan
Hakon Moe, Rossfjordstraumen
Arild Eliassen, Borkenes
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Olav Hakseth, Salangsdalen
Palmer Kalbekken, Takelvdal
Hans P. Moeng, Lyngseidet

og disse p.g.a. helsesvikt:

Magne Larsen, Storsteinnes
Harry Jenssen,storsteinnes
John Bjerklund, Oksfjordhamn
Reidar Hayertun, Gausvik

Fratredelse ved biltilsynet

Kontorassistent Inger Methi sluttet 1.2
-77 i sin stilling ved kontoret i Harstad.

Vi gratulerer

med 50 ars dag

Helge Pedersen,
Jornsgt. 2, Harstad ......... 4/1
Ola K. Kristiansen, Kvesmenes . 6/2

med 60 ars dag

Bjarne Mgller, Gibostad . ...... il
Hans L. Koth, Skibotn ......... 14/1
Johan J. Heimstad, Evenskjaer . 15/1
Peder A. Pedersen, Sorvik . .... 4/2
Nils C. Stivang, Gausvik . ...... 21/2
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Kjereuhell — forklaringer

Et forsikringsselskap har samlet en del
begrunnelser for de kjesreuhell forsik-
ringstakerne har meldt om. Her er et
lite utdrag:

— Da jeg skulle kjore hjem, kom jeg til
& kjore inn pa gal gardsplass og kolli-
derte med et tre som jeg ikke har pa
min gardsplass.

— Jeg trodde vinduet var rullet ned,
men da jeg stakk hodet ut gjennom
det, merket jeg at det ikke var rullet
ned allikevel.

— En forgjenger kolliderte med meg
og for under bilen min.

— Bilen ble ikke skadet, hvilket be-
kreftes av portstolpen.

— Jeg tutet, men bilhornet virket ikke,
fordi det var stjalet.

— Ulykken var forarsaket av at veien
svingte.

— For & unnga kollisjon, kjerte jeg pa
den andre bilen.

— Jeg kjerte over en mann, men han
innremmet at feilen var pa hans side,
for han var blitt overkjort for.

— Jeg kjorte pa en lyktestolpe som jeg
ikke var blitt oppmerksom pa&, etter-
som den var skjult bak noen karer.

— Kua gikk rett mot bilen, etterpa fikk
jeg vite at den ikke var riktig klok.

— En lyktestolpe for mot bilen min og
skadet den pa to steder.

— Den andre bilen kjerte imot meg
uten a tilkjennegi sin hensikt.

Nyheter

OVER -

Oppsynsmann Simon Sletten innvier
meteklubben. pa oppsynsmanns-
konferansen i Bardu

TIL HOYRE -

Ingenier Andreas Nilsen med veg-
kontorets VHF-utstyr.




-« VEG -SPORT -

Arsmete —
Bjern Stiberg

fortsetter som formann

Idrettslagets arsmate 1976 ble avholdt
26. november i fjor. Oppmetet var darlig
—bunnrekord. Medlemstallet ved arets
slutt var 117 og det viser en nedgang fra
i fjor pa 21.

Etter arsrapporten fra de forskjellige
grupper & demme har aktiviteten og
interessen i laget siste sesong veert
bra.

Rapportene fra de forskjellige grup-
per ble ogsa godkjent og budsjettfor-
slagene vedtatt med en del endringer.

Pa grunn av gkonomien fant en a
kutte ned premieringen i konkurranser
til kun a omfatte vandrepokaler og
medaljer. Men det ble gitt adgang til de
forskjellige grupper a samle inn midler
til premier.

Formannen, Bjern Stiberg, opplyste
at laget var inne i en krisesituasjon
m.h.t. skonomien. Og i 1977 ville en ga
til det skritt at hver gruppe ma sta an-
svarlig for en viss prosent av sitt
foreslatte budsjett —slik at hver gruppe
ma skaffe til veie endel penger ved
egeninnsats.

Ved valgene ble Bjgrn Stiberg for-
mann, Gudmund Reiertsen nestfor-
mann, Elling Eriksen kasserer, Svein
Liland sekreteer og Per Nilsen styre-
medlem.
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Til gruppeledere ble valgt:

Fotball: Per Nilsen
Skyting : Karl E. Westeras
Volleyball: Qistein Myrvoll
Ski: Bjarne Otterdal
Handball: Johnni Handstad
Trim: Kjell Kvale

Skyting

Pa bedriftskonkurransene i Tromsg har
VEG hittil i sesongen merket seg med
flere fine resultater.

Damelaget har tatt et napp i de tre
pokalene det til na har veert konkur-
ranse om.

Veg-mesterskapet
| miniatyrskyting

Veg’s individuelle mesterskap i minia-
tyrskyting vil i &r bli avholdt torsdag 10.
mars og torsdag 17. mars pa felgende
steder:

Tromse, Vollan, Finnsnes, Harstad,
Bardu og Storslett.

Programmet er foruten 3 prgveskudd,
10 skudd for damer og 15 skudd for
herrer. Poengberegning som tidligere
ar.

Vegmesteren vil ogsa i ar bli karet pa
grunnlag av reell poengsum uten re-
spitt.

Skigeneral Bjarne Otterdal
orienterar her om skiarrangement vinteren 1977

Vi er inne i ein ny skisesong, og nar
denne Vegstikka gar i trykken er det
allereide avvikla ein del bedrifts skirenn
med deltaking fra B.I.L. - VEG.

Vegvesenet sine interne arrangement
vil vi i ar preve a awvikle soleis:

1. Vegmesterskapet laurdag 19. mars.
Vi vil legge arrangementet til Mol-
lerhaugen med anleggs- og vedli-
keholdsavdelingane pa Finnsnes
som medarrangerar. Kjell Kvale vil ta
seg av dette arrangementet.

2. Kontorskirennet i Tromse vert arran-
gert torsdag 24. mars i Kroken med
oppsamlingsheat torsdag 31. mars.
Kjell Nyheim er renngeneral. NB!
Alle protester mot startstaden er av-
vist pa ferehand.

3. Skifesten vil bli arrangert fredag 29.
april pa den tradisjonsrike staden
Robukta. Margit Pedersen tek seg av
dette.

Veg's lagmesterskap
(bymesterskap)
| miniatyrskyting

vil bli avviklet pa vegkontoret torsdag
14. april og torsdag 21. april — begge
dager fra kl. 19.00.

Her blir det foruten de 3 proveskud-
dene 10 skudd staende for bade damer
og herrer.

Det kan stilles et eller flere lag fra alle
avdelinger.

Premieutdeling for begge konkurran-
sene pa skifesten.

Dersom det vert endringar i desse
arrangementa, vil dette i ngdvendig
grad bli kunngjort.

Av andre arrangement kan vi nevne
laurdag 12. og sendag 13. mars, Varden
Rundt med stafetter pa laurdag og
individuelt 20 km herrer og 10 km damer
pa sendag.

Sendag 20. mars gar Kattfjordrennet
(10 km turrenn) og same dagen gar
Strupendilten (26 km) pa Storsteinnes.
Sendag 27. mars gar Fjellrennet (35 km)
i Tromsg.

Mandag 11. april gar Kistefjellrennet
(25 km) ved Finnsnes, og sesongen vert
avslutta sendag 17. april med Reistad-
lopet (35 km).

Alle desse siste er turrenn.

I tillegg utanfor terminlisten kjem
Hinneylopet, der arrangementsdatoen
er 27. mars. dei som ynskjer a delta i
desse, eller andre arrangement, og som
vil ga for B.I.L. - VEG, kan underretta
underteikna, som sa vil foreta pamel-
ding. Startkontingent vil bli betalt av
idrettslaget.

Tilbudet omfatter alle som arbeider i
vegvesenet, savel i utedriften som inne
ved kontoret, og som har anledning til &
ga i bedriftsklassen. Det er grunn til &
understreke at vi ikkje stiller spesielle
krav til almenn skiteknikk, og det er
heller ikkje nedvendig med siste ars-
modell i kunststoffski. Alle som ikkje er
til ekstra belastning for hjelpekorps o.I.
institusjonar kan delta.

For alle arrangement, unnteke kon-
torskirennet, ma det imidlertid kunne
framleggast gyldig legekort.

Skigruppa ynskjer alle lukke til med
skisesongen 1977.
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Ski-resultater

VEG har i skrivande stund hatt deltake-
re i 5 bedriftsskirenn her i Tromsg og 2 i
Harstad. | treningsrenn i Tromsg har
Geir Berger notert seg for en 1. plass i
kl. I og Kjell Kvale en 14. plass i kl. I1.

Videre har VEG i Ric. Bjegrn-arrange-
mentet oppnadd disse plasseringer i kl.
Il. Roar Flydal nr. 13, Bjarne Otterdal
nr. 26, Odd Danielsen nr. 38 og Kare
Arkteg nr. 40, Veg’s 3-mannslag ble nr.
8av 18 lag i lagkonkurransen.

Et storarrangement i eget regi med
133 deltakere kom vellykket i hamn,
men her sto de fleste av vare som
rennfunksjoneerer.

Sa har kommunen hatt et stafettar-
rangement hvor VEG’s 1. lag havnet pa
en 11. plass mens VEG’s 2. lag matte
bryte.

Fra Harstadavdelingen meldes at
Harry Pettersen har tatt 2 4. plasser i kl.
IV og Olav Nilsen 2 fersteplasser i kl. VI
treningsrenn.

Handball

Handballsporten er i god fremgang
innen laget og gruppa melder om bra
resultater. VEG spiller i 2. divisjon i
bedriftsserien i Tromse og har forelgpig
plassert seg sann midt pa tabellen.

Slik har det gatt hittil i ar:

Veg - Bryggeriet 13-9

Veg - Kreemer 11 - 18

Veg - Richarden 29 - 6

Veg-Tele10-14

Veg - Bjern 10-9

Pa kurs —Odd Arne Fossbakk, Solay






