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Reportasjer og pavirkning

| de siste arene har det vaert gjort en rekke framstet i hdp om & snu den uhyggelige
utvikling pa vare veger som trafikkulykkesstatistikken sa klart gir uttrykk for. Vi har
bl.a. fatt trafikksikkerhetsutvalg, sentralt, pa fylkesplan og pa det kommunale plan,
og mange av disse utvalgene har veert svaert aktive. Bilbeltepabud og opplysnings-
aksjoner har sett dagens lys, og disse aksjoner og de gvrige tiltakene har hatt et
positivt engasjement.

Dette skjer ved siden av de allerede etablerte tiltak i trafikksikkerhetens tjeneste —
de bilsakkyndiges og politiets virksomhet og vegvesenets daglige arbeide.

Likevel — tross alle anstrengelser — det synes umulig & bringe ulykkestallene
nevneverdig ned. Det skal imidlertid ikke mer til enn at alle som setter seg bak et
ratt, tar sitt ansvar alvorlig, folger de regler og bestemmelser som gjelder. Sa enkelt
— og likevel sa vanskelig. ;

Vi tror at sgkelyset hittil har veert for lite rettet pa holdningen hos trafikantene —
massemedia, da kanskje farst og fremst avisene, er i for stor grad opptatt av & finne
mangler ved 1) vegen og 2) vognmateriellet, nar trafikkulykker skal refereres. Det
hender og at avisene i reportasjer inntar en merkelig holdning omkring trafikk-
sikkerhetstiltak som vegvesenet har gjennomfert — tiltak som f.eks. utbedring og
kanalisering av vegkryss, skilting og annen oppmerking. Forledet av opphissede
inserater, stiller de seg pa samme side som den av bilfererne som ikke vil finne seg
i reguleringer og som i trafikken stadig viser dyp forakt for trafikkregler og andre
trafikale pabud.

Hvis na avisene — mere bevisst laget reportasjer som viste hvor elendige
bilfarere vi egentlig er, hvor ofte vi bryter trafikkreglene, ikke tar hensyn til vikeplikt,
sperrelinjer, skiltingen ellers og i det siste ligger jo det meste, bl.a. fartsgrensene —
og kanskje samtidig gir en skikkelig informasjon om hvordan man skal oppfere seg i
trafikken, at mangler ved bil og utstyr er bilfgrerens ansvar o.s.v. Og hvis na avisene
ogsa sgker & bringe publikum til forstaelse for sammenhengen mellom trafikksikker-
het og avkjersler. Ja, hvis de na gjer alt dette — ikke bare i forbindelse med
ulykkene, men noenlunde regelmessig — vil meget veere vunnet.

Det ma ligge store pavirkningsmuligheter akkurat her, samtidig er det aktuell
reportasje.

Forst da tror ogsa vi pa positive resultater.



Deltakerroster:

Fellesmetet | Harstad, et av de
mest positive i SU-sammenheng

Fra talerstolen og ikke minst i samtaler
deltakerne imellom, ble det understreket
at dette fjerde mate mellom samarbeids-
utvalgene i Nordland, Troms og Finn-
mark hadde veert szerlig givende og ville
nok vise seg & veere stimulerende for SU-
enes videre arbeide. Dette synet delte
forgvrig ogsa gjestene fra Hovedsamar-
beidsutvalget som denne gang hadde
funnet vegen til Nord-Norge for forste
gang.

A

Og stimulans trengte SU, sa forman-
nen i Troms SU, Martin Rognli, i sin
velkomsttale for de 65 som var tilstede
under dette mgte. Han fortsatte, selv om
man hadde registrert okt interesse for
SU i den senere tid, sa var nok mange-
len pa fortsatt forstéelse for og kjenn-
skap til SU, patakelig. Vi hadde nok ikke
veert flinke nok til & markedsfere SU og
tanken bak det. Han stilte derfor store
forventninger til dette fellesmoate, at det
ikke bare ville bidra til & belyse de ek-
sakte problemer som reises i henhold til
programmet, men ogsa bidrar med im-

" pulser som kan gke aktiviteten i SU og

ikke minst interessen for SU. For, som
Rognli sa tilslutt, er samarbeidet darlig,
sa blir ogsa produktet darlig.

Det farste fellesmotet tok for seg, var
sysselsettingsproblemer for vegetaten i
Nord-Norge. Anleggssjefene i véare tre
fylker her nord, Arne Lgvmo, Nordland —
Andreas Setsaa, Troms og Arnljot Hol-
der, Finnmark fikk gjennom sine innled-
ninger vist at forholdene og problematik-
ken pa dette feltet var noksa like i alle
disse fylkene. Kravet fra myndighetene
om jevn sysselsetting og med tildels
store ekstrastyrker for & bekjempe den
sesongvise arbeidsledigheten, skapte
problemer av forskjellig karakter. Rent
gkonomisk var det for vegvesenet lite
lonnsomt & drive med ekstraordingert

En av de dyktige dirigentene, formann
Kare Boystad, Nordland

Prisk innleder, sekretzer Edel Berg, Finn-
mark

store styrker vinterstid — man var ngdt til
a drive i fjell med handholdte boremaski-
ner og sammenlignet med priser for
fielluttak med borevogner, var dette en
atskillig fordyrelse av driften.

| tillegg kommer jo de vansker selve
arstiden for den ekstraordinsere syssel-
settingen bringer med seg. Arbeidsstyr-
ken var nok for heyt dimensjonert vin-
terstid, mens man i sommersesongen
hadde det motsatte problem. Man fikk en
sterk konsentrasjon av alle de operasjo-
ner som herte var korte sommersesong
til —en sesong som kan bli avbrutt fer
man aner det. ‘

De store avstander innen fylkene her

nord bidrar ogsa til spesielle problemer
for sysselsettingen. Det er sjelden an-
leggsbevilgningen er spredt over meste-
parten av fylket samtidig. Man opplever
oftest sterk konsentrasjon i deler av fyl-
ket. Dette betyr temmelig lange fravaer
fra hjemmet for store deler av mann-
skapsstyrken — skaper sosiale og per-
sonlige problemer — det ferer til okt
sykdomsfravaer. Et forsgk med en slags
turnusordning for de ansatte i Nordland
syntes a veere godt mottatt blant «om-
streiferne». Aller helst sa man imidlertid
at bevilgningene ble holdt pa et noenlun-
de jevnt niva regionvis.

| debatten som fulgte ble det sagt at
politikerne stilte store krav til fleksibilitet
i var etat — plutselige tilbud om penger
matte i all hast tilpasses arbeidsdriften
forevrig pa godt og vondt — det var vel
ingen av vegsjefene som torde si nei til
slike tilbud. De gkonomiske aspekter ved
den ekstraordineere sysselsettingen, var
ikke bare et gkonomispegrsmal snevert for
vegvesenet, man matte se det i sam-
funnsmessig sammenheng. Det var dog
bedre at det ble gjort noe-for pengene,
alternativet var jo trygd. Samtidig var det
dog flere talere som mente at myndighe-
tene burde se seg om etter flere syssel-
settingsobjekter utenfor var etat og stilte
da spersmalet hvorfor vegvesenet skulle
vaere redningsplanke for sa mange og
hvorfor ikke ogsa anleggsdrift i privat
regi ble palagt slike oppgaver.

Man stilte ogsa spersmalet om hva det
betyr, for vegvesenet og for den enkelte,
at vare arbeidslag arviss blir revet opp for
enkeltvis a lede nye arbeidslag i de 2-3
manedene sysselsettingsarbeidene varer.

Vegdirektgren avrundet denne sekven-
sen med & si at det debaterte problem
ikke var noe problem i landsmalestokk,
men var seerlig konsentrert om fylkene
her nord. Det burde sa absolutt arbeides
videre med dette fra Nord-Norges side
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hadde mangellapper pa vegforholdene i
lommen

og han hadde merket seg @nske om at de
nordligste fylkene ble trukket sterkt inn i
LTP-arbeidet nar det gjelder disse pro-
blemene.

Neste post, samarbeidsutvalgenes ar-
beidsmate tidligere og i fremtiden, ble
innledet av sekreteer Edel Berg, Finn-
mark som ikke var tilfreds med hvordan
SU har fungert hittil. Idéen var det ikke
noe a si pa, men man hadde ikke maktet
a sette den ut i livet. En vesentlig arsak
|4 hos medlemmene selv, de la for dagen
_ altfor lite initiativ, riktignok kunne det
virke noe tregt med bare 4 meter pr. ar,
men hittil hadde vel ikke saksmengden
veert stor nok til flere mater.

Interessen for SU er for oppadgaende
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blant de ansatte, men organisasjonene
omfatter ikke SU med seerlig interesse.
Etter 30 ar er SU fremdeles en fremmed
fugl i var hverdag og vi kan bare registre-
re at informasjonssvikten har veert bety-
delig.

Det vil for fremtiden seerlig veere
ngdvendig med bedre planlegging, bade
for arbeidet i SU og ellers. Man ma bl.a.
veere villig til & forsta betydningen av et
aktivt sekreteerarbeide og ta konsekven-
sene av det med a gi SU-sekreteeren til-
fredsstillende arbeidsforhold.

Har interessen for SU hittil veert laber,
kan man i fremtiden kanskje risikere det
motsatte. Organisasjonene kjerer for ti-
den opp med kurs om demokrati pa ar-
beidsplassen. Dette kan resultere i en
gkende interesse for SU — hvis interes-
sen blir ekstra stor — hva da? Er vi til-
strekkelig forberedt pa en uvanlig stor
aktivitet fra de ansattes side? Det reiser
seg ogsa spersmal som — hvis det i
fremtiden skulle oppsta sterke motset-
ninger mellom de ulike tjenestemanns-
gruppene — hva da?

Tilslutt bererte Edel Berg ogsa spars-
malet om underutvalg, om dette kunne gi
SU nedvendig stimulans.

| den etterfelgende debatt ble det pekt
pa at de korte frister som ble gitt SU til &
uttale seg om sentrale sparsmal, medvir-
ket til & passivisere utvalgene. SU kom
ogsa altfor sent inn i bildet i en rekke
saker, bl.a. var det ikke mulig & pavirke
budsjettbehandlingen.

Undersokelser blant ansatte hadde vist
at kjennskapet til SU hadde veert mangel-
fullt, ja forbausende darlig, seerlig blant
vegkontorenes personale i-enkelte fylker.
Det var en tydelig svikt i informasjonene
om SU og enkelte pekte ogsa pa at de
forhold SU-sekretzeren arbeidet under,
var en medvirkende arsak.

Et system med flere underutvalg eller -

uformelle kontaktgrupper ville intensivere

Hovedtillitsmann Jens Tveit Aga, HSU —
aktiv debatant

SU-arbeidet, ble det hevdet, mens andre
igien hapet pa at de ikke matte fa slike
tilstander som i Rogaland hvor det hadde
gatt inflasjon i antall utvalg. Samarbeid
er en holdning og skal veere en del av det
daglige, derfor er spredningen i underut-
valg i stor utstrekning ungdvendig.

Det var ogsa de som syntes at det var
forstemmende & here all denne negative
kritikk om SU. Man matte ikke glemme at
det tross alt var mange saker som hadde
funnet sin lesning i SU — selv om disse
ikke alltid var av de helt store sakene.
Smatingene er jo ofte de vi foler pa
kroppen:

Ogsa forholdet til Hovedsamarbeidsut-
valget ble bergrt. HSU virket for sveert
mange fjernt, men enkelte syntes a finne

en medvirkende arsak i de lokale SU — et
darlig arbeide her avspeilet seg sikkert i
HSU.

Sekreteeren | HSU, Arne Solhaug, sa
tilslutt i denne debatten, at vi harvel ikke
gitt SU den arbeidsmuligheten de burde
hatt. Hollerutvalgets intensjon om sterre
myndighet for SU, mener man vil bringe
SU i en mere aktiv stilling, men dette
vet man ikke enna. Til de som i debatten
hadde slatt til lyd for & gke antallet repre-
sentanter i SU, sa Solhaug at man matte
tenke seg vel om, risikoen for a fa et
mere tungrodd organ, var stor.

Samarbeidsformer for biltilsynet, veg-
etaten og politietaten var neste post og
det tok bilsakkyndig Kristian @veras,
Harstad, seg av. @veras hadde kunnet
konstatere at mellom vegvesenet og bil-
tilsynet var det lokalt et darlig samarbeid
pa det vegtekniske plan, mens nar det
gjaldt vektkontroll og utstedelse/kontroll
av brukstillatelser var det bade et neert
og godt samarbeid. Og det siste gjaldt
ogsa i oppleeringssektoren hvor de bil-
sakkyndige medvirker som leerere i kjore-
teyforskriftene.

Etter @veras’ mening avspeilet det
darlige samarbeide seg pa det vegteknis-
ke plan bl.a. i det faktum at det i Troms
fylke bygges veger etter vegklasse IIE,en
veg med en kjgrebanebredde som neer-
mest inviterer til trafikkulykker for tung-
transporten. Biltilsynet har jo gjennom
arene skaffet seg erfaringer gjennom
trafikkulykkesundersgkelser og trafikkalt
kjennskap til hvordan de fleste farere av
kjoretoyer oppferer seg. Burde det da
ikke innledes neere samarbeidsformer pa
det vegtekniske plan for a nyttiggjere de
erfaringer biltilsynet sitter inne med?

@veras stilte i denne forbindelse ogsa
speorsmalet om det framtidige biltilsynet
ikke lokalt burde sta fritt, direkte under-
lagt Vegdirektoratet og ikke administra-
tivt sortere under vegsjefen som na. Og
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satt pa spissen — kanskje ville det veere
riktig om de bilsakkyndige som skriver ut
mangellapper for kjgreteyer ogsa burde
skrive ut mangellapper nar det gjelder
trafikkfarlige forhold ved vegene vare.

Samarbeidet politiet — biltilsynet var
utmerket pa det lokale plan idag og
@veras hadde ikke synspunkter som kun-
ne tillegge politiet en annen rolle i dette
samarbeidet. Det etablerte samarbeidet
var seerlig viktig og nyttig og det var
overfor trafikantene av stor betydning a
kunne opptre som en best mulig samord-
net enhet.

| debatten ble det hevdet at innlederen
hadde trukket for snevre grenser for de
samarbeidsformer som bade fantes og
som kunne utbygges, bl.a. ble nevnt
skilting, vegoppmerking, ulykkesregistre-
ring. Det var videre klart at biltilsynet
burde trekkes mere inn i vegplanarbeidet,
ikke lokalt, men pa sentralt hold. Om den
n& sa omtalte vegklasse IIE ble sagt at
vi nok ma leve med den en stund, den
var na engang vedtatt nyttet for & kunne
na lengst mulig pa kortest mulig tid i
opprustningen av vegnettet. Og maktet
man & skape en skikkelig holdning i
biltrafikken, s& holdt nok vegnettet, fore-
lgpig ihvertfall, i kampen mot trafikk-
ulykker.

Om organisasjonsformen for biltilsyn/
vegetat trodde man nok at en bedre sam-
ordning rent administrativt, ville bidra til
a bygge ut et samarbeid til beste for alle.

Og jo neermere man var tilknyttet veg-
vesenet, jo lettere ville det vel veere a
akseptere at biltilsynet ogsa skrev ut
mangellapper pa vegnettet slik innlede-
ren hadde nevnt.

De fleste talerne mente det forela et
behov for a styrke og utvide samarbeidet
og det ble bl.a. uttalt at biltilsynet
oftere burde trekkes inn i debatten om
vegvesenets oppgaver.

Vegdirektgren la i sitt innlegg til slutt
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ikke skjul pa at et av de store problemer i
etaten har veert nettopp det mangelfulle
samarbeidet mellom vegvesenet og bil-
tilsynet. Man har mgtt endel motstand
fra bilsakkyndighold og passivitet fra
vegvesenet. Imidlertid gar det na den
rette vegen, samarbeidet tar na etterhvert
skikkelige former.

Kontaktforhold mellom vegetatens
sentralmyndigheter og vegadministrasjo-
nen i Nord-Norge het siste programpost
og det var vegsjef Geir Johnsen, Finn-
mark som innledet. X

Avgjerelsesmyndigheten var na i en del
saker delegert til fylkene, og flere ville
det bli etterhvert. Og det var forstaelig.
Sentralt sitter riktignok konsentrert stor
fagkompetanse, bl.a. i alle grener hvor
det foregar forskning og de kommer pa
sentralt hold ogsa lettere i kontakt med
ekspertise utenfor etaten, men det er pa
det lokale plan ekspertisen nar det gjel-
der det daglige arbeid finnes. Vegkon-
toret er en praktisk arbeidsgiver, en stor
planlegger og oppdragsgiver for entrepre-
ngrer/private biler og maskiner og vi
kommer derfor neermere der det skjer i
motsetning til Vegdirektoratet. Det vil
videre si at det lokale personell utvikles
mot praktisk legning, Vegdirektoratets
mot teoretisk tenkning og et skjematisk
syn. Dette avspeiler seg f.eks. i kurset i
driftsplanlegging, som er utarbeidet sen-
tralt, det harmonerer nemlig darlig med
den praktiske gjennomferingen. Og lik-
nende hender ofte — vegdirektoratet me-
ner det som er bra for et fylke, er bra
for hele landet. Men landets fylker er sa
forskjellige — klima, avstander, perso-
nellforhold — alle faktorer som kan virke
ulikt fra fylke til fylke. Ogsa innkjgpsord-
ningen ble nevnt som et eksempel pa til-
tak som burde veere mere fleksibelt.

Fylkene i Nord-Norge har fra tidligere
veert vant til & ta mange avgjoerelser pa
egen hand — de darlige kommunikasjo-

e
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Redaktoren i «Vegen og vi» var ogsd
med — «i glass og ramme»

nene var arsak til det. Men man kan ikke
fore driften helt og holdent uten hjelp fra
sentralt hold. Derfor er et intimt kontakt-
forhold med Vegdirektoratet nedvendig.
Dessverre matte det konstateres at det
stort sett bare var toppledelsen som
hadde et slikt forhold — forbindelsene
ellers er ikke seerlig sprudlene og for den
merkantile sektor nesten utelukkende te-
lefonkontakt. For personell ute i driften
— ingen kontakt. Kan man gke kontak-
ten, vil man bli bedre rustet til & lgse
oppgavene, sluttet Johnsen.

| debatten var det flere talere som grep
fatt i innkjepsordningen, at den bedre
burde tilpasses de lokale forhold og det
ble herunder nevnt den samfunnsmes-

sige og beredskapsmessige betydning
lokale innkjgp ville ha. Det ble i denne
forbindelse opplyst at riksrevisjonen had-
de bedt om en bedre innkjgpsordning.

Nar det gjaldt forbindelsen mellom
fylkene og Vegdirektoratet, ble det sagt
at den minsket med avstanden — dette
hevdet imidlertid andre ikke kunne vaere
tilfelle, for selv i fylker naer Oslo hadde
man ikke merket noen sterre intim kon-
takt. Man kom inn pa utveksling av
personell, at det burde utvikles en ord-
ning i mere organisert form. Alle i denne
etaten er imidlertid med & forme hver-
andre, bevisst og ubevisst.

Om delegeringsprosessen ble det sagt
at man na burde betenke seg for & utvide
den, men dette var andre ikke enige i.
Man matte ikke glemme alle tidligere
klager pa sen saksbehandling — na
hadde man gjennom delegeringen fatt
muligheten til & rette opp dette forholdet.
Og foresparsler fra fylkene resulterte ofte
i rundskriv, godt for noen, mindre bra for
andre, det var vanskelig a gi direktiver
som passet for hele landet.

Men det ble da ogsé i debatten gitt ut-
trykk for at man syntes samarbeidet/kon-
takten mellom fylket og Vegdirektoratet
var utmerket pa en rekke felter og delta-
kere i HSU som var knyttet til Vegdirek-
toratet ga fylkene honnegr for all den vel-
vilje man meatte der.

Tilslutt sa Vegdirektgren at han i grun-
nen hadde ventet flere angrepspunkter og
hardere kost. Vegdirektoratets sentrale
oppgave var a formidle de rent politiske
ordrer til fylkene. Delegeringen skal fort-
sette og direktivene blir da etterhvert
mere normgivende. En viss spesialkom-
petanse ma dog opprettholdes. Fylkene
matte ikke glemme hvor viktig det var &
etablere et godt forhold til og et godt
samarbeide med lokalpolitikerne. Vegdi-
rektgren sa positivt pa utvekslingsformer
mellom direktoratet og fylkene, spesielt
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God-dag igjen,

kjeere medbyrakrat

- Et eventyr

Vi far oss av og til fortalt at vi etter hvert
er blitt forferdelig byrakratisk av oss. Pa-
standen blir som regel framsatt av folk
som ikke er enig med oss i de avgjgrelser
vi er satt til & ta innenfor vart ansvars-
omrade. Byrakrati lyder ikke bra i de

trodde han direktoratet kunne dra stor
nytte av dette.

Fellesmatet ble avsluttet av vegsjef
Herleiv Solberg som mente dette meatet
hadde veert et av de mest positive i SU-
sammenheng. Man hadde fatt belyst de
aktuelle emner fra mange og interessante
vinkler av en meget engasjert forsamling
og som hver iseer nok hadde kunnet
hente impulser av hverandre til sitt
daglige arbeid. Selv hadde han bl.a.
notert at det ble argumentert med LTP-
begrepet i alle emnene som var til
behandling her, et tegn som tydet pa at
LTP-arbeidet og forstaelsen for det, var
pa veg ut i etaten. Og at dette ville bidra
til & bringe klarhet i var holdning, var han
ikke i tvil om, for et av de store proble-
mer i etaten ligger i a fa folk til a forsta
hva vegvesenets oppgaver er.

Deltakerne fikk tilslutt hgve til & bese
de nye byggene til bilsakkyndige og veg-
stasjonen i Harstad hvoretter de ble tatt
med pa en fjordtur med en titt pa

ferjeleier under bygging i Bjark@eyomradet.
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flestes grer. Snarere tvert imot. — En
byrakrat er noe av det mest ubegavede,
ubehjelpelige og usympatiske folk flest
kan tenke seg. Riktignok finnes det en-

kelte individer som baerer sitt byrakrat-

stempel med hevet panne, men de harer
forhapentligvis til sjeldenhetene innen
vegvesenet.

Uten & dvele naeermere ved hvorvidt
vegvesenet i ett og alt lever opp til
gjeldende retningslinjer for norske byra-
kratier, skal det her meddeles at vi na har
fatt streng beskjed om & avbyrakratisere
oss. — | en tid der det stadig kreves gkt
innsats for & gjere det sakalte forvalt-
ningsspraket mer forstaelig for det som
kalles den jevne mann (og kvinne), ma
unektelig ordet «avbyrakratisering» for-
tone seg som et slag i ansiktet! Det ma
utvilsomt veere en fullblods byrakrat som
har statt for konstruksjonen av dette or-
det.

Ordren om avbyrakratisering kommer
fra heyeste hold. Fra Statsministerens
kontor er den kommet strakeste vegen
via Samferdselsdepartementet og Vegdi-
rektoratet. — Rask saksbehandling skal
visstnok vaere ett av de farste, og sterste
skritt pa vegen med avbyrakratisering, og
det har da heller ikke tatt mer enn knapt
et halvt ar fra saken gikk ut fra Statsmi-
nisteren til den 14 pa vegsjefens bord!
Opptakten til det videre arbeid er saledes
utmerket.

Et lite minus ved saken er det likevel at
Statsministeren selvfglgelig ikke kunne
vente sa lenge for forste trinn i arbeidet
med avbyrakratisering skulle avsluttes.
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Efgﬂs MOIE ER Al -DET
HAR GRTY EN MBNED 4SIDEN DET SISTE

Dette medfarte selviglgelig at ingen veg-
sjef i dette land fikk anledning til & uttale
seg om saken for forste fase var avslut-
tet. En trest var det imidlertid at vi
etterpa fikk anledning til & lese det som
Vegdirektoratet hadde uttalt pa vegne av

vegsjefene. — | den uttalelsen stod det .

forgvrig mye nytt og interessant.

Avbyrakratiseringssaken kom vegsje-
fen i hende en gang i sommer. Det var
satt svarfrist til i midten av august.
Innen den tid skulle saken ha veert
forelagt savel biltilsynet som samar-
beidsutvalget. Dessuten skulle den for-
utsetningsvis veert diskutert grundig in-
nenfor de enkelte avdelingene.

Na er det en gang slik at ogsa byrakra-
ter tar seg ferie av og til, —enten de har
fortjent det eller ikke. Dette farte til at av-
byrakratiseringssaken slett ikke ble gjen-
stand for noen behandling. Mens de
fleste byrakratene ferierte, ble saken tvert
imot uhyre raskt og effektivt ekspedert
tilbake til Vegdirektoratet et par dager
etter fristens utlep. Vegsjefens uttalelse
ble et nytt «hui og hast»-brev som selv-
folgelig ikke pa noen mate dekker hele
det problemfelt som var reist.

Til saken

Jeg gar ut fra at alle har oppfattet den
smule usaklighet som oser av forensta-
ende. Dette skyldes ikke uzerbgdighet for
selve saken, — tvert imot. Mitt @nske har
veert & skape sterst mulig interesse for
saken, samtidig som presentasjonsma-
ten kanskje kan fa folk til & forsta de
enorme dimensjoner dette problem har.
Hvis ikke dette prisverdige arbeidet for a
gjere forvaltningsapparatet vart mer ef-
fektivt og menneskelig, far det resultat
som var e@nskelig, tror jeg nemlig ikke
dette vil skyldes vrangvilje, men ganske
enkelt at store deler av forvaltningen i
dag slass med ryggen mot veggen.

Hva skal vi gjere?

Arbeidet med avbyrakratisering kan fo-
relepig knapt sies a veere kommet igang.
Det videre arbeid vil i stor utstrekning
veere avhengig av de signaler som kom-
mer fra sentralt hold. Likevel er det bred
plass for initiativ fra den enkelte. Ingen
har noen grunn til a sitte i sitt lennkam-
mer og brenne inne med gode idéer.

Nar vi ser bort fra biltilsynet, har en
sett det som vesentlig & fokusere inte-
ressen pa det vi kan kalle dispensasjons-
saker, planlegging og grunnerverv. Det er
vel innenfor disse arbeidsomradene vi
har sterst kontaktflate overfor publikum.
Det naturlige vil veere at det er innenfor
de samme felt vi har mest & hente i arbei-
det med avbyrakratisering. — Dette betyr
selvfglgelig ikke at andre vegfolk blankt
kan avvise byrakrat-stemplet uten den
minste gransking av hjerter og nyrer!
Anleggs- og vedlikeholdsfolk pa alle niva
har ogsa en betydelig publikumskontakit.

Nar vi na skal avbyrékratisere oss, har
vi forelgpig festet oppmerksomheten pa
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— Her er det rasjonaliserings-
eksperten mener sakene hoper seg
opp —

den informasjon vi gir, — eller rettere
sagt burde gi.. Mangelfull informasjon er
apenbart ikke noe spesielt fenomen for
vegmyndighetene, men det er vel etter
hvert blitt bitterlig klart at den informa-
sjon vi hittil har veert i stand til & gi, ikke
har veert god nok i alle henseender.
Sentrale spagrsmal blir derfor: Hvordan
skal vi innrette oss for & bedre infor-
masjonstilbudet overfor de som bergres
av var virksomhet? — Hvordan skal vi
presentere informasjonen slik at folk
flest forstar hva saken dreier seg om?

Felles innsats

_Alle mennesker i dagens samfunn har
darlig tid og tilsynelatende for mye a
gjere. En gjennomgripende avbyrakrati-
sering vil' sette enorme krav til hele
etaten. Var arbeidsinnsats vil matte for-
sterkes. | denne situasjonen er det viktig
at vi ikke roter bort verdifull tid med a
satse pa feil hest. Vi ma derfor finne ut
hvor skoen trykker mest!

12

Jeg formoder at de fleste lesere av
dette organ har registrert enkelte forhold
som kan lgses pa en bedre mate, og
ogsa har gjort seg opp en oppfatning av
hva som bgr gjeres. Min oppfordring er
derfor, —kom fram med idéene! Ta dem
opp med nzermeste overordnede om det
passer, eller send dem til redaktgren av
herveerende organ. Han blir sikkert stor-
mende glad for ekstraarbeidet med a ko-
ordinere alle forslag og a fa sendt impul-
sene videre til rette vedkommende!

Gaute Kydland

Utbedring
| Skibotndalen

i 1936, het et foto vi presenterte i «Veg-
stikka» i forrige nr.

Sjafer pa X-3199 var Kare Johannes-
sen, Tromsg, en ikke ukjent sjafgrskole-
leerer i Tromse. Hans far var eier av
lastebilen. Kare Johannessen drev gan-
ske lenge kjegring i Skibotn i de dager.
Bl.a. transporterte han med denne kjore-
doningen hertugen av Westminster og
hans fglge, alle pa lasteplanet, oppover
Skibotndalen. Til denne historien harer
at selskapet havnet i grefta og det var in-
gen pardon, adelsmenn og ladies, de
matte alle veere med a bringe bilen opp
pa vegen igjen.,

Tar vi for oss bildet igjen, ser vi
neermest, daveerende lektor ved leerer-
skolen i Tromsg@, Benum, Johannessen (i
svart lue), en student, Johs. Reiersen
(bror av red.), leerer Slinde fra Skibotn
(boyd). Men guttungen er det verre med,
Rolf Eriksen benekter tilstedeveerelsen,
det er foreslatt Gunnar Soini og det er
nevnt «en av Grape-guttene».

Fotograf var Benums datter.

-
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Lillevassmyr - Kampevoll

under utbetring

| Trangy kommune skal rv. 860 fa ein
hardt tiltrengt ansiktslgfting i ara fram-
over. Ansiktslofting er vel ogsa eit svakt
uttrykk ettersom det tildels vil dreia seg
om store omleggingar av vegen. Utbyg-
gingspolitikken i dei seinare ara har stort
sett gatt ut pa utbetring av eksisterande
veg, men ein sto her delvis overfor veg-
strekningar som matte karakteriserast

som verdilause i den samanheng. Dei
som har prevd a kroka seg gjennom dei
verste partia (seerleg i varlgysinga) kan
vel skriva under pa det.

Men ingen skal tru at her interesserte
distriktet seg berre for & fa ein betre veg
giennom kommunen. Vesterfjell er eit
aktivt grendesamfunn som har sterke

. meiningar om kvar vegen bgr ga. Meinin-
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gane sprikte noko i utgangspunktet, men
i vurderinga av var ferste hovudplan var
det eit samstemmig tommelen ned.

Etter radfering med Trangy kommune
vart sa fire nye alternativ lagt fram til
behandling. Dei viktigaste momenta i de-
batten har vore god vegtilknytting for
Vesterfjell, jordvern, friluftsomsyn og
tekniske omsyn.

Etter ein del saksbehandling med ved-
tak og kontravedtak star ein dog igjen
med 2 alternativ som framleis vert drofta.
Desse er kalla B og C 1 pa parsell Store-
vann - @verbotn, og har lengder pa 5,2 og
4,9 km.

| mellomtida har ein fremma og fatt
godkjent planar for parsell @verbotn -
Kampevoll. Denne 4,5 km lange parsellen
er i stor grad eit tradisjonelt utbetrings-
anlegg, med mindre - omleggingar ved
Tennelva i starten av parsellen. Anleggs-
arbeidet starta opp i sommar, og i skri-

Kjente krall pa dagens rv. 860

Py e

4 M
- e e

Og na er vi igang ved Kampevoll

pa Saetermoen

som na star ferdig, kan vi vel regne som
innledningen til en epoke i vegbyggin-
gen hvor trafikksikkerheten for fot- og
sykkelfolket skal prioriteres hayt, bade i
det gamle vegsystemet og i det fram-
tidige. Y ;

Og denne vegen langs E6 pa Saeter-
moen, er altsa den feorste som er origi-
nalbygget av vegvesenet, etter planer av
vegvesenet og finansiert med midler over
statsvegbudsjettet.

Det har tatt ar fer vi har kunnet bygge
denne forste gang- og sykkelbane i
Troms fylke — na kan det vel tilfayes, at
det heller ikke i andre fylker har veert en
seerlig intensiv virksomhet pa dette fel-

vande stund er ein god del av planerings-
og greftearbeidet utfert. Ny Langvasselv
bru og Tennelv bru inngar i anlegget.
Parsell Lillevassmyr - Storevann er
under fremming som detaljplan. Denne
omfattar ei omlegging pa 1,5 km som
kortar inn riksvegen med 0,7 km. Heile
parsellen er pa 3,6 km. Her gar bade den
gamle og den nye vegen gjennom naer
ubebygd skogsterreng, omsyn til skog-
bruk og friluftsinteresser har vore det
sentrale under planbehandlinga hittil.
“Heile parsellen Lillevassmyr - Kampe-
voll maler 13 km og er pa hovudplansta-
diet kostnadsrekna til 20,5 mill. 1975-
kroner. Det er da lagt til grunn vegklasse
Il E, d.v.s. 6 m totalbredde og dimen-
sjonerande hastighet pa 60 km/t.

g Gang- og sykkelbanen

tet for i de senere ar. Tanken er imidler-

tid ikke ny, allerede i Stortingsproposi-

sjon nr. 1 for 1937 finner vi uttalt bl.a.:
«Nar det gjeider sikring av trafikken,
finner veidirekteren det nedvendig a
henlede oppmerksomheten pa spers-
malet om saerforanstaltninger for den
gdende og syklende trafikk. Biltrafik-
ken er nu pa mange veistrekninger —
seerlig i byenes omegn — blitt sa stor,
at det utvilsomt er forbundet med
meget stor fare & ga eller sykle pa vei-
ene . . . . Veidirekteren antar derfor at
man pa mange veistrekninger snarest
mulig ma begynne & ta spesielt hensyn
til sykkeltrafikken og fotgjengere ved
bygging av seerlige sykkelstier og for-
tau eller kombinasjon av begge . . . .
Veidirekteren vil ikke i ar fremkomme
med noget forslag om bygging av Syk-
kelstier, men akter & seke spersmalet
nasermere utredet for muligens neste ar
a kunne fremsette forslag».
Vi kan altsa konstatere at «myke tra-
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fikanter» hadde sine talsmenn i vare rek-
ker allerede for 40 ar siden, men vi ma vel
og kunne si, at det har droyd fer man tok
konsekvensen av denne oppdagelsen.
Vel, pa Saetermoen kan folk glede seg
over en trygg sykkel- og gangveg, seerlig
for barna i sin ferdsel til og fra skole.
Kryssingen av E6 foregar planfritt i en
undergang, men dessverre viser enna
noen uforsvarlig opptreden ved ikke a
nytte denne undergangen. Og en pjokk
kommenterte det slik:
De’ e’ bare dummingan som ikkje faer
gjenna reret —men de’ e’ no blitt mijn-
ner a’ deem eette kvaert. 2
Og vi kunne ved selysyn. konstatere at
vegen ble brukt og det samme:inntrykk
hadde Harald Rognsa og Hans lversen
som var i ferd med sluttarbeidene.
Anlegget ble avlevert 29/9 og det er
Bardu kommune som skal ha det frem-
tidige vedlikeholdet.

16
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Rygging —

stadig kollisjonsarsak

Rygging og vending ma bare finne sted
nar kjoreren har visshet for at ingen
hindring er til stede og nar det kan skje
uten fare eller sezerlig ulempe for andre.
Under slik mangvrering ma det kjores
med sterst mulig oppmerksomhet og
med liten fart. Med vogn hvor fereren
ikke har tilstrekkelig utsikt, ma det ikke

| tidsrommet mai - september i ar er
innkommet 36 erstatningskrav mot veg-
vesenet i Troms. 90% av disse skyldes
skader vi har pafert andre ved rygging.

Pa engelsk har man uttrykket «Acci-
dents will happend» — uhell vil intreffe.

Om rygging og vending star felgende i trafikkreglenes § 13:

_ foretas rygging eller vending uten at det

—om mulig — er serget for at en annen
passer pa.

Den som rygger eller vender, har vike-
plikt for andre vegfarende.

Rygging skal foretas i den side av
vegen hvor det voldes minst ulempe for
den ovrige ferdsel.

A,
JENSEN BOK oG PAF\K/

m;

Javel, vi er alle klar over at hendelige
uhell alltid vil kunne skje, uansett forsik-
tighetsregler. Slike uhell ma vi bare ak-
septere. Selv den dyktigste skytebas vil
kunne overse bergslepper med den folge
at steinsprut farer i uventet retning.

Men rygging, mine herrer sjafgrer og
maskinfgrere, rygging som ender med
kollisjon, vil praktisk talt aldri kunne
unnskyldes. Det er erfaringen fra uttal-
lige rettssaker.

Det hjelper sa lite at vedkommende

17



Domstolene er ikke nadige
ved ryggeuhell

forer sier han sa gjennom bilspeilene og
kunne ingen ting se bak. Det hjelper sa
lite 2 si at da han satte seg inn i kjere-
toyet var det ingen biler bak, men fgr han
fikk startet, hadde en-bil kjert opp bak
ham, som han ikke var oppmerksom pa.

Det hjelper sa lite a si han hadde andre
vanskeligheter & konsentrere seg om
under rygging. (Andre biler tett parkert
pa siden av ham). Verken forklaringer
eller unnskyldninger hjelper. For nar en
kollisjon skjer under rygging, er det full-
godt bevis pa at ryggingen har veert
uaktsom.

| §13 feorste avsnitt siste linje star
uttrykt —«om mulig». Dette kan man like
godt se helt bort fra. Nar en broytesjafer
alene pa hoyfjellet i storm og snekav ma
rygge for a fa fart gjennom sngfonnene
og dermed rygger inn i en bil som har
kjort opp bak ham, blir han erkjent skyl-
dig. Bilen bak ham har ingen skyld, selv
om vedkommende ikke burde ha kjert sa
tett opp bak brgytebilen. Uhellet blir
heller ikke karakterisert som hendelig.
Der er rygget, der er skjedd en skade,
ergo: Uaktsom rygging. Dette sparsmal
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kan man diskutere opp og ned ad stol-
per. Men domstolene er ubgyelig.

Her skal ikke lgftes noen skolemester-
finger. Vi vet hvor fort et uhell kan skje.

Men la det likevel veere sagt at vi har
fatt inn tilfeller som ikke bare har vist
uaktsom rygging, men helt meningsigs
uansvarlig rygging. | slike tilfeller har vi
her pa vegkontoret reist spgrsmalet om
vedkommende er kompetent til & fort-
sette i vegvesenets tjeneste. Det er vel
ingen hemmelighet at vi her pa vegkon-
toret registrerer alle skadetilfeller med
vegvesenets kjaretgyer involvert, farerens
navn og med en beskrivelse av skade-
arsaken.

Alt for store verdier star pa spill til at vi
kan se gjennom fingrene med gjentatte
tilfeller av likegyldighet. Vi beklager at vi
finner det nedvendig med dette alvorlige
varsku pa grunn av de mange skadesaker
som skyldes rygging den senere tid.

Forbud mot gaver mwv.

Vegdirektoratet har i rundskriv av 2. sep-
tember 1976 minnet oss pa tidligere ut-
sendte direktiver, vi siterer:
«Vegdirektoratet finner grunn til 8 be om
at vegtjenestemennenes holdning til ga-
ver o.l. fra private firmaer m.v. blir inn-
skjerpet. Direkte personlige gaver, her-
under eksempelvis drikkevarer i enhver
form, skal klart avvises/returneres. Lun-
sjer m.v., som ikke gis direkte av firmaer,
men av organisasjoner, kan det ikke veere
betenkelig @ akseptere. En minner om at
ogsa slike innbydelser skal forelegges
ledelsen til avgjerelse.

Vegdirektoratet vil innstendig be om at
samtlige tilsatte i vegetaten, herunder
biltilsynet, arbeider for en sunn holdning
til de problemer som her er berort».

-
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*  Awikling av siste ferieuke 1976

Rettelse til rundskriv nr. 73/76.
| det andre avsnittet er det nevnt at det er
avtalt med hovedtillitsmannen nar den
siste ferieuka skal avvikles. Dette er ikke
riktig.

Det som var avtalt, var at det kunne
sendes et rundskriv fra kontoret for a fa

en samlet oversikt over hvilke tjeneste- .

menn i driften som av forskjellige arsaker
onsket a avvikle ferien i lgpet av hgsten.

Da hovedtillitsmannen har fatt en del
kritikk for dette, som skyldes en misfor-
staelse innen administrasjonen, vil en
hermed beklage det inntrufne, og be om
at uttrykket: «Etter avtale med hovedtil-
litsmannen foreslar en» betrakies som
ikke skrevet.

| stedet skal sta: «Vegadministrasjo-
nen foreslarat . . .

Driftssjefen
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Besek i vegmesteromrade 6

Rushtrafikk og forskerobjekter

Et heller lite omrade hva veglengde
angar. Med sine 96 km riksveger, under
192 km fylkesveger og med bare 1 ferje-
leie er det et av de minste i fylket.

Men med innfartsvegen til Tromsg — E
78 — som hovednerven i dette vegsyste-
met, er det som mangler i veglengde, i
fullt monn tilstede med den store trafik-
ken.

E 78 Tromsg - Nordkjosbotn — asfal-
tert og bra i s& mate. Omlegginger og
utbedringer har skjedd her og betegnel-
sen «potetland» er gatt over i historien.
S& sent som i 60-arene var en strekning
av og til i sann forfatning at en traktor
sto i beredskap for a trekke biler som
ikke klarte a ta seg frem. Tida endrer seg
— na er det som sagt trafikken som
skaper problemene.

Ettersom storsteparten av omrade 6
hgrer under Tromsg kommune — resten i
Balsfjord — kan man jo forsta at trafikk
og tettbebyggelse er en ganske dekken-
de betegnelse pa dette..

Vi treffer vegmesteren i omradet, As-
bjgrn Hansen, pa kontoret sitt som
strategisk er plassert i Tromsdalen, rett
sgr om brua.

— Det er vel den store trafikken som
skaper de sterste problemer?

— Ja, det er iallefall klart at der trafik-
ken er stor er belastningen pa vegene
ogsa sterst og for at det skal vaere flyt og
sikkerhet i kjgringen betyr det ogsa at
vegene ma veere i god og kjerbar stand til
enhver tid. Og det er jo her vi kommer
inn i bildet. Trafikkproblemene ellers er
det andre som tar seg av. Ulykker skjer jo
dessverre ofte i sterkt trafikkerte omra-
der. Men det viser seg ogsa at der
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trafikken er innarbeidet, skjer det feerre
ulykker enn ellers. Nar det oppstéar stor
trafikk pa veger som tidligere har vaert
stille — trafikalt sett — vil det ga en tid
fer omstillingen, eller forsiktigheten, er
innprentet i folks bevissthet. Kroken,
som den drabantby den er blitt, er et
levende bevis pa dette. Anlagt uten tanke
pa at den eksisterende vegforbindelsen
ikke kunne holde mal for den- sterke
trafikken som matte komme. Bl.a. ligger
avkjerslene her tett i tett og det er klart at
dette representerer stor trafikkfare.

Og vi skjgnner vegmesteren er sterkt
opptatt av dette med avkjorsler — og

Vegmesteren i godlage

hvilken vegmester er forresten ikke det.
Det er jo her som han selv sier at presset
psykisk er storst.

— Avgjerelsesmyndigheten i slike sa-
ker ligger jo ikke hos oss, selv om de
skal innom her til uttalelse. Men oppfal-
gingen av forskriftsmessig utferelse skal
foretas. Etter loven skal avkjersler —
enten de i sin tid er anlagt av vegvesenet
eller ikke, gjeres i forskriftsmessig stand
av brukeren. Pa dette omradet synes det
a herske stor mangel pa viten hos
publikum. Grunneierne krever her ofte
mer enn de har hjemmel for. Kanskje
har vegvesenet ogsa veert ettergivende i
enkelte tilfeller. Det er menneskelige
folelser hos en vegmester ogsa. Der
hvor det har vist seg at gkonomi og hjel-
peslashet har statt i vegen for & utfere
spesielle ting f.eks. nedlegging av stikk-
renne, har vi tradt stettende til. Men det

Provefelt i Kroken

R .
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kan straffe seg. | alle fall ma vi komme
fram til ens praksis overalt i fylket om
hvordan man best kan fa gjennomfert
bestemmelsene. — Stor helgetrafikk kre-
ver vel ogsa en ekstra belastning av be-
redskapsmessig karakter. Vinterstid er jo
Lavangsdalen og Breivikeidet usikre.

— Snoskred ja. En eneste vinter i min
tid har jeg opplevd at det ikke har gatt
snoskred i Lavangsdalen. Ellers er dette
noe vi hver vinter ma regne med — og
veere forberedt pa. Omkjering kan jo skje
na via Kantornes-Andersdal-Sgrbotn.
Men denne strekning er heller ikke sik-
ker. Sist vinter gikk det betydelige ras
her.

Og Lavangsdalen, trang dal, med haye
fiell, — her kan sngen komme ned fra
fiellsida og over vegen til andre sida.
Bade her og pa Breivikeidet har det veert
sn@skredeksperter for & undersgke for-
holdene, men det viser seg vanskelig a
treffe effektive forebyggende tiltak. Men
vegene ma holdes apne — og vaktholdet
ma veere pa plass.

Vegstasjonen er na utstyrt med auto-
matisk telefonsvarer som vil henvise til
de respektive vakter i helgene og etter
kontortid. Telefonsvareren vil bli tatt i
bruk nar veer og fereforhold tilsier at slik
beredskapsvakt er ngdvendig.

Den dagen Vegstikka var pa besgk i
dette omrade, 27. september, var faktisk
forste forsmak pa vinteren kommet —
marka var dekket av sng. Og forberedel-
sene for vinteren — oppsetting av broyte-
stikker —var igang.

— Gjores ikke dette «gammeldags»,
Hansen? Dette arbeide kan jo forega
maskinelt har vi hart.

— Det er nok s& — og vi skulle gjerne
hatt en sann maskin her. Det kunne lette
arbeidet. Men det sterste problemet vi
har med braytestikkene, det er at de ikke
far sta i fred. Iseer i tettbebyggelsen.
Ungene river de ned etterhvert som vi
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Bjarne Johannessen bringer ut breytestikk . . .

setter de opp. En idé er a fa skolene inn i
bildet —a fa leererne til a forklare nytten
og bruken av disse —sa var det et hap at
i alie fall skolebarn slutter med «sporten»
Ofte er refleksbrikkene borte og det er jo
like galt. | mgrke er refleksen uunnveer-
lig. | Lavangsdalen, ned mot Ramfjord-
botn, har vi forresten markert vegkanten
godt i den svingete stigningen. Det er et
forseksprodukt — med kraftige paler og
refleksbrikker. Enkelte reflekser, ja, paler
ogsa, har ungene forsynt seg med her.
Skjent unger, — enkelte ganger kan en
lure pa hvor uansvarlige voksne ogsa kan
veere. Skilter og oppmerkinger kan bli
kjort ned og gjort uleselige uten at dette
blir varslet.

— Vegstasjonen her i Tromsdalen —
bare et «steinkast» fra hovedkontoret. Er
det en ulempe?

— Enkelte av de oppgaver vi far har vi
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.nok unngatt om vegstasjonen hadde veert

lengere borte. Det folger naturlig nok
med endel transitoppdrag ettersom Trom-
sg er omladningssted for s& mangt. Vi
ligger dessuten hevelig til for «forskere»
ved vegkontoret, her kan det forresten
veere interessante oppdrag og. F.eks. er
det nylig laget et provedekke pa 200 m av
fylkesvegen ved Kroken, lys asfalt, det er
nyttet grus av en seerlig lys steinart. lkke
noe rimelig materiale, hentet fra Syd-
Norge! Vi skal da holde oye med dette
dekke, om det har stor slitestyrke, om
hvordan vi som trafikanter oppfatter kjz-
resikkerheten under forskjellige forhold.
Pa merke, regntunge hegstkvelder er nok
dette asfaltdekke a foretrekke framfor det
svarte, sikten er mye bedre. :

Et annet prosjekt har vi pa E78 mellom
Lauksletta og Fagernes.

«Utvalget for frost i jord» installerte

gt M

. ... o0g Georg Gabrielsen setter de ned

sommeren 1971 i samarbeide med sta-
tens vegvesen et sakalt «klimasonefelt»
her. Feltet er et av 3 i landet og ble opp-
rettet for & fa bedre kjennskap til klima-
ets betydning for dimensjoneringen av
varmeisolerte veger.

Forsgksstrekningen bestar av 3 stk. 15
meter lange partier av respektive 3, 6 og
9 cm tykkelse. Omradet er grunnunder-
sokt etter alle kunstens regler og vegens
overbygning kjennes ogsa i detalj.

Temperaturfglere og varmestremsma-
lere er dessuten i stort antall satt ned i

~overbygning og undergrunn.

Malinger utferes ogsa over og under

terreng i et inngjerdet felt like ved vegen.

Alle malere avleses automatisk hver
annen time pa datalogger.

Databandene skiftes manedlig av oss
og Vi besgrger ogsa bandet sendt til Nor-
ges Tekniske Hoyskole i Trondheim, der
temperaturkurver (isotermer) tegnes opp
automatisk av datastyrt tegnemaskin.

Asbjorn Hansen er opprinnelig fra Tal-
vik i Alta og for han i 1962 kom hit til
Troms hadde han 20 ar bak seg i vegve-
senet i Finnmark fylke — hovedsakelig i
vedlikeholdsdriften.

— Er forholdene forskjellig synes du?

— ET er i alle fall sikkert at det er at-
skillig lettere a bygge og vedlikeholde ve-
gene i Finnmark enn her i Troms.
Ressursene er mindre her. Finnmark har
lettere tilgjengelige masser & ta av nar
det gjelder grus og andre ngdvendige
materialer. Og det syntes som om selve
markgrunnlaget der var bedre skikket til a
bygge veger pa.

— Og du lefter fingeren na, vegmester.

— Oppfelging av driftsplaner krever sitt
av alle mann. Plutselige endringer og
spesialoppdrag skaper ofte mangel pa tid
og mannskap. En annen ting er at lager-
og kontorlokaler er altfor sma.

Skiltverkstedet har tilhold i et lager ved
siden av stasjonen. Foruten skilt og
annet materiell far vi ofte lagring av
forsendelser som skal videre og da blir
det trangt om plassen.

Pa kontoret her stasjoneres na 8-9
mann. Omrade 6 og 9 har kontorer
sammen. | tillegg huser vi ogsa anleggs-
oppsynet her. Med den utvikling vi har
med mer og mer kontorarbeid kreves det
ogsa gskikkelige lokaler. Kontorene er
bra, men vi har for fa og for sma.

Dette ble mange klager, men det er na
mitt hjertesukk, da, slutter vegmesteren.

Med seg i vegoppsynet har Hansen
oppsynsmann Henry Strand og som hjelp
til kontorarbeid, Nils Skavberg.
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Villmarksliv i Kaperdalen

Plangutta ma fra tid til annen finne seg i
a tre utenfor vegen.

| gamle dager — i vegbyggingens barn-
dom, var det vel heller ingen andre ste-
der & sette foten — stikningsarbeider og
nivellering foregikk gjerne i @demarken.
Vi har enna vegingenigrer blant de ansat-
te i Troms som minnes teltliv langt fra
folk — ikke ei natt eller to — nei, faktisk
ukevis kunne det paga i et strekk.

| dag foregar en stor del, kanskje det
meste av planleggingsarbeidet langs ek-
sisterende veger — det er sjelden &
oppleve ademarksromantikk. Men vi har
de siste to somre hatt et unntak — Ka-

perdalen. Den som skal veere med pa
dette arbeidet kan savidt stikke hjemom
til familie og kjeereste i helgene. Resten
av uka tilbringes flere timers gang fra
vegende — men dagens gdemarksbetvin-
gere ligger ikke i telt — nei, medbrin-
gende en liten brakkeleir kan jo fjellvan-
drere ha det ganske trivelig hvis veeret er

“laglig og skulle det veere ufyselig, sa er

brakkene gode & ha. Og fritiden kan
nyttes til a skaffe litt variasjon i kosten —
grreten lar seg vel overliste i Kapervan-
nene, skulle vi tro.

Men noe nyttig ma de ha gjort i
sommer, for en dag i august lot vi heli-

Plansjefen paser selv at det er riktig drivstoff som fylles

Og plansjefen er den siste som «gar fra borde»

kopter besgrge flytting av brakkeleiren
enna lengre i villmarken. Man kunne tro”
at plansjefen med denne leirplassen
skulle sikre seg at de holdt seg pa plass
til de ble ferdige — ferdige sa langt
innover dal og fjell at anleggsdriften ikke
kommer i vansker neste ar.

Det er ingenigr Magnar Martinsen som
vel har veert bas for mesteparten av dette
arbeidet, periodevis har ogsa avdelings-
ingenigr Kjell Kvale og ingenigr Kare B.
Tune statt i spissen. Det har til enhver tid
veert 5 og 6 mann i virksomhet med kik-
kerter og diverse flate og runde stenger.

Men til planlegging av veger gjennom
slikt terreng som vanligvis henregnes til
hagfjell, kreves idag ogsa undersakelser

av sngforhold, vindforhold m.m. med
tanke pa det fremtidige vedlikehold. Som
et ledd i dette har vi montert 2 vind-
maélere, en ved det @vre Kapervann og en
straks ovenfor det midtre Kapervann.
Disse registrerer vindhastigheten og vind-
retninger automatisk, og var i sving sist
vinter og skal settes i drift ogsa denne
vinteren. Og sngdybden leser vi av pa 20
sngmalere plassert ulike steder. Dette
hjelper oss i linjeferingen & sgke opp de
luneste partier i terrenget og de partier
som man kan regne som enklest a
broyte.

— Hvordan ligger dere an i lgypa med
planleggingen av Kaperdalsvegen, klarer
dere & holde anleggsfolkene fra livet? Vi

25



Kare B. Thune er vasseleder
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sper Magnar Martinsen og far beroligen-
de svar..
—Vi er i rute, praktisk talt fremme ved

det tunnelanlegget som man regner med -

vil matte komme gjennom Kaperskaret.
Og da mener vi anlegg har nok a henge
fingrene i forelepig.

Og imens jager anleggsgutta i ryggen
pa villmarkens sgnner, ikke sa tett innpa,

‘men i skrivende stund har de nadd ca.

4,5 km innover. Og blir ikke vaeret for
ille, gir vi oss ikke fer 5,5 km-pelen er
nadd. Og da regner vi med at ogsa for-
sterkningslaget er lagt pa den delen som
ble utfert i entreprise, nemlig de farste 3
km. | forrige nr. av «Vegstikka» kom vi i
skade for & gi dette entreprengrfirmaet
feil navn, det riktige er Malselv Maskin
& Transport.

Siden midten av august har imidlertid
vegvesenet selv statt for det videre arbei-
det pa dette anlegget.

Og her bryter anleggsdriften pa

Vegarbeider i nord

En del av rv 6 mellom Skardal og Birta-
varre har i lgpet av inneveerende ar blitt
kraftig utbedret av anleggsavdelingen.
Arbeidene har i stor grad bestatt i ut-
sprengning av fjellmasser og utlegging i
starre fyllinger.

Bildet viser avd.ing. Johannessen fra
lab. seksjonen i det han studerer det be-
klagelige resultat av slike store fyllings-
arbeider pa vinterstid. Betydelige setnin-
ger i fyllingen ettersom sn@ og is tiner
massene glir bedre sammen, og forer til
atstore langsgaende sprekker dannes.
Tidligere har en sett at det kan ga flere
ar fer slike vinterfyllinger  stabiliserer
seg helt.

En kan til en viss grad minske disse
setningsproblemene ved en aktiv kamp
mot sn@/is og teleklumper blant fylimas-
sene, men helt setningsfrie fyllinger er
bare en gnskedrgm sa lenge vinterarbei-
der er ngdvendige under vare klimatiske
forhold. Utsettelse med dekkeleggingen
(oljegrus) synes dessverre heller ikke
som noen god Igsning ettersom man da
risikerer a fa gdelagt det kostbare beere-
laget og trafikkantene ma kjgre lenger pa
darlig vegbane.

Godsforsikring
under transport

Som selvassurander tegner Staten sjel-
den forsikringsavtaler med private forsik-
ringsselskaper. Leier vi i vegvesenet
fremmede kjoretoyer til et eller annet
oppdrag, er det ikke var sak a anstille un-
dersgkelser om vedkommende har tegnet
palagte eller ngdvendige forsikringer for
oppdraget. Likevel bgr spgrsmalet ikke
veere uten interesse for oss, bade mo-
ralsk-og gkonomisk. Det viser fglgende
eksempel :

For en tid siden engasjerte en vegmes-
ter en privat lastebileier for transport av
en valse. Valsen ble plassert pa lastebil-
planet, og vegen gikk via Nordkjosbotn.
Ved innkjering pa brua stotte valsen mot
bruas takverk med den folge at valsens
tak ble sneiet av. Nytt tak pa valsen
kostet med montering kr. 5.123,70. Det
tok 9 maneder fra uhellet skjedde til
valsen var i orden igjen.

Vi skal ikke her komme inn pa arsaken
til uhellet, om vedkommende lastebilsja-
for feilvurderte hgyden under brua, eller
kanskje ikke tenkte over spegrsmalet i det
hele tatt. Vi har i alle fall presentert reg-
ningen for vedkommende lastebileier
med krav om refusjon av kr. 5.123,70.

Na viste det seg at lastebileieren som
hadde alle sine ordinzere forsikringer i
orden, ikke hadde forsikret seg mot
skader som matte paferes det gods han
transporterte pa sin bil. Under henvis-
ning til at der ikke var tegnet gods-
ansvarsforsikring pasbilen, har hans sel-
skap awvist arstatning. Felgelig ma han
personlig sta for vart krav.

Dette bar gi ogsa oss en leerepenge. Vi
har selvfglgelig ingen rett til a palegge en
privat bileier & tegne godsansvarsforsik-
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Kurser hesten 1976

Etter forslag fra oppleeringsutvalget er
det denne hgsten planlagt gjennomfart
disse kursene her i fylket:

GENERELL VEGBYGGING pa Finnsnes
27/10 - 29/10, Oteren 29/11 - 1/12,
Harstad 8/12 - 10/12.

ring. Men nar det gjelder transport av noe
ekstraordineer art, ber vi gjere vedkom-
mende oppmerksom pa det ansvar som
felger med transporten, og i hvert fall
tilrda han & tegne den ngdvendige forsik-
ring, om han ikke har den fra fgr. For det
forste er det kanskje vi i vegvesenet som
har best kjennskap til eventuelle faremo-
menter langs kjoreruten. For det annet
kan vi risikere & matte baere et eventuelt
tap selv fordi vedkommende ikke har
gkonomisk evne til a2 dekke erstatningen.
Det er jo sa sin sak a ga til tvangsinndri-
velse ved f.eks. a ta utlegg i bilen. Sa
herrer vegmestre, oppsynsmenn og andre
som rekvirerer fremmedhjelp til spesial-
oppdrag: Veer oppmerksom pa spersma-
let om godsforsikring.
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INTRODUKSJONSKURS FOR VEGKON-
TORETS PERSONALE pa Oteren 1/11 -
3/11.

DRIFTSPLANLEGGING | SORREISA
18/11 - 19/11.

SPRENGNINGSKURS | GRATANGEN
13/12-17/12.

En regner med at det blir 15 - 20 delta-
kere pa hvert av disse kursene.

Oppleeringsutvalget har ellers gatt inn
for at det 1. halvar i 1977 avvikles 4 kurs i
GENERELL VEGBYGGING og har ogsa
uttrykt enske om et kurs i asfalt- og
oljegrusarbeider.

Vegstikka

har endret forsiden i trad med de nye
vegoppmerkingsreglene — det la du vel
merke til.

Redaksjonen minner ellers om — for
hvilken gang? — at vi stadig trenger soff
og idéer til stoff. Vi regner med ytter-
ligere et nummer i &r — julenummeret
kan vi kalle det. Sa —sett igang. Straks!

Vi gratulerer

med 50 ars dag:

Jens Rasmussen, Skrolsvik 12/10
Roald Jakobsen, Bergmo, Storslett 21/11
Alma Johnsen, Bilkontr., Harstad 7/12

med 60 ars dag:

Sigurd Johansen, Solheim, Finnsn. 26/9
Charles Olsen, Vannahamre 16/10
Ingbert Mathisen,-Sgrlavangen 25/10

==
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Permisjoner med lenn

Antall sgknader om velferdspermisjon
har ekt betydelig de siste ar. Personal-
seksjonen finner det derfor ngdvendig a
understreke at slike segknader bare kan
paregnes innvilget i rent spesielle tilfel-
ler. Sgknadene ma da veere tilstrekkelig
begrunnet for de kommer til personal-
kontoret.

Nytt fra administrasjonen

Tiltredelse ved vegkontoret:
Kontorassistent Torill Synstrud (vikar)
Ingenigr John Asbjgrn Jensen

Ingenigr Ole Magnus Paulsen
Avdelingsingenigr Roar Flydal (vikar i
Knut Davidsens permisjon).

Tiltredelse i utedriften:

Hans Age Olsen som servicemann til
VHF-radiosamband.

Eivind Andreas Nilsen, Kare Olisen og
Fred Johannessen som mekanikere til
Storslett verksted.

Hugo Lorentsen som vedlikeholdsmann i
omrade 8 (Arngya).

Fratredelser i utedriften:

Disse har fratradt etter oppnadd alders-
grense:

Halfdan @stnes, Bjarkay

Hans M. Ulriksen, Oteren

Harry Richardsen, Botnhamn

Nikolai Bakke, Seljelvhes

Turnolf Bemark, Bogen i Kveefjord

og grunnet helsesviki:

Hans Gideonsen, Bjarkay

Fratredelser ved vegkontoret: .
Kontorassistent Martin Laakso og kon-
torassistent Ragnar Grennvoll som grun-
net skolegang har fatt forelepig permi-
sjon it ar.

Nar det gjelder tjenestemenn ute i
driftsavdelingene ma en be om at sgk-
nadene sendes gjennom vedkommende
vegmester/oppsynsmann for evt. pateg-
ning. Dette mener vi er av stor betydning
da han i mange tilfeller kjenner til forhol-
dene og kan gi supplerende opplysnin-
ger. Gjogres ikke det, ma vi ofte ga ut til
oppsynet med foresparsel og det sinker
behandlingen av sgknaden.

Bestemmelsene om tjenestefri av vel-
ferdsgrunner —som er inntatt i Personal-
handboken og vedlegg VIl i saeravtalen
for vegarbeidsdriften — skulle veere sa
kjent at en hver kan finne ut om betingel-
sene er tilstede for & segke velferdspermi-
sjon. De fleste sgknader gjelder dedsfall
i neer familie eller alvorlig sykdom i
familien. Det er i denne forbindelse spe-
sifisert hva som regnes som nzer familie.

Med soknad om velferdspermisjon for
a fglge familiemedlem til sykehus ber det
godtgjeres at dette er nedvendig. En
mener dermed at det ber framga av sgk-
naden, evt. av pategning, om ingen
utenom tjenestemannen kan vzere ledsa-
ger.

Tidligere har det veert gitt permisjon
med lgnn for evt. lesetid/forberedelse for
eksamen ved forskjellige skoleslag i et
antall dager tilsvarende antall eksamens-
dager. Etter forhandlinger er det med
virkning fra 1. mars 1976 gjennomfert
felgende ordning:

| tillegg til eksamensdagene gis fri
med lonn 2 lesedager for hver eksa-
mensdag. Slik permisjon skal gis for
eksamen — herunder deleksamen —
ved felgende skoleslag: Ungdomsko-
le, handelsskole, realskole, gymnas,
hegskole, universitet og bedriftseko-
nomisk institutt (Bl).

Bestemmelsene gjelder ogsa for del-
tidsansatte som gjegr tjeneste minst 18
timer pr. uke og for midlertidig tjeneste
av noen varighet.
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Takk

Turnolf Bemark fra Bogen i Kveefjord har
i et hyggelig brev til «Vegstikka» bedt oss
overbringe en takk til alle ved Harstad
vegstasjon og ikke a forglemme alle hans
arbeidskamerater — en takk for godt

samarbeid gjennom mange ar.

Bomark som na forlater tjenesten etter
oppnadd aldersgrense, gnsker ogsa sin
etterfglger velkommen i hans plass i
etaten.

Pa tjenestereise anno

Er det noen som kjenner seg igjen — A,
nei, dagens Mercedes/Volvo-kjorere kun-
ne vel neppe tenke seg slik kjeredoning
pa tjenestereise. Skulle forresten bare
bangle — verden har da ikke statt stille
disse femti arene.

Tilbake til racerutgaven av Harley-Da-
vidson, fereren er oppsynsmann Johan
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Elvevold som hadde stasjon i Salangen
og passasjeren er Lars Ervik fra vegkon-
toret. Kanskje best kjent i sin tid som
vegfullmektig.

Bildet er visstnok tatt ved Fagertun
vegkryss pa fylkesvegen mot @vre Salan-
gen bru. Gubben i bakgrunnen er ikke
kjent

-
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Informasjonen — riktig adressert?

| vegvesenet gar en strem av informa-
sjoner fra toppen og ned gjennom led-
dene i etaten, — noen viktige og andre
mindre viktige. Det siver vel en del andre
vegen ogsa, men i langt mindre grad.

Det en kan spgrre seg er om disse in-
formasjonene havner hos de rette folkene
til rett tid eller de stopper opp for de
nar frem. Slik som etaten etter hvert er
blitt med oppdeling i seksjoner og avde-
linger synes det for meg at mange viktige
opplysninger ligger i feil skuff og at de
som skal ta dem «ad notam» ikke vet en
dust. '

Nar en setter seg ned som kritiker
skulle en helst ha en Igsning pa proble-
met en tar opp, men saken er vel ikke sa
enkel. En ting er grei, at med de store
summene som vi forvalter arlig, kan feil
eller manglende informasjon pafgre oss
ungdige utgifter og forsinkelser. Vi som
skal foresta den praktiske del av vegvese-
nets virksomhet, kan oppdage at ikke alt
virker som det skal nar det i tide gjelder &
sette i gang viktig-planarbeid for prosjek-
tene. Jeg tenker da pa grunnerverv,
grustak, knusing av masser, maskiner og
innkvartering. Grunnen er ganske enkel
den, at de som steller med disse tingene
ikke har fatt henvendelse om at dette ma
bringes i orden.

Alle kan ikke veere informert om alt,
men hvis vi kunne komme sa langt at de
som er innblandet i ett prosjekt, sa tidlig
som rad fikk beskjed om hva som er pa
trappene, ville mye vaere vunnet. Dette
krever tid og omtanke og ikke lite arbeid,
men vi ville sta oss pa en slik ordning.

Det er vel og bra med skriftlige opplys-
ninger og direktiver, men i mange hgve
tror jeg muntlig orientering med disku-
sjon er pa sin plass, — kanskje er det
impulser & hente for noen hver av oss.

Kanskje er det ikke for tidlig med slike
runder allerede fer Stortinget og fylkes-
tinget har stredd sand pa bevilgningene.

Sa la oss, for vi seiler videre, ga i oss
selv og sperre: «Har jeg fatt opplysnin-
ger som andre i vegvesenet ogsa ma fa,
for at etaten skal virke som den skal».

Olav BerglL;nd

LTP —
hva er det

Undertegnede er ikke i stand til & besvare
ovenstaende spgrsmal, men dersom no-
en innbiler seg at LTP er betegnelsen pa
en Madagassisk frigjgringsbevegelse,
kan det i alle fall slas fast at de er pa
villspor. Populeerbetegnelsen star for noe
ganske annet, nemlig Lang-Tids-Planleg-

. ging, denne gang i vegvesenet. Arbeidet

med langtidsplanlegging har allerede fo-
regatt en tid pa sentralt hold hvor det
forlengst er opprettet et eget LTP-kontor
i Vegdirektoratet. Sist vinter ble det sa
holdt en del distriktskonferanser hvor de
sentrale figurene pa de enkelte vegkontor
i tur og orden ble innkalt for & fa den
grunnleggende motivering for det videre
LTP-arbeidet.

Arbeidet er nd kommet sa langt at det i
Troms er opprettet en sakalt styrings-
gruppe bestaende av folk fra vegkontoret
og representanter fra biltilsynet. Denne
gruppa skal sa med tid og stunder for-
spke a trekke opp retningslinjer for den
videre langtidsplanlegging, — med ut-
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gangspunkt i det grunnlaget som er
skissert fra sentralt hold. :

Pa spersmal om hva LTP egentlig er
for noe, har det visstnok veert gitt mange
mer eller mindre innflgkte svar. den
gamle lignelsen om surdeigen inneholder
kanskje en del av svaret. — Det er vel me-
ningen at mesteparten av dette «vesenet»
vart smatt om senn skal trekkes inn i
LTP-arbeidet, som forutsetningsvis skal
veere et redskap til & skape et fortsatt
funksjonsdyktig, og kanskje bedre veg-
vesen.

Det er ikke meningen at LTP-arbeidet
skal veere avsluttet innen en viss dato.
Tvert imot, arbeidet skal forega kontinu-
erlig, og man kan muligens si at det tas
sikte pa a fa en ny «dimensjon» inn i veg-
vesenets virksomhet. Det fremgar av
dette at selve «prosessen», LTP-arbeidet
som sadan, pa mange mater er like viktig
som det «produktet», resultatet, man vil
oppna gjennom arbeidet.

Alle erformodentligenig at vegvesenets
virksomhet skal veere samfunnsnyttig og
malrettet. Skal man kunne arbeide mal-
rettet, ma man imidlertid vite hva som er
‘malet. Arbeidet med a definere vegvese-
nets funksjon og plass i det framtidige
samfunn, star derfor sentralt i det forbe-
redende LTP-arbeidet.

Noen vil kanskje hevde at det ikke er
vanskelig a fastsla hvilken plass vegvese-
net ber innta i samfunnsbildet i kommen-
de ar. Etter hvert som man har tatt for
seg de ulike sider av etatens virksombhet,
biltilsynet inkludert, har det imidlertid
vist seg at dette er vanskelig. Siste ord er
neppe sagt i saken enda.

| forhold til andre deler av forvaltnin-
gen er vegvesenet kommet ganske langt
nar det gjelder langsiktig planlegging. Et
grunnleggende arbeid ble startet opp i
1960-ara i forbindelse med Norsk Veg-
plan. Gjennom dette arbeidet som senere
er fulgt opp og fort videre, ble det trukket
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opp en ramme for investeringene langs
riksvegnettet i de kommende ar. En til-
svarende plan for fylkesvegnettet i Troms
er na under forberedelse.

Gjennom LTP-arbeidet tas det blant
annet sikte pa a utarbeide en langsiktig
plan for hele vegetaten. Planen skal ikke
bare dekke investeringssiden. Na skal alt
trekkes med og koordineres, fra trafikk-
oppleering til personalpolitikk, fra entre-
prisedrift til naboforhold.

LTP-arbeidet vil neppe komme til &
gjere store utslag verken innad i etaten
eller utad i den ferste tiden. Det blir
ingen revolusjon over natta. Forventnin-
gene er imidlertid store pa lengere sikt.
Om den videre prosessen vil innfri for-
ventningene, kan det ikke sies noe om
na, men sveert mye vil apenbart vaere av-
hengig det arbeid som blir lagt ned i

startfasen.
Ky.

Nytt fra

maskinavdelingen

Det begynner sa smatt a bli klart hvilke
nye biler og maskiner vi far til neste ar,
og nar «Vegstikka» gar i trykken vet vi
dette:
2 stk. Volvo lastebiler N-10-42, 6x2 til
erstatning for 510-06 og 510-05.
1 stk. Volvo lastebil N-7, 4x2 til erstat-
ning for 511-04.
2 stk. Magirus lastebiler 232, 4x4 til er-
statning for 511-20 og 511-22.
1 stk. Volvo lastebil F 89, 6x4 med sva-
neh.tilh. til erstatning for 511-19
og 518-04.

-

Dumper (Bestilling ikke endelig
avgjort) til erstatning for 513-08.
Patruljebiler (Fabrikat og type
ikke avgjort).
Caterpillar veghevler, type 140 G
Atlas kompressorer XAS 160 d,
9,5 m?3, lydisolert.
Atlas kompressor PTS 1000 Dd,
27,7 m3, lydisolert. Se malskisse
stk. Caterpillar hjullaster, type 950.
2 stk. @veraasen, sngfreser, type PW
1350 Unit, stasjoneres Kvalgy-
sletta og Vollan.
Dessuten har vi planer om a anskaffe
et nytt knuserverk, et stremaggregat pa

1 stk.

11 stk.

2 stk.
3 stk.

1 stk.

—_

Lydisoleringen gjer sitt til at den store
kompressoren som er bestilt vil ruve
godt i terrenget

ca. 180 - 190 KVA, en slepevals, noen
brakker, boremaskiner m.v. Tilsammen
vil maskinkjgpene pa 1977 budsjettet
belope seg til ca. 11,5 mill. kroner.

At vi har sa mange lastebiler i ordre
denne gang, skyldes ingen opptrapping,
men at vi ikke maktet a skifte ut noen
lastebiler inneveerende ar.

Om leveringstidspunkt er det vanskelig
a si noe sikkert, men vanligvis begynner
leveringen i desember d.a., og i lepet av
januar er forhapentlig det meste pa
plass.

GB.
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Kritikken som har vederfares VEGSTIKKA
for manglende interesse for forballkam-
per og iseer de avgjgrende kamper, har
ikke veert nadig. Et herveerende redak-
sjonsradsmedlem med «jordisk» bak-
grunn ble var redning. Han stilte med en
sterk faglig dokumentasjon som — ta-
bellutklipp fra bade 1. og 2. div., flere
gamle tippekuponger, og han nadde top-
pen i sin karriere som aktiv spiller da han
i sommer stilte opp i en kamp som ble
avlyst.

Ryktet om hans planlagte reportasje
spredte seg fort, spillerne innremmer na
at dette fryktet de mere enn leererlaget,
na matte de gjere en god figur i avisspal-
tene ogsa. Derfor gikk det som det gikk,
det ble for mye, de bandt seg fra forste
spark.

Bruk godfoten!
Brent straffe gir ikke mal

Til tross for legevitenskapens mange
framskritt, er ogsa dagens samfunn be-
lemret med diverse folkesykdommer. En
av de mest utbredte sykdommer i vare
dager er fotballfeberen. Denne feberen
kan under visse omstendigheter anta
galopperende epidemisk karakter og far i
spesielle tilfeller et neermest akutt for-
lgp. | mer alvorlige tilfeller, kasus som
legene sier, ma den imidlertid betegnes
som en kronisk sykdom, som enten er
uhelberedelig, eller i beste fall bare kan
helbredes gjennom en real hestekur med
tilfersel av store doser baklengsmal.

Det tor veere kjent for var utmerkede
leserkrets at ogsa en del av idrettslaget
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VEG’s medlemmer lider av fotballfeber.
Laget har da ogsa ved en rekke anlednin-
ger bokstavelig talt laget «VEG ivellinga»
og hestet mye laurbser og mange kne-
spark pa den grgnne matta. Laget er
kjent for & spille publikumsvennlig fot-
ball, mye skrik og skral, men dette til
tross har laget aldri gatt helt til topps i
de lokale konkurransene. Etter at laget
imidlertid hadde ledet bedriftsseriens 1.
divisjon hele sesongen, var forventnin-
gene skrudd meget hgyt foran hgstens

siste, avgjerende kamp mandag 20. sep- -

tember. Med seier ville VEG vinne 1. divi-
sjon. Etter en «arbeidsulykke» i cupen var

. noe forvirrende ifert en stripet ze-
bragenser

_

|

det ogsa alminnelig enighet om at laget
na ville fa den nedvendige ro til a
forberede seg. — Alt Ia til rette, favoritt-
stemplet var klart en uke fer kampen!

Gjennom en prarnigende veggavis, sann-
synligvis etter forbilde fra salig avdede
formann Mao (NB! ikke Moan), fant
lagets ledelse det apenbart opportunt for
anledningen & appelere til det sympati-
serende publikum om moralsk statte
under Arets kamp. Sakens alvor ble
utmalt med bred filtpenn. Leererlaget
matte beseires.

Med sportsjournalist Melvin Snerken
som forbilde fant VEGSTIKKAS’s medar-
beider grunn til & overveere begivenheten.
Dette skyldtes ikke ferst og fremst an-
grep av forballfeber, men mer, med ut-
gangspunkt i visse barndomsopplevelser,
onsket om a fa overveere en revansjebe-
tont nedsabling av leererstanden. — med
bildet av gammellzereren i frisk erindring
var vi nemlig tilbayelig til & dele den
gjennomgaende optimisme foran kam-
pen.

Kampdagen opprant med graveer, og
«Stall Moen» begynte nedtellingen og
den psykologiske oppladning. Lagets
selvbestaltede oppmann, innpisker, mal-
mann og skytshelgen, Ingolf Moen, ble
observert pa hvilelgs vandring i korrido-
rene, stadig frekventerende den del av
bygningen som er forbeholdt «men only».
Her var tydeligvis konsentrasjonen pa
topp og nervene pa hgykant. Stemmelei-
et la i stakato fistel og synene lyste fe-
beraktig. Klassiske utslag av kronisk
uhelbredelig forballfeber med rullende
epidemisk angrep.

Utover dagen ble det klart at laget ville
bli forsterket med utenbys profesjonelle
spillere som Age Seppola og Arne Hem-
mingsen. — Nar neden er storst, er
landslaget nzermeste forbilde!

Det lyktes dessverre ikke for VEG-
STIKKAS’s utsendte & fa med seg kam-

pens apningsfase. Vi er saledes ikke i
stand til a formidle den stemning som
radet i laget de siste minutter feor start-
skuddet gikk. — Gar ikke startskuddet i
fotballkamper, sier du?

Hvorom allting er, vi ankom ikke
astedet for fgrste omgang var vel halv-
spilt. VEG spilte pa dette tidspunkt mot
Polstjerna, og stemningen var hag bade i
laget og blant de fatallige supportere
som omkranset banen i duskregnet. En
ivrig publikummer med kuleramme kunne
berette at VEG ledet 1 - 0 etter scoring av
lagets kaptein, Setsaa. Scoringen ble
omtalt som en perle, og var hjemmels-
mann var bekymret for at Setsaa etter
denne prestasjonen var tapt for bedrifts-
idretten. — Han var moden for sterre
oppgaver.

Leererne var altsa i ferd med a bli slak-
tet. Pa VEG’s banehalvdel var det bare én
spiller, og naermest ved en tilfeldighet
var dette malmannen, Moan, for anled-
ningen noe forvirrende ifgrt en stripet
Zebra-genser. Han sa ut til & fele seg
ensom der han smafrysende trippet rundt
mellom stengene og kom med oppmun-
trende tillep til sine medspillere. Vi
konstaterte at alt var under kontroll.

—Det var det imidlertid ikke. Leererne,
som forgvrig hadde lite til felles med var
skinnbarlige gammelleerer, slo til med et
opplep som resulterte i frispark foran
VEG’s 16-meter. Situasjonen var kritisk
og Moan dirigerte sine tropper med hard
hand og hgg stemme. Han kommanderte
mur og avslgrte sine eminente egenska-
per som stikningsmann ved a ta oppstil-
ling bak venstre malstang, hvoretter han
ved & sikte mot et imagineert punkt i
horisonten, kommanderte muren 7,5 cm
til hegre. — Ingen slinger i valsen, plan-
sjef og anleggssijef lystret alle som én.

Nivellementet stemte. Skuddet gikk i
muren sa tenner og knehaser skranglet.

Like etter oppsto en liknende situa-
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mens vi enna hadde vunnet

sjon, og Moan fant de korrekte utset-
tingsdata for muren ved & sikte seg ut fra
hegre malstang. Denne gang stemte
imidlertid ikke lengdeprofilet. Ballen gikk
over muren og havnet i nettmaskene
sammen med malmannen.

Pa sidelinjen ble det visket om keeper-
tabbe, en pastand som vi imidlertid av
fintfelelse unnlater & bringe videre til
vare lesere. — Ett er imidlertid sikkert,
det kom frynsete nerver i laget, og de
siste minutter for pause foregikk spillet
uten plan. — Planen var i alle fall ikke
godkjent. d

Etter en kort pause hvor kaptein Setsaa
med tilkjempet rolig stemme forsgkte a
bringe sitrende nervebunter til ro og
inspirere sine utmattede lidelsesfeller til
fornyet og bedre innsats i resten av
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kampen, motto: VINN ELLER TAP, star-
tet 2. omgang opp. Spillet var famlende
fra begge lag og preget av sleivspark,
darlige pasninger til ikke-eksisterende
medspillere, tendenser til mislykket ho-
despill og lange baller ut over sidelinja.
— Et praktspark som sendte ballen langt
ut i myra, kunne forgvrig ha fatt skjebne-
svanger folger, i det 2 av supporterlagets
grunnpillarer, d’herrer Schefte og Gun-
narsen var neer ved & bli utradert i det
ballen passerte sidelinja. Det ville i sa
fall resultere i et stort hull i vare rekker!
— Scheftes umiddelbare kommentar var
forevrig at skuddet, som idrettspresta-
sjon, matte karakteriseres som «interes-
sant».

VEG tilkjempet seg etterhvert et visst
initiativ, men dette lgp ut i grusen etter

et meget velplassert stangskudd fra
trengt posisjon. — Etter denne prestasjo-
nen burede stangbegeret veere innen
rekkevidde for vedkommende skytter!

Banens dominerende spiller i denne
omgangen, i alle fall nar det gjalt stem-
mevolum, var sa ubetinget maskinavde-
lingens representant, Svein Johansen.
Med sin ikke ubetydelige innlevelsesevne
gikk han pa med senket panne som en
opptirret 2-ars stut pa sommerbeite.
Dette var selve urkraften i aksjon. Med
velplasserte brel skremte han formelig
livet av sine medspillere som ble drevet
fram mot motstandernes mal.

Imidlertid skjedde det fatale at lsererne
fikk et nytt oppl@p, hvorunder var utmer-

kede malmann foretok en resolutt og
dristig utrusning mot midtstreken. Han
motte ballen i lufta, foretok en grasigs
dobbelskrudd bevegelse, med knekk,
rundt ballen (karakter 9,35) fikk ballen
bak seg og var utmangvrert i 5 minutter.
Moan hgstet stor aplaus for denne inn-
lagte evelsen, og det taler lzererne til sere
at de benyttet denne enestaende anled-
ningen til & fa ballen anbragt i nettmas-
kene. —Initiativrikt, far man si!
Stillingen var altsa 1 - 2, og despera-
sjonen begynte & bre seg blant VEG’s

- spillere. — Pa sidelinja var det nok heller

en fglelse av resignasjon som begynte &
melde seg. Svein Johansen samlet seg
imidlertid til en siste fantastisk innsats. |

Tross alt — vel blast! Det har veert en god sesong for « VEG»




hissige ordelag pisket han sine lagkame-
rater framover pa banen, — mens han
selv la bak og ngytraliserte de arme
leererne som vaget a stikke nesa over
midtstreken.

Det var slvfelgelig bare en mulig utlgs-
ning i den forvirrende situasjon som opp-
sto, og det var straffespark for VEG. Den
dristige eksekuter tok tilsprang og send-
te en knallhard og meget presis markkry-
per 10 cm utenfor hggre malstang. Skud-
det var absolutt utagbart for keeper.

Fremdeles av fintfelelse nevner vi ikke

her navnet pa den uheldige spiller, men
det ber sies at han er tilknyttet vedlike-
holdsavdelinga og til daglig steller med
asfalt og andre bitumingsiteter.

Pa dette stadium i kampen var det
Svein Johansen i fortvilelse uttalte de
klassiske ord: «Vi har ikkje dagen vares i
dag, gutta!» —Nei, sannelig!

Lufta gikk ut av ballongen, kampen
ebbet ut, og tradisjonen tro gikk ikke
VEG til topps i ar heller.

Ky

o

Bruker du refleks ?
JA

Bruker du bilbeltet ?
JA

Felger du trafikkreglene ?
JAl

FINT
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