


Litt av et ar - men vel blast

Som vanlig i arets siste nr. av Vegstikka,
vil en vurdere forholdene og resultatet
for vegvesenet.

Veeret, det mye omtalte vaeret, er det
forste en tenker pa. Savel vinterveeret
som veeret resten av aret har i ar ikke
akkurat vaert vegvesenets beste for-
bundsfelle. De mange mildveersperioder
i vinter, oppspedd med sng inn i
mellom, gjorde vedlikeholdsdriften 6-7
millioner fattigere utpa varparten.

Sa kom en altfor regnfull sommer og
host og nye store flomskader i novem-
ber. Bortsett fra de siste flomskader ser
vedlikeholdsbudsjettet ut til aholde, om
enn med et nedrop. Pa tross av de
haplgse veerforhold og dermed et uhyre
knapt budsjett, har vedlikeholdet maktet
& holde grusvegene i talig bra stand, og
~da sier i allfall jeg: Vel blast! .

Fornyelse av svarte/faste dekker har
vedlikeholdet tross alle vansker, likevel
maktet & gjennomfgre med 71,4 km,
eller 90 % av planlagt.

Og for anleggsmidler er lagt 77,9 km
nye svarte/faste dekker, eller 96 % av
planlagt.

Av trafikkutlgsninger i 1975 kan nev-
nes at trafikk er etablert mellom Sifjor-
den og Grunnfarnes.

Fullfering av anleggsstrekninger blir
stadig bedre, og for de fineste anleggs-
strekninger har etaten fatt ros.

Fortsatt konsekvent rutevis priorite-
ring av bruombygging har na fatt det
gledelige resultat at vi ved arets utgang
kan tillate 8 tonns akseltrykk pa 100% av
riksvegnettet, 90 % pa fylkesvegnettet.

Hasten 1975 er ekstraordinaert syssel-
settingsarbeid trappet kraftig opp p.g.a.
arbeidssituasjonen i arbeidslivet forgv-
rig. Laoss alle gjgre vart beste for a greie
ogsa denne situasjonen.

Plan- og grunnervervssituasjonen
blir stadig bedre, og sveert lite av de

langtidsplanlagte prosjekter er blitt for-
sinket av den grunn.

Trafikkulykkesstatistikken ser dess-
verre ut til & bli vesentlig verre enn i fjor.
Det ber foretas en grundig analyse av
arsaksforholdene, og deretter vurdere
om vegforbedringer kan gi bedre resul-
tat, eller om arssaksforholdene for det
meste ligger pa den menneskelige eller
biltekniske side.

Maskinforvaltningen har i tillegg til*
sine oppgaver na ogsa fatt tillagt seg
forvaltningen av transportable brakker —
en stor og komplisert oppgave — som
jeg feler meg forvisset om at den vil klare
fint.

Innkjopsseksjonens arbeid betyr i
virkeligheten at mere av det sentrale
innkjopsarbeid v/Vegdirektoratet dele-
geres ut til fylkene, altsa en desentrali-
sering, og ikke som enkelte oppfatter
det — en sentralisering. Vi.ma i dag
kutte ut enkelte, helt sma og ubetyde-
lige leveranderer, kombinert med det
syn at det ma vaere en viss styring pa
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Med veg/bru til Sommaray
Snart et sysamfunn mindre

For gysamfunnet Sommargy har det all-
tid veert sjgen — den skaffet maten —
den skaffet forbindelsene innad og utad
— til sine tider farlig, men ogsa en
trygghetsfolelse a vite at den er der.
Og lokalbatene kommer og gar, som
de har gjort oppetter arene, kanskije ikke
like presis alle tider, men pa slike steder
blir man ikke sa fort blaserte — ikke slik

innkjep, bade for & oppna storforbruker-
rabatt samt sikrere leveranser og ser-
vice.

En stor framgang for etaten er det at
hele vegkontoret na er samlet under et
tak, og det gir oss gode arbeidsmulig-
heter, samt muligheten for & skape et
effektivt og trivelig arbeidsmiljg hvis alle
gar inn for det. A

Selvom viivarforvaltning og drift ikke
kan vise til de helt sensasjonelle resul-
tater og imponerende begivenheter, sa
vil jeg likevel sla fast at 1975 har vaert et
bra arbeidsar med gode resultater for
vegvesenet, szerlig nar en tar hensyn til
de héaplgse veerforhold. Disse gode re-
sultater skyldes ikke enkeltprestasjon,
men samarbeid mellom mange, mellom
alle ledd.

Takk til alle i vegvesenet, savel inne
som ute, forgod innsats i 1975, og la oss
alle ga inn for et enda bedre resultat til
neste ar, med et inderlig hap om bedre
veer.

Jeg ensker alle en god jul og et godt
nyttar, og denne hilsen omfatter ogsa
etatens pensjonister.

En spesiell hilsen til bade sjaferene
pa vegvesenets biler og braytekontrak-
torer som ma sta i beredskap eller utfare
breyting i jule- og nyttarshelgen.

e%,@ ZZQ?

som vi som etterhvert begynner a bli
«flyminded» som man sier pa4 «norsk» —
vi sukker over elendigheten nar flyturen
til Oslo blir noen minutter forsinket.

Sjeen ligger der — koster ikke noe &
bygge den vegen — riktignok en skarve
kai matte til for litt folkelig tilveerelse —
ellers intet pass heller — «vaskebret-
tene» de reparerte seg sjgl innimellom
— man mente at slik skulle det veere —
veger de var for landkrabbene de. Og
lenge mente man at slik skulle det vaere.

Men ettersom vegen pa Kvalgya
«drog» seg framover mot Brensholmen
kom man imidlertid pa at den ogsa
kunne utnyttes av befolkningen pa
gyene utenfor. Imidlertid taltes det vel
ikke noen stor omveltning, for sa sent
som i 1962 skrives i Kommunikasjons-
planen at en mindre motorbat vil kunne
opprettholde forbindelsen hvis vegen
pa Kvalgya blir forlenget med 1,5 km til
der sundet mellom Kvalgya og Store
Sommargy er smalest. Hillesgy kom-
mune hadde riktignok satt fram krav om
en ferjeforbindelse, men denslags gikk
ikke den K.planen inn for.

I Kommunikasjonsplanen for 1966 er
man imidlertid kommet s& langt at det
snakkes om 1 ferjeleie pa Kvalgysiden
og pa litt sikt ogsa tilsvarende pa
Sommargysiden, men som med sa
mange andre prosjekt i Troms fylke,
heller ikke denne gang nadde man opp i
hay nok prioritet — det ble ytterligere
ventetid. :

Man fikk imidlertid etterhvert en viss
orden pa persontrafikken over sundet
med en mindre bat, slik at folk kan
komme til og fra Tromsg med buss-
rutene.

Tromsg kommune sgrget na for at

Her fylles mot bruhodet.

Det er adskillige masser som skal
flyttes..



den interne forbindelse i gysamfunnet
forbedret seg betraktelig, det ble nem-
lig bygget bru mellom Hillesgy og Store
Sommargy, dermed oppnadde man a fa
et mere, enhetlig samfunn.

Og Kommunikasjonsplanen 1971
hadde da ogsa en annen innstilling til
transportplanene her ute enn de tid-

Opplaeringsutvalget

hadde sitt forste mate 21. oktober 1975.
Til formann ble valgt Olve Reiersen —
andre medlemmer i utvalget er over-
ingenigr Gunnar Berntsen og maskin-
kjorer Ivar Langstrand. Sistnevnte er
oppnevnt av samarbeidsutvalget. Ellers
har utvalget fast sekretaer i fullmektig
Oddvar Nilsen. Utvalget kom til at dets
mandat burde veere «a gi rdd om
opplaering i fylket. Det skal vurdere det
oppleeringsbehov som til enhver tid er
tilstede i fylket, foresla oppleeringstil-
tak, samt gi rad om prioritering av tiltak,
budsjett, disponering av resurser til
oppleeringsformal, konkrete planer for
oppleeringstiltak og opplaeringstiltak
som en mener bor lgses sentralt.»
Dette er forsavidt i trdd med de
retningslinjer det sentrale opplaerings-
utvalg er kommet fram til.
Vegdirektoratet har na ferdig kurstil-
bud forkurs GENERELL VEGBYGGING.
Kursinnholdet for dette er:
— Organisasjon, lovgivning, et veg-
prosjekt blir til.
— Geometrisk utforming, vegnorma-
lene. g5
— Prosesskoden
— Underbygging
— Vegfundament
— Vegdekker
— Komplettering og spesielle arbei-
der.
— Bruer.

ligere planer. Den fikk slatt fast ned-
vendigheten av en mere tidsmessig for-
bindelse for Sommargyomradet og pro-
sjektet Veg/bru til Sommargy ble lan-
sert og gitt sdpass hgg prioritet at vi na
er i full gang med anlegget. Og etter-
som ogsa staten har gitt tilsagn om &
medvirke i finansieringen, kan man reg-
'r:e med et forholdsvis heyt byggetempo
er.

Arbeidet med de ferste 2,7 km veg til
Kvalgysiden ble fullfgrt i privat entre-
prise i 1974. Dermed kunne ogsa brak-
keleiren — hovedkvarteret etableres —
en operasjon det star all respekt av for
oppsynsmann Olav Berglund og hans
mannskap. Tross alle vaerguder mot
seg — de 17 brakkeenheter kom pa
plass i lgpet av 15 dager.

Anleggsarbeidet kunne na fortsette
med utsprengning av 30 000 kbm fast
fiell —alt til avbenyttelse for en 300 m
lang fylling ut i sjgen mot Sommaragy.
12 000 av disse kbm ertatt ut i veglinjen,
de gvrige kommer fra sidetak.

Det var siste vinter pa det meste 12
borhammere + 1 borevogn i drift, utover
varen og sommeren noe mindre.

Den gjennomsnittlige kapasitet pr

Det er utarbeidet laerebok som delta-
kerne far utlevert, dessuten en del hjel-
pemidler for den som skal undervise

| tillegg foreligger et prevekurs om
DRIFTSPLANLEGGING — DRIFTSOPP-
FOLGING

Oppleeringsutvalget har gatt inn for at
man her i Troms fylke starter opp med
begge disse kursene som med sammen-
hengende undervisning antakelig vil
vare 5 dager.

Forslaget er na til behandling i drifts-
avdelingene.

Det er meningen at samtlige ansatte i
driften etterhvert skal gjennom disse
kursene, men sa mange som vi er, erdet
ikke gjort pa et ar —det vil nok ga flere.
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borhammer pr. skift har vaert 200 kbm
fast fjell, noe som ma sies aveere et godt
resultat.

Mens dette sprengningsarbeidet pa-

gikk var 2 hjullastere og 3 lastebil- -

dumpere i lasting og fylling av stein-
massene ut i sjgen. Begge sidene av fyl-
lingen er etterhvert plastret med stein i
starrelsen 0,5 kbm — 1,5 kbm.

Ferdig grovplanert fylling ble notert
26. juni i r og da hadde den kostet ca.
kr. 8 000,- pr. |. m. Vegen fram til fyl-
lingen ble pa ettersommeren gruset og
skraningspuss er ogsa utfert.

Arbeidet er na flyttet over pa Sommar-
gy hvor det i alt er 11 000 kbm fast fiell
som skal sprenges ut. Av dette var ca.
4 000 kbm utsprengt pr. 1. nov. og ved
pasketider neste &r regner vi med at
grovplaneringen skal veere ferdig ogsa
her.

Og det ma vi veere nar arbeidet med
brua skal ta til. Vi setter var lit til at de
bevilgende myndigheterer i godt lune —
er de det, sa kan vi vel starte opp bruar-
beidene varen 1976. Og har de sagt A sa
ma de ogsa si B og falge opp med til-
strekkelige midler etterhvert — et slikt
bruarbeide ma ga kontinuerlig. Byggetid
for brua —ca. 1 1/2 a&r — den blir 500
meter lang og skal hvile pa pilarer i likhet
med f.eks. Sandnessundbrua. Seilings-
hoyden er satt til 20 meter.

Brua vil komme pa omlag kr. 12,0 mill
og plusser man pa for vegene sa ser det
idag ut for at vi skal lande pa kr. 15,3
mill i alt. Stat og fylke patar seg halv-
parten hver.

Sommargysamfunnet — fra fer av et

av fylkets aller sterste fiskeveer med
modérne fiskeindustri og med innslag
av andre neseringer — allerede full av
livskraft vil kanskje mange si. Men det
er vel ikke tvil om at denne vegforbin-
delsen vil bety en hel del bade for det
naeringsekonomiske og det trivselmes-
sige.

Noen bortkommen avkrok har imid-
lertid dette samfunnet aldri veert —
tidens stremminger nadde raskt hit ut
— i- Tromse Amts historie, utgitt 1899
kan man om kostholdsskikker lese «Der
spises alltid fra bord i Hillesg».

PA SOMMAR@YANLEGGET

1: kokka

Hvem vet mer om & vaere kokke enn
Alfhild Didriksen fra Kvalgysletta. Hele -
livet harhun arbeid som kokke. I 12 arvar
hun ansatt hos entreprengr F. Selmer
AIS — og deretter, i 1938, — ble det
Statens vegvesen.

Lage mat, vaske og stelle for de som
arbeider pa anleggene. Det trenges —
og du liker arbeidet ditt, Alfhild?

— Svaret ma vel .bli ja, for ellers
hadde jeg vel slutta for lenge siden. De
arbeiderne jeg har stelt for har vaa_rt
greie og hjelpsomme. Og det betyr. jo
mye at det blir satt pris pa det arbeide
en gjor.
~ Naer det jo ingen sak med den stan-
dard som brakkeleirene har. Men det er
ikke til & unnga & tenke tilbake. De brak-
kene som var f@r er som gammer & sam-
menligne med de en na har. Det er rent

_ rart hvor stor forbedring det har skjedd

pa kort tid pa dette felt — med innlagt
vann og andre hjelpemidler. :

Og lgnna er bra nd. Men sa sent som i
sekstiarene — da var ikke tanken pa a
slutte langt unna. Vi kokker fikk da kr.
10,— pr. mann. Kun vask og rengjering
ble betalt av vegvesenet. En tid i 1966
hadde jeg 5 mann & koke for. Det sier
seg sjol —det ble ikke stort igjen i netto
av det.

Det som er vanskelig, men som jeg
alltid legger vinn pa, er & fa kosten
variert og god og ikke minst viktig — at
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prisen blir sa lav som mulig. Det er i
alles interesse.

Na ventes det 23 mann hit —og daer
vi ngdt til & veere to stykker ellers blir
det bare mas og uorden.

— Er det felles oppholdsrommet mye
i bruk i denne brakkeleiren?

— Det er nok mest brukt av de som
ser pa TV. Ellers synes det som om de
fleste gjerne holder seg i naerheten av
kaffekjelen utover kvelden.

Og det skjgnner vi s& godt —isser om

det vanker sanne vafler som de vi fikk
smake pa.

PASOMMARGYANLEGGET

2: formannen

Vi slo av en prat med Rolf Engenes,
formann pa anlegget Veg m/bru til
Sommaray.

Iden tid da han var ung var ikke vegar- .
beide stort aktet. Isaer ikke i et slikt ty-
pisk fiskermiljg hvor han vokste opp.
Stort sett var fiskerne bedre stillet —og
fiskere var liksom alle menn eslet til &
bli den gang. Og vel nok, det var ikke
stort afafett p4 knokene med den akkor-
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den en vegarbeider hadde i de dager —.

Men som han selv sier:

— Etter en stund likte jeg meg i veg-
vesenet. Store ting skjedde jo ogsa
etterhvert — ikke minst med hensyn til
opphold og lgnninger. | dag star de jo
pa heyden av det andre arbeidstakere
har. Og som anleggsarbeider har jeg
ogsa folelse av & vaere med pa a skape
noe — fra jomfruelig terreng til en veg
som forhapentligvis skal brukes i gene-
rasjoner. Jeg begynte i Statens veg-
vesen i 1950. For den tid var jeg med pa
bureisningsvegen i Kattfjord. Maskiner
fantes ikke da. Riktignok var det laste-
biler, med det var mest handmakt det
gikk ut pa.

— Som anleggsarbeider har det vel
blitt mye flakking fra det ene anlegg til
det andre?

— Ja, det har blitt noen anlegg opp
gjennom tidene. La meg se, forst var
det her pa Kvalgyvegen 0og sa var det 8
ar pa Ringvassgya. Vi hadde forresten
problemer med & komme oss til og fra
arbeidsstedet der.

Da vi arbeidet ved Skogsfjordvatn
jobbet vi i ett strekk en maned av gan-
gen. Uten frilerdager og med overtid
fikk vi sa ei uke fri til 4 reise hjem. Da
benytta vi fly. Med et Twinotterfly som
tok 10 passasjerer kom billetten pa kr.
38,—. Dette var i 1963.

Ellers har jeg veert pa anlegg i midt-
fylket og nesten hele anleggsperioden
pa Skibotn-Lakvoll. Anlegg har veert
hovedbeskjeftigelsen, ja. Men oljegrus-
legging er heller ikke ukjent for meg. Da
var det 3 ukers opphold pa hver plass
rundt omkring i fylket. Det er utvilsomt
det som er den starste baygen ved an-
leggsarbeid — all flyttingen. Derfor kan
det ikke nok-understrekes den store be-
tydningen at arbeiderne blir tatt ut til de
anleggene som ligger naermest hjem-
stedet. Og matte reise fra det ene an-
legget til det andre skaper ogsa vanske-

Anleggs
prog r_ammet

for 1976

ligheter —isaer for de som ikke har egen
b“.—- Du har veert formann fra 1960.
Hvordan synes du den jobben er? .

— A veere formann for de faste arbei-
dere er en grei sak. Det sier seg _sjﬂl at
sysselsettingsarbeidere trenger litt mer
oppleering. Ellers er kontaktmater av
veldig stor betydning for oss. Det.er sa
mye nytt som skjer pa vegfronten i dag.

En.annen ting —. :

Pa helt nye anlegg er det fredelig &
arbeide. Derimot pa utbedring av gam-
mel veg kan det dukke opp et og.anpet
problem. Grunneierne er ikke alltid like
enige i det som skjer. Det er som oftest
vi som star pa vegen og arbeider som er
naermest til & svare for det som vegvese-
net har pa programmet.

programmet. _

— Hva synes du om brakkeleirene?

— Stort sett er de bra. Men vegar-
beide er et ensformig yrke — og entstf-
mig yrke krever andre aktiviteterll fri-
tida, som kan bli vanskelig i en brakke-
leir.

Nar dette leses har vel Stortinget og

" fylkestinget behandlet vegbudsjettene

for 1976. Vi har allerede, under dgn
bestemte forutsetning av at de forelig-
gende. budsjettforslag blir vedtatt, ar-
beidsprogrammet Klart. _ :

Etter forslagene vil det bli bevilget til
riksveganlegg,

ordingert kr. 66,8 mill
distriktsutbyggingsmidIe_r » 1,5 »
ekstraordinzer sysselsetting » 4,0 »
«super-ekstraordineert I F 30
Sum riksveganlegg kr. 75,8 mill
til fylkesveganlegg, ordinaa.rt —
herunder forventet statsbidrag .
til fylkesveganlegg, : kr. 31,0 mill
ekstraordinzer sysselsetting » 2,4 »

Sum fylkesveganlegg kr. 33,4 mill

Dette utgjer totalt kr. 109,2 mil'l til
anleggsdriften kommende ar. For fjlsse
midlene skal vi sysselsette ordineert
180 mann og i den ekstraordinaere sys-
selsettingen 116 mann + «super»-e_kst
traordinsere 60 mann. Etter dette vil vi
en periode fa en toppdrift med 356
mann i anleggssektoren. Vi har et par
ganger foran brukt uttrykket — «super»-
ekstraordinaert — det henspiller pa de
ekstraordinaere tiltak myndighetene'har
iverksatt for & dempe pa den arbeids-
ledighet som er oppstatt utenom den
sesongvise ledighet.

Og bevilgningene de skal da anven-
des over det ganske fylke, til noen store
oppgaver, noen ikke fullt sa4 store og
ogsa til noen som kanskje kan kalles for
mindre oppgaver. Felles for alle opp-
gavene er imidlertid at de alle er uhyre
viktige for kommunikasjonssektoren.
herunder ogsa for den gkonomiske del
av driften i fremtiden.

| E6 vil vi veere igang for fullt pa par-
sellen Langmyra-Bukkemyra, der_l nye
gvre linje forbi Storfossen, et |injeva_lg
som har veert gjenstand for en viss dis-
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Arne Hemmingsen skal fa litt 4 henge
fingrene i 1976 ogsa.

kusjon fra lokalt hold. Linjen er imidler-
tid na godkjent. Her regner vi foravrig
med & gjore ferdig Perniamyra-Bukke-
myra.

Lengre nord regner en med a-kunne
sette trafikk pa hele den nye vegparsel-
len mellom Setermoen og Tune i 1976
samt fa lagt dekke pa den allerede fer-
dige del Moen-Utby.

Anlegget Skibotn-Lakvoll i rv. 6 forut-
settes fullfgrt mens det i tilknytning til
dette skal utferes mindre utbedringer
mellom Olderbakken og Skibotn kai.

Mellom Lekvoll og Skardalen regner
vi med & gjere ferdig det pabegynte,
ogsa dekke vil bli lagt i 1976. Arbeidene
med utbedringen av Skardalen-Birta-
varre startes opp.

Gjenstédende arbeider pa anlegget
Birtavarre-Olderdalen fullferes med
unntak av omleggingen forbi Trollvik
som vil fortsette utover neste ar.

Lenger nord vil parsellen Storslett-
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-Sandbukt bli fullfert samtidig som
man kan starte opp arbeidene pa fort-
settelsen til Tverrelv.

Et annet prosjekt det fra lokalt hold
har versert endel argumenter for og
imot om er bru over Serstraumen i
Kveenangen. Det er forhandsfordelt
distriktutbyggingsmidler til dette an-
legget og disse midlene vil i &r bli brukt
til & starte opp arbeidene med tilfar-
selsvegene.

I E78 fullferes parsellen Fagernes-
-Sandvikeidet mens det pa strekningen
Nordkjosbotn-Fagernes vil foregd om-
bygging av en del mindre bruer. Og
makter man a bringe grunnspgrsmalet i
orden s blir det oppstart pa parsellen
Tromsfisk-Tromsgbrua.

Det skal arbeides pa rv. 19 —
nermere bestemt mellom Langvass-
bukt og Nordland gr. i Kveefjord og
denne parsellen regner vi ogsa med &
fullfere.

Nar de resterende dekkearbeider,
rekkverks- og pussarbeider er utfort i
1976, starrv. 83 ferdlg fra Tjeldsund bru
til'Blomjoten.

I denne vegruten fortsettes ellers
med grovplanering og brubygging i par-
sellen mellom Stortanen og Harstad-
botn, innfartsvegen til Harstad sentrum.

Det blir fortsatt forholdsvis heyt
tempo pa rv. 84, det er seerlig i parsel-
lene Medby-Elvevoll og Skeelv-Nord-
straumen arbeidene vil foregad, men
ogsa mellom Elvelund bru og Sjevegan
skal utfgres utbedringer. Den sistnevn-
te parsellen vil ogsa bli fullfert.

Arbeidene med Andselv-Nord-
straumen i rv. 86 avsluttes og pa hgst-
parten regner vi med oppstart av parsel-

. len Nordstraumen-Finnfjordbotn, Tik-

tignok blir det i et noe beskjedent
omfang.

Mellom Finnsnes og Glsundbrua er
planlagt gjennomfert utbedring hvis
grunnspgrsmalet ikke skaper hind-
ringer. '

==  Anleggsstart for Serstraumen bru i

1976 — det er grunnboring som her
foregar fra oppbygd plattform ved bru-
hodet.

Fortsatt arbeid med vegomleggingirv. 6
ved Trollvik i 1976
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Ellers i rv. 86 regner vi med & fullfare
Silsand-Islandsbotn.

I rv. 825 mellom Tjeldsund bru og
Rensa og i rv. 850 mellom Samamoa og
Gare vil gjenstaende arbeider bli utfart,
mens i rv. 825 mellom Arsteinstraumen
og Storfossen fortsetter vi med & utvide
vegbanen.

Rv. 851 Brandvoll-Sjevegan oppstar i
1976 som et nytt utbedringsanlegg, de
forste «spadetak» skjer i forbindelse
med den ekstraordinaere sysselsettin-
gen.

Det nsermer seg slutten for utbedrin-
gen av rv. 855 Buktamo-Finnfjordbotn.
De siste 2km —mellom Finnfjordeidet
og Finnfjordbotn — ventes fullfert i
1976. '

Ogsa rv. 860 parsellen Lillevassmyr-
Kampevoll vil fra og med neste ar figu-
rere i anleggsprogrammet. Arbeidene
med tildels store ombygginger av den-
ne parsellen vil bli pabegynt.

Na& er turen ogsa kommet til rv. 862.
Kvalpysletta-Bakkejord. Opprustingen
vil begynne ved bruhodet og fortsette
sydover, i ferste omgang til Eidkjosen.
«Svarte» dekker vil bli lagt pa Kagen i
v.866 og i rv. 868 fra Lyngseidet og inn-
over.

RV. 867 er et nytt riksvegnr. — det er
veg- og ferjeforbindelser til Grytay og
Bjarkoy. Ferjeleiene pa Fenes og Aust-
nes bygges ferdig samtidig som utbed-
ring av parsellen pa Grytey pabegynnes.

I fylkesvegsektoren er vi igang med
en rekke store anlegg og vi regner med
ganske hgy aktivitet flere steder. Pa
anlegget Veg/bru til Sommarsy i Trom-
sg kommune ventes grovplaneringen av
vegen pa Sommargy ferdig i lgpet av
varen. Senere neste ar er det aktuelt a
sette igang bruarbeidene.

| anlegget Ersfjordeidet-Gretfjord,
fortsetter arbeidene, og det samme skjer
i Skibotn-Andersdal-Kantornes (Trom-
se/Balsfjord) hvor ogsa ventes lagt
«svart» dekke.
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Ny farge
pa brakkene

Det er na bestemt at vegvesenets
brakker og gvrige bygninger skal ha en
tjeerebrun farge. Beising eller maling til
den nye farge skal ikke skje umiddel-
bart, men gradvis etter falgende regler:
Nye brakker har ytterkledning av trykk-
impregnert materiale. Disse anbefales
beiset forst etter 1-2 somrer, da en med
beising fgr materialene er terket vil fa
skjolder pa grunn av at en del av saltet
som er benyttet i impregneringen vil
trekke mot overflaten av kledningen.

Eldre brakker som likevel ma males,
skal males med tjeerebrun farge.

Servik-Krakrehamn i Ibestad fullfgres
i 1976.

Pa Senja foregar atskillig anleggs-
drift. Svanelvplass-Sifjord-Grunnfarnes
er i full gang fra Svanelvplass og
innover Kaperdalen og lengre ute skal
tunnelen mellom Kaldfarnes og Grunn-
farnesbotn fullferes.

Og fortsetter gjer ogsa arbeidene
med Steinfjord-Ersfijord og Mefjord-
Grashopen. Pa sistnevnte anlegg ar-
beides fra begge sider.

Det gjenstar ellers i dette omradet
endel arbeider i @rnfjordtunnelen og
disse gjores ferdig.

| Salangen fullfgres @vre Salangen
bru mens tilstetende veger opprustes.

Opprusting for dekkelegging foregar
ogsa pa Ursfjordbotn-Nordfjordbotn i
Balsfjord og i utbedringsanlegget
Finnsnes-Bjorelvnes i Lenvik.

Kai pa Tennskjeer i Lenvik og Sands-
oy ferjeleie i Bjarkey fullferes i entre-
prise.

| tillegg til foranstaende arbeidspro-
gram, kommer ombygging og utbedring
av en rekke bruer i fylkesveger over hele
fylket.

Spredt bebyggelse —
avkjorselsproblematikken

«l de to forrige nr. av VEGSTIKKA har
vi sokt & redegjore for var avkjerselspro-
blematikk — vi avslutter denne orien-
teringen med ytterligere stoff fra Tra-
fikksikkerhetsutvalgets trykksak.
Denne «fortsettelsesfortelling» har
vakt interesse langt ut over dette fylket.
Saledes har vegsjefen i Buskerud sitert
VEGSTIKKA i sitt forelegg for fylkes-
tinget om rullering av Norsk Vegplan.»

RANDBEBYGGELSEN — EN FLERSI-
DIG TRUSEL.

Det som springer klarest frem ved den
spredte bebyggelsen, den sakalte rand-
bebyggelsen, et fryktet begrep og det
storste problem for de som idag arbei-
der med landverts samferdselsutbyg-
ging, og trafikksikkerheten pa vart
vegnett.

Store deler av den spredte bebyggel-
sen har vegen som den fremste lokali-
seringsfaktor. Vart overordnede land-
verts kommunikasjonssystem, hoved-
vegnettet i form av riks- og fylkesveger,
betraktes som boligveger, hvor enhver
som matte gnske det, gjer krav pa di-
rekte tilknytning ved direkte avkjorsel til
egen tomt. Denne holdningen gjor seg
gjeldende ogsa langt inn i bade poli-
tiske styringsorganer og etater. Den
kan bare forklares med ufullstendig
kjennskap til sammenhengen mellom
de forhold som pavirker vart miljg, og til
de miljpmessige og samfunnsmessige
problemer randbebyggelsen skaper, —
lav trafikksikkerhet, darligere kom-
munikasjoner og ekte investeringsbe-
hov i samferdselssektoren.

Problemene ved randbebyggelsen,
kan i hovedsak deles i tre grupper.

1. Lav trafikksikkerhet.

Den skapes av fire faktorer:

a. Spredning av bebyggelse gir oket
trafikk pa vegene, pa grunn av folks
alminnelige behov for transport, ser-
vice og sosial- kontakt.

b. Bilparken eoker som fglge av tran-

sportbehovet og velstandsutviklin-
gen. @kningen er i Troms ca. 10 %
pr. ar.
@kningen av trafikken skjer raskere
enn muligheten for & finansiere og
bygge trafikksikre veger. Store deler
av vegnettet er av en standard som i
mange ar fremover vil kreve de stors-
te bevilgninger bare til styrking av
dekker, bsereevne og bedring av
vegenes linjefgring. Bevilgninger til
trafikksikring, gang- og sykkelveger
ma forst og fremst konsentreres til
vegnettet i og omkring byer og tett-
steder, hvor problemene er starst.

c. Bebyggelsen langs hovedvegen gjar

" at det fares annen virksomhet inn pa
vegen enn det vegen forst og fremst
er bygd for. Spesielt gjelder det
barns lek og opphold pa vegbanen og
i dens umiddelbare naerhet.
Dersom en smabarnsfamilie tillates a
bygge hus ved siden av vegen, er det
helt naturlig at barna vil leke pa
vegen. Dette harmonerer darlig med
biler i 80 km hastighet, tragedien
bade for den som bor ved vegen, og
den som er trafikant kan meget lett
inntre. Undersgkelser ved T@l har
vist at barn i randbebyggelse er 8
ganger mer utsatt for invalidiserende
eller dgdelig ulykke enn de som bor i
regulerte boligomrader. Den store
andel randbebyggelse i Norge ma
derfor ta sin del av skylden nar vi er
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det land som i Europa har det stgrste
antall trafikkdrepte barn, og en stgrre
andel trafikkulykker i spredtbygde
strgk enn andre europeiske land.

En annen konsekvens av randbebyg-
gelsen er at hovedvegnettet lett tas i
bruk bade til gardsplassformal for
boliger, og til parkerings- og mangv-
rereingomrade for produksjons- og
handelsbedrifter.

2. Problemer i utbygging og forbedring
av vart kommunikasjonssystem.
Spesielt i Nord-Norge, hvor vi ikke har
andre landverts transportarer som f.eks.
jernbane, vil vegene veere spesielt
viktige i distriktsutbyggingen, bade
innenfor stamvegnettet og hovedfor-
bindelser til viktige bosettingsomrader,
industriomrader og sentra i bygdene.
Det er et alminnelig krav at kommuni-
kasjoner ma bedres for & styrke nae-
ringsliv og bosetting. Bade flyplassut-
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byggingen, omlegging av transport fra
sjo til land, og de stadige forbedringer
av vegnettet, bl.a. med svaere bruan-
legg, er ledd i dette. — Det ma vaere
klart at fortsatt randbebyggelse i denne
sammenheng ikke kan aksepteres. Re-
dusert trafikksikkerhet og behov for
hastighetsreduksjon pa hovedvegene
som fglge av randbebyggelse, star i
sterk kontrast til den kommunikasjons-
utbygging som alle gnsker.

3. Nasjonalgkonomiske konsekvenser.

Det investeres i Troms arlig ca. 80 mill.
kr i nyanlegg og forbedringer av vart
riks- og fylkesvegnett. Dette er investe-
ringer som i sterst mulig grad bor sees
som varige. De ma ikke gdelegges,ved
at anleggene gradvis bygges ned ved &
tas i bruk som boligveger og veger for
andre, rent lokale behov. Dersom dette
skjer er det bare spgrsmal om tid nar
behovet for nyanlegg melder seg pa

nytt, med de gkonomiske og arealmes-
sige folger det vil fa.

TRAFIKKMILJGET —
KOMMUNENS ANSVAR

Hvordan kan vi lgse problemene som
den spredte bybyggelsen skaper?

Ingen problemer loses ved ensidig a
legge stadig sterre restriksjoner pa
folk, uten samtidig & angi konkrete
lesninger og s& langt mulig ogsa &
hjelpe den enkelte.

Forst og fremst ma kommunene ta
sine plan- og utbyggingsoppgaver al-
vorlig. Spesielt gjelder det den aktive,
daglig lgpende utbygging. Her ma
kommunene gjennom generalplanen
styre utbyggingen til bestemte omra-
der. | disse omradene ma kommunene
selv sta for, eller hjelpe folk til utbyg-
ging av tomtefelter, med ordnede tek-
niske anlegg, servicetiltak og trafikksik-
re veger og tilknytninger til hovedveg-

SKOLE

BUTIKK

nettet. En fast og konsekvent linje fra
vegetaten i avkjorselsspgrsmal vil her
veere en stor hjelp for kommunene og
deres organer, som i neste omgang
ogsa vil komme publikum til gode.
Dette gjelder bade innenfor trafikksik-
kerhetsarbeidet, vegplanleggingen og
den alminnelige saksbehandling. Veg-
vesenet har arlig behandlet ca. 1000
avkjorsels- og dispensasjonssaker, det-
te er over 50 % av den samlede saks-
mengde ved vegkontoret. Antallet slike
saker har steget jevnt. For andre
myndigheter, slik som landbruksetaten
og fylkesmannen vil det veere til stor
hjelp. Den storste nytten vil likevel
publikum fa, gjennom den forenkling av
saksbehandlingen i bygge- og delings-
saker som en da kan fa.

ALTERNATIV
TILSPREDT BEBYGGELSE

Et viktig motiv bak den spredte bebyg-
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Vegvesenet og naturomgivelsene

Det er sagt at smak og behag ikke kan
diskuteres. Hva som er stygt og pent
kan heller ikke avgjeres uten videre.
Lignende forbehold ma uten tvil gjares

gjeldende ved vurdering av hva som er.

skjemmende og ikke skjemmende. —
Det kommer an pa eynene som ser.
Avhengig av bakgrunn og forhold til
vedkommende gjenstand, kan ulike
personer komme fram til hgyst ulike
konklusjoner.

Ola menigmann kan mene at et visst
byggverk er stygt som ngkken, mens

gelse er folks gsnske om & bevare bo-
settingen, og a opprettholde grunnlaget
for service og sosial kontakt i de
enkelte bygdelag. Dette er viktig, men
det ma kunne gjogres pa andre mater enn
ved spredning av bebyggelsen som til
na. Det ber i de fleste bygdelag veere
mulig & samle de husbyggere som ikke
skal drive jordbruk, i mindre grupper pa
uproduktiv mark, med felles vannfor-
syning, kloakk, lekeplasser og trafikk-
sikker tilknytning til hovedveg.

Folk kan da fortsatt fa bo i sin del av
bygda, i sitt eget milj@, med kontakt til
familie og venner, og med mulighet for
hjelp til de i familien som fortsatt skal
ha jord- og skogbruk til naering. Lands-
delskomiteen for Nord-Norge og Troms
fylkesting har anbefalt slike Igsninger.
Med kjennskap til sammenhengen mel-
lom alle de ting som pavirker vart bo-
miljg, og en vaken holdning til dem i
vart daglige arbeid, vil alle kunne bidra
til & bedre utviklingen. Trafikken og
vegen er her det mest synlige og
dynamiske ledd. Den er livsngdvendig,
men ogsa livsfarlig dersom den ikke
handteres ut fra en konsekvent og lang-
siktig vurdering.
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arkitekt og byggherre er av en ganske
annen oppfatning.

Vegingenigren er, som regel, stolt av
sitt byggverk, vedkommende gardbru-
ker som har fatt oppdelt eiendommen
sin, finner hele arrangementet forkaste-
lig, botanikeren som konstaterer at et
enestaende bestand av en sjelden saxi-
fragaart er gdelagt, feller harde ord over
sektorplanlegging som fgrer til gkolo-
gisk ubalanse, pasjonerte friluftsmen-
nesker synes hele vegprosjektet er
skandalgst, mens innvanerne i den
tidligere veglgse grenda spanderer rem-
megraut pa syningen etter gjennom-
slaget. — Det kommer an pa gynene
som ser.

Pa samme maten som et naust eller
en hggspentmast, er en veg i utgangs-
punktet et fremmedelement i det opp-
rinnelige, ubergrte naturmiljget. Vegen
trenger ikke derfor nedvendigvis virke
skremmende. Ved siden av & demon-
strere stor ingenigrkunst for det min-
dretall av folket som har greie pa slikt,
kan en veg som er skansomt lagt i

Bilde nr. 1

Salangsdalen

terrenget, gli mer eller mindre ubemer-
ket inn i landskapsbildet, eller til og
med virke til & framheve spesielt verdi-
fulle kontrastvirkninger i landskapet.

| denne omgang skal vi imidlertid la
slike funderinger ligge og heller se litt
naermere pa detaljer, viktige detaljer, —
nemlig opprydding og utplanting av
skraninger og ikke minst massetak.

VENT MED A FELLEDOM
TILANLEGGET ER FERDIG

Det ma vaere tillatt, for et ayeblikk, a ga
tilbake til ettervinteren 1972 da man i
lokalavisene opplevde store oppslag
omkring vegvesenets naturvandalisme i
forbindelse med utbedringsarbeidene
langs E6 i Salangsdalen.” Gjennom
diverse vedtak og resolusjoner ble
etaten naermest avskrevet i naturvern-
sammenheng. Ved a ta en titt pa bilde 1
vil' man kunne konstatere at kritikken
ble gjort til skamme. | Salangsdalen har
vegvesenet gjort en meget god jobb.
Det er neppe mange i dag som ut fra
naturvernsynspunkt vil rette kritikk mot
det arbeidet som er utfert pa denne
vegstrekningen.

Eksemplet viser hvor galt man kan ta
ved & trekke slutninger ut fra hvordan
omradet ser ut midt under anleggsfa-
sen. Med maskinell anleggsdrift ma
det, i saerdeleshet under vare klima-
tiske forhold, aksepteres at terrenget
ser ut som en slagmark. Problemene
oppstar imidlertid nar «anleggsfasen»
agyensynlig strekker seg over flere ar, ja,
kanskje 10 ar, f@r naturen selv greier a
bote pa forholda. — Tiden leger, som
kjent, om ikke alle, sa i alle fall noen
sar!

L@SMASSER OG FJELL

Bilde 2 og 3 viser et par eksempler pa
relativt ferske, 2-3 ar gamle, sidetak
som er blitt liggende urerte etter at

Bildenr. 2

Bildenr. 3

Sidetak Skibotn - Lekvoll

siste lasset er tatt ut. Ved siden av &
representere en viss sikkerhetsmessig
risiko i sin navaerende stand, er de ikke
med pa & gke naturopplevelsen for veg-
farende og fastboende. Hvis de far ligge
ubergrt av menneskehand, vil de forbli
karakteristiske landemerker i mange ar
framover. Litt etter litt vil nok naturen
makte mesteparten av den «oppryd-
ding» som opphavsmennene unnlot,
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men innen den tid vil sannsynligvis
store utrasinger finne sted.

Det er seerlig slike gapende sar folk
reagerer pa. Her i landet har vi sa
mange loddrette, svarte fjellvegger at
folk ikke i samme grad reagerer pa veg-
skjeeringer i fjell. Bilde 4 viser et typisk
eksempel som vel meget fa vil ta anstat
av. — Dermed er imidlertid ikke sagt at
det vil veere umulig & peke ut skjem-
mende fjellskjeeringer uten nevnever-
dige vansker.

Lundlia, Salangsdalen

GKONOMI

Opprydding koster penger, — penger
som det ogsa er behov for til andre
gjeremal. Den gamle problemstillingen
—har vi rad til dette? —er naerliggende.
Men det er kanskje like neerliggende &
stille spgrsmalet omvendt — har vi rad
til a la veere?

Ved siden av den direkte skonomiske
gevinst gjennom at rask opprydding og
utplanering som regel er rimeligere enn
det som er ngdvendig etter at naturele-
mentene har grassert i kortere eller
lengere perioder ma vel ogsa vegvese-
net innstille seg pa at narurverntanken
er kommet for a bli, og at etatens

Bilde nr. 4
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renommé ogsa vil avhenge av vandel i
slike saker. Skikkelig opprydding ma
derfor innkalkuleres i de samlede kost-
nader for et anlegg.

PLANLEGGING

La oss et gyeblikk vende tilbake til de to
sidetakene som er vist pa bilde 2 og 3.
En skikkelig opprydding vil bli kostbar.
Stuffheoyden er betydelig. Store arealer
ma utplaneres, og i verste fall kan man
oppleve at arbeidet er ugjennomferlig
uten tilfering av masser utenfra.

Man star her overfor to tilfeller hvor
uttak ikke har veert planlagt pa forhand.
| hgyden har man etter prgvetaking
konstatert at massene er av tilfredsstil-
lende kvalitet. Transportmessig 14 beg-
ge forekomstene gunstig til og ble

derfor temt til siste kbm, — eller til
behovet var dekt. Resultatet ser man i
dag.

Det vil koste store summer & rette
opp dette. Kanskje er det snakk om sa
store belgp at man totalt sett hadde
veert tjent med i sin tid & vurdere alter-
native uttak?

Dersom man pa forhand hadde fore-
tatt skikkelige undersgkelser, kunne
situasjonen ha veert en annen i dag.
Dersom man pa forhand hadde vurdert
forekomstenes omfang og utarbeidet
en plan for hvordan uttaket skulle skje,
kunne man ha redusert oppryddings-
kostnadene til et minimum. Problemet
kunne veert lgst ved at man foretok en
terassevis nedskjeering i stedet for & ta
en stuff pa 15 meters hegyde like inn mot
fiellfoten.

Ved denne framgangsmaten ville
selvfglgelig uttatt masse i antall kbm
blitt redusert en del, men det er ikke
dermed sikkert at totalregnskapet had-
de sett darligere ut. — Og om sa var,
kunne man fole seg befayet til & hevde at
det var berettiget i slike tilfeller.

Rovdrift pa naturressurser er et ut-
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trykk som faller lett i munnen nar man
star med knekk i nakken og ser opp mot
kanten av massetaket.

KAPASITET

| dag har vi neppe kapasitet til & foreta
en skikkelig planlegging av alle masse-

‘uttak. | tillegg kommer at vegvesenet

ikke har kontroll over pa langt naer alle
de massetak som benyttes. Sett i en
noe videre sammenheng kan det vel
ogsa veere et spgrsmal om ikke andre
myndigheter burde komme inn i forbin-
delse med en mer eller mindre samlet
planlegging og forvaltning av vare mas-
seforekomster.

Imidlertid kan sveert mye gjeres ved
godt gammeldags eyemal og andre
enkle midler. Ved hele tiden & ha for gye
at det skal ryddes opp etter endt uttak,
kan virksomheten innpasses etter det-
te. Gradvis avtrapping/planering kan
skje under vegs, og uttaket kan stanses
i tide, mens det enna er tilstrekkelig
masser igjen til skikkelig planering og
oppretting.

Naturlig «sar» i landskapet i Skibotn.
g Bildenr. 5

OPPRYDNING
BETYR IKKE BARE TIMOTEI

Vegvesenets forbruk av grasfrg har gkt
betydelig de siste par ar. Dette er vel og
bra. Man skal imidlertid ikke innbille
seg at alt er sare vel med det. Nar man
far & gjore med store vegskraninger og
utplaneringer etter massetak, kan det
bli nedvendig & ta andre omsyn enn det
4 oppna en helningsvinkel pa 1-1 1/2.
Dersom slike store «kunstige» flater
ikke skal «stikke seg ut» i terrenget, ma
det tas omsyn til naturlig avrunding og
overgang til de omkringliggende ter-
rengformasjonene. Pa dette omradet vil
nok vegvesenet, som etat, ha litt & lsere
av NVE.

KONFLIKT MELLOM VEGVESENETS
VIRKSOMHET OG MILJOHENSYN

Vi ma bare akseptere at moderne
vegbygging nedvendiggjer naturinn-
grep og miljgforstyrrelser. Tidsfaktoren
er vesentlig i denne forbindelsen. Pro-
blemer vil seerlig kunne gjere seg
gjeldende ved drift av permanente eller
lengevarende massetak. Mye kan imid-
lertid gjores for & redusere konflik-
ten. Her er det nok & peke pa forhold
som lokalisering, et visst minimum av
forhandsplanlegging og omtanke under
driftsfasen.

Et «trgstens» ord til slutt: — Det er
ikke bare vegvesenet som er opphav til
sakalte «sar» i landskapet. Vegetas-

jonsfrie, ustabile omrader kan ogsa ha
en sakalt naturlig opprinnelse. Fra
Broen pensjonat i Skibotn har man for
eksempel utsikt til en skraning hvor
vegetasjonen ser ut til & kjempe en
forgjeves kamp for & kle fedrelandet, jfr.
bilde 5. — Stygt? — sikkert delte
meninger, men neppe noe samstemmig
ja. — Det ser jo sa «naturlig» ut!

Ky.
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| vedlikeholdsdriften 1976

skal vi ha 236 mann, hertil skal det vaere
52 mann pa vegsentral/vegstasjoner
som regnes felles med anlegg. Og ved-
likeholdsoppgavene blir som vanlig
mange og varierte — ikke minst vil vi fa
det travelt med & lappe sammen etter
alle. gdeleggelsene i &r — hvis da ikke
veeret skulle bli av samme slag i 1976.
Da kan vi fa nok med andre oppdrag. —
At det dreier seg om store reparasjoner
forstar vi nar vi herer at bare pa Senja
kommer belgpet opp i minst en halv
million kroner, sier overingenigr Os.

Os fortsetter — det vil forhapentlig

R

likevel bli noen kroner igjen i 1976 til
slike arbeider som gir synbare resul-
tater, f.eks. til dekkeleggingen. Vi har
planlagt fornying av asfaltdekker pa 19,3

km riksveger og av oljegrus/ottadekker’

pa 82,4 km riksveger.

Ogsa en rekke grusvegstrekninger vil
fa et mere fast dekke, saledes er plan-
lagt 10,6 km asfalt og 64,5 km olje-
grus/ottadekker pa riksveger. Dessuten
folger vi opp med 26,0 km «svarte»
dekker pa fylkesveger, hovedsaklig
ottadekke.

PROSESS 22:

Fjelluttak i 1975

For vegfolk er det ikke bare kroner og
grer som teller nar regnskapene vurde-
res. Av regnskapene kan det som man da
forstar utledes litt av hvert annet ogsa.
F.eks. hvor mye fjell som er tatt ut pa
anleggene pr. skift. Fra EDB-listene
henter man antall arbeidstimer og ar-
beidstimer i prosess 22 omfattende
boring, sprengning, kjering/flytting av
kompressorer og rgrgater innen anleg-
get. Divideres dette timetallet med 8,5
finner vi antall skift.

Mengden av sprengt fjell er basert pa
oppmaling ute pa anleggene. Ogsa
disse tallene finner vi i EDB-listene. De

tallene vi presenterer nedenfor er dog
ikke helt sammenlignbare — ulike ter-
rengforhold samt store variasjoner i
fiellets beskaffenhet fra anlegg til an-
legg er det ikke tatt hensyn til. Videre
varierer antall arbeidere anleggene imel-
lom og pa hvert anlegg gjennom hele
tidsrommet.

Likevel synes vi tallene er sapass
interessante at de fortjener & komme péa
trykk.

Vi har for de anleggene hvor det har
pagatt vinterdrift ogsa anfert resultatet
pr. 1.5 -75, dvs. for det fjell vi kan si er
tatt ut vinterstid.

kbm fjell pr. skift

Anleggets navn Merknader
Pr.1/5 Pr.1/8

Langmyra-Bukkemyra 17,3 17,2

Lakvoll-Birtavarre 11,8 —

Birtavarre-Olderdalen 18,6 —

Storslett-Sandbukt 6,8 6,8

Andselv-Nordstraumen 9,6 10,4

Arsteinstraumen-Storfossen 10,9 10,7

Elvelund bru-Medby 4,4 3,7

Veg/bru til Sommargy 21,2 21,0 Inkl. pross. 23
og borvognprod.

: 39t

Servik-Krakrghamn 31 6,5

Svanelvplass-Sifjord 33,3 26,2

Mefjordbotn-Grashopen 13,4 15,1 Borvognprod.
h.h.v.22tog
2231t

Steinfjord-Ersfjord 8,5 —

Ursfjordbotn-Nordfjordbotn 11,9
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Fra vernefronten:

Verne- og miljeproblemene pa arbeids-
plassene er et stadig omtalt tema. Og
mange stiller sporsmaélet: «Hvorfor dri-
ve vernearbeid?»

—Hverannen arbeidsdag omkommer en
arbeider som felge av arbeidsulykke.

— Hver arbeidsdag blir 4 arbeidere
invalidisert.

— Hver arbeidsdag blir 100 arbeidere
pafert sa store skader at de blir
fraveerende 11 dager eller mer.

— Hver arbeidsdag blir flere hundre
arbeidere skadet slik at det resulterer i
fraveer.

Med disse dystre opplysninger er det
i hgyeste grad en stor og viktig sam-
funnsoppgave a drive vernearbeid.

Det varifylket (pa forannevnte anlegg)
tatt utialt 120,331 kbm fjell undervinter-
drifteni1975. Pr. 1/8 d.a. var vi kommet
opp i-144.820 kbm.

Under arbeidet med dette var det pr.

1/5 anvendt 81.442 timer, pr. 1/8 94.422
timer. '
Den fjellmasse som ble tatt pr. skift
utgjorde for vinterdriften gjennomsnitt-
lig12,6 kbm og inntil 1/8d.a. 13,0 kbm.

Her mangler ikke fjell - Fra Mefjordbotn - Grashopen.
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ET EFFEKTIVT VERNEARBEID

er med pa aredusere antall ulykker pa de
enkelte arbeidsplasser. Dette gjelder
ogsavegvesenet som er en stor arbeids-
plass, spredt utover p4 mange omrader.

HVEM HAR SA ANSVARET?

| forste rekke lovens pabud til arbeids-
giveren, og enkelte viser bare til Arbei-
dervernlovens § 5 hvor det bl.a. heter at:
«Arbeidsgiveren skal sgrge for at bedrif-
ten erslik innrettet og vedlikeholdt og at
arbeidet er ordnet og blir utfert pa slik
mate at arbeiderne er vernet mot skade
pa liv og helse sa godt og hensiktsmes-
sig som det etter forholdene lar seg
gjore.»

MEN DETTE ER IKKE NOK

For & kunne gjennomfare sine plikter er
arbeidsgiveren avhengig av hver enkelt
av oss som arbeider i etaten. Det er av
avgjerende betydning at arbeiderne selv
medvirker til gjennomferingen av tiltak
for & verne mot ulykker og helseskader.
Gjennom samarbeid pa alle plan kan
arbeidsgiveren etterkomme lovens pa-
bud. Derfor er det viktig at alle fglger de
regler og pabud som gis og benytter det
verneutstyr som er tilgjengelig og pa-
krevet for den enkelte arbeidsplass.
Innen vegvesenet har vi i dag et godt or-
ganisert vernearbeid med verne- og
miljgutvalg, verneleder, arbeidsledere
og verneombud.

Etter dette skulle det kunne drives et
effektivt vernearbeid i var etat, men det
forutsetter at alle ledd deltar aktivt i
gjennomfgringen av arbeidet.
ARBEIDSLEDERNE danner sammen
med VERNEOMBUDENE kjernen i ver-
nearbeidet da disse daglig ferer tilsyn
med de arbeider som foregar ute pa

|

bruk

arbeidsplassene og at disse utfgres pa
en sikker mate.

Vernelederen er administrasjonens
kontaktmann i verne- og miljgarbeidet
og skal veere den daglige leder i dette
arbeid. Verneutvalget er sammensatt av
representant fra ledelsen, verneleder,
valgt representant for arbeidslederne og
hovedverneombudet som arbeidernes
representant. Verneutvalget skal regel-
messig avholde mgter, og protokoller
for motene fores. Verneutvalget tar seg
av alle saker som ikke kan lgses ute i
driften, og er etatens koordinerende,
radgivende og forslagstillende organ for
vernearbeidet. Verneutvalget vil med det
ferste fremme forslag til verneregler for
vegvesenet i Troms fylke.

VERNEOMBUDSTJENESTEN

Det er.nylig foretatt valg avverneombud i
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Et tragisk 50-ars minne

Den 10. desember 1925 sendte vegkon-

toret dette telegram til vegdirekteren og

fylkesmannen:
«Beklager at maatie meddele at av-
delingsingenior Holst er blit savnet
fra Dampskibet «Dyray» under Reise
fra Lyngen til Tromse. Der er Grund
til Frykt for at Han er forulykket
Politiet fortsetter Undersekelsene.
Neermere saasnart Nyt foreligger.»

Men noe positivt nytt kom ikke — Paul
Holst var og ble borte. Politiets under-
sokelse forte ikke til noe. Det kom dog
fram at Holst siste sommer var utsatt for
besvimelsesanfall og man konkluderer
med at han kan ha falt seg uvel, statt opp
og gatt ut pa dekk. Akterdekket var

Paul Holst
fotografert

i1918
1918

alle arbeidsklubber rundt om i fylket og
det er kommet til en del nye folk. Det vil
derfor bli satt igang kurs for verneom-
budene vedr. vernearbeidet. Vernelede-
ren er ogsa palagt a starte opp med ori-
entering pa arbeidsplassmeter med
hovedvekt pa herselvern, da ogsa med
tanke pa sysselsettingsarbeiderne.

VEGARBEIDERNE

som egentlig omfatter mange yrker, er
en utsatt gruppe sett ut fra yrkesskader
og miljgproblemer. Dette skyldes at veg-
arbeiderne kommer bort i mye tungt
arbeide, at arbeidet ofte skjeri friluft i all
slags veer og at de ofte arbeider med
eller i neer forbindelse med tungt
maskinelt utstyr. Undersgkelser viser at
stayen er en av vegarbeidernes store
miljgproblemer.

Det er derfor under utarbeidelse et
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prosjekt som skal prgves satt igang for a
redusere og eliminere hgrselskader
blant tjienestemenn i Statens vegvesen.

MIN SPALTEPLASS er allerede opp-
brukt, men noen ord til slutt: Vi er na
gatt inn i en arstid hvor veer og farefor-
hold gjer mange av vare arbeidsplasser
mere utsatte for uhell, tenker da i farste
rekke pa sne og isforholdene.

Skadestatistikken viser at gange til og
fra arbeid er arsak til mange skader.
Dette kan skyldes bl.a. darlig sikring
med gelender/rekkverk, manglende
sandstreing, darlig rengjorte trapper til
spisebuer og arbeidsleirer osv. En er
ogsa inne i den perioden hvor etaten
inntar mange arbeidere til sysselset-
tingen.

For & unnga flest mulig skader
oppfordres alle til & vise omtanke og
benytte verneutstyr.

Vernelederen

tildels oppfylt med juletreer i frakt til
Tromsg, og disse representerte pa et par
plasser en fare hvis man skulle sgke til
rekken. Man tror at nettopp dette fare-
momentet mavaere arsak til at Holst falt
overbord. Noen annen forklaring kan
man ikke finne. Og noen annen form for
forsvinningen kan heller ikke lokali-
seres.

Pensjonert avdelingsingenigr Kristian
Pettersen, Harstad som dengang var
forholdsvis ny i etaten, fulgte Holst pa
denne reisen.

— Kristian Pettersen, savidt vi har
forstatt av arkivdokumenter var formalet
for denne reisen & lokalisere arbeids-
prosjekter for ekstraordinaer sysselset-
ting.

— Den 7. desember 1925, savidt
kommet meg pa plass pa kontoret om
morgenen, oppsgker Holst meg. Vi ma
ayeblikkelig gjore oss istand for a reise

til Lyngen. Det er spgrsmal om snarlig
igangsetting av hjelpearbeid. Vi var
begge temmelig skeptisk til dette — pa
denne tiden av aret — naermest uten
dagslys. Men Holst foyde til — det er
faktisk militeer ordre.

Og Pettersen forteller hvordan de tok
ferste hurtigrute til Tromsg. Ogsa opp-
synsmann Meyer Ervik var beordret
med. Fra Tromsg lokalbat til Kjosen i
Lyngen, hesteskyss til Lyngseidet hvor
0Odd Schneider, dengang ingenigr, og
oppsynsmann Martin Nilsen sluttet seg
til befaringskommisjonen. Fra Lyngs-
eidet ny lokalbat til Djupvik hvor de ble
innlosjert — Pettersen, Ervik og Nilsen i
flatseng pa gulvet.

— KI. 0600 ternet vi ut, morkt og i
tillegg snokov. Vi tok oss fram til
Normannvik i en fembgring og utstyrt
med 2 karbidlykter begynte vi vare un-
dersgkelser. Det var fjellpartiene mel-
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lom Nordmannvik og Olderdalen som
var patenkt som utgangspunkt for sys-
selsettingsarbeidene. Terrenget var
vanskelig, forholdene ogsa ellers umu-
lige, det var markt og sngvaer og tildels
store sngmengder. Vi undersgkte ogsa
en alternativ linje, men da kvelden kom
hadde vi gitt opp a finne arbeidsmulig-
heter her.

Dette var den 9. desember om kvel-
den. Allerede denne natten, naermere
bestemt kl. 0200 (den 10. desember) gar
alle 5 ombord i dampskibet «Dyroy».
Holst gikk straks til ro, det samme
gjorde Ervik og Pettersen som delte

lugar. Schneider og Martin Nilsen skulle |

ga av i Rotsund for viderereise til Nord-
reisa. Ved halv tre tiden mottok Schnei-
der fra skipets postlugar noe post
adressert til Holst. Han gikk ned i luga-
ren med disse. Holst |1& da i keyen og
rokte. Og det var saledes Schneider som
var den siste som sa Holst i livet.

Odd Schneider og Martin Nilsen forlot
som planlagt d/s «Dyrgy» i Rotsund.
Klokken varda ca. 0300. Ved ankomsten
til Tromsg kl. 1200 hadde verken Kristian
Pettersen eller Meyer Ervik sett noe til
Holst. Pettersen fortsetter:

— Vi antok at Holst hadde forsovet
seg og Ervik gikk til lugaren. Da han
rapporterte denne tom, satte vi igang
undersgkelser ombord.

| lugaren hang klokken pa sin vante
knagg, vesten la pa sofaen, jakken
derimot var borte. Kofferten var opp-
slatt. Vaskefatet fylt, men ikke brukt. Alt
tegn pa at Holst hadde aktet seg tilbake
til lugaren. Undersokelsene etter Holst
gikk na i regi av skibets kaptein.
Sammen gikk vi til T.F.D.S.’s kontor og
overtelefon ble det rettet forespearsler til
samtlige steder skipet hadde anlgpt
etterat Holst kom ombord — dessverre
ingen spor. | mellomtiden var politiet
kommet til og tok opp forklaringer, og
jeg fikk over telefon underrettet vegkon-
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toret i Harstad. Det var davaerende av-
delingsingenigr Knut Vaarum som i
overingenigrens sykefraveer ledet kon-
toret og tok imot det triste budskap.

— Denne tragiske hendelsen ma ha
gjort et dypt inntrykk pa dere som ar-
beidet ved vegkontoret — den gang var
det jo ikke mange ansatte der —
personalet folte seg vel ofte som en liten
familie.

— Det er klart, vi hadde jo et intimt
samarbeide over et vidt spekter og kom
derfor naturlig nok nzert inn pa hveran-
dre. Og Holst var da sveert sa likanes
kar, som vi sier. For meg som da
neermest enna var nykommer i etaten
betydde han seerlig meget. | for det
meste alle saker diskuterte han proble-
mene med meg og ba om mine menin-
ger. Som ung «veikontorist» som jeg

Bilsakkyndige har ordet

Forere av biler og maskiner har vi mange
av i vegvesenet. En del av disse og en
god del andre tjenestemenn kjgrer egne
biler til og fra sine arbeidsplasser.
Dessuten har vi en rekke av de ansatte
som mer eller mindre regelmessig
utforer reiser i forbindelse med tjenes-
ten —iegne biler. Atterandre driver bare

med privatkjgring, som vel ogsa de forst
nevnte ogsa gjer. :
Og alle er vi vel interessert i & mestre
bilen og nedvendige kjennskaper om
bilen og dens utstyr. Trafikkmengden
oker og det stilles stadig sterre krav til
oss som bilfgrere. Vi skulle derfor tro at
en liten oppfrisking av diverse forskrif-

dengang het, hjalp det meg til selvtillit
og ngdvendig innsikt i vegvesenets
mangeartede oppgaver.

Engang i Andersdal ved Tromsg sier
han — imorgen skal du stikke veg —en
oppgave en sa ung mann som jeg ikke i
den villeste fantasi kunne dremme om.
Men Holst forstod"at skulle det bli noe av
ungdommen, s& matte de fa slippe til —
tro heller ikke at du er dummere enn
hggskoleingenigrene, sa han.

At det stod respekt av og beundring
om Holst, kan man skjenne nar man
leser nekrologene som verserte i alle
fylkets aviser. Vi leser:

«Med sit elskveerdige, jevne og bram-
frie veesen hadde han den lykkelige evne
at kunne omgaas sine medmennesker,
kolleger, opsynsmeend, arbeidere og
alle de mange hani stillings medfer kom
i bergring med, paa en saadan maate at
han vandt alles tillid, aktelse og ven-
skap.»

Og at han hadde andre szeregenska-
per viser et annet avsnitt: )

«Det er vistnok et helt enestaaende
tilfeelde at en norsk veiingenigr hele livet
igijennom forblir i samme distrikt. Men
Holst elsket Troms fylke og dets befolk-
ning og hadde ikke i sinde at forlate det,
saalaenge det stod til ham.»

Alt dette og dessuten det faktum at
han la ned et betydelig og seerdeles

Kristian Pettersen

verdifullt arbeide for vegvesenet, gjorde
at venner han vant seg rundt i fylket,
kanskje ikke minst blant de lokale
politikerne, fant & ville hedre ham.

Ved vegkrysset pa Heia mellom E6 og
Rv. 857 er reist en minnestgtte over Paul
Holst. Det var vel dengang fylkets stor-
ste veganlegg her, @verbygd-Storstein-
nes varanleggsnavnet, og et anlegg hvor
Holst hadde utfert store arbeider, bade i
planleggingen og under byggingen.

Og kanskje er Paul Holst den eneste
avdelingsingenigr i Statens vegvesen
som har fatt sin minnesten —vi har ikke
hert om andre.
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ter, lovregler m.v. og kommentert av en
bilsakkyndig — skulle ha apell til noen
hver av oss.

Bilsakkyndig Odd Halvorsen, Tromsg,
vil sa langt hans tid rekker, bidra med a
holde liv i en spesiell spalte i «Vegstik-
ka» og han begynner med en sak som
seerlig i denne arstid er meget viktig:

Sikring av dekk. Hva sier bestemmel-
sene? ;

te ekk.

DEKKET SETT OVENFRA

Slitasjevarsiere

Forst ber kanskje nevnes at ved kjop av
dekk ma en passe pa at disse er merket i
henhold til forskriftene og at de er ut-
styrt med slitasjevarslere.

Hva er sa slitasjevarslere?

| «Bestemmelser om kjgretgy» heter

det:
«Dekk skal ha mgnstret slitebane med
minstedybde 1 mm eller mer over hele
slitebanens bredde og dekkets omkrets,
bortsett fra det sted hvor slitasjevars-
lene er plassert. Ytterste hjul i tvilling-
montering kan dog ha dekk med minste-
dybde mindre enn 1 mm, men dekkene
ma ikke vaere sd mye slitt at corden
blottlegges pa noe sted.»

Det er videre bestemt at dekk pa
personbil skal ha minst 4 slitasjevars-
lere over hele slitebanens bredde og jevn
fordelt pa dekkets omkrets. Slitasjevars-

28

lerne skal ha en hgyde pa 1,6 mm regnet
fra dekkmanstrets bunn.

Det .vil si personbileiere som har
forskriftsmessige dekk montert pa sin
bil ikke behgver & male dybden pa
dekkmegnstret, men kan kjgre med
dekkene til slitasjevarslene begynner og
synes. Dette skjerved at en pa dekket vil
fa en stripe pa tvers av slitebanen
(bredde ca. 10 mm) som vil veere uten
menster. Nar disse stripene blir synlig
er tiden inne for dekkbytte.

Med hjemmel i kjeretoyforskriftene
forlanges det at hjulene skal veere sikret
tilstrekkelig veggrep ved bruk av pigger
eller kjettinger nar fgreforholdene gjor
dette ngdvendig. Dersom motorvogn har
totalvekt 3500 kg eller mer skal under
kigring pa sneg- og isdekket veg med-
fagres kjetting som er tilpasset kjare-
toyets hjul. Avstanden mellom tverrlen-
kene i kjetting ma ikke veere stgre enn at
minst en ‘lenke alltid vil ligge an mot
kjgrebanen. Piggdekk eller kjetting eller
lignende ma ikke brukes i perioden 1.
mai — 15. oktober med mindre seerlige
foreforhold gjer dette nedvendig.

Bil med totalvekt mindre enn 3500 kg
er storste piggantall

Hjuldim. mindre enn15” - 110 stk.

Hjuldim. sterreenn15”-150 stk.

Max overheng 1,2 mm. Piggvekt 4 gram.

‘Nérbil mindre enn 3500 kg totalvekt er
utstyrt med piggdekk, skal den ha
piggdekk pa alle hjul.

Det har ogsa veert luftet flere ganger
om bruk av piggdekk pa en aksel og kjet-
tinger pa den andre akselen. Dette kan
godkjennes, men er ikke & foretrekke og
vil sjelden bli godkjent. S& husk at
dersom piggdekk benyttes sa utstyralle
hjulene med piggdekk.

Det er ogsa blitt mer og mer vanlig at
personbil bruker tilhenger. Da skal man

&

Vegavleveringer 1975

Vegavleveringene i ar har omfattet flere
store anlegg —aller storst var riksvegan-
legget Skibotn-Lgkvoll —en begivenhet
viomtalte i forrige nr. av «Vegstikka». Na
i hgst har avleveringskommisjonen veert
i flittig virksomhet —i syd som i nord —
og dertil ogsa bade i gst og vest. Vi
nevner i sydfylket parsellen Samamoen-
Kvaefjord gr. i rv. 850 og Kvitnes-Rensa i
rv. 825 som begge har fatt en hgyst nad-
vendig opprustning.

| Salangsdalen ble parsellen Skogstad
-Forsetegga i E6 avlevert — det var en
fullstendig ombygget veg som stod
ferdig — et byggverk som i folks @gyne
faktisk” har forskjennet en fra for av
vakker dal.

huske pa at tilhengeren ogsa skal ha
piggdekk pa alle hjul dersom trekkvog-
nen er utstyrt med piggdekk. Har imid-
lertid tilhengeren tvillinghjul er det til-
strekkelig at bare ett hjul i tvillingmon-
teringen utstyres med piggdekk safremt
piggdekkene er plassert symmetrisk pa
tilhengeren eller tilhengerredskapens
lengdeakse. Denne bestemmelsen gjel-
der for tilhenger eller tilhengerredskap
som er konstruert for en hastighet av 50
km/teller mer og som har driftsbremse-
anlegg.

Det ber vel kanskje ogsa nevnes litt
om reservehjulet. Det stilles de samme
krav til reservehjulet som til kjgretegyets
gvrige hjul dersom dette skal kunne
brukes, dog kan det ved tilfeldig og kort-
varig anvendelse etter inntruffen skade
pa et dekk pa sommerfgre nyttes
piggdekk og pa vinterfere sommerdekk.

Odd Halvorsen

«Na er turen endelig kommet til oss»,
sa ordfgrer Per Tender i Salangen
kommune, «og vi regner med stadige
avleveringsforretninger i dette omradet .
i arene fremover». Det var under en
hyggelig kafferast i Sjgvegan etter avle-
veringen av parsellen Sjgvegan-Skarvik
bruirv. 84 og Laberg bru i fylkesvegen til
Lavangsnes, ordfereren kom med disse .
ordene. Han underslo ikke at det i lgpet
av arene hadde veert rettet mange klager
til myndighetene om vegforholdene i
Salangen kommune, men etterat det na
var gatt «hull i byllen» og man fikk se de
fine resultatene, sa hgrtes bade han selv
og hans folk som en eneste stor Lp-plate
med lovsang til vegmyndighetene.

Pa Senja kunne man avlevere fylkes-
veganlegget Mefjordaksla-@rnfjordbotn
og ferjeleiene i @rnfjordbotn og i Husay.

_En veg- og ferjeforbindelse som har gitt

Besok
hos
vegmester

blir det ikke noe av denne gang.
Presentasjonen av hgstveerets innfly-,
telse pa vegenes tilstand er ikke noe for
et sa eksklusivt publikum som var leser-
krets utgjer. Noen julefortelling kan det
jo ikke bli av slikt.

Men vi kommertilbake i neste nr. —sa
vegmestre som hittil ikke er besgkt —
noter allerede na poenger.
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Historisk sus over bygningene pa Havn-
nes - na med et fergeleie som naermeste
nabo.

folket i @yfjorden et helt annet kom-

munikasjonstilbud enn fer. Og for —det
var lokalbaten — en tvilsom forngyelse
nar stormen raste pa yttersiden.

I rv. 855 hadde man na siste del av
parsellen Karlstad-Finnfjordeidet fer-
dig, men enna gjenstar parsellen fram til
rv. 86 i Finnfjordbotn fer man kan si seg
tilfreds med rv. 855.

Det har i en del ar veert drevet utbed-
ringsarbeider i Dividalen. Fylkesvegen
her er betydelig forsterket i disse arene,
og avslutningen ble markert med avieve-
ring.

Videre kunne man avlevere i Malselv
kommune den nye brua over Malselv i E6
ved Olsborg, denne omleggingen vil
senere bli fulgt opp av omleggingen
bade syd og nord for nybrua. Gjennom
Takelvdalen og over Heia har E6 fatt en
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merkbar «ansiktslafting» de senere ar —
fraTeigen i syd til Holtet ved Sagelvvann
i nord — med bade forsterkninger,
mindre omlegginger og det som trafi-
kantene forst og fremst merker, et fint
vegdekke.

Pa gstre side av Sagelvvann i Bals-
fijord kommune er opptatt en ny fylkes-
veg med tilknytning til E6 i begge ender
og av en annen viktig fylkesveg i samme
kommune ble .parsellen Furudal veg-
dele-Ursfjord gard avievert. | Signalda-
len i Storfjord kommune avleverte man
Signalnes bru — den pa turistbilder sa
karakteristiske fagverksbru i forgrunnen
for Otertindsmotivet, er na avigst av en
noe mere tidsmessig og fremfor alt

_sterkere sak.

Ogsa i Nord-Troms begynner rute 6 a
na opp i en brukbar standard, parsellen

Alvorlige dreftinger under vegavleverin-
ger - Avd.ing. Karl Bruun, ing. Per
Gunnarsen og vegsjef Herleiv Solberg.

Fylkeskontorsjef Bard Gaarder «apner»
fergeleiet i Stakkvik.

g TG .
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Olderdalen-Langslett stod for avleve-
ring, som resultat av de siste ars
arbeider pa denne strekningen.

| sommer kunne man apne en ny ferje-
forbindelse, Rotsund-Havnnes, og na
var ferjeleiene fullfert og kunne avleve-
res. Det harer med til historien at avle-
veringen kom uventet pa befolkningen i
Havnnes, de har senere beklaget at ikke
avleveringskommisjonen ble mgtt med
flagging og bevertning. Og det viser vel
at de er tilfredse med den nye forbindel-
sen —og da er vi ogsa tilfredse — selv
uten bevertning.

Riksveg 866 farer frem til Skjervay fer-
jeleie og Skjervgy dampskipskai som
bl.a. er hurtigruteanlgpet for Nord
Troms. Vegen gjennom tettstedet til
disse to viktige trafikkpunkter har veert
av en noe skrgpelig karakter og naermest

Signalnes bru i de samme vakre omgi-
velser som for. '

for en kanal a regne, i sin tid bygget
(gjort seg sjol) uten tanke pa biltrafikk.
Man hadde na ferdig en betydelig
forbedring av forholdene.

| Tromsdalen kunne den ombyggede
parsellen forbi Tromsdalselv bru i fyl-
kesvegen til Oldervik avleveres. Her har
man fatt en seerlig forbedret og sikrere
trafikkavvikling pa en meget sterk trafik-

kert veg. .

Larseng ferjeleie i rv. 858 pa Kvalgya
stod ferdig og ferjeforbindelse til Vikran
pa Malangshalvgya var etablert. Vikran
ferjeleie var bygget tidligere og den nye
forbindelsen avigste den direkte, men
noe lengere bilferjeruten Vikran-Trom-
s@. Dette harveert en meget omdiskutert
lgsning av trafikkproblemene i dette
omradet, men ettersom den nye Vesta-
maranruten gir gode persontrafikktil-
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E6iSalangsdalen.

bud, synes det etablerte trafikkmenste &
virke bra.

Vegen Futrikelv-Kvalgyvag er opptatt
som fylkesveg, det samme gjelder
Tromvik-Gretfjord. Den siste mangler
tilknytting til vegnettet, men arbeidet
med forbindelse over Ersfjordeidet er

igang.

Til slutt, men derfor ikke minst, vil vi
nevne- Reingya, som med ferjeleiet i
Stakkvik og veg rundt nordspissen til
Nordeidet og Sereidet, na har fatt
forbindelse for biltrafikk med landets
gvrige vegnett. Avleveringen her mar-
kerte samtidig, forelgpig ihvertfall, en
slutt pa en rekke store forskotterings-

Ny vegstasjon
i Harstad

Sa har ogséa vegvesenets stab i Harstad
fatt tidsmessige lokaliteter for sine
serviceorganer. Den nye stasjonen lig-
geri Asegarden, ved rv. 850 som forer til
Kveefjord. s }

Det samlede bebygde areal ‘er ca.
1 140 kvm og omfatter en verkstedflgy
pa ca. 900 kvm og en kontorflgy ca. 240
kvm. Tomte- og byggearbeidene lgper
opp i ca. 2,1 mill. kroner. Vann- og
kloakkanlegget har falt ekstra dyrt, for
begges vedkommende ca. 650 meter
lange. Dessuten ma kloakken pumpes i
«motbakke» for & rekke kommunens
hovedledning.

Omgivelsene er for tiden ganske utri-
velige. Forhapentlig vil vi allerede neste
ar makte a fa vart eget omrade asfaltert,
gjerdet og med grgntanlegg og beplant-
ningeri tillegg, regner vi med at det skal
fa et trivelig utseende. Kanskje dette vil
inspirere andre til en i aller hoyeste grad
nedvendig oppryddingsaksjon pa de til-
stotende omrader — et fyllmassetak av
ubeskrivelig utseende, et utseende som
nok ikke ville blitt tolerert av publikum
om det hadde veert vegvesenet som
hadde statt bak dette. Nok om det — vi
har ihvertfall fatt gansketilfredsstillende
forhold for verksteddriften og for veg-
mester og oppsynsmenn i omradet. Her
har vi fatt samlet den lokale administra-
sjon for vedlikehold, anlegg og maskin

oppgaver som Karlsgy kommune har
patatt seg i de senere arene.

@vrige avleveringer denne hgsten
omfattet endel ombygde bruer, bade i
riks- .og fylkesveger.
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Modellen den samme som for andre

stasjoner.

Helge Pedersen - vegstasjonens faste - o
«punkt» - har bare lovord.

og med verksted i samme bygg betyr

dette et rasjonelt fremskritt.

Pa minussiden — beliggenheten, vi
tenker da pa publikum. Tidligere fant
man vegmester og oppsynsmenn i
sentrum av bykjernen —na 6 km fradette
—det kan nok for publikum fortone seg
noe tungvint.

Men alt i alt — Harstad vegstasjon er
blitt et fint anlegg —og de 6 pa verkste-
det og 9 pa kontorene har fatt betydelig
bedre arbeidsforhold.

Fra verkstedhold uttales dog at de
ubehandlede murveggene i verkstedhal-
len nok kan vaere akustikkvennlig, men
man skulle gjerne sett satt noe farge,
ekstra lys farge, pa disse. Det ville
straks lyse opp.

Fra arsskiftet er forhapentlig VHF-
samband etablert ogsa for Harstadom-
radet, slik at alle biler/ maskiner som far
innstallert slikt utstyr kan fa kontakt
med vegstasjonen direkte og omvendt
selvsagt.

Leif Hemmingsen - Arbeidsforholdene
betydelig forbedret.

Harry Sjevold og hans maskin er forneyd
over hva som tilbys her na.
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Ny veglinje forbi Gratangssvingene

Sist vinter starta arbeidet opp pa eit av
dei starre -anlegga for vegvesenet i
Troms i ara som kjem. Det gjeld parsell
Langmyra-Bukkemyra av E6 i Gratan-
gen. Dette prosjektet skulle vera godt
kjent fra avisene etter som det har statt
mykje strid omkring det. Det kan difor
vera pa sin plass med ei oppsummering
av kva som har skjedd.

11970-72 vart hovudplan utarbeidd i 3
alternativ. Alternativ | falgde i hovudsak
eksisterande veg og var av ein noko dar-
legare standard enn alternativ Il som
gjekk i lia ovanfor Storfossen og Gra-
tangen Turiststasjon. Nettopp desse to
etablissementa kom til & std noksa
sentralt i den etterfglgande debatten.

Forste skjeering i parsellen Perniamyra -
Bukkemyra allerede ferdig og vegen tatt
ibruk.
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Det var pa det reine at Storfossen Kafe
og Bensinstasjon ved alt. Il kom til &
mista den gode kontakten med gjen-
nomgangstrafikken. Gratangen Turist-
stasjonville faein eigen tilknyttingsveg,
og det vart dessutan kasta fram eit tredje
alternativ ta som ville gi Turiststasjonen
den same kontakten som i dag.

Dei ulike organ og nemnder i Gra-
tangen kommune gjekk imot vegsjefens
innstilling pavalg avalternativ Il. Planen
vart difor fremma som hovudplan til
avgjerd i hagare politisk styresmakt. Det
vil her seia via Vegdirektoratet til
Samferdselsdepartementet. Avgjerd fall
30. maid.a. dadepartementet godkjente
alternativ_Il.

| sitt godkjenningsbrev legg dei vekt
pa ein trygg og effektiv trafikkavvikling
pa ein stamveg som EB6. Siste ord var
likevel ikkje sagt. Etter forvaltningslova
‘er det hove til & klage pa slike vedtak.
Dette vart gjort, og klagene vart avvist i
Statsrad 17. oktober med same grunn-
giving som ved departementets god-
kjenning av planen. Dermed var punk-
tum satt for den mest omfattende
hovudplanbehandlinga vi har hatt i
Troms.

Denne tidkrevande behandlingsforma
gjorde at vegvesenet kom i mangel pa
byggeklare planar. 11974 vardiforein 2,5
km lang parsell, Perniamyra-Bukke-
myra, plukka ut og fremma som eigen
detaljplan. Denne strekninga var felles
for dei omstridte alternativ | og Il. Her
vart det i vinter teke ut omlag 20 000 kbm
fiell. Fjellmassane vart delvis brukt til a
bygga vegen opp avomsyn til braytepro-
blem. Bukkemyra er neermest a betrakte
som ei hagfjellstrekning med dryge 400
m.o.h.

| vinter reknar ein med & halda fram
med store sprengningsarbeid. Truleg er
det omradet ved Turiststasjonen som
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star fortur, og her skulle veranok a ta av.
T.d. er det planlagt ei fylling som skal
sluka 40 000 kbm. Til saman er dei teore-
tiske fjellmassane pa ca. 120 000 kbm,
fordelt over den knapt 8 km lange parsel-
len. Terrenget i omradet tilseier nok at
dei verkelege massane vert ein god del
storre.

Vegen er planlagt til vegklasse lid,
dvs. 7 m totalbredde. Maksimal stigning
vert 60 o/o0o og minste horisontalkurve-
radius 300 m. Dette tilsvarar den stan-
dard vi ifelge Norsk Vegplan heretter
skal legga opp til pa E6 og E78 i fylket. |
dagens prismiva er kostnadsoverslaget
for Langmyra-Bukkemyra pa ca. 20 mill
kr. eller fordelt pa7 850 m: 2 500 kr/Im.
Dersom lgyvingane kjem som forutsatt i
Norsk Vegplan, skal heile parsellen vera
ferdig kring 1980. K.K.

i aratulerer

Vegvokter
Harald Mathisen, Oksfjordhamn 16/10
Vedlikeholdsarbeider

Johan Lande, Storsteinnes 5/11
Bilsakkyndig

Kristian @veras, Harstad 14/12
Sekreteer

Loyd Lauritsen, Vegkontoret 15/12
Anleggsarbeider
Peder Andersen, Fossbakkenil. 29/12

Og med 60-ars dag
Vedlikeholdsarbeider

Pader Jensen, Rotsundelv 8/10
Vegvokter
Einar Simonsen, Gullhav 10/10

Anleggsarbeider

Hakon Jensen, Olderdalen 18/10
Oppsynsmann
Einar Bakkland, Finnsnes 18/10

Anleggsarbeider
Sigurd Fageras, Bogen i Kveefjord 17/11
Vedlikeholdsarbeider

Peder Q. Eriksen, Samuelsberg  27/12
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Knutsen &
Ludvigsen

For ei tid sidan hadde vi eit sjeldan
besgk ved kontoret. To ingenigrar fra
NSB var i Troms for & planlegge jern-
bane!Dei hadde ikkje akkurat starta opp
stikningsarbeidet, men gjekk i alle fall
sapass detaljert til verks at linja vart
planlagt pa kart. Entan ein no hgyrer til
dei optimistiske eller dei meir tvilande i
denne diskusjonen, reknar vi med at det
er interessant a fa bana plassert i geo-
grafien.

Synfaringa fra NSB fall heilt tilfeldig
saman med at stamveg- og jernbane-
komitéen la fram sin rapport om pros-
jektet. Arbeidet no var ein del av under-
sopkingane i samband med Norsk Sam-
ferdselplan. Transportgkonomisk Insti-
tutt skal greia ut om dei gkonomiske
sidene ved prosjektet, og hadde sa
bedt NSB om ein pris for 1 stk. jernbane
Fauske-Bjerkvik-Harstad/ Tromsga.
Prisen ville NSB-representantane na-
turleg nok ikkje seia for mykje om enno,
men dei rekna med & enda opp ein stad
mellom 3 og 5 milliardar kr!

Det tekniske grunnlaget for plan-
legginga kan fa beskjedne vegbyggarar
til & steila. Maksimal stigning skal vera
15 0/00 (1:67), kortare strekninger med
20 0/00 kan aksepterast. Minste hori-
sontalkurveradius vert 1500 m. Ei slik
bane kan ta tog i 160 km/t, det vil t.d.
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bety Tromsg-Narvik pa11/2 — 2 t. Ein
skal heller ikkje verta seerleg hefta med
stopp undervegs. Det omdiskuterte knu-
tepunktsystemet skal innfgrast ved at
det vert planlagt stasjonar med til dels
store avstandar: Bjerkvik, Harstad, Se-

termoen,
Tromsg.

Over til geografien. Nordover fra Nar-
vik vil ein ikkje hefta seg med a ga rundt
Rombaken, men skrittar med ei 1200 m
lang bru over til- @yjord. Linja vil fglga
E6 nordover til Bjerkvik med stasjon i
fjeera utanfor sentrumsomradet. Her vil
linja dela seg med ein arm mot Harstad
og ein mot Tromsga.

Harstad-linja gar delvis i fjell og del-
vis langs rv. 19 i Nordland fylke. Tjeld-
sundet skal kryssast i eit luftig spenn
over Sandtorgstraumen. Rv. 83 vert del-
vis felgt nordover til Kilbotn. Her dreiar
linja vestover forbi Storvatnet/Steinas-
vatnet og nordover til stasjonsomrade
vestafor Harstadasen. ;

Tromsg-linja gar i tunnel fra Bjerkvik
og dukkar opp igjen ved @se-Kvern-
moen. Pa ny i tunnel til Salangsdalen,
avbrutt av litt dagslys ved Fossbakken.

Ved Forsetmoen vil den kryssa over
pa austsida av vassdraget og E6, og gar
sé& hovedsakleg i dagen over Kobberyg-
gen. Sponga-Hegtverrelv kan vera ak-

Andselv; Nordkjosbotn og

£

Vegkontoret, na i nye lokaler

Den 1. september i ar fikk vegkontorets
personale vist at det ikke er bare i hodet
og skrivefingrene de har det —armer og
ben ble belastet til det ytterste og til
langt pa kveld. Men sa var det gjort
ogsé, fra 2. september var Skippergaten
35 var nye adresse. Personalet er for
forste gang pa mange ar samlet under
ett tak —det foler alle som en lettelse —
og hyggelig er det jo ogsa & kunne lsere
hverandre bedre & kjenne.

Vi har snakket med noen av perso-
nalet om de nye kontorlokalene, om
situasjonen for dem na, i det hele om
hvordan de synes forholdene er blitt.
Spgrsmalene ble naturlig nok noksa

tuelt stasjonsomrade i Bardu. Til Rus-
tadhggda gar linja pa vestsida av ES6,
deretter til stasjon like aust for Andselv
sentrum. Malselva skal kryssast ved
den gamle fergestaden Fredriksberg.

‘Herfra gar ein underjordisk til midt

oppe i .Takelvdalen. Fra Heia gar linja
aust for Sagelvvatnet og far kontakt
med E6 igjen ved Serkjosen. | Nord-
kjosbotn er stasjon tenkt plassert ute
pa fjeera. Herifra gar ein pa austsida
av E78 med unntak omradet ved Laks-
vatn. Her hapar ein pa alle gode geotek-
niske kreftet, og gar med russisk jern-
banestikning over savel sjg som land.
Tunnel under Tromsdalstinden er ende-
leg komen med i ein «serigs» plan.
Ogséa i Tromsg har ein matta ga til sjos
for & finna stasjonsomrade, her er fjsera
nord for sgppelfyllinga peika ut.

NSB’s avkeyrselspolitikk kan vera av
interesse. Pa ei ny bane vil korkje men-
neske eller dyr fa kryssa i plan. | den
antyda anleggskostnaden ligg det difor
ein god slump Dagrosundergangar og
andre planfrie kryssingar. K.K.

Kvikke flyttegrupper - Halle Fossbakk
og Bjorn Stiberg.

like — svarene kanskje ogsa — men vi
finner da litt nyanseforskjell ogsa.

Kontorassistent Lisa Sundstrem,
skrivetjenesten:

For mitt vedkommende vil jeg si at
kontorplassen ble betydelig bedre.
Skrivestua her er romslig, lys og trive-
lig. Em annen ting —det er ikke fritt for
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at vi foler oss mer isolert her nar det
gjelder plasseringa av skrivestua nar
forholdene arbeidsmessig ikke gir storg
muligheter for kontakt med de andre i
etaten.

Ing. Jostein Rinbo, trafikkteknisk
seksjon:

Selvsagt et stort pluss & veere samlet.
Det irritasjonsmomentet er i allefall
borte at ukjente slipper & ga opp til Fyl-
kesbygget ferst —og sa hit ned. Og né}r
det med tida blir skikkelig skilting blir
det bra.

| og med at nybygget ble tatt i bruk
ble ogsa plassen sterre for oss. Vart
arbeid krever et utstrakt samarbeid med
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de andre avdelinger, vedlikeholdet og
vegsjefen ikke minst. All motevirksom-
het er lettere na og mindre tidkrevende.
Og for oss som stelte oss sjol tidligere
er kantina til stor lettelse.

Avd.ing. Bjern Stiberg,

lanavdelinga:
g Bygget mga'i man si fungerer b.ra til vért'.
formal og er hensiktsmessig innredet.
Vi trudde vel at plassen var rikelig, men
det viser seg at selv med langt flere
kontorrom enn tidligere ——kontoreng er
allerede sprengt. Og en viss ekspansjon
ma man vel ogsa regne med. Orr] det
ikke sorges for tillegg av arealer vil vel
en avdeling snart veere ngdt til a flytte
«pa byen», men jeg haper inderlig at det
ikke blir planavdelinga denne gang —l

Et eget bygg for vegkontoret og

bilkontrollen og som ogséa hadde plgss
til vegmesterkontorene er vel alle enige
om hadde vaert det mest idelle.

Sekretzer Alfhild Johansen,
regnskapsseksjonen: :

Det har ikke veert noen vanskelig
tilvenningsperiode. Fylkesbygget er al-
lerede kommet pa avstand. Og det er
trivelig at vegkontoret er samlet pa et
sted. Her er i det hele en god tone og et
godt samarbeid. Kontorrommene her er
lyse og pene og de som har kontorene |

3. etasje har ogsa fin utsikt. Derimot de
kontorene i 2. etasje som vender mot
gata sjeneres av trafikken. Det er nesten
ikke mulig & ha vinduene apne pa grunn
av stgyen. Tross disse ulempene som
ogsa jeg har, liker jeg kontoret mitt
godt. Og sa har vi alle tiders koselige
kantine her, takket veere kontorsjef
Skagen. — Kunne ha lyst & forlenge
lunsjpausen til det dobbelte. Flyttingen
hit gikk fort og greit. Alt var pa forhand
pakke og merket av de enkelte kontor-
folkene og idrettslaget «Veg» gjorde en
kjempe-innsats under flytte-sjauen.

Jeg har ikke fatt noe lengere veg til
kontoret, heller litt kortere, men vi er
kommet litt ut i periferien hva forret-
ninger angar, sa jeg far ganske stor
omveg nar jeg skal handle, skal til post-
kontor e.l.

Til slutt et lite minus — nar man farst
flyttet "hadde jeg sett den interne
plassering noe bedre.

Jordskiftekandidat Bjarne Otterdal,
grunnseksjonen:

Pa kort tid har vi her pa grunnseks-
jonen flyttet to ganger. Det er klart vi s&
fram til & f& et permanent sted, og jeg
synes absolutt vi har fatt det bra her.
Den nye kantina, som forresten over-

L\. _.:‘;':~";,/> . _’)
stiger det vi har hatt tidligere, har nok

sin del av eeren for dette. P4 den annen
side — Grunnseksjonen beskjeftiger i

. dag 6 mann og har tatt i bruk de'4 rom

den disponerer. Om kort tid blir det
ansatt en til og da blir det faktisk for
trangt igjen. Men et stort gode er det &
veere samlet, det er sikkert, en samar-
beider best med den avdeling som er
nermest. En ting som nok blir et
problem, iallfall til vinteren, er parke-
ringsplass — bade for ansatte og
besgkende, s& mange med meg kom-
mer nok til & la bilen sta hjemme.

Kontorassistent Gunn Waeraas,
regnskapsseksjonen:

Ja, jeg for min del er glad det ble
smakontorer istedet for kontorland-
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skap. | Fylkesbygget satt vi 7 stykker pa
et storkontor — det var en forsmak som
ikke ga gnske om noe enda stgrre. Her
er vi fire — og flere er ikke gnskelig.

En stor del av arbeidstida gar til
punching — og puncherommet er stort
og trivelig —. Na ser jeg at det ogsa blir
lagt teppe pa gulvet. At lokalene er
gode gjor sitt til at vi trives. Det som
ikke er sa bra er at det er ganske mye
stoy fra gatene, slik sett la Fylkesbyg-
get bedre plassert.

Sekretaer Loyd Lauritsen, arkivet:

Forst og fremst er hele vegkontoret
samlet, og dette har fart til stor lettelse
i arbeidet, ihvertfall merkes dette i
arkivet, hvor jeg arbeider. Dessuten har
dagarkivet fatt starre kontorplass. Na er
det bedre muligheter for plassering av
bade arkivskap og reoler. Det som jeg
kan anfgre pa minussiden er at det enna
er usikkert hvordan det blir med plass
til fiernarkiv, men kontorsjefen mener
at dette skal la seg ordne. Jeg synes de

42

nye kontorene er lyse og trivelige, og de
skulle ha gode utsikter til & bli en
hyggelig arbeidsplass i arene fremover.

En annen ting som i grunnen har lite
med kontoret a gjere, er at vegkontoret

na er sa langt fra byens sentrum at det-

blir liten tid til & besgke de kontorer og
butikker som stenger kl. 1600. -

Sekreteer Nelly Andresen,
sentralbord/ekspedisjon:

Det er absolutt en fordel & veere under
ett tak. Men i fylkesbygget hadde vi, for
en del av personalet i allfall, person-
sokerutstyr og dette er en ngdvendighet
som vi haper vi far her nede sa snart rad
er. Vi er samlet, men det er umulig for
oss a fa tak i en om vedkommende ikke
er pa kontoret sitt. Det gar vel ikke &
henge en bjelle rundt halsen heller?
Selve rommet her ma man nok si er
darlig med hensyn til luftsirkulasjonen
slik det ligger midt i bygget. Men
arbeidsrutinen ble noe endret i og med
flyttinga. Vi er 3 som ambulerer og
dermed er ikke bare én fastlast til dette
rommet.

-

‘

Smaplukk fra vegkontorets arkiv

FOR 100 AR SIDEN

Oktober 1875: Vegdirekter Hans N.
Krag ses naedt til en lett oppstramming
av enkelte av sine undersatter og skriver
(antagelig til samtlige fylker): «Da en-
kelte af de i Instruxer af 19. Juli 1875
paabudne Bestemmelser ere overtraadte
eller ikke iakttagne af flere Veiingeni-
orer, kan jeg teenke mig en Mulighet for
at Instruxen af Somme ikke er mod-
taget, hvorfor jeg har teenkt at burde
anmode om at faa Meddelelse i saa
henseende.» Og var Tygen har pliktskyl-
dig notert pa brevet — «Modtaget». Det
er senhostes — akkordoppgjgrenes tid
er over Tygen — tidkrevende kontorar-
beide har nok dette veert dengang og
komplisert ogsa, det skal ogsa regnes
reise- og kostpenger pa forskjellig vis
som vi husker fra vare tidligere beretn-
ninger over dette aret. Men reisene mel-
lom arbeidsplassene er lange i de dager
og de utnyttes derfor til dette kontorar-
beide — vi ser i kopiboken mer enn et
brev om akkordoppgjerene datert f.eks.
«Dampskipet Tromse 4/10 1875» —
«Dampskipet Senjen 17/10 1975» osv.

November1875: Na er Tygen pa plass
i Tromsg igjen, grublende over inn-
komne anbud pa temmerkjering til bruer
pa Alteidet —og som i dag —anleggsut-
giftene volder bekymring. Han skriver til
oppsynsmann @stlyngen:

«De mig sendte Anbud sendes herved
tilbage. Med Blyant har jeg opfert
paagjeeldende Laengder og de Dags-
veerk som antagelig under allerveerste
Omstendigheter ville medgaa. Deraf vil
De se at de forlangte Priser ere urime-
lige. Om denne Sag har jeg konferert
med en Mand, som selv har fremdrevet
meget Temmer og denne Mand var enig
med mig i at opferte Priser ere meget
urimelige. Sydpaa Landet Pleier man

regne mindst 3 Mile pr. Dag, jeg har deri-
mot kun regnet dels lidt under og dels
lidt over 2 Mile og mindre Laes end man’
vil komme til at kjgre. De faar derfor
henvende Dem til Vedkommende og
sgge at faa dem til at nedstemme sine
Fordringer noget — vi kunde ikke
indlade os paa at betale mere end -
almindelige gode Priser. De faar ordne
denne Sag paa bedste Maade og efter
bedste Skjon. De kan altsaa afgjere
denne Sag uden min Approbation. Som
folge af at der intet Sildefiske er, ere Ar-
beidsprisene faldt betydelig. Mange gaa
her uden Arbeide. Da der sandsynligvis
ogsaa vil blive Pengetrang deroppe begr
Vedkommende vaere glade over at kunne
faa Arbeide eller kjgring mod almindelig
god Daglen. Pligtarbeide, som jeg talte
med Dem om, har jeg liden Lyst til at
anvende og faar De derfor i tilfeelde
som paapeget byde Vedkommende god
Betaling. Naar de er bleven enig med
Vedkommende maa Contrakt med en-
hver isaer afsluttes og maa det ngie an-
fores til hvilken Bro og Nummerpzel
paagjeldende Temmer skal transpor-
teres.»

Men pliktarbeide som er nevnt i brevet
foran, kom likevel til anvendelse. Et
dokument med erkleeringen om & gjore
gratisarbeide pavegen over Alteidet, blir
gravet frem, det navngir 7 oppsittere
som erklaerer & «preestere 18 — atten
Dagers Arbeide uden Betaling». @st-
lyngen som farioppdrag &innkalle disse
til tieneste, gjores dog oppmerksom pa
at de «istedenfor at preestere Arbeide,
kunne erleegge et visst Belab, der bliver
At beregne efter den ved Anlegget
gjeldende Daglgn. Isaafald maa De til-
stille Regnskabsfereren Indteegtsbilag
til Indfgrelse i Anlaeggets Kassebog og
bliver -paagjeldende Belgp at indbetale
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til ham inden en vis Tid ivinter eller
neeste Vaar.»

Desember 1875: Det er ikke bare idag
vare brakker og andre hus gis forngdne
nummer. Man hadde allerede for hundre
ar siden sans for den slags systematikk
— séledes daterer arbeidsformann Sy-
vert Holmvik flere ganger sine brev
«Gamme No 1, osv.»

Oppsynsmann Joramo som driver i
Bardu og Malselv skriver: «Herved har
jeg den Forngielse at underrette Dem
om at Foshaug-Bro nu er feerdig og i
Anledning heraf har Formandskabet og
en stor Del andre Bgnder samlet sig her i

dag. Mange Flag er nu plantet paa Broen

og netop nu mens jeg skriver disse
Linier bebynder Skiveskydning. Talere
haaber jeg ogsaa vil infinde sig».

Tygen er ellers sa smatt begynt a for-
berede neste ars sesong, det synes
fortsatt vanskelig med arbeidskraft her
nord, men ikke hva som helst av sgkere
frastrek lengre syd i landet far slippe til,
her foretas pa forhand negie undersgkel-
se, til en lensmann i Nord Trgndelag
skrives: «skal jeg tillade mig at fore-
sperge om Hr. Lensmanden kjender
denne Person og om De isaafald kan an-
befale ham. Det bemeerkes, at man ved
neevnte Arbeide ikke kan give Arbeide til
andre end dyktige, paalidelige, sedrue-
lige og uberygtede Arbeidere.» Akk, der
for nok den jobben, for lensmannen
svarte: «Ovenomhandlede Person er
mig lidet personlig bekjendt. Efter akt-
veerdige Folks Beretning, er han drik-
feeldig. Han harlevet og lever i Concubi-
nat med en Quinde med hvem han har
avlet 2 Bgrn. Han skal dog veere god
Jordarbeider.»

FOR 50 AR SIDEN

Oktober 1925: Om en ledig vegvokter-
post i Malselv skriver Lensmannen der
bl.a. «Trods personlig henvendelser er
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der ikke indkommet nogen ansekninger.
Imidlertid har den fratraadte veivokter
gitt lafte om at forsaette saafremt at han
om vinteren kan faa benytte sin 18-arige
sgn som stedfortreeder under sit fravaer
og at han til gruskjgring kan faa benytte
sin egen hest.» Lensmannen anbefalte
dette og overingenigren gav sitt sam-
tykke til denne ordning, men anferer
tilslutt: «Imidlertid maa der fglges ngie
med at benyttelsen av egen hest ikke
misbrukes».

Og i oktober 1925 har man som 50 ar
senere gkonomiske problemer i Norge,
om enn pa en noe annen mate. Fra
Finansdepartementet skrives bl.a. «Paa
grund av kronens sterke stigning og her-
hermed indtraadte prisfald anmodes om
ikke at utnytte de gitte bevilgninger i
stogrre utstreekning end uomgjengelig
ngdvendig. Der maa seettes all kraft ind
paa at foreta de besparelser og reduks-
joner av de bevilgende utgiftsbelgp som
det fallende prisnivéa og de raadende
gkonomiske forhold tilsier.»

Og sa manedens lille diskriminering.
En vegvokter fra Storsteinnes skriver at
han har arbeidet pa anlegget Sagelv-
vann-@verbygd bade sommer og vinter
siden anlegget ble pabegynt, men na
etterat han ble vegvokter var det blitt
umulig for han & fa arbeide om vinteren.
Litt honngr til vegvesenet finnervi ogsa i
oktober maned: «l| erkjendelse av den
hjeelp Kgl. Norsk Automobilklub har hat
av veivaesenet i form av oplysninger om
veiene m.v. har K.N.A.’s styre besluttet
at aapne veietatens maend adgang til at
bli medlem av Klubben uten at betale de
ellers fastsatte Indskrivningspenge og
for en nedsat kontingent kr. 25,—
pr.aar.»

Den motoriserte del av vegtjenesten
har forskjellige problemer, oppsyns-
mann Johan Elvevold skriver saledes:
«Th. Lillengs motorski er returnert til
A/S Serensen & Balchen, Oslo. Skiene
er ikke tjenlig for vore smale vinterveier
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da de ikke er bevaegelig paralelt med
cykelen.» Og oktober maneden for 50 ar
siden ender med en meddelelse fra Veg-
direktaren om «Haalogalandstilleegets
ophaevelse» — det er iverksettelse av
Storfingets beslutning av 16. juli 1925
om en dgradvis lgnnsreduksjon for tje-
nestemenn i Nordland, Troms og Finn-
mark fylker.

November 1925: Det er tydelig
kamp om arbeidsplassene ved bygde-
veganlegget A-Olaheimen i Trangy
kommune. Etter at en innbygger i om-
radet besveerer seg i flere brev hvor
vanskelig det er for ham & fa en av sine
sgnner inntatt som anleggsarbeider. |
denne Kkorrespondansen deltar ogsa
Trangy formannskap. Sa skriver ar-
beidslederen til vegkontoret «det er lagn
av N.N. at opsynsmanden har ringt op
fra Harstad om at N.N.’s sgn ikke kunde
faa arbeide. Opsynsmanden hadde latt
Gutten faa arbeide, men vedk. akkordlag
vilde ikke finde sig i at ta en ung uvant
gutindisitlag. Ferst 22. og 29. septem-
ber blev de andre 2 gutter indtat da saa
mange sluttet og der ikke var andre at
faa.» Nasyntes visstnok vegkontoret det
kunne veere nok skriverier og oversendte
saken til Trangy formannskap med
bemerkning om at «yderligere korres-
pondanse om denne sak maa anses
overfladig.»

Vegvokter lver Fredriksen i Malselv
spgr om vegvokteren er pliktig av sin
egen lgnn & betale for reparasjon av
verktgy. som benyttes til vegarbeide,
f.eks. kvessing av spett, bor og hakker.
«Jeg har sendt en saadan regning til vei-
tilsynsmanden, men har faat den tilbake
som vedlikeholdet uvedkommende.»

Vegkontoret har gitt vegvokteren dette
svar: «Tilbakesendes hr. Veivokter lver
Fredriksen idet meddeles at nu at frem-
komme med regning over istandsaet-
telse og hvaessing av verktai gjennom
hele 6 aar, er mere end lovlig laenge.

Under henvisning til §15i instruksen for
veivoktere paaligger det denne til enhver
tid at holde de omhandlede redskaper i
god stand. Som av lensmanden anfart er
det derfor ikke adgang til anvisning av
denne regning paa kommunens vedlike-
hold. Imidlertid finder man efter det op-
lyste, om at redskaperne ogsaa har veert
benyttet i grustak, og som forholdene er
i Deres veivokterstraekning med tasle-
hugning, at kunne gaa med paa at anvise
det halve belgp paa fylkesveikassen. |
henhold hertil er der utfeerdiget regning
for Dem over havte utleeg til hvaessing
vedkommende fylket med kr. 18,—.
Regningen er oversendt herredskasere-
ren i Maalselv til utbetaling.»

Troms Jernbanekomite ses a veere i
virksomhet allerede da-og i et brev til
vegkontoret viser de ihvertfall stor inter-
esse for vegbygging, de anmoder om.
snarlig igangsetting av veganlegget
Ramfjordbotn-Laksvatn.

Desember 1925: Det arbeides nezer-
mest febrilsk for a finne egnede arbeids-
oppgaver for ekstraordinasr sys-
selsetting eller nedsarbeide som det
dengang ble kalt. At tilstanden i fylket
ikke var den aller beste vitner dette
telegrammet fra Vegdirektgren om:
«Ngdsmidler 75000 Sgrkjos-Birtavarre
gitt fortrinnsvis beskjaeftigelse Tromsg-
folk, hvor borgermesteren opgir 350 ar-
beideledige og tilstanden fortvilet.» Og
vegkontoret svarer omgaende: «Reiser
imorgen for forberedelse omtelegraferte
ngdsarbeide.» Og til borgermesteren i
Tromso dette telegram: «Antagelig tre-
dive a firti mand nedsarbeide. Ingenigr
Holst passerer Tromsg hurtigruten
iaften mundtlig konferanse @nskelig.»
Det eravdelingsingenigr Paul Holst som
har fatt i oppdrag & finne egnede ar-
beidsoppgaver mellom Sgrkjos og Birta-
varre, og dette byr pa problemer skal
man tro telegrammene:

«Befaring igaar. |kke fjeld nordenfor
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Nytt fra
administrasjonen

FRATREDELSER VED VEGKONTO-
RET:

Ingenigr Svenn Evensgard. Kontorassi-
stent Inger Jakobsen (som har hatt per-
misjon fra stillingen 1 ar)

NYINNTATTE VED VEGKONTORET:
Avdelingsingenigr Bjgrn Stiberg har til-
tradt ved planavdelingen etter vel 2 ars
engasjement i Vegdirektoratet.

NYINNTATTE | UTEDRIFTEN:

Roald Richardsen i vedlikeholdsomrade
9 og Noralf Johnsen i vedlikeholdsom-
rade 2. Ansgar Indal er inntatt, men har
enna ikke tiltradt.

FRATREDELSE | DISTRIKTET:

John Lian, Moen i Malselv og Leif
Strem, Langhamn er fratradt etter opp-
nadd aldersgrense.

feergestedet Nordmannvik. Herifra ind-
over ca. 3 kilometer fjeldterraeng, an-
tagelig tilstraekkelig for nadsmidlerne.
Meget sne og skavler. Lite dagslys.
Daarlig veir.»

Dagen etter nytt telegram til vegkon-
toret: «Ved stigningsopgang idag viser
sig paakreevet alternativ — undersok-
eise, ugjorlig foreta nu. lgvrig altfor
litefjeld helt fram Birtavarre. Ngdsar-
beide dette anleeg maa opgies.» Og sa
ble det — det bevilgede belgp matte
overfores til et annet anlegg i fylket hvor
forholdene |a bedre til rette. For avde-
lingsingenigr Paul Holst ble dette opp-
draget det siste for vegvesenet. P4 heim-
turen forsvant Holst fra lokalbaten,
antakelig paLyngenfjord. Dette tragiske
50-arsminne omtaler vi pa annen plass i
dette nr. av bladet.
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Justering av |
anleggs
avdelingens

organisasjonsplan

Lokalisering av anleggsdriften skjer
gjennom de bevilgende myndigheters
(storting og fylkesting) vedtak. Av den
grunn vil tyngdepunktene av _driften
flytte seg innen fylket fra ar til annet.
Dersom en betrakter de enkelte an-
leggsomrader og — distrikter som fast-
laste, betyr dette en ujevn arbeidsbe-
lastning pa de enkelte tjenestemenn.
Dette er verken de enkelte tjenestemenn
eller etaten tjent med. -

En star saledes overfor valget a flytte
oppsynsmennene etter driften, eller
soke a tilpasse omradene slik at en kan
forvente en forsvarlig driftsledelse.

Med denne organisasjonsplanen har
en forsgkt & komme frem til et kompro-
miss som ikke gar for mye pa tvers av
den enkeltes gnsker, men som samtidig
ivaretar kravet om forsvarlig ledelse.
Som alltid ved kompromisslgsninger vil
noen veere tilfreds, andre ikke.

Saledes vil en organisasjonsplan
veere under stadig vurdering og tilpas-
ning ettersom arbeidssituasjonen end-
rer seg. Denne planen skal gjelde fra
1.12.75 og i to ar framover med enkelte
tilpasninger. De enkelte tjenestemenn’i
den ytre administrasjon vil fa naermere
underretning om nar deres naveerende
arbeidssituasjon blir endret.

Organisasjonsplan

for anleggsavdelingen

FORSLAG FOR1976/77

Planen forutsettes gjelde fra

1. 12. 75, med enkelte unntak.

R. Broderstad

e
m .. - . _ = -
i Indre administrasjon Ytre administrasjon
(%)
(o)} %
=2 Anleggsbestyrer Bestyrerass. Primeropps.mann Sek.opps.m./ass.
=
<
Harstad J. Jorgensen
| . Joh
_4 DI T. Schefte Al A Gideonsen i ..é?'ugsen
Grovfjord
A2
r O. Markussen
A3 Setermoen -+ A. Teodorsen
K. Skogstad T. Overgard
D2 E. Mathisen Vakant —
AP Finnsnes Vakant
M. Angell A. Hansen
St i
B orsteinnes
A. Hoyvag
© | Svanelvplass T.l. Hole
s BB e G. Bendiksen
o | D3 I. Moan l Vakant—l—
c"? L Mefjordbotn
< A7 B dfaneah I. Bjerkheim
y Tromsdalen
D4 N. Br. Nilsen "———
I s, Berglund Vakant
Ag Tromsdalen
T. Hevnskiel H..Furnes
D5 P. Gunnarsen Vakant
Kvesmenes
Al Vakant
0 P. Nilsen
Nordmannvik
A1 J. Lambela
I_ A. Hansen
D6 G. Reiertsen ‘!
l_ Serstraumen
Al2 = B. Moen

Entreprener og driftsplanlegging

Vakant (siv.ing.)

A. Serensen
0. Arnesen

Kontr.ing.: Bru til Sommarey

Vakant

Kontr.ing.: Bru til Serstraumen

Vakant
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Samarbeidsutvalget

har avviklet 2 mgter i hgst, den 11/9 i
Tromsg og den 30/10 i Finnsnes.
Utvalget har hatt en rekke saker til
behandling.

Vi nevner at den endelige fordeling av
arets bevilgning til samarbeidsutvalgs-
og velferdsvirksomhet brakte i hamn
tiltak for: .

2 kontaktmgter med ansatte (Harstad
og Finnsnes) '
Velferdstur for vegkontorets og bil-
kontrollens personale.

Velferdstur for pensjonister
Bedriftsidrett

Velferdsutstyr i brakkeleire

Fra medlemmene i samarbeidsutval-
get ble uttalt snske om stgrre og mere
allsidig aktivitet fra de ansattes side nar
det gjaldt sgknader om velferdsmidler.
Det ble ofte slik at vegkontoret matte
selv spekulere ut tiltak — noe som man
kunne risikere ble oppfattet som padyt-
ting. Utvalget oppfordret derfor de
ansatte til &8 komme med forslag til
anvendelse av bevilgningen for 1976. Vi
kjenner dessverre ikke pa naveerende
tidspunke sterrelsen av denne, men sier
viat det kan dreie seg om kr. 20.000,—sa
tror vi at det skulle veere noksa neert. Et
beskjedent belgp, men noe skulle man
kunne fa til.

La oss fa de inn i lgpet av januar, sa
kan samarbeidsutvalget bli presentert
forslagene pa et sa tidlig tidspunkt som
mulig i det nye ar. s

Vi ser at utvalget ogsa har behandlet
retningslinjer for vegvesenets personal-
politikk. Et utkast om dette forela fra
Vegdirektoratets side og utvalget ut-
talte:

«Samarbeidsutvalget finner at det
fremlagte utkast til vegvesenets perso-
nalpolitikk i det vesentlige er sammen-
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fallende med gjeldende retningslinjer
for Televerket og Norges Statsbaner.
Som hovedrettesnor for den personal-
politikk vegvesenet i fremtiden skal
folge, synes det tilsendte utkast a
tilfredsstille de fleste forhold, selv om
det i sin form er sveert vagt.

En del prosesser som desentralise-
ring delegering m.v. er ledd i den paga-
ende demokratiseringsprosess — en
prosess som man mener ogsa kan ha en
viss innvirkning pa personalpolitikken.
Videre er «Lov om arbeidsmiljg» under
behandling, og man hardessuten i disse
dager fatt seg forelagt forslag til nyit
lonnssystem for statsansatte. For alle
disse prosesser er ferdig eller bragt
naermere sin avslutning, vil det ikke
vaere formalstjenlig & gi forslag/uttalel-
se til neermere konkretisering av ret-
ningslinjene.» Og samarbeidsutvalget
mente dessuten at punkt 8 i utkastet
burde innledes med «For a kunne falge
opp disse retningslinjerer det viktig & ha
en sterk personalforvaltning, ikke minst
i fylkene.»

Hvert tredje ar arrangeres et felles-
mote med samarbeidsutvalgene i Nord-
land og Finnmark. |1 1976 star et slikt for
tur med Troms som arranger. Utvalget
besluttet & undersgke muligheten avom
ogsa Hovedsamarbeidsutvalget denne
gang kunne vaere tilstede.

Maccaferri Gabione

«Si, si — kelner — gjerne med et glass
chianti til .» Vi begynte faktisk a sikle —
det lod jo som en spennende sak pa en
italiensk meny — en ny vri pa spaghet-
tien. Men av alle ting —riktignok av itali-
ensk opprinnelse — s& lite kulinarisk

oals

Erling Tretten og Leif Larsen monterer
netting-burene.

Det ferdige produkt.

Burene er fylt og knytes sammen. Jan
Lambela og knipetangen.



Velferdsturen 1975

Den 15. september, pa selveste valg-
dagen, sto alt klappet og klart for den
arlige velferdsturen for vegkontorets
merkantile personale.

31 glade fjes entret bussen i Tromsg
utpa formiddagen — borgerplikten var
forhapentlig vel utfert —og turen skulle

som en beskyttelsesvegg mot gjenstri-
dige skraninger.

Mange er de metoder som med mere
og mindre hell er prevd for & unnga
utsiging av skraninger, for a hindre at
disse flyter ut pa vegen under seerlig
fuktige forhold. Og na er vi igang med
enda et forsgk. Denne gang er metoden
importert fraltalia. Oldtidens romere var
jo kjent som dyktige byggmestre, ogsa
nar det gjaldt vegbygging. Om de
mestret skraningene med Maccaferri
Gabione er vel lite trolig, men oppfin-
neren baerer vel en liten arv i seg fra de
dager.

Maccaferri Gabione er kort fortalt et
nettingbur som fylles med naturstein
eller sprengstein og plasseres i skra-
ningene som erstatning for bl.a. stepte
murer eller stepte murblokker. Billigere
enn tradisjonelle murer er dette nye
ogsa.

Metoden har hellerikke utseende imot
seg — vi tror ogsa at de faktisk kan for-
skjonne skraningene. Bl.a. fordi at med
tiden vil hele denne muren forsvinne
ettersom naturen selv makter & kle igjen
dette skraningspartiet — litt hjelp til
dette fra vegvesenets side kan vel ogsa
tenkes her og der.

Forelgpig finner vi eksempler pa
Maccaferri Gabione bare pa parsellen
Olderdalen-Langslett i rv. 6, men vi tror
nok at metoden vil finne vegen til andre
steder av fylket etterhvert.
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na ga til Kveenangsfjellet. Som kjent-
mann og guide pa vegen nordover var
Ingolf Moan og Oddvar Nilsen hadde
oppdraget med a veere reiseleder for
gjengen som besto av 4 fra bilkontrollen
og 27 fra vegkontoret.

Veeret, ja, hvor elendig det enn hadde
veert hele sommeren — denne dagen
viste det seg fra sin bedre side. Turen
gikk rundt Lyngenfjorden. Den forholds-
vis nyapna vegen skulle besees ogsa i
fullt ferdig stand. For to ar siden hadde
de fleste veert med pa en strabasigs tur
pa den enda uferdige parsellen og en
strekning pa flere kilometer matte da
passeres til fots. —Men na bar det raskt
unna.

Vistansaved Innerelv bru. Denne brua
hadde fatt en hard skjebne. Under
sommerens regn og flom knekte den
sammen —og en midlertidig bru var satt
opp her.

Pa Kvaenangsfjellet var det duket for
middag og kosekveld i avslappende
milja.

Neste .dag, etter en velsmakende
frokost, bardet tilbake —men en avstik-
ker til Skjerveay sto pa programmet. Naer
kun en ferje nedvendig for en Skjervay-
tur —i og med Skattgrsundet bru. Denne
brua er et kjent navn i vegetaten, men
ikke alle hadde veert pa disse kanter.

Pa Skjervey var arbeidet med riksve-
gen ned til Dampskibskaia i full gang —
og denne i alle henseende hovednerve
for trafikken — var sikkert velkommen
som ferdig.

Grand Nordic Hotell, den nye tilvekst
til Skjerveys turistliv ble gjestet avoss —
og en god middag ble forteeret.

Meninga var a ta ferja fra Olderdalen
over Lyngen for ikke & kjgre samme veg
tilbake til Tromsg. Men i Olderdalen fikk

-

Europeisk skademelding

[ll'“

Alle som har egne biler har vel i hgst
mottatt et nyit skjemasett som skal
nyttes ved melding av skader oppstatt i
forbindelse med trafikkuhell. Det er
forsikringsselskapene som star bak
disse skjemaene, kalt «Europeisk ska-
demelding».

Vegdirektoratet gjer i rundskriv nr. 80
av 30. september 1975 oppmerksom pa
at disse nye skjemaene forelgpig ikke
skal tas i bruk narvare egne kjeretayer er
innblandet i trafikkuhell. Vegvesenets
sjafarer skal —som hittil —fylle ut vare
egne skjemaer.

Om —og i hvilken utstrekning — vare

vi vite at ferja hadde fatt motorstopp og
var mye forsinket.

Men, pytt sann, det gar jo veg rundt
Lyngen — og den ble sannelig velsigna
av 0ss ogsa.

S

— Kan De ikke rygge en gang til slik at den blir vrak ?

egne skjemaer skal endres, vil bli vurdert
og det vil vi da eventuelt komme tilbake
til.

Ved kollisjon mellom vegvesenets
kigretoyer og kjoretayer forsikret i
private selskaper, vil imidlertid motpar-
ten fylle ut «<Europeisk skademelding».
Vegvesenets sjafgrer ma da sammen
med motparten undertegne skjemaets
forside. Og til dette her en da heller ikke
noe & bemerke, safremt det gjelder
faktiske opplysninger, som begge parter
uten videre kan bekrefte.

Skjemaets bakside skal saledes ikke
fylles ut eller undertegnes.

Na kan det selvsagt vsert en viss
uenighet om noen av punktene f.eks.
rubrikk 12, nr. 14 «Rygget». Utfylling
med kryss for vegvesenets kjgretoy
(kjoretoy B) kan veere villedende hvis
forholdet har veert at vegvesenets kjare-
toy riktignok har rygget, men sto stille
idet uhellet inntraff.
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OM SN@-
OG VINTERVEDLIKEHOLD

| ar som tidligere ar kunne en i den
samlede dagspresse pa farste side lese
om hvortung omstillingen fra barmarks-
kjoring til vinterkjering faller Ola sjafar.
Utallinge er de som frekventerer kjore-
banens naere geografi i et ublidt mate
med moder jord. Som folkesykdom
betraktet er dette en tildragelse mer
arviss enn hestens influensaepidemi,
og like umulig & kurere.

Sa sant skadene er minimale kan en
gjerne se det humoristiske i situasjo-
nen, men verre er det nar andre
trafikanter uforskyldt far ble for Ola
sjafers kjgreegenskaper.

Ved slike arlige glattkjeringsulykker
kunne det vaere naturlig & sporre:

Hvem har ansvaret?

Er det den som konstruerte vegen, —
eller den som skal holde vegen tarr og

fin, —eller er det Ola sjafers kjgreegen--

skaper og darlige bilhold det skorter pa?
Som oftest Ola, som prever seg pa
sommerdekk i det lengste og darlig

| et slikt tilfelle —og ogsai andre hvor
forholdet er noe uklart, f.eks. rubrikk 13
«Situasjonsriss» — er det best a nytte
rubrikk 14 «Bemerkninger» og der gi
neermere redegjorelse.

Vi forutsetter at vegvesenets sjafarer
som hittil er aktivt behjelpelig med & fa
tatt nedvendige mal som grunnlag for
situasjonsrisset og forgvrig bidrar til &
skaffe til veie konkrete opplysninger om
faktiske forhold.

Og tilslutt — som f@r — vegvesenets
sjaferer skal ikke gi noen erklaering om
egen skyld i uhellet. Denne retislige
vurdering ma foretas senere ved vegkon-
toret eller i Vegdirektoratet.
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. behersker vanskelige og glatte kjgrefor-

hold. Men det er ikke bare & avspise Ola
med at han kan holde seg hjemme nar
foret er vanskelig. Ola tar likevel sjan-
sen. Her er det at vegvedlikeholdet
kommer inn. Jo verre veer- og ferefor-
holdene er, jo viktigere er det at vegene
etter forholdene er i best mulig stand.

Mandag 20. okt. Strekning Fossbak-
ken-Salangsdalen, — relativt godt veer
og god sikt, — men umulige kjgrefor-
hold. Serpelaget la ca. 15 cm over asfal-
ten, og det var glatt. Kom en utenfor
hjulsporene vardet bare & hape pa at det
gikk bra. Styringen var umulig.

Det gikk ikke bra for bilisten som
mgtte en sterre trailer. Han holdt for
langt ut og gjorde rundkast. Ned i
fiellgrefta med hjulene i veeret. Store
skader pa bilen men heldigvis minimale
passasjerskader.

Jeg var tilskuer, —men hvor var sng-
plogen?

P.S. Over @se og Gratangsfjellet var
vegen broytet.

Medtrafikant

JA — HVOR VAR PLOGEN?

Et direkte spgrsmal som dette ma
besvares omgaende —mens henvendel-
sen enna er noenlunde fersk. Vi har
forelagt vedlikeholdsavdelingen dette.
— Sendag 19/10 tildels intens regnveer.
— KI. 1900 omtalte vegstrekning inspi-
sert av vegmester. Bar veg — bra.

-~ — Natt til 20/10. Omslag til sludd- og

sng.

— Nyomlagt veg v/Bukkemyra ikke fast
dekke, vegkroppen ikke frosset, umu-
lig akjere plog, den forste sng fjernet
med havel.

— Mandag 20/10 kl. 0700 hevel starter
fra Bardu, snerydding pa E6 i sydlig
retning.

— Samme tidspunkt hevel starter fra
Gratangen for sngrydding E6 mellom
Nordland gr. og Fossbakken.
Uhellet ma derfor beklageligvis ha

skjedd innen hgvlene hadde rukket a

rydde hele E6 i omradet.

Den forste sneen kommer ofte over-
raskende. | tillegg til darlig veggrep har
styrestag og skjermer en tendens til a
gro til med is og s@rpe slik at en totalt
mister styringen pa bilen. Under slike
foreforhold ber en veere ekstra lett pa
foten som trykker pa gasspedalen. Ved
meoting av andre kjoretoyer bgr en helst
kjore til siden og stoppe opp. Bare prav
— det gar an.

PENSJONISTTUREN TIL MEFJORDBOTN

Her 82-arige Ove Johnsen og 89-arige
Halfdan Iversen - blant de eldste i pen-
sjonistturen til Mefjordbotn.
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fredag 31. oktober d.4. ble en hyggelig
opplevelse og ikke minst adspredelse

for oss i den gamle garde. Ikke alle av

oss er like flinke til & sgrge for at dagene
blir fylt med aktiviteter, derfor var dette
en kjeerkommen avveksling.

Vi traff en rekke kjente som vi sannelig
ikke lengre ser hver dag — vi kunne

veksle minner og en og annen historie’

ogsa. Og vi traff folk fra vegkontoret,
bade slike vi kjente fra far og vi traff nye
 ansikter.

Deilig bevertning bade i brakkeleiren
og pa Finnsnes Hotell.

Og — likevel — et skar i gleden.

Vi hadde ventet at ogsa Norsk Ar-
beidsmannsforbunds representanter i
samarbeidsutvalget hadde deltatt pa
denne turen — de var jo begge tilstede
under mgtene pa Finnsnes.

Men de var de eneste av medlemmene
i samarbeidsutvalget som ikke fant det
umaken verdt & falge pensjonistene.
Skuffende.

To deltakere —150 ar.

BLIR VI _ARBEIDSLEDIG
DERSOM VI
FAR JERNBANEN

En vegmann skal vel vaere forsiktig med
a kaste seg ut i jernbanedebatten. Jeg
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fikk allikevel lyst til & se litt naermere-pa
hva dette kan komme til & bety for oss. |
den utredningen som na er fremlagt er
det beregnet hvor mye trafikk en regner
med vil bli overfert fra vegene. Hvis vi
sammenligner dette med den trafikk vi i
dag har pa vegnettet i Troms kommer vi
til ganske interessante tall. Komiteen
regner nemlig med at jernbanen  vil
overta:

Ca. 3 % av den persontransport
personbilene i fylket i dag utfarer.
Ca. 2,3 % av den godsmengde laste-
bilene i fylket i dag transporterer.
Ca13 % av den persontransport rute-
bilene i fylket i dag utforer.

Hvis det samtidig er sant at jernbanen
vil bety starre vekst for landsdelen, sa er
det all grunntil & tro at jernbanen faktisk
vil bety oket trafikk pa vegnettet vart.
Kanskje vil vi ogsa fa et gket krav om 10
tonns akseltrykk dersom jernbanen for
en stordel skal basere seg pa container-
transport? Min konklusjon blir derfor at
vi neppe blir arbeidsledige selv om vi far
jernbane. . :

Det kunne imidlertid veere fristende a
kaste frem et lite spgrsmal som jeg ikke
kan se er fullt besvart enda: Hvaville det
bety for landsdelen om man kunne fa en
vesentlig standardheving pa vegnettet?

Det er jo rimelig & tro at dette ville

komme en vesentlig sterre trafikkmeng- «

de tilgode. Disponent Sirkka i TIRB
hevdet i et foredrag i desember 1974 at
hvis man fikk fast dekke pa samtlige
veger i Troms, sa ville dette alene bety
en arlig besparelse pa vel 40 mill. kr for
den samlede biltrafikk. Jeg vil ikke ga-
rantere for tallet, men sannelig var det
stort.

GunnarEigeland






