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Vinterfestival med helskru

Veer- og feareforholdene siste vinter var
av usedvanlig karakter. Det ma vi ha lov
til a si.

Etter & ha vinterkulde og snefokk —
det mestrer vi da ganske langt pa veg
uten seerlige problemer.

Noe annet er nzermest samtidig a
skulle oppleve hgst- og varveer, med
regn og flom —og sa den mange steder
uunngaelige telelgsningen.

Og nar alle naturkreftene samler seg
tii kamp mot vegvesenet, da er det

-liksom en del av publikum ogsa fatter

mot —de slipper I@s all oppspart energi
— noen avdemper det hele med a gi
gode rad — andre komponerer helt
andre ord og vendinger.

Frarv. 6 i Kveenangen

Enkelte ganger har de kanskje rett, de
fleste imidlertid ikke. Det er nemlig ikke
mulig & gjore alt og & veere overalt sam-
tidig.

Og vegsjefen har da uttrykt sin
tilfredshet med at de spesielle situas-
joner vegvesenet kom opp i denne
vinteren, er blitt last pa en betryggende
mate, rent generelt.

Mannskapene gjorde nemlig, under
disse vanskelige forhold en innsats
utenom det vanlige — en innsats det
star all mulig respekt av og som de i
heyeste grad fortjener takkens ord for.

Det har imidlertid ikke veert til a
unnga at disse ekstraordinesere forhol-
dene, ved et par anledninger ikke er blitt
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Oppstart ogsa pa parsellen Lakvoll -

Birtavarrei rv 6.

Strekningen Lokvoll - Birtavarre og vi-
dere fram til Olderdalen er na innlem-
met i riksveg 6 etterat veganlegget Ski-
botn — Lekvoll ble apnet for trafikk ved
juletider ifjor.

Trafikkmengden for denne vegstrek-

mestret slik vi aller helst hadde sett det.
Vi har muligens rent administrativt ikke
fullt ut veert budd pa at slikt skulle
oppsté i sa stort omfang — la oss inn-
remme det.

Enkelte vil kanskje si at det er den
pris man ma betale for funksjonsdelin-
gen. En slik tankegang synes for enkel,
for lettvint & ty til, men man kommer vel
ikke bort fra at det kan veere slik — at
man enna trekkes med «mitt og ditt»-
komplekset.

Og nar der er sann kommer det vel av
at samarbeidsproblematikken ikke har
veert ofret nok omtanke — for er man
ikke i besittelse av den rette samar-
beidsfolelse og samarbeidsvilie — s&
kan det nok ta tid & fa disse tilstrekkelig
innarbeidet.

Vi haper vegsjefens rundskriv nr. 38
av 8. april i & om «retningslinjer for
forsterket beredskap i vedlikeholdet
under ekstraordinzere veer- og farefor-
hold» vil veere det puffet som bringer
samarbeidet inn i de intime former som
er ngdvendig.

For utenforstaende er vi nemlig veg-
vesenet — alle sammen.
ningen er etter dette blitt en helt annen
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og det derfor ngdvendig snarest a soke
gjennomfert nedvendig utbedring og
dekkelegging pa hele strekningen Lok-
voll — Olderdalen.

Mellom Birtavarre og Olderdalen har
det allerede veert arbeidet en god del og
i vinter tok man ogsa fatt pa omleggin-
gen forbi Trollvik, et skolested hvor tra-
fikksikkerheten na settes i hoysete. Den
nye tracéen er valgt lagt langs sjeen
forbi dette stedet og gjennomgangstra-
fikken vil da ga langt utenom skoleom-

.radet.

Som en kuriositet nevner vi at man

Eldor @steras forteller at innsatsen er
pa topp

Det er betydelige masser som skifter plass




Manndalen bru

Denne brua — eller skal vi heller si —
mangelen av denne brua — har veert litt

av en flaskehals etterat vegen péa gstsi-
den av Lyngen’ble apnet for trafikk.

her nytter linjen til en gammel heste-
jernbane som i sin tid gikk fra gruve-
feltene i Birtavarre og ut til Langnes.

Men som overskriften sier, na er vi
igang ogsa fra Lgkvoll og inn mot Birta-
varre, i det det i vinter ble utfert ikke sa
rent lite utsprengninger og dermed utvi-
delser i den sakalte Lgkvollklubben.

Det var forgvrig i dette omradet de
forste spadestikkene, ja riktig, spade-
stikkene , ble tatt pa det anlegget som
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skulle utgjere forste etappe i vegforbin-
delsen rundt Lyngenfjord. Det skjedde i
1949 og da var det ikke rart bevendt med
den maskinelle driften — handboring
over hele linjen den farste vinteren.

Og det minnes redaktgren sa vel —
som ung paholden kasserer landet han
med bat her hver 14. dag sammen med
full pengeveske og avdede oppsyns-
mann Martin Nilsen, far og farfar til de
av vare ingenigrgutter som idag baesrer
navnet Brgnnlund Nilsen.

Anolsprengstoff —

Sist vinter ble sprengstoffet anol pravd
pa 2 anlegg her i fylket. Pa anlegget

Som kjent matte trafikanten nytte en
omkjgring etter gammel og forholdsvis
skropelig fylkesveg.

Néar dette leses har imidlertid Mann-
dalen bru veert i bruk en god stund og vi
har her fatt en fin bru, men sa har den
ogsa kostet kr. 3,3 mill.

Billedmontasjen viser fjerning av ar-
beidsbrua ved hjelp av en brgyt samt
rensking av elvelgpet.

NA OGSA | TROMS VEGVESEN —
FOR GODT ?

Veg/Bru til Sommargy (Brensholmen)
og i Blomjoten, Harstad.

~ Erfaringene ved disse anlegg er imid-
lertid vanskelig & sammenligne innbyr-
des da anol pa Brensholmen bade ble
brukt til sprengning i linja og i sidetak
med relativt sma salver, mens det i
Blomjogn kun er sprengt en salve pa ca.
2 500 m fast fjell. | Blomjotn ble det be--
nyttet grovhullsboring med.2” borkrane
P& Brensholmen ble ogsa anol-lading
prevd ved hjelp av et trykkluftdrevet
ladeapparat pa hull boret med hand-
holdte maskiner.

- Et spgrsmal som stadig dukker opp
nar anol skal forsgkes er hvorledes
sprengstoffet gar sammen med vann
i borhullene. Til dette er & si at dersom
hullene bléses for lading, sa gar det ut-
merket godt an a benytte anol.

Siden anol for de fleste rundt i dist-
riktene er et ukjent sprengstoff er det
naturlig at det ikke skal sa mye «trgb-
bel» til for «konservative anleggsfolk»
kommer i opposisjon til det nye. Det vil
derfor veere riktig om anol introduseres
rundt om pa anleggene under enkle for-
hold. Da fortrinnsvis pa grovhullsborin-
ger. Under slike forhold helles anol-
sprengstoffet direkte fra sekkene i bor-
hullene.
Til slutt skal tas med noen tekniske
data for anolsprengningen i Blomjoten:
Det ble tilsammen boret 34 hull med
2” borkrone. Hulldybde: ca. 16 m. Bor-
menster:ca. 1,5 -2 m x 2 m. Salvestgr-
relse:ca. 2500 m® fast fjell. Lading:
anol + 2 dynamittgubber i hvert hull, en
i bunn og en ca. halvveis oppe. For
demming: ca. 2 m pakket sand. Lade-
tid: ca. 1/2 time etter at dynamittgub-
bene var lagt ferdig ut pa salva.
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Fra toppen av salva
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Anleggsavdelingens

tjenestemenn ved vegkontoret og opp-
synsmannssektoren var i mai samlet pa
Gratangen Turiststasjon til «oppbyg-
gelse» fgr sommersesongen satte igang
for fullt.

Pa programmet stod
- Gjennomgaelse av vinterdriften.
- Bruk av Anol —sprengstoff.
- Sommerdriften.
forts. neste side

Sprengstoff-forbruk: :
Anol: 37 sekker a 25 kg = 925 kg
Dyn C: 67 stk. a 0,72 kg = 48 kg
Dette gir et sprengstoff-forbruk pa
0,39 kg/tf m?®

Enhetspriser:
Ferdig sprengt fjell, alt inklusive: ca.
11 kr./tfm?

Tilsvarende enhetspris ved bare & an-
vende dynamitt ville ventelig ligge 3 — 4
kr. heyere pr. tfm?

ANOL!'!

Prisforskjellen mellom dynamitt og
anol er ca. 6 kr pr. kg.

Kort kan man si at erfaringene pa
Brensholmen har veert delte. Storst
vansker har man hatt med lading av
sma-hull hvor ladeapparatet har veert i
bruk. Det meste av dette skyldes nok
«barnesykdommer» som etter hvert vil
forsvinne. | Blomjoten hvor opplegget
var meget enklere virket bruken av anol
overbevisende og det er derfor grunn til
a fastsla at anol er kommet for a bli i
vegvesenets drift for fremtiden.




Ny brakkeleir

er etablert i Oksfjord i Nord Troms,
hovedsaklig for utbyggingen av rv 6 i
omradet.

Vedlikehold av anleggsparseller.
Plansituasjonen.

Teknisk kvalitetskontroll.
Regnskapet.

- Maskinplanen for 2. halvar 1975.

og formalet var da gjennom draftinger
mellom inne- og ute-ledelsen a kunne
bringe forstaelse for resultater, planer
og retningslinjer samt lgse problemer
av felles natur.

Samlingen ble avsluttet med befaring
av anlegget Langmyra — Bukkemyra
ik 6.
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Leiren har en kapasitet pA18 mann +

kokke og ligger sentralt til, det er neert
bade til handel og post.

Det er Moelven-brakker med 1-
mannsrom og ngdvendige bekvemme-
ligheter og koster slik den star i dag
kr. 450 000,00 hvorav kr. 25 000,00 gikk
med under tilrigging.

Friluftsinteresserte skulle her kunne
fa en meningsfylt fritid, det er mulig-
heter for bade fjordfiske og elvefiske,
lettvint & komme til brukbart jaktterreng
ogsa.

Pa billedmontasjen ses ogsa gamle
Oksfjord skole — nordligste gjenstaen-
de bygning i Troms etter evakueringen i
1944 —den huset nemlig tyske baktrop-
per ved krigens slutt i 1945.

Fra v.: Oppsynsmann Agnar Hansen, driftssjef Gunnar Eigeland og
hovedtillitsmann Martin Rognli som prevesitter oppholdsrommet.

Nytt Oljegrusverk

Den 9. juni 1975 satte vi igang det nye
oljegrusverket i Rognmogruva i Mals-
elv.

Det nye med dette verket er en pro-
duksjonsmetode med terking av grus-
massene ved hjelp av flammer som kas-
tes inn i en trommel. Dette er nadven-
dig for & kunne frembringe sakalt as-
faltlesningsgrus — dekkeprodukt av
mere hoyverdig karakter og som en reg-
ner med vil tale en ADT 2000 i motset-
ning til vanlig oljegrus bare inntil
ADT 1000.

| tillegg har vi tatt i bruk en spesiell
sorterer for fjerning av finstoffet i gru-

sen, for dermed & fa fram et grovere og
mere friksjonssikkert dekke.

Torkeapparaturen fremskaffer bade
rgyk og stov i massevis, men gjennom
et filter og et 14 meter hoyt avigpsrer
har vi eliminert disse plagene tilfreds-
stillende. Men sa har vi da anskaffet det
beste pa filteromradet som kan skaffes.

Hele anlegget representerer en verdi
av ca. kr. 1,6 mill., hvorav de miljgmes-
sige tiltak alene koster naermere en halv
million.

Det nyttes ferdigknuste masser fra
tidligere og det skal fram til en gang i
august maned produseres 19 000 tonn
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asfaltlgsningsgrus og dessuten 16 000
tonn asfaltanriket oljegrus.

Dekkemassene skal hovedsaklig bru-
kes pa E6 mellom Sagelvvatn og Stor-
steinnes, pa del av rv. 86 mellom Ands-
elv og Serreisa og pa rv. 854 Rognmo —
Moen.

Nar dette programmet er oppfylt, ==
flyttes anlegget til Tyttebeervik hvor det
stilles sammen med knuserverket der
og vi far der en kontinuerlig prosess fra
naturmasser og til ferdig dekkemasse.
Denne produksjonen er for det meste
beregnet levert til veger i Ser-Troms.

Forst veg — Sé Polifjellet sesoxiveamesterompape?

Vegmester Karsten Skog er sikker i sin
sak —rv. 868 som tidligere rv. 6 fra Ote-
ren til Lyngseidet na heter, ma fa den
opprustning som den sa absolutt for-
tjiener, med bl.a. svart dekke — farst da
ber vi satse pa sikring av Pollfjellet.
Vegen forbi Pollfjellet er viden kjent —
stadig herer vi meldinger i radio om
stengning pa grunn av ras eller rasfare
og ikke a forglemme de noe hyggeligere
om at na er vegen apen for trafikk igjen.

Og sa sikker i sine vurderinger har de
ansvarlige for vegen under Pollfjellet
veert, til dags dato er ingen trafikant
blitt tatt av skred. Men de ansvarlige har
da ogsa fatt merke det psykiske press
som ligger i slikt ansvar. Vegmester

Skog tok snart konsekvensene av dette
og fritok sine underordnede for direkte
ansvar —det ligger i dag hos vegmeste-
ren selv.

—Og spegrsmalet om sikring av vegen
forbi Pollfjellet har opptatt mange, ikke
minst befolkningen i omrade og det er
vel ikke til & unnga at ogsa en vegmes-
ter har disse problemene i tankene,
mere eller mindre daglig, kanskje?

— Man kan selvfglgelig totalsikre
denne vegparsellen og det vil jo koste
deretter. Da ville vi antakelig ogsa mat-
te vente seerlig lenge pa utferelsen.
Men jeg kan ikke fri meg fra tankene om
sikring av kortere partier, kanskje som
enkelte ledd i en sterre sammenheng,

Vegmester Karsten Skog og senn Rolf Skog diskuterer dagens program ved
Tyttebeervik knuseranlegg.




ville veere en Igsning man kunne dra at-
skillig nytte av etterhvert som denne ut-
bygging blir foretatt.

Finansieringen ville da ogsa bli lem-
peligere i farste omgang, man kunne
komme tidligere igang og tidligere ta i
bruk sikrede partier. Noe ma imidlertid
gjores, det er en pakjenning & ha ans-
varet for at det ikke skal skje noen ulyk-
ker under Pollfjellet og uten et neert
samarbeid med vegvokteren har det
ikke vaert mulig & holde ut. For kritikk
blir reist bade mot for tidlig og for sen
stengning. Jeg bygger ogsa mine vur-
deringer pa noksa ngyaktige observas-
joner som er fgrt siden 1963.

Og i omradet ved Pollfjellet, naermere
bestemt Furuflaten, var det Jan Baals-
rud under krigen fant sine rednings-
menn da han sneblind og temmelig for-
kommen ellers kom til folk etter & ha
passert bak det selvsamme Pollfjellet.
Han hadde da tilbakelagt strekningen

Sneras i Pollfjellet 7. mars 1967.
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fra Lyngseidet over fjellet, og til Lyngs-
eidet var han kommet etter rv. 91 fra et
sted ikke langt fra et annet kjent navn i
vegmesteromradet 7 — Tyttebaervik.

Her etablerte man i 1968 et starre
knuserverk med tanke pa a dekke store
deler av fylket med maskingrus.

«Tyttebaera» — som den populeert
kalles, bestar hovedsaklig av gabbro og
serpentiner og med sine gode egen-
skaper utgjer denne grusen en betyde-
lig faktor i vegbygging — og i vedlike-
holdstjenesten.

—Det er klart at et slikt knuseverk og
en slik gruskvalitet innenfor et vegmes-
teromradet, er en viktig faktor for a kun-
ne holde et effektivt og okonomisk
rimelig vedlikehold, savel som ogsa i
anleggsmessig syemed en slik sak har
vesentlig betydning for framdriften, sa
hgy transportprisene er i dag.

— Og dette beerer vel ogsa vegene i
ditt omrade merke av da, Skog?

— Forsavidt, ja. Men man skal huske
at skikkelig grus er mangelvare her i
fylket. Distriktet her ma derfor finne seg
i & konkurrere med en rekke andre strok
i fylket om de samme grusmassene.
Bade i vedlikeholdet og i anlegg. Og nar
det gjelder anlegg (utbedringer) er man

jo ogsa avhengig av bevilgninger til .

ulike arbeider av anleggsmessig karak-
ter — og pa det feltet har vi i Lyngen-
omradet ikke oppnadd sa hgy prioritet
som @nskelig kunne veere.

— Grustaket i Tyttebeervik er av slik
storrelse at ogsa de mest enskelige ut-
bedringer i ditt omrade vil kunne nyte
godt av den fortrinnelige «Tyttebaera»?

— Vi disponerer 400 dekar til gruspro-
duksjonen, alt er vel ikke like bra, men
selv om vi som na produserer 70-80 000
m? arlig, sa skulle det rekke til noen ar
framover.

—Tyttebeervik og Pollfjellet, det er jo
navn som na er kjent over hele fylket.

Grus og sngras har man imidlertid ogsa-

andre steder, kanskje ikke i riktig sam-
me omfang, men en sak er du alene
vegmester om her i fylket og det er en
mellomriksveg. E78 til Finland gar
gjennom omradet ditt og dette at du har
veggrense til et fremmed land, kan vel
ogsa by pa problemer?

— Vel, problemer kan man vel egent-
lig ikke kalle det, men det er klart man
ma utfgre en seerlig aktiv patruljevirk-
somhet med dertil aktivt vedlikehold.
Na er jo selve vegforhoidene i Skibotn-
dalen ganske gode, forholdsvis ny veg,
men den store turisttrafikken sommers-
tid og langtransporttrafikken som gar
hele aret her, krever seerlig aktpagiven-

de informasjonsplikt, jeg tenker her pa -

skiltingen- som til enhver tid ma veere
ajour.

Og turisttrafikken, ikke bare utlen-
dinger og «sgringer», men i hgy grad
weekendtrafikken fra forskjellige steder
i Troms, har sa absolutt vist at det ogsa

Nelkvist Karlsen, «gammel rev» i ved-
likeholdstjenesten i Kjosen - Lenangen-
omradet.

er negdvendig a opptre som et renova-
sjonsvesen. Skibotndalen med sine for-
holdsvis @de strgk frister dessverre
mange til pa nordlendingers vis — «hiv
det pa havet».

— Vegmester Skog, noe du mener
man ber sette sgkelyset pa?

— Det er mitt snske og hap at de veg-
planer som na gjelder blir gjennomfeart i
det tempo som det na foreligger planer
om. Vi har dessverre sett at planer man
sa smatt hadde begynt a forberede ut-
ferelsen av, er blitt skjevet ut, ikke bare
en gang, men flere ganger, og det sta-
dig a skulle omstille tankegangen og
tildels ogsa det apparat man skal be-
styre, det kan by pa vansker & forklare

- det lokale milja.

Karsten Skog er alene blant vegmest-
rene vare om ihvertfall en ting — han er
den eneste av dem som ikke er «flasket
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Haldor Samuelsen — vegvokteren, som ogsa
ledet trafikk inn pa Guds veger

Og det gjor han fremdeles.

Na pensjonist og kjent er han langt ut
over sin egen kommune og forbi fylkes-
grensene, Lyngsveeringen, som har
rukket & bli 76 ar — like vital og nesten
like sprek som feor, glimtet i oyet
mangler heller ikke.

«Vegstikka» har hatt en prat med
Haldor, satte ham stevne pa Lyngseidet
vegstasjon og over kaffe og wienerbrad,
lett mediterende over sin pensjonisttil-
veerelse konstaterer han:

— Mye har forandret seg i vegvese-
net, neveslitet er for det meste borte,
maskiner har overtatt, andre former for

opp» i vegvesenet. Han brakte med seg
arelange erfaringer i fra bygg- og an-
leggsvirksomhet, spesielt fra entrepre-
norsektoren, og soker vi tilbake sa har
han vaert borti litt av hvert annet ogsa —
bl. a. jordbruk og fiske, og jammen har
han veert kokk ogsa.

Og hva gjer sa vegmesteren nar han
ikke tenker pa vegvesenet ?

— Nar tenker en vegmester ikke pa
vegvesenet? Det gjor han naermest dag-
net rundt.

Fineste avkoblingen har jeg nar jeg
rusler rundt pa smabruket mitt, steller
med noen sauer, reparerer litt hus og
redskap.

Omrade 7 som vegmester Karsten
Skog har oppsynet for, bestar av307 km
riks- og fylkesveger na etterat nyvegen
pa gstsiden av Lyngenfjorden er kom-
met med. Og som medspillere i denne
tjenesten har han oppsynsmannsassi-
stentene Kjeervald Lundberg og Odd
Fagerli.

16

stress overtar, men det er bare a
innremme, arbeidsforholdene og ikke
minst boligforholdene for arbeidsstyr-
ken er blitt mye bedre, kan ikke sam-
menliknes med tidligere tider.

Men — fortsetter Haldor, se pa dette
—han peker pa TV’en borte i kroken —
mangt en ungdvendig ting blir ogsa
anskaffet, denne bidrar bare til at
menneskene -ikke lengre snakker med
hverandre, sjarmen med samtaler og
diskusjoner med arbeidskameratene et-
ter endt dag, er visst borte na.

Og Haldor minnes tiden da vegen
forbi Pollfjellet ble bygget farst i 1930-
arene og nar den var ferdig, hvilket strev
det var vinterstid a ta vegen opp igjen
etter sngras. Det var making — opptil
100 mann i sving, og sneklumpene ble
foftet med spade etasjevis ettersom det
var sngmengde i raset.

Han forteller om den tyske soldaten
som under siste krig skulle fotografere
sngraset — han ble den eneste som
hittil er tatt av ras her. Wehrmacht var
imidlertid ikke sen om & skilte dette
faremomentet, og de neoyde seg ikke
med den tradisjonelle trekanten — nei,
de valgte sterkere lut — dgdningehodet
ble plassert pa begge sider for sikker-
hets skyld. :

Selv ordnet Haldor og hans arbeids-
kamerater egne varslingssystemer, slik
at ngdvendige tiltak kunne iverksettes,
bl. a. var en red lyspsere pa et
hushjgrne tegn pa at na var det tid for
stenging av vegen, det var rasfare pa
ferde. S

— Og dagens vegvesen, Haldor, det
som fortsetter der du slapp? — Patrulje-
vognsystemet nadde meg akkurat fer
jeg sluttet. Det er et raskt system, man
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nar fort til der det skal skje og med
bemanning som har erfaring fra syk-
kelens dager;, skulle det g& utmerket.
Men jeg er redd for at fremtidige mann-
skaper ikke klarer & opparbeide seg det
inngéende kjennskap til bl. a. vegenes
tilstetende omrader, som vi fra sykkel-
tiden hadde. Og det er for en vedlike-
holdsarbeider seerlig verdifullt & ha
kjennskap til.

Enna en ting —.det synes for meg at
vedlikeholdstjenesten er for tynt besatt,
det er for lite folk i arbeide i dag —man
skal huske at trafikken er stor og det er
mange oppgaver som skal lgses og
lgses i riktig tid — det var na min
mening da.

Haldor Samuelsen — vegvokteren
som aldri tok sommerferie — det er han

ogsa kjent for. Tross gardsbruk & passe
ved siden av jobben pa vegen — om
sommeren ofte i en stevfokk pa en
slepehgvel eller skrape — ferien gjemte
han til jule- og nyttarshelgene. 1
Da for han viden rundt i fylket og
delvis ogsa i Finnmark til andre opp-
gaver — forkynnelse av Guds ord. Han
har fglt det som et personlig kall, i den .
Luthersk Leestadianske Menighet &
kunne gi tilhgrerne del i sin sterke tro.

Han har i alle disse arene veert en
kjent og kjeser skikkelse i denne menig-
heten, en som mange har hentet styrke
hos, bade i gode og onde dager. Og
som tresteren framfor noen, er det vel
han er aller mest kjent som og da langt
ut over denne menighets grenser.

— Haldor, du har evner utenom det
vanlige, det er mange, sveert mange, fra
fiern og neer, som har sgkt din hjelp nar
sykdom og andre vansker har tarnet seg
opp for dem. Nar og hvordan merket du
forste gang at du kunne veere en lind-
rende hjelp? .

— Det ligger noksa langt tilbake i
tiden, senn av en av mine beste venner
hadde skadet foten og pa mitt inderlige
onske & kunne hjelpe denne gutten
forsvant smertene.

Han satte dette i forbindelse med en
merkelig opplevelse han hadde som 8-
aring, en opplevelse han dengang ikke
forstod rekkevidden av, men for ham
var det i hvertfall klart, han hadde
formidlet Guds vilje.

Selv tar Haldor alt oppstyret omkring
alle de beretninger som kommer fram
om hans virksomhet med stoisk ro —
uten at det er Guds vilje, kan heller ikke
han hjelpe.

Men ogsa de — unnskyld Haldor, —
jordneere ting har hatt et sterkt grep pa
ham. Kommunalpolitikken har beskjef-
tiget ham i en arrekke, i kommunesty-
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KONTAKTGRUPPER/UNDERUTVALG

Samarbeidsutvalget pa gli?

Samarbeidsutvalget holdt sitt 3. mgte i
ar den 21/5 i Harstad.

Foruten en god del referatsaker — ble
behandlet fylkesvegbudsjett 1976, lang-
tidsbudsjett for Troms fylke, bygge-
planer for vegstasjoner og det ble dess-
uten avviklet et kontaktmgte med an-
satte i Sgr-Troms.

Vi har merket oss at utvalget under
referatsaker tok opp forholdet om leie
av maskiner tilhgrende ansatte i etaten,
at dette forhold ikke lengre er noe pro-
blem i Troms fylke. Utvalgets medlem-
mer gav uttrykk for at de var enige i at
folk som arbeider i vegvesenet ikke bar
gis arbeid for sine maskiner i etaten.
Flere mente imidlertid at det i utkant-
strek burde gis dispensasjon i den grad
slik innleie var det mest praktiske og
gunstigste tilbud.

" Etter et annet referat viste utvalget
fortsatt delte meninger om hvorvidt
kontaktgrupper eller underutvalg burde
opprettes pa det lokale plan. Denne
gang gjaldt spersmalet om kontakt-
gruppe ved vegkontoret som na etter-
hvert er blitt en seerlig stor arbeids-
plass. Det var noe overraskende seerlig
representantene for tjenestemennene i
utedriften som gikk sterkest inn for
kontaktgruppe ved vegkontoret. Utval-

ret, formannskap og diverse nemnder
har han ogsa veert innom.

— Og du finner «Vegstikka» bade
hyggelig og interessant?

—Na3, ja, den ma na vaere sapass!

Der fikk vi den. Takk i alle fall,
Haldor, for en hyggelig- prat og en
hyggelig stund har det veert.
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get sluttet seg imidlertid til en bemerk-
ning om at denne saken burde ligge
inntil innstillingen om de ansattes med-
bestemmelsesrett er behandlet og av-
gjort. Men det synspunktet som kom
fram under denne debatt bar vel gi sto-
tet til en naermere undersgkelse om
kontaktgrupper/underutvalg bar opp-
rettes pa det lokale plan. Det kan synes
som om de ansatte mener samarbeids-
utvalget har et for omfangsrikt spekter a
ta seg av, etaten er stor, og detaljene,
de som enkeltmennesket forst og
fremst noterer seg, ikke blir viet den
oppmerksomhet som fortjent.

Til kontaktmgte med de ansatte var
det mgtt fram 37 som etter en innled-
ning av formannen, Eilif Os, om samar-
beidsutvalgets virksomhet, i et foredrag
av jordskiftekandidat Gaute Kydland
fikk en allsidig oversikt over grunner-
verv og naboforhold og diverse annet.

Pa slutten av foredraget nevnte
Kydland at det dessverre hendte at
ansatte i vegvesenet overfor grunneiere
og andre som kan ha et spesielt opp-
gjersfornold med vegvesenet, fortalte
disse at na var de blitt lurt. Og
fortsatte:

«Fgr du gar imot din eigen etat pa ein
slik mate, enten det gjeld grunnprisar,
avkjorselssparsmal eller andre forhold,
sd vaer sikker pa at du har grundig
kjennskap til saka! Kjem du over saker
som du meiner er takla pa ein feil mate,
vil eg oppfordre til at du tek opp
forholdet, — men da overfor vegsjefen
og den som er ansvarleg for avgjerda.»

Og det sier vi oss hjertens enige i alle
sammen. Etaten har all interesse av et
godt og korrekt forhold til det gvrige
samfunn.

Q)

Heder til pensjonister

e

Fra sammenkomsten pa Finnsnes.

Siden nyttar har vi i 2 sammenkomster
tatt avskjed med i alt 15 som na er gatt
inn i pensjonistenes rekker.

Den 19. mars d. &. var samlet 9, de
fleste med sine ektefeller, til et samvaer
pa Hotell Bondeheimen, Finnsnes.

Det var: '
Ingvald Jensen, Silsand

@iel Solvoll, Aspelund

Johan Jensen, Aspelund

Ole Jensen, Aspelund

Edvard Grunnreis, Sgrreisa

Hakon Serlie, Takelvdal

Ottar Holmen, Karlstad

Jakob Pedersen, Sgrreisa

Martin Martinsen, Finnsnes

og den 22. mai d. &. var 6 satt stevne pa
Grand Hotell i Harstad. Ogséa her hadde
de fleste sine hustruer med.

Det var:
Karl Steinbakk, Hamnvik
Lind Bernhardsen, Grovfjord
Harald Andreassen, Kasfjord
Bardolf Bendiksen, Borkenes
Harald Griff, Evenskjaer
Otto Jensen, Serrollnes’

Vegsjef Herleiv Solberg stod begge
steder for overrekkelse av gaver og
hyllet de na avtroppene medarbeidere
for deres innsats for etaten gjennom et
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Johan Jensen mottar sin gave fra vegsjefen—
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og her —Harald Griff,

Ferieavviklingen 1975

Etter mogte den 5. mai 1975 hos veg-
sjefen mellom Troms Arbeidsmannsfo-
rening, hovedtillitsmannsutvalget, og
ledelsen i vegvesenet kom en fram til en
ordning for avvikling av ferien i utedrif-

ten. Resultatet er referert i vegsjefens
rundskriv nr. 53 av 7. mai 1975 og vi skal
bare gjenta de viktigste punktene her.
Anlegg tar fellesferie i 3 uker fra og
med 14. juli og til og med 2. august.

langt liv. De representerte alle en hel
epoke i vegarbeidsdriften, de kjenner
etaten fra neveslitets tid og har veert
med i den rivende utvikling som har
funnet sted de senere ar, med maskinen
som har overtatt en rekke av de
funksjoner som fer gikk med handkraft.

Og side om side med denne ekspans-
jonen har de ogsa kunnet veere vitne til
en forbedring av lennsforhold og so-
siale forhold som har veert til gavn og

glede, og som etterhvert har skaffet
vegvesenet ry som en bra arbeidsplass.

Det ligger mye godt arbeide bak hver
pensjonist som de med stolthet kan se

. tilbake pa og vegsjef Solberg gnsket til-

slutt samtlige en god og lykkelig pens-
jonisttilveerelse.

Tilstede under disse tilstellinger var
representanter for arbeidsledelsen og
organisasjonen og i Harstad ogsa med-
lemmene av Samarbeidsutvalget.

| Harstad takket Lind Bernhardsen pé vegne av pensonistene
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Formannen i hovedtillitsmannsutvalget

har ordet:

Det hersker en viss usikkerhet ute pa
arbeidsplassene om hvordan tillits-
mannsapparatet skal fungere i praksis
— denne usikkerheten gjenspeiler seg
bade hos den stedlige arbeidsledelse
og hos tjenestemennene.

Jeg vil derfor her summere opp
retningslinjer for etableringen av lokale
tillitsmenn og hvordan dette apparat
bar fungere.

Ved hver arbeidsplass skal det velges
stedlig tillitsmann for de organiserte
tjenestemenn, hvis tjenestemennene
eller ledelsen forlanger det.

Ledelsen skal ha melding om hvem
som er valgt.

Pa de fleste arbeidsplasser her i
fylket er det valgt tillitsmenn.

Tillitsmannen skal veere bindeleddet
mellom de ansatte og den stedlige
arbeidsledelse.

Har de ansatte eller ledelsen klage-
mal, skal disse legges fram for tillits-

mannen. Han skal da gjere sitt beste for
4 fa dette lgst pa arbeidsplassen.

Saksbehandlingen pa arbeidsplas-
sen, er ikke bare den fgrste, men ogsa
den viktigste fase i utviklingen. Noyak-
tig registrering av forholdet er en
ngdvendighet for en videre Kkorrekt
behandling og avgjegrelse.

Det bgr feres protokoll uansett om
det blir enighet eller ikke.

Hvis ikke enighet oppnas, skal proto-
koll om hva saken gjelder og begge
parters syn sendes vegvesenets sent-
rale ledelse via hovedtillitsmannsutval-
gets formann. Forhandlingene videre-
feres da pa det plan.

En slik saksbehandling er gnskelig
bade fra ledelsen sentralt og fra hoved-
tillitsmannsutvalget. Utfyllende bes-
temmelser finnes i overenskomstens §
35 tillitsmannsbestemmelser og i § 36
tvisters behandling.

Uoverenstemmelser som far utvikle

Siste ferieuke gis fortrinnsvis i forbin-
delse med jule- og nyttarshelgen evt.
pasken hvis dette ikke er til hinder for
anleggsdriften.

Vedlikehold avvikler sin ferie i 2
puljer med 3 ukers sammenhengende
ferie for hver pulje, ferste pulje 7. juli —
26. juli og andre pulje.28. juli — 16.
august.

Siste ferieuke fortrinnsvis omkring
jule- og nyttarstider. Hevelferere og
braytesjaferer ber dog avvikle sin 4.
ferieuke i barmarkstiden.

Produksjon av oljegrus og legging av
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dekke i egen regi stoppes for fellesferie
14. juli — 2. august.

Maskinavdelingens mannskap falger
ferieordningen for den avdeling eller det
program de arbeider for.

For all verksteddrift felges vedlike-
holdets ferieopplegg, nemlig i 2 puljer,
7. juli — 26. juli og 28. juli — 16.
august.

For all grusproduksjon, herunder
anlegget i Tyttebaervik, samme ordning
som for anlegg, fellesferie 14. juli -
2. august. Siste ferieuke etter naermere
avtale, men stort sett etter samme
retningslinjer som for anleggs-" og
vedlikeholdsdriften.

wim

Operasjon ferdigvegskart

TRIO FOR SLEGGE, DISTOMAT
OG TACHYMETER

Vegvesenet er sa mangt. Etaten er etter
hvert blitt mangslungen. Funksjonsdel-
ingen har fert til en omfattende spesia-
lisering. Det er et fatall personer gitt a
kjenne alle ansatte og ha oversikt over
deres plass i systemet.

Ved grunnervervsseksjonen finner vi
3 mann som utelukkende driver med
ferdigvegskartlegging. Disse karene f@-
rer et rastlgst nomadeliv i sommerse-
songen. Nar mai-sola begynner a taere
pa telen «kryper» de ut av vinterhiet ved

Tekniker @ystein Myrvoll og oppsyns-
mann Willy Pedersen leser av og
noterer ned etter Tachymeteret

seg uhindret, vil gi negative utslag pa
mange mater, dette har lett for & ade-
legge et godt samarbeid, og kan gjare
et mindre bra, darligere. Bade ledelsen
og tjenestemennene ma vaere behjelpe-
lig med dette.

- Martin Rognli

vegkontoret i Tromse og hengir seg
uhemmet til et vekslende friluftsliv. De
trekker ikke i hus igjen far hgststor-
mene stiller i kg i Nord-Atlanteren. De
har hele Troms fylke som arbeidsom-
rade og er av dem innen etaten som ma
trekke storst veksler pa familielivet i
sommerhalvaret.

Innevaerende sommer kan de patref-
fes langs riksvegnettet ledsaget av en
aldersstegen Pick-up som lyder num-
meret 514-20. De er iett kjennelige pa
utrustningen som omfatter det mest
avanserte landmalingsutstyret vegvese-
net i Troms disponerer. Spesielt bar
nevnes Distomaten som er et optisk av-
standsmalende instrument. Dette er
velegnet i forbindelse med presisjons-
polyganering og raskt & betjene for er-
farne folk.

Ferdigvegskartleggerne setter ikke sa
store spor etter seg i terrenget som
mange andre i vegvesenet. Oppmerk-
somme trafikkanter vil imidlertid langs
store deler av riksvegnettet legge merke
til noen gule kuler, populeert kalt appel-
siner, som star med vekslende mellom-
rom et stykke fra vegkanten.Dette er
grensemerker som angir grense mellom
vegomradet og tilgrensede eiendom-
mer, og det er ferdigvegskartleggerne
som er ansvarlig for disse fargeglade
elementene.

Det er neppe mange innen etaten
som kommer i kontakt med sa mange
private grunneiere som dette teamet.
Alle eiendommer ma registreres i for-
bindelse med oppmalinga. Grenser ma
pavises. Grunneierne ma oppspores.
Dette er et svaert vanskelig arbeid. Ngy-
aktighet er en absolutt nadvendighet.
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Horisontering av instrumentet ma til —
Oppsynsmannsass. Willy Pedersen og
Jan E. Stremseng

Malingene danner grunnlag for kart-
konstruksjon og arealberegning for er-
statningsoppgjer. Det er ikke bare en
eller to mann som kontrollerer resulta-
tet av dette arbeidet, nei, det er flere
hundre hvert ar! Er det noe grunneierne
studerer med argusgyne i forbindelse
med erstatningsoppgjeret, sa er det fer-
digvegskartet! Konstateres feil som gar

i grunneiernes disfaver gis det beskjed

om dette. — Det skulle ogsa bare man-
le!

X Vinterhalvaret medgar til bearbeiding
av sommerens maleresultater. Na skal
det framstilles ferdigvegskart. Arealer
skal beregnes enten ved bruk av EDB
eller planimeter. Gamle nedstevede
ferdigvegnivellementer og anleggspro-
filer fra «1800 og den tid» ma studeres
for beregning av gammel vegbredde.
Erstatningsberegning og renteregning
ma til fer arbeidet er ferdig.

Det er en del grunneiere som ikke
uten videre forstar hvorfor de ikke kan
fa erstatningsoppgjer umiddelbart etter
at oppmaling er foretatt. Problemet er
at det er de samme karene som steller
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med bade oppmaling og kartkonstruk-
sjon. Sommersesongen pé vare bredde-
grader er kort og denne tida ma utnyttes
best mulig dersom vi skal kunne holde
tritt med anleggsvirksomheten. Markar-
beidet ma gis heyeste prioritet. Innen-
derssysler ma henlegges til den marke
arstid. Det kan derfor ga et ar og vel sa
det fra oppmaling er foretatt til alt er
klart til & foreta erstatningsoppgjor.

Neste gang du ser et varselskilt om
oppmaling, sa slakk av pa farten. Serdu
en mange-kledd kar som star pa grofte-
kanten og banker en meters kamstal
ned i bakken med slegge, s& — hils, i
alle fall hvis det regner! — Husk at du
har kjert forbi en representant for en av
de mest eksklusive grupper vi har i veg-
vesenet!

Vedstaende montasje av «snap-shot-
viser arbeidet i forbindelse med ferdig-
vegkartlegging pa riksveg 825 i omradet
ved Tovik-Tennevik i mai 1975.

KY
Denne karen sverger til den gamle gode
slegga.

o

Apropos sykkel

Gang og sykkelbaner er i skuddet for
tiden. Trafikken pa vare viktigste veger
er na sa stor at forholda begynner & bli
uholdbare for de «mjuke» trafikantgrup-
per. Fotgjengere og syklister utgjer en
uhyggelig stor andel av trafikkofrene.
Slik har det ikke alltid veert. Vegloven av
1912 inneholdt en egen paragraf om noe
som benevnes «hjulryttere»:

§ 68

Hjulrytter (cyklist, velocipedryt-
ter) skal, naar kjgrende, ridende
eller gaaende passeres, og i
svinger hvor utsigten ikke er fri,
samt paa broer og nedad bakke

sagtne farten og paa rimelig av-
stand gi signal (med klokke eller
lignende).

Naar den kjorende eller ridende
varsler, eller naar hans hest viser
tegn til skraek, skal hjulrytteren
stige av.

| skumring og mgrke skal han
fere lygte, som lyser den ret-
ning, hvorhen han farer, samt
hyppig-gi signal.

Verden gar framover, javel, — men
man erindrer salig Bjgrnstjerne som la
felgende ord i Bergljots munn:

«KJOR SAGTE, THI VI KOMMER TIDS
NOK FREM!» Ky

Hva eier vegvesenet?

| vart land har hovedregelen i moderne
tid alltid veert at de grunnarealer som
har veert benyttet til offentlig vegfor-
mal, ogsa har veert offentlig eiendom.
Utstrekningen av vegomradet har imid-
lertid variert opp gjennom tidene. Vi
kan sla fast at ikke bare har bredden av
selve vegbanen gkt etter hvert som
trafikken har forandret seg fra karjol til
Mercedes. Ogsa bredden av det beltet
utenfor vegbanen som tilhgrer vegom-
radet har okt. Hovedsaken til dette av
hensyn til breyting og annet vedlike-
hold av 'vegen.

| forbindelse med grunnerverv og
erstatningsoppgjer pagar en stadig dis-
kusjon om hvilken bredde det tidligere
vegomradet hadde.

— Dette er nemlig avgjgrende for
utmaling av erstatningen. En er kjent

— EN KORT REDEGJ@RELSE FOR
TIDLIGERE OG NAVARENDE REGLER
OM VEGOMRADETS UTSTREKNING.

med at saerlig folk som arbeider i ved-
likeholdet ofte blir stilt overfor de
samme problemer i forbindelse med
grofterensk og lignende langs eldre
veger. — Derfor nedenstaende redegjo-
relse.

Det ma forst presiseres at tidspunkt
for anlegg, eller siste utbedring, nor-
malt vil veere avgjerende for vegomra-
dets utstrekning. At man ved senere
lovendringer har fatt nye regler, far
selvfglgelig ingen innflytelse for eldre
vegstrekninger nar det gjelder dette
spersmalet. Det er gjeldende regler pa
tidspunktet for siste grunnerverv, enten
ved anlegg eller utbedring, som ma
legges til grunn. :

1. Vegloven av 1851.
Den forste vegloven som har interes-
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VEGOMRADETS UTSTREKNING ETTER DE RESPEKTIVE VEGLOVER <>

1851 - 1912

1912 - 38

1938 - 63

1964 -
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se for oss i Troms, kom i 1851. Her
heter det at «<Hovedveie skulle veere
8 Alen (5 m) og Bygdeveie 6 Alen
(3,75 m) brede indenfor Grefterne.»
Fra denne hovedregel kunne imidler-
tid gjeres unntak. Viktig er & veere
klar over en annen bestemmelse
som slar fast at «alle Veie skulle vae-
re forsynede med Grgfter, hvor saa-
danne ikke af Veibestyrelsen ansees
uforngdne.» — Hovedregelen var alt-
sa at grefter skulle anlegges. Det

-areal som grofter og eventuelle skra-

ninger la beslag pa, herte ogsa med
til vegomradet, og var som sadant
vegvesenets eiendom.

Utenfor groftekantene skulle veg-
vesenet ha disposisjonsrett over den
sakalte «Alenbredden» (0,63 m), ve-
sentlig for opplagring av graftemas-
ser. Tilstgtende grunneiere hadde
imidlertid fortsatt eiendomsrett til
denne «Alenbredden», dog med den
begrensning at gjerde ikke matte
oppferes naermere groftekanten enn
1 alen.

Dersom det ble anlagt veg med pla-
neringsbredde 3,75 m og 1 meters
grofter pa hver side, betyr dette at
vegomradet hadde en bredde pa
1,0 + 3,75 + 1,0 = 5,75 meter.
Minste bredde mellom gjerdene ville
i dette tilfelle veere 0,63 + 5,75 +
0,63 = 7,0 meter.

. Vegloven av 1912.

Vi fikk ny veglov i 1912, i bilismenes
barndom. | denne loven finner vi
ingen regler om hvor bred de ulike
vegtyper skulle veere. Imidlertid fast-
satte amtveistyret na hvilken bredde
vegomradet skulle ha utenfor veg-
kantene. Hovedregelen er at vegom-
radet skulle ha en utstrekning pa
minst 2,0 meter ut til hver side av
vegkantene. Ved anlegg av veg med
4 meters planeringsbredde ble veg-

omradets bredde saledes minst 2,0
+ 4,0 + 2,0 = 8,0 meter.

Hvor grafter og skraninger gikk ut
over denne minstebredden pa 2,0
meter, strakk vegomradet seg ut til
0,75 meter fra groftekant/fyllings-
fot/skjeeringstopp.

Hele dette vegomradet var vegvese-
nets eiendom. Gjerde kunne i falge
bestemmelsene ikke settes naermere
vegkant enn 3,0 meter. Minsteav-
stand mellom gjerdene for en veg
med planeringsbredde 4,0 meter ble
séledes 10 meter.

. Lovendringer av 1938.

Tiden gikk, og i 1938 ble det vedtatt
en del endringer i vegloven. | Troms
ble reglene for vegomradets utstrek-
ning endret slilk at minstebredden
utenfor vegkant na ble fastsatt til
2,75 meter. For en veg med plane-
ringsbredde pa 4,5 meter var vegom-
radets minstebredde 2,75 + 4,5 +
2,75 = 10,0 meter.

Hvor grefter og skraninger gikk ut
over minstebredden, gjaldt fortsatt
regelen om 0,75 meter ut fra grafte-
kant/fyllingsfot/skjeeringstopp.

. Veglov av 1963.

Var nagjeldende veglov tradte i kraft
pr. 1. januar 1964. Vegomradets
minste utstrekning er na 3,0 meter
utenfor vegkant. Med 5,0 meters"
planeringsbredde er vegomradets
minstebredde 3,0 + 5,0 + 3,0 =
11,0 meter.

Foravrig gjelder fortsatt regelen om
vegomradets utstrekning til 0,75
meter utenfor greftekant/fyllings-
fot/skjeeringstopp.

Avgjorende for vegomradets utstrek-
ning er saledes tidspunkt for anlegg/ut-
bedring, og hvilken planeringsbredde
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Nytt fra administrasjonen

VERNE- OG MILJGUTVALGET

har utvidet sitt mannskap. Driftssjef
Gunnar Eigeland har tiltradt utvalget og
VMU har valgt Eigeland som formann.
Det er imidlertid fortsatt vernelederen
som skal utfere det daglige arbeid med
vernetjenesten.

Den nye vernelederen, Svein Liland,
overtok oppgaven som verneleder den
2. juni d. a.

Svein Liland - som né& har overtatt som
“verneleder

vegen hadde etter anlegg/utbedring.
Dette er data som det kan vaere vanske-
lig & avgjere i «terrenget».. Hvor det er
aktuelt, bgr saken derfor undersgkes
naermere. Seerlig for eldre vegstrek-
ninger bar det utvises en viss forsiktig-
het f. eks. i forbindelse med opprensk
av grofter.

Ky
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NYE KONTORLOKALER

Vegadministrasjonen forbereder seg na
pa flytting av hovedstaben ved vegkon-
toret til Maskin A/S K. Lunds nybygg i
Skippergt. 35-37 hvor planavdelingen
allerede en tid har veert etablert.

Det har veert med dette bygget som
med de fleste andre nybygg, innspurten
gar ikke riktig etter planen og flyttingen
vil ferst skje omkring 1. september d.
a., da vil alle vegkontorets avdelinger
veere samlet under samme tak.

ANSETTELSER UTEDRIFTEN
Til 10 ledige stillinger i vedlikeholds-
driften hadde det ved sgknadsfristens
utlep meldt seg 177 sgkere. Noen av
disse representerte gnsket om & bli
overfgrt fra anleggsdriften.
Inntaksradet kom i mote den 12. juni
d. &. til enighet om a ta inn disse:

Vedlikeholdsomrade 1.
Gisle M. Storhaug, Servik
Gullik Langstrand, Anstad
Roald Rasmussen, Lundenes

Vedlikeholdsomrade 3.
Hermod Johnsen, Aspelund,
(fraanlegg)

Erling Pedersen, Trollvik
(fraanlegg)
Kjell Johnsen, Aspelund

Vedlikeholdsomrade 4.
Sigfred Jakobsen, Bryggerhaug
(fraanlegg)
Eldor Hansen, Storfosshei
Eldor @steras, Storsteinnes
(fraanlegg)
lvar Henriksen, Storsteinnes

ANSETTELSER VEGKONTORET
Helene Lockertsen og Mari Bakke er
tiltradt som kontorassistenter.

Var mest upopulzere jobb ?

Er det noen som vil gjette pa hvor
mange brev vegkontoret i Troms fikk i
19747

Ikke det! Vel det ble ca. 9000 brev.

Uten a vite det med sikkerhet, vil en
anta at ca. 1/3 av disse dreier seg om
avkjgrselssaker og dispensasjonssaker.
Dette synes & harmonere bra med at vi i
1974 behandlet anslagsvis 1000 slike
enkeltsaker, og at hver sak i gjen-
nomsnitt medferte 3 journaliserte brev.

Det er ikke tvil om at dette saksomra-
det er et av de mest omfattende vi har,
og uten tvil det felt hvor vi har den star-
ste kontaktflate med publikum. Det er
vel ogsa pa dette feltet vi blir oftest ut-
satt for kritikk og press. Vi har pa denne
bakgrunn funnet det riktig & gi litt infor-
masjon om dette emnet gjennom Veg-
stikka. Dette gjor vi av to grunner:

For ‘det ferste kan jo den enkelte
tienestemann selv komme i den situas-
jon at han er avkjerselssoker eller har
byggeplaner som . kommer innenfor
byggegrensene.

For det andre regner vi med at vi alle
kan bli kryssforhert av naboer og kjente
og stilt til ansvar for etatens ofte
upopuleere avgjorelser.

Hvorfor er forresten etaten sa streng
pa dette feltet?

| lgpet av de siste 4-ar er over 1000
barn mellom 0 og 7 ar skadet eller drept
ved trafikkulykker i Norge. Skremmen-
de tall, ikke sant? Undersgkelser som er
foretatt av Transportgkonomisk insti-
tutt har vist at barn i randbebyggelser er
opptil 8 ganger mer utsatt for a bli inva-
lid eller drept ved trafikkulykker enn de
som bor i godt regulerte boligomrader.
«Den strenge linje» som vi ferer i disse
saker er forgvrig ikke noe vi «har suget
av eget bryst». F. eks. har Stortingets

samferdselskomité. i en innstilling i
mai 1971 bl.a. skrevet:

«Komiteen vil ogsa legge stor vekt pa
avkjorselsreguleringen og at det blir
fort en konsekvent og stram linje for i
sterst mulig utstrekning @ unnga rand-
bebyggelse med enkeltvise avkjersler til
de tilstotende eiendommer».

| et foredrag pa Fylkeslandbrukssty-
rets Tjenestemannskurs sa sekretzeren
i Troms Fylkes Trafikksikkerhetsutvalg,
avdelingsingenigr John Arild Jenssen
bl. a. dette om avkjersler:

«Vegen tjener mange formal som
kommunikasjonsdre. Pa flere mater
kommer disse i motsetningsforhold til
hverandre. All trafikk vil hurtigst, let-
test, mest behagelig, sikrest og billigst
frem. Nar trafikk av ulike slag benytter
samme ferdselsare, vil enkelte trafikan-
ters ensker strides p. g. a. ulike beford-
ringsmidlers hastighet, krav til plass
osv. Ofte vil det ogsa oppsta konflikter
som en felge av gjennomgangstrafik-
kens og lokaltrafikkens ulilke karakter
og interesser. Det er mulig & skille tra-
fikantene | separerte system av ferd-
selsdrer. Slike ideallesninger er kost-
bare, men blir mer og mer pakrevet et-
tersom trafikken oker.

Her i landet har vi i stigende grad blitt
stilt ovenfor disse problemene. En
riksveg blir anlagt, ofte med meget hay
geometrisk standard, og den almene
reaksjon p& vegen er god. Etter en tid
skjer det som er velkjent ogsa fra utlan-
det, at vegen langsomt, men sikkert
«gror igjen» med bebyggelse og ulike
foretagender. Det skaper okt lokal tra-
fikk og ekt antall konfliktpunkter. lkke
bare oker trafikkmengden, men vegens
transportfunksjoner blir flere og mere
uensartet. Faren for ulykker oker, has-
tigheten ma reduseres og de funksjoner
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Smaplukk fra vegkontorets arkiv

FOR 100 AR SIDEN

April 1875: Maneden apner med folg-
ende «cirkulaere» fra Veidirektor Hans
H. Krag:

«Pa grund af flere indtrufne Tilfaelde
bringes herved i Erindring Cirkuleeret af
28de Novbr. 1867, hvorefter det kgl.
Indre Departement har forlangt at ved-
kommende Arbeidsbestyrere skulle be-
timeligen meddele Underretninger om
formodede Overskridelser ved Veianlae-

gene og indkomme med Betsenkning
om mulige Reductioner heri.»

Sa hermed veere vare anleggsbestyrere *
0. a. pa minnet.

Mai 1875: Vi registrerer visse vansker
med & skaffe arbeidskraft til veganleg-
gene, spesielt i Finnmark som jo ogsa
ble bestyrt fra Tromsg dengang.

En Syvert Holmvik skriver bl. a. fra Ber-

vegen opprinnelig var tiltenkt kommer i
bakgrunnen.

Samfunnet har ikke ekonomisk evne
til full utbygging av totalt differensierte
trafikkarer, og det er vel neppe alle
steder behov for det ennd. Men den
okte levestandard og stigende motori-
seringsgrad krever differensierende og
sikkerhetsfremmende tiltak.

Vi ser sdledes at vegens potensial
som kommunikasjonsledd er stort. Ve-
gen mellom tettstedene virker i dag
som en «magnet» pa bebyggelsen, og vi
far sporadisk randbebyggelse og kjer-
nedannelser langs tracéen.

En lett adkomst til vegen gir lokalbe-
folkningen store fordeler, men vi skal
heller ikke glemme at ulempene er
mange. Dette gjelder ikke bare for
giennomgangstrafikken, men som kjent
0gsa for lokaltrafikken og miljeet langs
vegen i sin alminnelighet.

For gjennomgangstrafikken vil et
okende antall konfliktpunkter (avkjors-
ler) bety sterre og sterre tidstap, enten
dette er manifestert i pabudte hastig-
hetsbegrensninger eller ikke. Dessuten
vil kjorernes stress oke under slike
omstendigheter.
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Sannsynligvis vil en fa et okt antall
ulykker med wokende antall konfliki-
punkter. Dette blir en belastning for alle
parter, kanskje blir befolkningen langs
tracéen mest berart.,

Det kan veere vanskelig & hindre at
ulike trafikant-kategorier blandes ube-
skyttet sammen pa en veg som kanskje
er den hovedaren som muliggjer kon-
takt, og som er bindeleddet mellom
folk!»

Troms fylkes Trafikksikkerhetsutvalg
utgir forevrig i disse dager en trykksak
med tittelen «Om bomiljg, spredt be-
byggelse og trafikksikkerhet».

Vi synes dette er savidt sentralt stoff
for vegvesenets virksomhet og ansikt
utad, at vi tar sikte pa & sakse en del
stoff derfra i de kommende nummer av
Vegstikka.

=

[

levag: «Jeg har brugt min sterste Flid
for at faa hverve saa mange Folk som
mulig, men ikke mere end 4 Maend har
lovet sig indskrive.»

Og oppsynsmann @stlyngen telegra-
ferer slik fra Varda:

«Tygen, Tromsg. Hvormange folk
ennu uvidende. Ingen beslutning med
nogen — faa folk uden reisegodtgjs-
relse.»

Var venn Tygen sa seg etter dette
nadt til & beklage seg overfor Veidirek-
teren og veidirekter Hans H. Krag har
da trgstet Tygen med at situasjonen er
noenlunde lik over hele landet — «det
har her sgnderfjelds i Almindellighet
veeret seerdeles gode Tider, hvorfor
Arbeidsstyrken hverken i Vei- eller
Jernbaneveesenet paa langt naer har
veeret stor nok. Veiarbeidsdriften har
derfor ikke kunnet fremmes med den
Hurtighed, som @nskeligt havde veeret,
og hvortil Bevilgningene har givet Ad-
gang.»

Et unntak synes & veere for Trende-
lagsdistriktene — en oberstlgitnant
Lossius far i oppdrag ved oppslag i det
strogket a reklamere for arbeide i Finn-
mark med bl.a. «fri reise frem og tilbage
samt 60 Skill. pr. Dag i kostpenge paa
Opreisen og 30 Skill. pr. Dag paa Ned-
reisen».

Og fri reise innebar fri «Dseksplads
paa Dampskib.»

Det folger na adskillig korrespon-
danse fra arbeidssekere i Trendelag-
Dovre traktene med nsermere forespor-
sel om dette og hint og alle synes & fa
behgrig og lokkende svar. Og ordene er
de samme som i dag — nar vi leser
kunngjering om ledige stillinger i ut-
kantstrok — det lokkes jo med natur-
herligheter — som dette telegram:

«Til Johannes . Braekken, Stgren.
Akkordformand fire Skilling for egne og
hver Arbeiders Dagsverk i hans Akkord.

Indestaar forgvrigt god Fortjeneste.
Efter Forlydende udmerket Fiske.»

Og betingelser ble ogséa stilt — som
her: «Tygen, Tromsg. Haves Brug for
mig Veiarbeide Varanger? Isaafall fri
Reise mig, Kone, en Mand. Jonas
Aasberg.»

- Juni 1875: Frakt av dynamitt var ingen

enkel sak i de dager. Rutebatene langs
kysten tar ikke med den slags — det
foreslas i brev bl. a. & underhandle med
jeekteskippere om transport. Oppsyns-
mann Joramo, som vi husker fra forrige
nr. av «Vegstikka», var litt av en luring,
han lgser i et brev til ingenier Tygen,
problemet slik:

«Den omhandlede Dynamitt forherte
jeg om i Throndhjem, men kunde for
neerveerende ikke finde noen Anledning
for at faa den sendt. Derimod troede
Bakke at han skulle finde den, men
aldeles sikkert kunde han ikke laave
det. Krudt var ikke nezevnt paa den
Skrivelse jeg fik og faldt det mig
saaledes ikke ind at rekvirere noget —
skjont dette har vist vaeret det beste
Midel til ogsaa at faa Dynamit, da muli-
gens det Hele har gaaet under navn av
Krudt, thi Krudt kan man som Dere ved
sende med Dampskibet. Dersom De
rekvirerer Krudt maa De ogsaa bede
ham at, vist det er mulig, at han da
ogsaa sender den betingede Dynamit,
saa troer jeg at han sender det Hele
under navn af Krudt.»

FOR 50AR SIDEN

April 1925: Salangsdalen (Lundli) bru
pabegynnes — det rapporteres om
vanskeligheter med fundamenteringen
—arbeidet med denne brua forutsettes
a vare lenge — jernbaneoverbygningen
forlanges levert innen januar 1926.

Og at denne bruforbindelsen er vik-
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tig, det vitner annen korrespondanse i
april 1925 om. Det er spgrsmal om
etablering av bilruter mellom Herjangen
(v/Bjerkvik) og Salangsdalen, men det
star ikke bare om brua — vegen trenger
tydeligvis ogsa forbedringer — her
bare hva overingenigren i Troms under-
retter overingenigren i Nordland om:

«Det gjenstaaende ufeerdige veistyk-
ke mellom Kolbanskar og Kollen i
Salangsdalen vil da veere ca. 3,5 km.
Imidlertid kan den gamle vei i Salangs-
dalen delvis benyttes paa dette parti
saaledes at den straekning som forels-
big maa tilbakelaegges tilfots kun blir
ca. 2,0 km. Dette stykke er til ned kjor-
bart med motorcykkel med sidevogn
(dog uten passager i vognen)».

Overingenigren skriver tilslutt at ve-
gen neppe Vil veere ferdig for tidligst
hosten 1926.

Ellers ser vi i april at Gerhard Laurit-
sen, Kilbotn ved Harstad, ansettes som
vegvokter med arlig arbeidstid pa 115
dager og lenn kr. 6,— pr. dag for 8
timers dag. Instruks og redskaper vil
han fa overlevert fra den avgatte veg-
vokter, star det.

Mai 1925: Na skal det bli fart i ferjefor-
bindelsen over Malselva — det er an-
skaffet motor til ferjen.
«Hr. Sverre Nilsen jr., Oslo.
Motor for ferge over Maalselven.
Med Veidirekterens skrivelse av 29.
april 1925 er mottatt Deres regning av
27. s. m. Belopet kr. 1.730,87 sendes
vedlagt, tilligemed regningen som be-
des tilbakesendt i kvittert stand.
Samtidig bedes sendt yderligere 1
eksemplar av prospektet over motoren,
kaldet «Jeg kommer forst for jeg har en
Sleipner», samt forskrift for impuls-
starteren og monteringen».
Vi har vegvokteransettelser i mai
ogsad — Rasmus Fredriksen, Vangsvik
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ansettes som vegvokter pa vegstrek-
ningen Vangsvik-Vikeelven og Lille-
vassmyr-Torsli. Arlig arbeidstid 110
dager og lgnn kr. 8,—pr. dag & 8 timer.

Det hersker gyensynlig bekymring
over tilstanden for bruene mellom Alt-
eidet og fylkesgrensen og fylkesman-
nen anmodes om & foranledige utferdi-
get midlertidige regler angivende be-
nyttelse av bruene og at disse reglene
ble kunngjort ved oppslag pa begge
sider av hver bru samt pa de naermeste
garder i Troms og Finnmark fylker. Det
heter i brevet bl.a.«Broene bgr ikke
utsaettes for storre belastning end 600
kg pr. aksel eller sleede. Over broene
bor ikke kjgres med sterre hastighet
end tilsvarende 5 km i timen, liksom
flere kjoretoier ikke samtidig bar pas-
sere noen av broene. Militeere avdelin-
ger og anden stgrre samling mennes-
ker, som skal over broene, maa gaa i
utakt og ikke i bredere formasjon end 2
geledder med rummelig avstand mel-
lom hver mand», og tilslutt «Det bemer-
kes at det forst iaar vil komme motor-
vogn pa denne veistreekning. Chauf-
fgren vil forelgpig herfra gjennom vei-
vokteren bli gjort bekjendt med oven-
staaende».

Og den 30. mai ses sendt 12 stk. pla-
kater til vegvokter Arthur Eliassen,
Alteidet med anmodning om & sla disse
opp pa hevelige steder.

Juni 1925: Det skrives dette brev til fyl-
kesmannen om kjering med motorvogn
pa bygdeveger:

«Ved fylkesveistyrets beslutning av 3.
mai 1920 blev endel bygdeveier pa neer-
mere angivne vilkaar aapnet for kjgring
med motorvogn.

Da det efter den tid er feerdigbygget
og avlevert flere bygdeveier, ber der
taes bestemmelse om hvorvidt og i
tilfeelde paa hvilke betingelser disse
skal aapnes for automobiltrafik. Jeg har

L

Stiming av stikkrenner

har i vinter vaert kilde til et par alvorlige

ulykker.

Stimrgret har ofte en tendels til a

- f‘ .

sette seg fast og under uttrekk har sa
koplingen mellom rer og slange roket,
resultatet — alvorlige forbrenninger.

B TCU. L ot

Qivind Enoksen i Kveenangen demonstrerer sikkert koplingssystem

for verneutvalget

i den anledning under 17. februar 1925
tilskrevet alle vedkommende formand-
skaper med anmodning om at seske
herredsstyrenes uttalelse. Samtidig
meddelte jeg at jeg aktet at foreslaa for
fylkesveistyret at den tidligere fastsatte
maksimalhastighet, 15 km pr. time,
blev forhgiet til 25 km pr. time og at
automobilkjering i telelesningen skulde
veere forbudt paa alle bygdeveier.

Som det vil sees av de hermed fol-
gende. dokumenter, har omtrent alle
herredsstyrer som har avgitt uttalelse,
stillet sig velvillig. Trondenes kan dog
ikke anbefale sterre hastighet end 15
kmpr. time og Trangy kan ikke anbefale

automobiltrafikk tillatt fer en noget
sterre del av det planlagte veinet i
herredet er fuldfert, liksom Dyrgy @ns-
ker tilladelsen git paa betingelse av at
vedkommende bileiere aarlig betaler en
rimelig avgift til kommunekassen. De
fleste herredsstyrerne uttaler sig for at
automobilkjering i teelelesningen skal
veere forbudt.»

Men tross disse betenkeligheter an-
b_efaler overingenigren at maksimalhas-
tigheten forhgyes til 25 km pr. time.

AKK, ja dette kan vi jo ta med oss i
betraktningene na foran sommerens
radarkontroller.
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Regnskapsrapportene og regningene

fyller opp — det skal veere sikkert og
visst. _

Men av og til temmer vi lagret — 1
gang hvert halvar skjer det —.

Martin Johansen - koplingen ma vaere i
orden.

Na er stimingssesongen forbi for

denne gang, men det skader ikke
allerede na & ta en kontroll pa utstyret,
forvisse seg om at koplingene er
forsvarlige, at de kan lases sikkert av.
Det kan veere flere metoder som er like
bra, en er bruk av heytrykksklemmer
som anfert i vegsjefens rundskriv nr. 44
av 16. april d. a. hvor sgkelyset er rettet
mot slike ulykker.

Og husk, koplingene ma veere sikker
mot vridning og rykk, pakjenninger som
dette utstyret er seerlig utsatt for.
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Her holder regnskapslederen, Ole
Sandvik, opptelling av argang 1974,
siste halvar, 13 kasser i alt, fgr avreisen
til Riksrevisjonen.

Men dette er ikke alt — en del rap-
portmateriale blir ogsa oppbevart her.

Endret arbeidstid

| VEGARBEIDSDRIFTEN | TROMS

Etter anmodning fra Tillitsmannsutval-
get ble det den 30. juni 1975 besluttet at
vi fra og med fredag 1. august skal ga
over til bare & ha en daglig spisepause.
Denne blir fra kl. 11.00 til kl. 11.30.
Arbeidstiden blir dermed fra kl. 07.00 ti!
kl. 16.00. Ordningen gjelder samtlige i
driften.

=

Pt aratulerer

Med 50-ars dag

Einar Hansen, Bolla, Hamnvik 28/5
Hans Richardsen, Kvalgysletta 1/6
Og med 60-ars-dag
Einar Kalusen, Meistervik 9/4

Odleif Kristiansen, Ervik, Harstad 19/4

Jens Rasmussen, Skibotn 19/5
Hedley E. Hansen, Kvalgyseltta 2/6
Paul Hansen, Vannahamre 716
Sverre Helgemo, Seljelvnes 716
Rolf Engenes, Kvalgysletta 13/6

eg Sport

Det har ogsa i ar vaert en viss aktivitet
av VEG’s medlemmer i apne skirenn.
Forst og fremst har det veert deltaking i
de ulike tur-renn som Troms fylke etter-
hvert har fatt mange av. VEG har hatt
startende i VARDEN RUNDT, FJELL-
RENNET i Tromse, HINN@YLOPET,
VAKKERHUMPRENNET, KISTEFOSS-
RENNET, REISTADL@PET, tilsammen
var det 15 av vare ute i lgypene. |
Reistadlgpet hadde vi 6 startende i ar —
alle disse fikk hederlige plasseringer
med Olav Nilsen, Harstad, som den
beste — 2. plass i sin klasse. Ellers har
vi merket oss 3. plass til Johan Filseth i
VARDEN RUNDT.

Idrettslaget vart ber inspirere storre
interesse for slike turarrangement. Som
et ledd i dette vil vi foresl4 & legge neste

-érs VM til Setermoen pa lgrdagen for

Reistadlgpet. En slik kombinasjon ber
gi bade praktiske og sosiale fordeler.

| ulike bedriftsrenn har VEG kunnet
registrere 12 starter i ulike renn, av
resultatene her kan vi jo fremheve JUM-
BOPLASSEN | STAFETT!

Sa ser vi litt pa vare egne arrange-
ment siste sesong:

VEGMESTERSKAPET
PA SKI 1975

Dette mesterskapet ble avvikla pa Seter-
moen lgrdag 15. mars.

Av 55 pameldte stilte 39 til start. Det
moderate oppmgte skyldtes kanskje de
dystre veerutsiktene. Manglende tren-
ing eller spesialski burde i alle fall ikke
veere arsaken for & utebli i VM. Det er a
ta idretten for alvorlig. Det sosiale sam-
veeret teller minst like mye som den
sportslige kappestrid. Men om mang-
lende oppslutning skyldtes darlig ar-
arrangement star arrangeren apen for
kritikk og nye forslag.

Vi gjor oppmerksom pa at ektefeller
ogsa kan delta.

Rennet foregikk i ei ca. 5 km lang
loype og tross darlig veer og fgreforhold
ble det bra resultater.

Som avslutning ble det foretatt pre-
mieutdeling og enkel servering pa Bar-
du Gjestgiveri.

Resultater:

| resultatlista er det gitt 10 sek. fradrag
pr. fylte ar over 35. Denne utregninga vil
heretter bare bli brukt ved utregning av
bestemann og lagkonkurranser.
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Etter kontrollregning av de farst opp-
lyste resultater er dette noen av de bes-
te plasseringene:

Kvinner 43 - 50 ar

1. Erna Nilsen, Harstad 31,43 min.
Menn 0 - 25 ar
1.@ystein Gisever, :

Vegkontoret 23,49 min.
Menn 26 - 35 ar
1. Johan Filseth,

Vegkontoret 19,20 »

Sevald Storbakk,

Nordkjosbotn 21,16 »
3. Odd Saeter, Vedl. 2 21,32 »
4. Ole W. Hansen,

Vedl.h. 8 21,47 »
5. Eilif Markussen,

Vedl.h. 1 23,62 »
6. Bjernar Johansen,

Vegkir. 24,34 »

Menn 36 - 42 ar

1. Ernst Hansen, Vedl.h. 2 20,49 min.

2. Sigmund Ingebrigtsen,

Vedl.h. 3 21,08 »
3. Harry Pettersen,

Vedl.h. 1 21,21 »
4. Tor Stenseth, Anl. 5 21,23 »
5. Ingolf Moan,

Vegkontoret 22,44 »

6. Terje @vergard, Anl. 4 23,04 »

Menn 43 - 50 ar

1. Rolf Eriksen, Anl. 8 19,54 min.
2. Arne Nilsen,

Vegsentr. Harstad 21,31 =»
3. Birger Sivertsen,

Nordkjosbotn 21,62 »
4. Finn Mathiassen,

Harstad 22,30 »
5. Oddvar Skogstad,

Vedl.h. 2 23,33 »
6. Erik Broderstad,

Vedl.h. 3 25,09 »
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Menn 51 - 55 ar

1. Karl Skogstad, Anl. 4 26,10 min.
Menn 56 - 60 ar
1. Olav Nilsen, Vedl.h. 1 19,57 min.
2. Oddleif Skogstad,

Vedl.h. 5 2417 »
3. Simon Sletten,

Bardu vegsentr. . 26,03 »
4. Edvard Henriksen,

Vedl.h. 3 26,20 »
Menn over 61 ar
1. Hilmar Holmestrand,

Vedl.h. 5 23,48 min.

2. Olav Solvang, Vedl.h. 3 27,11 »

Olav Solvang - eldste deltaker i &r.

Beste tremannslag - Harry Pettersen, Eilif Markussen og Olav Nilsen fra vedlike-
holdsomrade 1.

3-mannslag

1. Vedlikeholdomr. 1.05.10
2. Vegkontoret 1.05.53
3. Vedlikeholdsomr. 2 1.05.54
4. Vegsentralen, Nordkjosbotn 1.06.34
5. Vedlikeholdsomr. 3 151237
6. Vedlikeholdsomr. 5 1.15.04
7. Anleggsomr. 8 1.18.48

VEGKONTORETS SKIRENN

Formannen i skigruppa Kjell Kvale har
ordet:

Kontorskirennet vart arrangert i to om-
omgangar, 20. mars og 11. april. | det
forste arrangementet var det 41 del-
takarar til idealtidslgp i vat nysna. Nytt
av aret var hopprenn med noko uklare
konkurransereglar og truleg ogsa uklar
lengdedommar. | alle fall vart ingen av

deltakarne gitt darlegare lengde enn 20
m. Av dei 16 deltakarane var det nok
mange som fekk personlege rekordar.

11. april var det oppsamlingsheat
med 18 deltakarar i idealtidslgp. Dess-
utan vart det arrangert 3 x 3 km
stafett. Avdeling Skippergata stilte 5
lag, medan den dorske flokken pa Fyl-
kesbygget matte fa hjelp av Grunn-
seksjonen for a stille 2 lag. Det kjem
vel med at dei snart er under same tak
og far del i det unge og dynamiske
miljoet.

Skifest med premieutdeling etc. vart
avvikla 25. april pa Robukta.

De beste fra resultatlista:

Idealtidslop:

1. Anne lIsaksen, Else Marie Olsen,
Jostein Rinbg, Inge Iversen og Svein
Johansen —alle 1 sek. avvik.
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Racerlep — menn:

1. Johan Filseth 13,38 min.
2. Jan Indseth 15,58 »
3. Bjarne Otterdal 16,38 »
Racerlgp — kvinner g
1. Else Marie Olsen 20,25 min.
2. Margit Pedersen 23,49 »

Hopp
— staende: 1. Svein Liland 24,92 m

— med ryggsekk: 1.Bjgrnar Johansen
24,01 m

— med dristighet: 1. Jan Indseth
25,06 m

Stafett ,
1. Grunnseksjonen (Strems-

eng, Myrvoll, Otterdal) 34,20 min.
. Veg-mix (Moan, _
? yv.gPeder(sen,A. Nilsen 35,53 min
3. 83 (Indseth, Nyheim, .
H. Fossbakk) 36,23 min.
. ikk-mix (J. Larsen,

: -Pr(?étllle(kB Jo(hansen) 37,23 min.
5. Kaperdalen (T.9. Johan-
sen, O.J. Olsen, :

Martinsen) 39,43 min.
6. Geotekn. (Danielsen, !
E.M. Olsen, Skogstad) 40,02 min

7. Maskin (Berntsen, '
S. Johansen, J. Hansen) 41,24 min.

MINIATYRSKYTING

Na er skytesesongen for lengst avs_lut-
tet for denne gang og innen bedrifts-

Pass opp - dette er skarpskyttere -
Fra v.:

4
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Sylvi Bavda, Anna Josefsen, Helene Emaus og Margit Pedersen.

konkurransene har «VEG» markert seg
med mange fine plasseringer — men vi

=

L

L=

vet at «Veg» har flere gode skyttere som
ikke har deltatt — sa meld dere pa til
neste dyst!

Denne sesong har damelaget gjort et
stort varp. lkke mindre enn 3 vandrepo-
kaler har de na klart & fa andel i. Tidlig-
ere har det veert Tele’s lag som har
stukket av med de fleste — inntil na da!

Og i de individuelle konkurransene
har de stukket av med ikke mindre enn
11 forsteplasser denne sesongen —
Anna Josefsen 4 — Sylvi Bavda og He-
lene Emaus 3 hver og Margit Pedersen
i

Bjarne Otterdal er den av herrene som
har gjort det skarpest pa premielistene i
ar, 2 forsteplasser, mens Wiktor Erik-
sen og Ole J. Olsen har tatt 1 hver

VEGMESTERSKAPET

| det arlige «vegmesterskapet» var det
deltakere fra Nordkjosbotn, Bardu,
Finnsnes og Tromsg, men vi savnet
Harstad denne gang.

Tilsammen deltok 45 herrer og 4
damer.

Her er de beste:

Herrer: ‘
1. Ole J. Olsen, Tromsg 135
2. S Aho, Nordkjosbotn 134

3. Rolf Lunde, Bardu 134
4. Paul Jernberg, Nordkjosbotn 134
5. Oddbjern Heimly, Nordkjosbotn 134
6. R. Bakkevoll, Nordkjosbotn 133
Damer: .

1. Anna Josefsen, Tromsg 82
2. Sylvi Bavda, Tromsg 80
3. Margit Pedersen, Tromsg 75

Vandrepokalene gikk dermed til Ole J.
Olsen og Anna Josefsen.

Mellom de forskjellige avdelingene
pa kontoret har det ogsa vaert konkur-
rert om to vandrepokaler.

Og denne konkurransen endte slik:

Herrer: ;
1. Grunnseksjonen v/Jan-Erik Strgms-
eng/Bjarne Otterdal og Viktor Erik-
sen.

Plan |

Regnskapsavdelingen

Plan Il

Vedlikeholdsavdelingen
Maskinavdelingen

Plan Il

Nouswm

Damer:

1. Regnskapsavdelingen v/Sylvi Bav-
da/Helene Emaus

2. Skrivestua

3. Bokholderiet

LIVBATKAPPROING

Med trzelene i nevene i frisk erindring
fra fjorérets livbatkapproing og med
kvinnearet trygt i ryggen, kastet vare
damer seg ut i intens trening for den
store tradisjonelle dysten 7. juni —
Redningsselskapets dag.

Og stor innsats, det fosset om
baugen, og det haddé visst ikke arran-
gerene ventet, for ved vending ble det
klabb og babb med et herrelag, vi tor
mene at bronseplassen, ja kanskje sol-
vet, gikk tapt. Na endte de pa en fjerde-
plass — som ifjor.

Uansett — fin prestasjon.

Og de som stod for det var Gunn
Weeraas — Margit Pedersen — Gunn
Johansen — Sollaug Ingebrigtsen —
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Og hvor ble det forresten av herre-
laget vart?

Anne Isaksen — Helene Lockertsen og =t

Hermod «Cox» Johansen.

el
Mens vi venter :
«Fé& opp farten na»
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hdndtering av gods md fd en hel del erfaring om ryggskader,
deres hyppighet og alvorsgrad. Han vet — som arbeidslederen
her — at det som oftest er gal loftemdte som er drsaken. Og
derfor tar han nd sporsmdlet opp med sine folk, og han md ha
rett i, at han har gjort dem en stor tjeneste, hvis han dermed
har lert dem a lofte pd riktig mdte for fremtiden.

Men det er all grunn til ogsd ¢ minne om at riktig stilling,
riktig holdning ellers er wviktig, og at det gjelder d unngd

\

(Alle arbeidsledere som har med folk & gjere som arbeider med.

2 75
/% te 1Y99

seg tid til @ tenke seg om. Det sparer tid og lidelser.

-

plutselige og voldsomme vridninger for og under et grep. Den
i kan meget lett komme i ulage.
Dette skal man vare oppmerksom pd. Og man skal alltid ta

R.BI. /

Evnen til & holde oss og & bevege oss
opprett pa vare to fetter ma vi iblant
betale for med.sykdommer eller smerter
i ryggen. Men, sa vidt en vet, gjelder
dette vesentlig mennesker; ikke dyr.
Kanskje finner en forklaringen i fal-
gende.

Hos hesten, kua eller hunden kan en
si at ryggraden baeres oppe av et par
ben i“hver ende, som en bjelke som er
festet til f.eks. en sagbukk. En slik
bjelke har betydelig bezereevne p.g.a.
sitt samarbeide med sagbukkene. Men
ta sa bort en av sagbukkene, da skal
den andre sagbukken vaere temmelig
godt festet i sitt underlag, hvis den ikke
skal velte over ende p.g.a. bjelkens
tyngde.

Slik kan en si det er med var ryggrad,

den beeres opp bare i den ene enden av
bena, nar vi ikke beveger oss pa «alle
fire» som «hest» for guttungen var. Og i
den stillingen kan vi nok klare en
temmelig vektig plugg noksa lenge.
Verre blir det & komme opp med gutten
pa ryggen. Iseer om man har fatt ham
overskrevs pa skuldrene. Prover vi &
komme opp da, uten farst & komme ned
i knebgystilling, slik at leggmusklene
kan overta arbeidet, s& kan det resultere
i en forstrekning som lett kan medfare
at vi ma holde oss liggende pa ryggen i
et par uker eller mer. Musklene og
senene som holder rygghvirviene pa
plass i ryggseylen er nemlig ikke
beregnet for den slags pakjenninger.
Derrikraner er bygget for den slags pa-
kjenninger, men ikke ryggraden.
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En ber vel kunne ga ut fra at de fleste
en eller annen gang er blitt beleert om at
man ikke ber prove a lgfte en last fra
gulvet ved & begye seg fram og opp i
hofteleddet. Men det bar egentlig veere
innlysende for enhver som gir seg tid til
atenke seg om, at det ma vaere bedre a
la benmusklene gjere arbeidet. Nar sa
mange likevel velger den uriktige |afte-
mate, sa kan det bl.a. skyldes vaner er-
vervet som barn. Bare se pa den lille
pjokken som nettopp er i ferd med a
leere & ga. Nar han vil reise seg gar han
gierne farst opp pa «alle fire», sa lgfter
han baken opp pa rette ben fgr han
endelig reiser seg ved & stote fra med
armene. Til slutt har han leert seg a
komme opp bare ved a rette seg opp.

Og sa vil han gjerne lofte pa samme
mate. Han har skaffet seg n uvane.

Darlig vane er vond a vende. A skaffe
seg av med den betyr anstrengelser for
4 erstatte den med bedre vaner. Men det
er dessverre ikke tilstrekkelig & ha
innsett at annen mate & handle pa er
bedre. Man ma trene seg opp, @ve inn
den bedre vane inntil den sitter for
godt, inntil musklene er gvet opp i a
utfore arbeidet.

En ma gve seg opp inntil en automa-
tisk, uten & tenke over det, velger den
riktige arbeidsmate. Men pass pa.
Gamle uvaner har lett for & snike seg
inn igjen.

Kanskje synes man at dette later da
sveert brysomt. Ja, men resultatet er
bryet verdt. Riktignok skyldes ikke alle
ryggskader gal eller for tung lgfting,
men det synes som de fleste har noe
med det & gjgre. Svak eller vond rygg er
en av de alminneligste plager, mer jo
eldre man blir.

Ryggskader hgrer til de skader som
volder legeme best bry, bade nar det
gjelder diagnosen og kuren. Total hel-

bredelse lar seg vanskelig oppna. De er
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stdende diskusjonstema blant leger.

Nar en tenker pa ryggradens komp-
liserte oppbygging blir det kanskje
lettere & forsta at 2n til & begynne med
tilsynelatende ubetydelig smerte i ryg-
gen senere kan bli sa overordentlig
pinefull.

Ryggmargen gar inne i ryggraden
beskyttet av ryggvirviene. Mellom hvert
virvelpar finnes en tynn bruskskive til
hjelp for den innbyrdes bevegelighet.
Det hele holdes pa plass av muskler og
sener. Og langs hele ryggraden trenger
utallige nervetrader som grener pa en
buskstamme.

Hvis man utsetter ryggen for over-
belastning, sa kan muskler og sener gi
sa meget etter at en ryggvirvel glir ut av
plass iallfall s& meget at noen av
nervene kommer i klemme. Det kan ga
betennelse i dem og da er man virkelig

ille ute. Hvis det treffer seg slik at det
gjelder den ene — eller enna verre —
begge hovednervene langs benet, kan
smertene lgpe langs benet helt ned til
foten. Dette gjelder isjiasnervene. Dette
erisjias.

Hvis na denne lille legmannstale har
hjulpet noen av dere til en bedre forsta-
else av viktigheten av & unnga a
overanstrenge ryggen, sa har jeg gjort
dere en stor tjeneste, uten skar i noens
yteevne. Alle som er i rimelig god form
kan lgfte alt det som hans benmuskler
kan overkomme uten fare for skade,
hvis han velger den riktige mate a gjere
det pa. .

Det er i virkeligheten meget enkelt.
Settbena slik at du holder god balanse,
bay ned i knaerne og hold ryggen rett.
Loft sa ved a rette deg opp i knaerne,
strekke bena. Er gjenstanden for tung
for denne fremgangsmate, sa sgker du
hjelp. Da er det en to-mannsjobb. Prav
ikke & veere en Samson.

Ta vare pa ryggen. Tren den opp.
Bruk riktig lgftemate.

>

gnsker alle
PN
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