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Disse er oppnevnt:

Formann, overingenigr Bjern Stensli
Neste nr. kommer i mars 1973, og vi mid ha stoffet til dette ‘

nr. innen lo. februar.

gvrige medlemmer: Overingenigr Andreas Setsaa og
kontorsjef Einar Skagen.



Som varamenn er utpekt:

Avdelingsingenigr Gunnar Berntsen
driftssjef Herleiv Solberg og
sekreter Reidar Skjelmo.
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NY KASSERER

Vi har fer annonsert kasserer Harry Albrigtsens reise til
Tanzania, etter en aklimatiseringsperiode i va&r nord-norske
sommer, er han nd omsider klar for avreise.

1. desember tar vi pengekista fra ham og overlater den til
sekreter Martha Mack som skal vikariere som kasserer i
Albrigtsens 2-arige fraver.

NY ANLEGGSSJEF

Avdelingsingenigr Andreas Setsaa ved Nordland vegkontor er ansatt
Setsaa som skal lede
anleggsavdelingen, tiltrer ved nyttidrstider.

som overingenigr ved vegkontoret i Troms.

PA VEDLIKEHOIDET

har det ogs& dukket opp et nytt ansikt, det er siv.ing. Oddmar
Bilertsen som kommer fra kontrollarbeidet med Skjomenbrua og til
stilling som avdelingsingenigr. Eilertsen skal bl.a. ha bruer,

asfalt og vegmerking som sin spesialoppgave innen vedlikeholdet.

SAMARBEIDS-
U'I'VALGETle

holdt megte den 27. oktober 1972 i RAdhus III i Harstad.

Med unntak av Gunnar Berntsen var samtlige av utvalgets med-
lemmer til stede.

Mgtet ble ledet av formannen, Martin Eriksen.

Vegdirektoratets melding om SentralrédetsvSamarbeidspris ble
referert og i denne sammenheng uttalte Samarbeidsutvalget en-
stemmig om at det for tiden ikke kjente til aktuelle kandidater.
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" Konsulent 0. Reiersen, i
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I forbindelse med Samarbeidsutvalgets vedtak fra tidligere mote
om utarbeidelse av en "Handbok for oppsynsmenn og vegarbeidere"
ble referert sammensettingen av den komité vegsjefen hadde opp-
nevnt. Den bestdr av Olve Reiersen, Jan Pebtersen, Loyd Laurit-
sen, Martin Eriksen, Ingolf Moan og Svein Johansen. Komiteen

er senere forsbterket med oppsynsmann Bjgrn Eriksen og vegformann

Arne Johnsen.

Olve Reiersen som var innkalt til dette mgtet, redegjorde for
komiteens forberedende arbeide.

Videre ble referert sammensettingen av ledelsens representanter
i utvalget for perioden 1973 - 74, oppnevnt av vegsjefen:

Driftssjef H. Solberg, m/varamann vegsjef Bj. Haugmoen
Overing. Eilif Os, 2 overing. B. Stengli
Avd.ing. G. Berntsen, 1 avd.ing. T. Jakobsen

kontorsjef E. Skagen

Utvalget behandlet ellers et innsendt forslag "Strembrytende
sikkerhetsbelte for motorkjeretsyer". Forslaget gadr ut pd at

sjafer og passasjeren mid ta pd seg sikkerhetsbeltene for motoren
kan startes. Nazrmere beskrivelse av forslaget foreld, mens selve

koplingssystemet overlot forslagsstilleren til en fagmamn.

Ideen fant utvalget god, men vil uttale at “det i sin niverende
form ikke er "vanntett" i det beltet kan koples sammen f.eks.

bak fererens rygg og dermed sgrge for motorstart uten & vere
effektivt.

Utvalget uttaler:

Da den trafikksikkerhetsmessige forskning arbeider med spgrs-
midlet, mener Samarbeidsutvalget at en ber avvente resultatet
av de bestemmelser som sentralt ventes fremmet p& dette om-
radet.

Utvalget mener ellers at forslagsstilleren kan sende ideen
direkte til Trafikkavdelingen i Vegdirektoratet.

Etter at det pd forrige mgte i utvalget var fremmkommet klage
over manglende bedriftslegeordning for Nori-Troms, redegjorde
Olve Reiersen om dette spgrsmilet. Hvordan bedriftslege-
ordningen fungerer i fylket, kan summeres opp slik:



= 16 e

T Harstadomridet har den fungert tilfredsstillende siden start,
i Bardu/Salangen=omrddet og i Tromsgomrddet er ordningen gjen-
opptatt etter 1-4rs stopp, Serreisa/Lenvik/Senja ble den sent
etablert, men er nd igang pad 2.-aret.

S8 langt har det gdtt noenlunde bra, men Balsfjord/Iyngen-
omrddet er for tiden uten bedriftslege, det samme er for omradet
Det arbeides med & fi etablert nye ordninger
for disse omr8dene. Hittil har det strandet pd en viss mangel
pd leger i disse strgkene. Vi hiper imidlertid at utbyggingen
av helsesentrene pad Lyngseidet og i Nordreisa, ihvertfall pa
lengre sikt vil lese dette problemet.

nord for Lyngen.

Fra bedriftsidrettslaget "Veg" var det kommet inn segkmad om

ytterligere tildeling av velferdsmidler, bl.a. til delvis dek-
ning av utgiftene i forbindelse med deltakelse i fotballcupen
i Steinkjer.

Ellers drgftet utvalget sammensettingen av Samarbeidsutvalgene.
Det ble enighet om & utsette dette spersmilet til nermere
drofting p& neste mote og for & f& denne saken bedre utredet,
ble kontorsjef Skagen, avd.ing. Eriksen og maskinkjgrer Lang-

strand oppnevnt.

Etter at utvalgets interne mgte nd var avsluttet, fortsatte
Samarbeidsutvalget sammen med personalet ved bilkontrollen 1
Harstad, de ansatte ved Harstad vegstasjon og representanter
for arbeiderne ved maskin-, anleggs-, og vedlikeholdsavdelingene
i Harstadomrédet.

Kontorsjef Skagen ga en orientering om Samarbeidsutvalgets

form81l og arbeidsomride. Han tok utgang i "gamle dagers" hen-
synslgse utnyttelse av arbeidskraften.
over til organisasjons- og forhandlingsprinsippet.

Nevnte utviklingen fram-
Han rede-
gjorde om Samarbeidsutvalgets oppbygging, fra Sentralriddet og
ned til lokalutvalgene. Refererte samarbeidsavtalen og: fram-
hevet viktigheten av samarbeidsfeglelsen mellom de ansatte i en
felles etat.

+il arbeidsleddene nedover.

Papekte negdvendigheten av informasjon fra ledelsen
Hver arbeidsutever burde ha en for-
stdelse av at han var et viktig ledd i lgsningen av den felles

oppgaven. Nar alle legger sin erfaring og immsikt 1 vektskélen,

Utvalget gikk inn for at "Veg" tildeles kr. 1.200,-.

o«

-
har en bedre forutsetning til & lgse oppgavene pd beste mate.

Vegsjef Haugmoen orienterte om vegvesenets virksomhet i Harstad-
omrédet i de nzrmeste drene. Han tok for seg de enkelte veg-
ruter og fortalte om hva en tok sikte pd & utfere av arbeid

i 1973 og han antydet planene for &rene fram til 1975. Han
regnet med at arbeidsstokken i 1973 ville Dbli like stor som ni.

Bilsakkyndig Kr. @verds orienterte om bilkontrollens bygge-
planer i Harstad. Til tross for at bevilgning til nybygg var
ordnet, hadde det tatt 4 &r & f4 lgst tomtespgrsmilet. Han

sa seg meget glad over at tomtespsrsmélet endelig var lgst og
sa seg forngyd med den 9 midl store tomten. De forberedende
arbeider péd tomten wvar foretatl, og han antok arbeidet for
alvor kunne starte opp i neste mZned - slik at anlegget kunne
std ferdig for utgangen av 1973. Han redegjorde for de for-
gkjellige biltekniske kontrollmaskiner som ville bli installert
i det nye anlegget.

Deretter fulgte en "sperretime" med fglgende panel:

Vegsjef Haugmoen - cvering. Os - bilsakk. @verds - kontorsjef -
Skagen.

Vegmester Olav Nilsen spurte om det var mulig at vegmestre/
oppsynsmenn kunne bli gjort kjent med administrasjonens av-
gjorelse i erstatningssaker som gjennom dem var fremmet oven-
for vegvesenet.

Skagen gsvarte at dette heretter ville bli ordnet ved at en
kopi av avgjerelsen ville bli tilsendt angjeldende vegm./
oppsynsm.

Oppsynsmann Agnar Nilsen ville ha en n&rmere presisering av
momsplikten til vegvesenets leverandgrer.

Kontorsjef Skagen ga en redegjgrelse om dette.

Maskinkjgrer Langstrand spurte om hvorfor vegvesenet ikke
oftere benyttet seg av loven om ekspropriasjon, ndr en eneste
grunneier ofte kunne vere til hinder for gjennomfgring av plan-
lagt vegarbeid. '

Vegsjef Haugmoen gjorde rede for loven om ekspropriasjon, og
om hvor innviklet og tidkrevende dette var.
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Oppsynsmann Jan Jgrgensen spurte om ikke detaljplan for ny-
anlegg kunne bli gjort kjent bdde pd oppsynsm.- og arbeider-
planet.

Vegsjefen fant dette onskelig, og ville dregfte denne saken
nermere pd feorstkommende oppsynsmannsmote.

Oppsynsm. Agnar Nilsen spurte om hvorfor arbeidet m/grunn-
avstielsene pd parsellen Harstad - Stortanen var blitt over-
latt Harstad kommune.

Vegsjefen svarte at nadr et veganlegg stotte opp til en by-
kommune, var det i mange tilfeller kommunen som skulle bare
grunnutgiftene.

Tangstrand ville vite om arbeidet pd Harstad - Stortanen ville
bli satt ut pd anbud eller utfores av vegvesenets egne arbeidere.

Vegsjefen trodde arbeidet ville bli utfert i egen regi.

Maskinfgrer Sjgvoll spurte om det ikke var mulig & disponere
maskinene slik at de enkelte feorere fikk oppdrag pd anlegg
nermest mulig sine boplasser.

Vegsjefen svarte at en maskindisposisjonsplan settes opp lang
tid i forvegen. En omdisponering ville skape problemer og dette
mdtte i tilfelle ordnes i samrdd med oppsynsmann og sjefen

for vegsentralen. P4 vegne av sjefen for Maskinsentralen,
avd.ing. Berntsen, redegjorde vegsjefen om radiosambandet
som er planlagt gjennomfegrt for vegvesenets lastebiler og

veghgvlier.

Mere ble der ikke tid til feor kaffen ble servert, og den ble
nydt rundt hyggelige smdbord.

Bilsakkyndig @veras fikk ved kaffen fra Agnar Nilsen p& vegne
av flere, spersmdl om fornyelse av sertifikat og de problemer
den lange ventetid fer en fikk time hos den Bilsakkyndige,
skapte. - De var flere mann der som risikerte & bli gdende
uten gyldig sertifikat.

@verds gjorde rede for underbemanningen ved Bilkontrollen, og
trogstet de med at bare de mgtte vel forberedt til fornyelsen,
skulle det bli en ordning da bilkontrollens ansatte néd patok
seg utstrakt overtidsarbeid.

Fﬂ.‘_‘

i

gverds fortalte ogsd om de nye regler og forordninger som
ventes fremmet i de n®rmeste &rene.

Etter hyggestunden ble mgtet hevet kl. 17.00.

Vegavleveringer 1972

i éeptember og oktober midned ble det foretatt avlieveringer
av en del anlegg eller parseller av anlegge.

Vegene var gjenstand for befaringer med deltakere fra fylkes-
administrasjonen, vegvesenet og de bergrte kommuner.

Vi merker oss bl.a. at ombygginger til fullgod standard av
parseller ved flere av vAre viktigste riksvegruter stod fullt
ferdig i &r og nevner Bukkemyra — Fossbakken i E-6, Fagernes -
Teirbakken i E-78, Vollstad - Hesjevik i rv. 83 og 2 parseller
i Karlstad - Finnfjordeidet i rv. 855.

I Gratangen markertes slutten péd en lang vegbyggingshistorie
idet parsellen Arstein ~ Finnvika i fylkesvegruten til Myrlands-—
haug (pa&begynt 1933) ble avlevert samtidig som ogsd det nye
bygegverk, brua over Arsteinstraumen, ble behsrig overtatt til
vedlikehold. Denne brua betyr ikke s& rent lite for kommunens
interne forbindelser og formannskapet i Gratangen ga da ogsa

sin uforbeholdne takk til myndighetene med en riktig koselig
kaffestund.

I brua har en allerede forlengst merket en 1itt ubehagelig
senking i kjgrebanen, dette forholdet er tatt opp med entre-
prengren gjennom Vegdirektoratet.

P34 Senja ble overtatt riksveganleggef Stennesbotn —~ Mefjordaksla
som er hovedforbindelsen ut til de ytre omrdder pd Nord-Senja,
idet veglinjen pd Mefjordaksla deler seg i fylkesvegforbindelser
til Mefjorden og @rnfjorden som begge er under arbeide.

Tromsg kommune har i egen regi bygget veg fram til Grgtnes-
dalen pd Reingya og denne ble da ogséd avlevert i ar.
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Ellers kan nevnes avlevering av ferjeleiene i 2 ferjeforbindelser,
St nemlig Straumsnes -~ Skaland i rv. 86 ‘og Hansnes — Ski&ningsbukt
i rv. 863. Disse er da ngdvendige ledd i trafikkomleggings—
mgnsteret i de respektive omrdder.

Den fullstendige liste over avleverte veger i 1972 ser slik

ut:
RTKSVEGER:
Rv. ‘86 Ferjeleier Hansnes/Sk&ningsbukt i Karlsey 0,3 km
il Rv. 863 Ferjeleier Straumsnes/Skaland i Berg @yl
‘ Rv. 83 Vollstad-Hesjevik i Harstad 256 I
Arsteinbrua fra en noe s:rpreget E-6 Bukkemyra-Fossbakken i Salangen 58 &
vinkel og t.h. ordfgreren Thran- Rv. Bru over Arsteinstraumen m/veger i Gratangen 1,0 O
ing, avd.ing. Jakobsen, fylkes- Rv. 861 Stgnnesbotn-Mefjordaksla i Lenvik 5,4 "
kontorsjef Gaarder, vegsjef Haug- Rv. 85 Tilfgrselsveger Gisundbrua i Lenvik Qe M
moen og vegmester E. Hansen i | Rv. 855 Finnfjordeidet-Blomli i Lenvik 4,5 "
samtale pd brua. Rv. 855 Rgnningen-Engerud vegdele i Lenvik (IR
E-78 Fagernes-Leirbakken i Tromsg 2,8 Y
T.h., vegsjefen er lutter gre, R i SR
en grunneier gir en uforbe- 55
: FYLKESVEGER:
holden ros for vegutbyggingen
i Gratangen. Bjarkey: Fenes-Fenes almenningskai 1,2 km
Harstad: Sgndre Stangnes-Stangnes 0,8 1
Gratangen: Arstein-Finnvika T2 N
Nedenfor, fint vegarbeide, fra Malselv/Balsfjord: Sgrelvmo-Ursfjord vegdele 248 "
parsellen Vollstad - Hesjevik Tromsg: Karlsey gr.-Finnkroken-Grgtnesdalen 1543 M
1 S, G, Tromsg: Snarby-Oldervik 8,6 "
I — = ' Sum 39,9 km
e

Bedriftslegeordningen

I referatet fra Samarbeidsutvalget finnes en redegjgrelse om
situasjonen med bedriftslegeordningen.

Det har imidlertid innlgpet klager fra enkelte av vire arb-
eidstakere at de, pd grunn av en noe omflakkende tilverelse
nermest er falt mellom to stoler, ndr det gjelder bedrifts-
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legeordningen.

Ta det vere klart for de kontaktmenn vi har etablert pd
dette feltet, folkene skal, sévidt mulig, hele tiden til-
hore det samme distrikt.

Og det distrikt de skal sgke legekontrollen i, skal vare det
deres vanlige arbeidsplass befinner seg i, midlertidig fra-
ver skal ikke resultere i bytte av legedistrikt.

Vi har enkelte som stadig er pd& flyttefot og som har hele
fylket som sin vanlige arbeidsplass, disse ber sortere under
legekontrollen i sitt hjemdistrikt.

Slep av tilhengerredskap

I denne mgrketid finmer vi grunn til & minne om hvilke lys
lyssignal og refleks som skal brukes ved slep av tilhenger-
redskap, da det er grunn til & tro at det syndes 1litt mot
disse bestemmelser.

Ett "tilhengerredskap" defineres forgvrig slik i kjeretey-
forskriftene:

"Kjeretoy som er innrettet til & trekkes av motor-
vogn og som ikke ansees som tilhenger."
Om lys m.v. heter det i kjeretsyforskriftene § 107:
Punkt 3. Tilhengerredskap skal ha:
a) Minst to hvite refleksanordninger foran.

b) Minst to lykter bak som gir oransje, blinkende
retningssignallys.

¢c) Minst to lykter bak som gir redt baklys.

d) Minst to lykter bak som gir rgdt stoppsignallys
og som tennes straks driftsbremsen pd den trekkende
motorvogn betjenes, nadr tilhengerredskapen er
konstruert for en hastighet av 30 km/t eller mer.

Dermed skulle vere sagt at alle arbeidsbrakker, kompressorer,
knusere, oljegrusverk osv. alltid md vare utstyrt med lys og
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refleks, som bestemt under punkt 3, ndr de slepes p& offentlig
beferdet veg. Unntatt er tilhengerredskap med bredde mindre enn
1 meter, men dette har liten betydning i denne sammenheng, da
selv de minste kompressorer er over 1 meter brede.

N& er det jo slik at det meget sjelden finnes permanent elektrisk
opplegg av dette slag pd tilhengerredskap, og man benytter i
stedet ett provisorisk opplegg for hver tur.

Denne provisoriske innretningen kalles ofte en "lysbjelke'.
Den inneholder de lovbestemte lys, og henges eller festes bak

p& tilhengerredskapet, og tilkobles bilens elektriske anlegg
ved hjelp av standard stikkontakt og stepsel.

Dvs. slik skal det helst gjsres. Men det forekommer nok des-
sverre at man i farten ikke finner en slik lysbjelke, eller
kanskje har ikke bilen det ngdvendige elektriske opplegg. S&
blir det kanskje til at man kjerer uten lys pd tilhengerred-
skapet. Men dette er altsd forbudt i felge loven, og bade
sjaferer og de som organiserer transporter av dette slag, mi
pidse at bestemmelsene overholdes.

Ved bruk av private lastebiler pleier vegvesenet & léne ut lys-
bjelker, men betingelsen er selvsagt at bilene har det til-
svarende elektriske opplegg. Det ber sdledes finnes en viss
reserve av lysbjelker hos vegmestre og oppsynsmenn. Maskin-
avdelingen kan om gnskelig ordne med bestillingen.

Nedenfor vises skisse av en lysbjelke som leveres av Moelven
brug.

G.B.
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RAPPORT FRA PLANAVDELINGEN

Sommerens utearbeid ved planavdelingen har i stor grad fore-
gadtt pd ytre Senja. Mefjordbotn - Grashopen og Steinfjorden-
Ersfjorden er stukket.

Terrenget var ikke av det beste. Taukveilen var like s& ob-
ligatorisk som stikkstanga, noe bildene viser. Mefjorden
med sine 11,2 km for8rsaket mange vondord fra dem som
dinglet mellom himmel og jord og skulle plassere gjenstrid-
ige stikkstenger. Det gikk imidlertid godt, selv om kles-
kontoen blei stor etter hvert.

Vegbdten med skipper og kokk sto for utmerket innkvartering,
og skipperens jobb var & ligge under flagene med lettbaten
og plukke opp badegjester. Han slapp det i &r, men til gjen-
gjeld kunne han by pa& utmerkete ferskfiskmiddager etter endt
arbeidsdag. '

Vi kan skimte "stang-
stikkeren" godt festet i
sikkerhetstau. Her mi
tunga holdes rett i
munnen. Er det vanskelig
for planleggerne, blir
ikke problemene mindre
siden nédr selve veg-
arbeidet tar til.

L~

To viktige karer i plan-
1eggingsarbeid i veglgse
strek, skipper Arne Dahl
t.h. og stuert Arvid

Sgrensen ombord i "Veg".

Typisk terreng som mitte
forseres, lite hyggelig
bilde for planleggere og
senere ikke minsgt for
vegbyggere. Men,for &
omskrive postverkets
slagord,

"Vegen skal fram'".

=l
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Arbeidsprogrammet 1973

Til anleggsdriften er det for Stortinget og fylkestinget fore-
slédtt bevilget for 1973:

s
Riksveganlegg, ordinsr drift,
herunder distrikts-
utbygg. midler kr. 44,8 mill
b ekstraord. sysselsetting " Gy M Jors BOSOF mill
Fylkesveganl. ordiner drift kv, 1552 mill
! ekstraord. sysselsetting " Ty M |
h forskottsmidler 1 lp& Y I 18,4 mill
Tilsammen  kr. 68,4 mill
Lo o ]
En skal dessuten nytte et betydelig belegp til Sandnessundbrua,
det er smrbidraget fra bruselskapet.
For den totale anleggsbevilgning er planlagt beskjeftiget i
ordiner drift
pa riksveganlegg 110 mann
" fylkesveganl. 4@ U
tilsammen 150 mann
Hertil regner en med 93 - 116 mann i entreprengrdrift.
De ekstraordinzre sysselsettingsmidlene vil dessuten gi arbeide
for
-
pad riksveganlegg 140 mann
" fylkesveganl. g5 M
i et tidsrom av 10 - 12 uker. {
Til vedlikehold av riksveger i egen regi er foresldtt bevilget
kr. 27,4 mill og til fylkesveger kr. 18,0 mill, det er tilsammen
Ker, 45,4 mill for 19775
T

En regner da med at arbeidsstyrken pd vedlikeholdssektoren

o e

inklusiv vegsentral og vegstasjoner blir 299 mann, hvorav 217

p& riksveger/vegsentral og 82 pd fylkesveger.

Bemanningsplanen for de enkelte anlegg ser slik ut:

SYSSELSETTING
Oirdiner Ekstraord.
Anleggets navn 1. kvartal Merknad
Antall  Antall
mann mann

A. RIKSVEGANLEGG
Nordland gr. - Finnmark gr. 20-33 11 Entreprengr

5 mann
Lilleng - Nordland gr. 4
Nordkjosbotn - Tromsg bru V. 8
Tjeldsund bru - Harstad sentrum 12
Fossbakken - Nordstraumen 4 8 mann 4. kv.
Andselv - Finnsnes 3 6
Tjeldsund bru - Rensé 2
Harstad sentrum - Refsnes 0 Utferes av

Harstad kommune
Buktamo - Finnfjordbotn 5
Sandnessund bru ] Entreprensr

75 mann
Skibotn - Lekvoll 32-46 115
Larseng ferjeleie 2 Bare 4. kv.
Ferjeforb. Harstad - Grytey -
Bjarkey - Senja 3 Fra aug. md.
Utbedring av riksveger 2-4 8
B. FYLKESVEGANLEGG
Bgs - Trgsemark - Nordl. gr. 51 Til juni mnd.
Ursfjordbotn - Nordfjordbotn g Fra april mnd.
Huselv - Botnhamn - Sand 0 Grusing
Finnsnes - Bjorelvnes 3 Ikke 4. kv.
Veg i Dividalen 2 Juni - sept.
Tromsdalen bru 0 Entrepreise

4. mann
Mindere vegutbedringer 2 15 + periodevis

Ombygging av bruer 4

vedl.arb.
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SYSSELSETTING
Ordiner Ekstraord.
Anleggets navn 1. kvartal Merknad
Antall  Antall
mann | mann
B. FYLKESVEGANLEGG FORTS:
Hggda - Grunnvassbotn - Elgnes 5 5
Krgttey - Meleyver m/arm 0 Entreprise
4 mann
Dyrgyhamm - Vinje 4 Mai - juli
Mefjordaksla - @rnfjordbotn 1=3 Entreprise
13 mann
Sgrbotn - Andersdal - Kantormes 2
Servik - Krékerghamn B 15
Mefjordbotn - Grashopen 3-9
Svanelvplass - Sifj. - Grunn-
farnes 0 Entreprise
10 mann fra juli
Steinfjaord - Ersfjord 4 Fra aug. mnd.
Trafikkomlegging Harstadomrddet % Fra aug. mnd.
Ferjeleie i Stakkvik 0 Entreprise
5 mann fra juli
Stakkvik - Nordeidet 3
Kai i Jevik (Malangen) 0 Entreprise

Det hele er imidlertid avhengig av Stortingets, henholdsvis
fylkestingets godkjenning.

Nedenfor skal vi gi et sammendrag av de arbeidsoppgaver som er
planlagt i 1973:

P8 E-6/rv. 6 vil arbeidet i Salangsdalen pd parsellen Skogstad
- Forsetegga fortsette. Videre regner en med & kunne for-
sterke og legge '"svart dekke"Apé den 2,0 km lange strekmingen
mellom Setervann og Setermoen sentrum.

En ny stor arbeidsoppgave i denne vegruten er bygging av ny bru
over Milselv. Dette arbeidet skal startes opp og for en stor
del ogs& fullfgres i lgpet av neste dr. Det blir innslag av
entreprengrdrift i denne parsellen.
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Av parsellen Solli - Rislamoen fullfegres og dekkelegges
3,5 km mellom Veivang og Heia, mens forarbeidene for videre
dekkelegging mot Sagelvvann fortsetter.

Nord for Lyngenfjord skal gjennomfgres arbeider mellom Nord-
mannvik og Langslett med sikte p&d dekkelegging av hele strek-
ningen i 1974.

Det skal ellers foregd sysselsettingsarbeider ved Klubbenes-
hamn.

I rv. 19 m& det holdes ekspropriasjonsskjenn fgr en kan full-
fore arbeidene og dekkelegge resten av parsellen Lilleng - Red-
skjer. Fn regner med & kunne starte opp utbedringene mellom
Rgdskjer og Nordland gr.

Arbeidene p& parsellen Fagernes - Sandvikeidet i E 78 fortsetter
og det vil her bli tatt i bruk underparseller etter hvert disse
gjores ferdig. Grunnspersmélet er imidlertid ikke avgjort for
hele parsellens vedkommende, og det kan komme til & bety visse
forsinkelser.

Det vil i rv. 83 bli arbeidet p& parsellene Hesjevik - Servik og
Servik - Melvik med sikte pd fullfgring av disse i 1974. '

I rv. 84 ér arbeidene med ombygging av bruer prioritert, det er
Rorbakk, Hesjevik, Sagelv og Langbakkelv bruer som skal ombygges
for & t8le sterre akseltrykk. En regner imidlertid med ogsd &
kunne p&begynne utbedringene mellom Nordstraumen og Skgelv.

De 2 siste &rene har det vert bevilget distriktsutbyggingsmidler
til utbedring av parsellen Andselv - Nordstraumen i rv. 86. I
1973 er anlegget fort opp til ordiner bevilgning og en regner
med & gjeore ferdig og dekkelegge 6-7 km av denne parsellen. Det
skal i tillegg til den ordinzre drift ogsd foregd ekstraordinzre
sysselsettingsarbeider.

P& rv. 825 mellom Tjeldsund bru og Rensd forutsettes ferdig
utbedret og forsynt med "svart dekke" 5000 m i 1973.

I rv. 855 ventes parsellen Karlstad - Engerud fullfert og dekke-
lagt. Disse arbeidene omfatter ogséd ombygging av en ikke ukjent
og skal vi si beryktet bru,Seterbekken. bru, Andsfjellbekken bru
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Ved Buktamo skal ogsd ombygges.

P4 Gisundbrua skal resten av asfaltarbeidene utfgres i 1973.

Arbeidene med bru over Sandnessundet fortsetter og hvis intet
uforutsett inntreffer, antas denne bruforbindelsen & kunne
tas i bruk pd slutten av &ret.

Skibotn - Lgkvoll er for tiden fylkets sterste veganlegg. Det
har i lgpet av inneverende ar vert en opptrapping av ‘tempoet.
Denne innsatsen fortsetter og forsterkes ogsd en del i 1973.

Med en bevilgning av rimelig sterrelsesorden ogséd i 1974, regner
en med & ha kjgrbar forbindelse senhgstes 1974. Det skal i 1973
arbeides pd samtlige parseller innen anlegget og 1 vinter gis
plass for en gkning av arbeidstokken med 115 mann under den
ekstraordinsre sysselsettingsperioden.

I Harstadomradet pabegynnes arbeidene med ferjeleiene péd Stormes
og Bjernrd og i Tromse startes det opp med Larseng ferjeleie i
forbindelsen over Rystraumen.

Midlene under posten "Utbedring av riksveger" skal anvendes til
ombygging av 2 bruer i rv. 91 mellom Pagernes og Breivikeidet
og 1 bru i rv. 848 mellom Tennevoll og Myrlandshaugen.

Videre skal det i rv. 858 foregd utbedringer mellom Nordfjord-
botn og Oldervikhvor det ogsd gis plass til ekstraordinesre
sysselsettingsarbeider.

Ellers skal det for disse midlene utfsres forbedring og asfalt-
ering av hovedgaten i Skjervey tettsted i rv. 866.

Som det gdr fram av den oppstilte bemanningsplan som er gjen-—
gitt foran, vil det ogs& p& fylkesvegsektoren foregéd anleggs-—
arbeider pa en rekke forskjellige steder i fylket.

Bg - Trgsemark - Nordland‘gr. i Skénland, Ursfjordbotn - Nord-
fjordbotn i Balsfjord og Huselv - Botnhamn - Sand i Lenvik
hgrer alle til den kategori veganlegg som vi benevner "eldre
uferdige anlegg". Det skal her foregd opprettings-, grofte-
og grusingsarbeider for & kunne presentere disse avleverings-
klare sa snart som mulig.

Av utbedringsarbeider nevner vi arbeidene ved anlegget Finnsnes -
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Bjorelvnes i Lenvik som i alt vesentlig konsentreres om
Bjorelvnes med bl.a. ny bru og en sterre vegomlegging i
denne forbindelse.

I Dividalen i M8lselv regner en med & kunne fullfere arbeidene
etter den opprinnelige plan for utbedringene her.

Et viktig og haeyst pékrevet arbeide er ombyggingen av Troms-
dalen bru i Tromsg som tar til i 1973. Her vil det da sam-
tidig bli utfert omlegging av vegtraséen i denne parsellen.

Under posten '"mindre vegutbedringer" vil det foregd arbeider
flere steder, bl.a. skal sysselsettingsarbeider utfsres pi
Sgr-Senja, i Malangen og pa Vanngy.

Det vil ogsd i 1973 bli sekt bygget om en del for svake bruer
for den bevilgning som er satt av til dette formil, bl.a.
Sgrfossbog bru i fylkesvegen Sgrfossbog - Sgrstraumen i Sgr-
reisa og Otterd og Rollnes bruer i fylkesvegen Hammvik -
Fugleberg.

I Harstad regner en med & kunne sette trafikk pd veganlegget
Hpgda - Grunnvassbotn - Elgsnes, pd den ferste delen, Hegda -
Grunnvassbotn forutsettes igangsatt ombyggingsarbeider.

. Krgttey - Meloyver m/arm til Sjdholmen i Bjarkey er et anlegg for

4 skaffe en intern forbindelse ute i dette gysamfunnet og det
vesentligste som gjenstdr her er et bruanlegg mellom 2 av ﬁyeﬁe.
Det er forutsetningen at dette arbeide skal igangsettes i 1973,
det Dblir entreprensrarbeide her.

Ombyggingen av vegen Dyrgyhamn - Vinje i Dyrey fullfsres med
opprettings- og grusingsarbeider.

Mefjordaksla - @rnfjordbotn i Lenvik, som gdr i en sterre tun-
nel, utferes av entreprengr. En regner med gjennomslag i 1973
og det skal i dette anlegget ogsd bygges ferjeleie i @rnfjord-
botn.

I Tromsg skal arbeidene pd& anlegget Serbotn - Andersdal - Kan-
tornes foregd fra Andersdalsiden i retning av Balsfjord. Det
er visse muligheter for at gjennomslag kan oppnids her i lgpet
av 1973.
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P& Andorja i Ibestad fortsetter anleggsdriften i anlegget
Sgrvik - Krdkrghamn, det vil her ogsd bli et vesentlig inn-
slag av sysselsettingsmidler i vinter.

Det fra avisspaltene ikke ukjente prosjektet Mefjordbotn - Gras-
hopen 1 Berg er fgrt opp til bevilgning. Nermere undersokelser
har brakt kostnadene ved dette prosjekt noe hgyere enn hva en
forst antok. Gjennomferingen av disse arbeidene vil nok der-
med antakelig ta noe lengre tid enn hva K.planen forutsetter,

men det forutsettes imidlertid oppstarting her allerede i vinter.

Ogséd et annet ikke sd rent lite omdiskutert prosjekt, vegut-
lgsningen for Sifjordomrddet, som fylkestinget sommeren 1971
valgte & legge gjennom Kaperdalen, er foresldtt tatt opp til
bevilgning under anleggsnavnet Svanelvplass - Sifjord - Grunn-
farnes. I tillegg til bevilgning over fylkesbudsjettet, skal
Torsken kommune forskottere kr. 1,0 mill. Det er den interne
forbindelse mellom Sifjord og Grunnfarnes arbeidene blir konsen-
trert om, bl.a. en tunnel, og her vil det sannsynligvis komme
entreprengr inn i bildet. '

Mens vi befinner oss pd ytre Senja md vi ikke glemme at etter
at forbindelsen til Steinfjord er apnet, startes nad péd fort-
settelsen til Ersfjord. Dette arbeide forutsettes igangsatt pa
ettersommeren og det vil da bli kontinuerlig drift p& dette
anlegget.

I Harstadomrddet skal arbeidene med utbyggingen av ferjefor-
bindelsene med Grytey - Bjarkey - Senja igangsettes og pd fylkes-
planet innebsrer dette bygging av ferjeleier pad Gretaver og
Sandsgy. Det er forstnevnte ferjeleie som blir pabegynt feorst

og da pd ettersommeren.

De 2 manglende ledd i fullfgringen av trafikkomleggingen i
Karlsgyomrddet, ferjeleie i Stakkvik og vegen Stakkvik - Nord-
eidet, skal n& utbygges. Karlsgy kommune forskotterer veg-
byggingen og disse arbeidene startet innevarende dr, mens ut-
giftene til ferjeleiet er fert opp pd fylkesbudsjettet og en
regner dette arbeidet utfort i entreprise som vanlig for slike
arbeider.
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Ved fylkesvegen til
Storvassbotn i Harstad
star denne minne-
steinen, her flankert
av avd.ing. Thor
Jakobsen og vegsjef
Bj. Haugmoen.
Indkripsjonen lyder
"Her blev veien fer-
digbygget 20/8 1890.
Dette i minde bragte
taknemmelige opsiddere
paa nermeste gaarde
til at reise denne
sten som bauta for
ordfgrer Rikard

Kaarbg og herredstyre
20/8 1910."

Vebostad grustak

i Kvefjord er et Tyttebzrvik i miniatyr.

Her produseres ikke s& rent lite maskingrus og den fraktes
videre om i Sgr Troms, ogsd med b&t og det har gitt bat-
laster med grus bl.a. til Ytre Senja.

Billedmontasjen viser knuseranlegget, kaianlegget og "primus
motor" pd anlegget, Harry Pettersen fra Straumsbotn i sam-
tale med oppsynsmann Agnar Nilsen.
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MINNER FRA SENJA

o

Det er rent utrolig hva disse seks arbeidslag klarte a utfore
denne sommeren 1927. Hele 3,5 km. veg ble gjort ferdig til
iyl arbeidet ble avsluttet om hegsten. Riktignok var standarden
s& som s&, men kravene i denne henseende var heller ikke stor.
Vegen var utelukkende beregnet for hestetrafikk, noen perspek-
tiver utover det, tror jeg ikke noen tenkte pd. Vegbredden
var hele 3,25 m og det mente folk var mere en nok - som for-
savidt ogs& var riktig - etter det trafikkbehov som pd denne
! tid var aktuell. Tar en da hensyn til det de tidligere hadde
vert vant med, ble dette rene opplevelsen og det vel fortjeant.
Jeg vet at det var mange - s®rlig av den eldste generasjon -
som takket sin Gud for at de fikk oppleve & se dette arbeidet
igang som det s& lenge, lenge hadde vert snakket om, men som
den gkonomiske situasjon ikke hadde tillatt dem & ta fatt pa
tidligere. Nu var de blitt for gamle til & gi seg med i
arbeidet, deres misjon i verden var snart forbi, deres rygger
> var krummet, de lutet mot jorden, de bar preg av de berer de
hadde vandret med i sitt lange og slitsomme liv, fra sjgen til
fjells, og omvent, gjennom meterdyp sne om vinteren, og gjennom
blautmyr og storskog om sommeren. Det fantes allikevel ingen
bitterhet i deres sinn, de hadde evnen til & glede seg pa andres
vegne, for at generasjonen etter dem skulle f& det bedre.

Jeg fortalte i forrige artikkel om det voldsomme arbeidstempo
som ble brukt med "stubbebryteren" og "kvernlandsplogen" som
foregangsmenn. Hver eneste mann var satt pd sin plass. Noen i
uttrilling av fyllmasser, andre i opptak av grefter og skjzring
av kledningstorv, kanskje var det igang ogsé et borelag, det
var aktivitet av hoyeste klasse overalt. Det madtte det ogsé
vere, for alle visste at du skulle arbeide det en pd noen mite
kKlarte, og helst litt til, serlig siste arbeidstimen pé& dagen
var denne overarbeidsytelsen aktuell, for da visste en at det
nu ikke var s& lenge til en kunne f& hvile.
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Ja, mine herrer, pd den tid var det ikke & sende store laste-

biler til et sementsteperi for & hente rgr til stikkrennene.

Nei, det var & "leite" i marka for & finne den murstein det

var bruk for. Der ble du sent til skogs med spader og spett,

kanskje med en pakke dynamitt under armen og en ring lunte om

halsen, der fikk du versdgod finne tak i det du hadde bruk for.

Og det skal i sannhetens navn sies at det ikke alltid var like

lett. Verst av alt var det 4 finne stein som kunne brukes til

"dekk". Det var i grunnen ikke smitteri av stein som skulle

til, jeg tror det midtte en uhyre dyktighet til for & dra ut av L
naturen alt som trengtes, men de klarte det, merkelig nok.
Riktignok var det vel en og annen "sgkillstein" som madtte felge
med péd disse skogsferdene, men de tjener nu forsividt et godt
formdl ogséd der de kom. S& var det &4 kjore denne steinen frem
pad "drog" som de kalte det. Denne "droga'" var tillaget av to
store passende krumme bjerkestranger som med ca. 70 cm mellom-
rom ble boltet innbyrdes sammen med svere trinn, ogsd av bjerk.
S& ble der borret hull i hver ende av drogmeiene og satt en
stubbe av borrstdl i hvert hull, hele redskapen ble sd lgftet
opp p& vognisen og hektet fast i forkant av denne. Til akompagne- -
mang av en steindragersang ble storsteinen dratt opp pd denne

"droga" med fire spett, to i forlett, og to i ettersett, slik

som det i steindragersprdket ble uttrykt i den tid.

Nar jeg nevner steindragersang, si ljomet den utover skog og
aser og fra de utenkeligste plasser alt etter hvor funnet var
gjordt. Et innslag som pd en forunderlig méte skilte seg ut
fra merkens fuglesang og andre naturens lyder. Her mid jeg si
at Arthur Sgrli var den rene ekspert i & fremfore en skikkelig

steindragersang. Men mestre til dette var forsdvidt bade P

"stubbebryteren" og "kvernlandsplogen". N&r det gjaldt Serli
var han s& men litt av en poet, han diktet mange nye sanger.
Riktignok ble de ikke tekstet for bruk i en sgndagskole, men
ypperlig til steinen. N&r en av disse tre sang med to mann i
forlett og to i ettersett vil jeg se den steinen som ikke mitte
vandre taktfast og sikkert opp pd droga. Og jeg vet heller ikke
at det noen gang hendte at Andreas Olsen med "Prins" ikke klarte -
4 fa lasset kjgrt frem om det var aldri sd stort. Det er vel
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ingen som i dag ofrer en tanke pd de utallige vanskeligheter
som kjgreren og hesten, og arbeiderne med, kunne bli mott av
ute i terrenget med disse svare lassene, og mange ganger kunne
det se faretruende ut, men innsikt og dyktighet reddet alle
slike situasjoner pd en midte som var beundringsverdig.

I forbindelse med disse steindragersangene, og spesielt en del
av de som Segrli hadde diktet selv, synes jeg at en liten be-
retning om hva som kunne hende md vere meg tillatt for jeg gar
videre.

P4 den tid var det ofte trafikk av skrepphandlere, kjelefortinnere,
og andre rekende fanter i forskjellige oppdrag. De hadde muligens
ogsé rede pd at det nu var anleggsarbeide i gang i omrddet, s&
denne trafikken gkte betraktelig som rimelig var. De regnet
selvsagt med sterre kjop og forretning blant en arbeidstokk pa

30 mann i tillegg til den lokale befolkning. Kom de fra sgr -
som de oftest gjorde - mAdtte de ha batskyss nedover Almennings-
vannet for & komme til Heggli og videre nedover til Silsand og
Finnsnes. Som halvoksen guttunge var jeg pd en mite fast skys-
skaffer, ikke bare for denne trafikken, men for de fleste som
skulle denne vegen. En formiddag, solen skinte fra skyfri him-
mel, det var midt p8 sommeren med stekende varme, kom der to unge,
pene, brystfagre damer som sa at de var lmrerinner og at de hadde
botanikk som sin hovedinteresse. De var fra Sgr-Norge et sted

og var nu p& tur langs kyststrekmningen av Nord-Norge for & samle
inn planter og blomster av forskjellige grupper til senere
studium. Deres endemd]l i denne omgang var et besgk pd Vards-

hus festning. De kom fra Sgr-Senja og har hatt motorbdtskyss

fra Stonglandet til Trangybotn, s& hadde de brukt apostlenes
hester hit opp til Brygghaug. De var s@ledes noksd utkjert

etter denne lange marsjen i steikvarmen. De duset av noen timer
hos oss, for & f& seg mat og kaffe og hvile seg ut 1litt for se
fortsatte. De skulle ta hurtigruten fra Finnsnes neste dag sé

de hadde rikelig tid. Det var skyss nedover vannet de nu var

ute etter, og som vanlig var det jeg som skulle vare skysskar.

De ble, etter hvert som de hadde f&tt hvile ut, og var blitt

mett og god, szrlig oppkvikket og humerfylt, pratsom og spgrre-
lysten. De priste den Nord-Norske natur, som de aldri fegr hadde
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sett maken til, og var ellevill over den allsidige vegetasjon.
De hadde p& turen til nu, presset hundrevis av planter og
blomster som fylte flere store permer. Bagasjen var derfor
faretruende opphopet, og det oppsto vansker med & f& med seg
alt. Men forelgbig kunne det meste av byrdene legges pd meg.

For vi tok pd tur videre befridde de seg for mesteparten av de
kKler som skjulte dere legeme. Pa den tid var slikt ikke vanlig,
ingen i bygda hadde tidligere sett at damer hadde vist deg for
offentligheten s& lett antrukket som disse to nu var. Det vakte
en gru av forferdelse hos de som fikk sc dette synet, og konklu-
sjonen ble enstemmig, "De kunmne ikke ha skamvett". TFor & komme
ned til vannet hvor vi hadde baten liggende mdtte vi pasgsere en
del av arbeidslagere. Nu skulle det hove seg slik at Serli's
lag akkurat holdt pd & mure en stikkrenne. Her var det en 1ist
vanskelig plass, s kjoreren hadde ikke fatt steinen sd ner
rennen som en vanligvis brukte. I slike heve var det ikke annen
rdd en &4 "spettdra" den videre frem. De brukte da & legge
bjerkestranger til underlag for at den skulle gli lettere.

Under denne dragningen 1ljomet de heimediktede steindragersangene
ut av Sgrlis munn, med en sangstemme som bare i seg selv var en
fryd & here pd. Teksten kunne nok gi grunnlag for diskusjon,
alt etter innstilling og livsyn. Her md jeg si, at dersom Serli
hadde visst at det var damer i nerheten, tror jeg han hadde
valgt & syne de orginale steindragersanger. Nu ble det total
stopp i vAr videre vandring ned til vannet. Etter ivrige spor-
smd1 fra damenes side forklarte jeg etter beste evne hvorfor de
mitte synge til steinen nédr den skulle dras med spett. Derimot
teksten som Sgrli hadde satt til tonen, hadde jeg pa& den tid
ingen mulighet til & forklare nermere. Etter det som hendte
siden, behersket og plasserte de selv teksten helt tilfredstil-
lende. Her ble det nok de som midtte forklare meg. De ble sa
interessert at de satte seg ned i gresset og spurte om jeg hadde
tid & vente en stud slik at de fikk anledning & here skuespillet
til ende. Ja, ingen hadde det travelt pd den tid, untatt de som
arbeidet p& vegen, s& vente kunne jeg om s& dagen til ende. For
denne min villighet fikk jeg gyeblikkelig en krone av hver ekstra,
pluss to plater spisesjokolade som jeg satte til livs med en

gang.
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For meg s& det ut slik at de aldri ble "mett" av det de nu
herte, at de kunne bli sittende her i en uendelighet dersom
bare Sgrli fortsatte & synge, var ganske avgjort. Nar de
verste salvene ljomet ut i naturen klarte de til slutt nesten
ikke & snakke, eller ble pd en midte 1litt uforstidelig, men

jeg husker godt at de ofte sa: '"Her, her". Jeg fikk igjen

to nye plater sjokolade som gikk samme vegen som de farste,

og gnsket at dette bare midtte vare lenge. Nu ville de absolutt
se mannen som sang. Alt som de fikk hgre fremfort av denne
grove og klare mannsrgsten matte ha hatt en forundelig virkning
i deres sinn. De hadde nu i tillegg til det lette antrekket
ogsd fatt losnet hirbandet i nakken slik at haret 18 utover
skuldrene, lik manken p& en lgve. Et slikt syn var det vel f3
eller ingen som hadde sett for pd disse kanter. Nu bar det
fram til akkordlaget hvor Sgrli sang, de ngyde seg ikke bare
med & hegre spillet, de midtte ogsd se, de klappet meg péd kimmet
og sa at jeg var en staut gutt, og at jeg ikke hadde s& mange
4r igjen til Jjeg ble voksen.

Jeg klarer ikke & gi noen karakterstikk av det syn jeg s& da
Serli og laget hans plutselig oppdaget de selebre gjester.
Opptatt som de var i arbeidet hadde de ikke lagt merke til de
som n®rmet seg og nu stod pd kloss hold og ville ha tak i hendene
deres for & prensentere seg. Spettene datt av hendene p& sam-
tlige, ja, som pd kommando, de ble stlende i den samme stilling
som voksfigurer 1 et kabinett. Jeg vet ikke om noen tenkte i
det hele tatt, var det noen, midtte det kanskje vere Serli selv,
og da var det vel p& sangen, det var ikke vanskelig & se hvor
skammfull han ble. Det problem de alle kjempet med var & av-
gjore om det virkelig var ekte mennesker som de nu skinnbarlig
stod ansikt til ansikt med, eller var det hulderkvinnfolk som
kanskje var blitt uroet av dette vegarbeidet? De var begge to
rene skjennhetsdpenbaringer, og i det antrekket de framstilte
seg for fremmende folk madtte det siste vere det mest sansynlige.
Det var  ikke lenge siden det hadde gdtt store frasagn om en
hulderfamilie som var pd vandring, s& & bli sikker i bedgmmelsen
her var ikke nd enkel sak. Det var en noksgd tildrskommen mann
som arbeidet i laget som i dagligtale ble kalt Stor-Olai og, hvor
gammel tru pd underjordiske hadde godt rotfeste. I hans sjel
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var det ingen tvil, det var hulder og intet annet. Han hadde
ogsd rede pd at dersom en ufrivillig mette slike skapninger -
og ville unngd en ulykke mitte der kastes "st&1l" over derés
hoder. Har han sdvisst bare hatt gammelspaden sin her - men
den stod i fylltaket ved andre enden av akkorden - s& skulle
han ikke ha nglt et pyeblikk med & kastet den over hodene deres
for sikkerhets skyld. Den var fabrikert i Sheffield i Englend
s& der var det stdl, det kunne en lite p&. Nu var det ingen
ting for hinden av slike saker, ikke engang slirekmniven hadde
han, den var pd knappen i gammelboksa som hang igjen P& veggen
hjemme. Han mdtte kanskje bare preove & '"korse" seg, det kunne
vere en ngdlgsning, men metoden var langt usikrere enn stalet.
Hos de andre var forbauselsen s& smitt begynt & gi seg, det ‘
var kanskje mennesker likevel, men av det skjenneste de noen
gang i sitt 1liv hadde sett. Enkelte famlet med skjelvende
fingre i busserull-lommen for & f& tak i ei skrd, men alt var |
blitt s& vanskelig nu, det var som hele kroppen kom i ulage med
det synet de s&, det var s& rart med det. En ungdom gjorde for-
sek pad & tulle en russ, men hans tilstand var ikke bedre, det
var liksom alt gikk den gale vegen. Den som bare hadde hatt e
frimodighet nok under slikt sammentreff, ja, da hadde lykken
lagt for ens feotter.

Den som i grunnen behersket situasjonen best var pid en mite
Sgrli selv. Han var forlengst kommet i prat med de skjenne,

men mdtte med skamfullhet bekjenne at dikterverket var hans
eget. Da han imidlertid forstod at damene gav han den stegrste
ros for hans verk var det liksom hans bluferdighet forsvant

som dugg for sol, han var igjen den samme vegformann som han
hadde vert fgr. Likevel klarte han ikke & fornekte seg selv.
Han mitte #rlig medgi at disse to rgrte pid folelser i hans

indre som kunne bli vanskelig & holde styr pad. At de var "iyte—
fri" fra isse til fotsdle var helt avgjordt, dertil var de sa
velsignet frimodig og liketil. Her var muligheter dersom en
bare kunne utnytte dem, det var der ingen tvil om, men det var
liksom et eller annet som sviktet i kroppen hans, det kunne

han g8 tydelig merke. Det var s& rart med det, hvis det ikke
var likevekt mellom det fysiske og psykiske i slike situasjoner,
da kunne det snart bare galt avsted. De ble verende i arbeids-
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Fra Arne Andreassens rike, det er Svanelvdalen, med utsikt
fra Reinelva mot nordvest, bildet er gammelt, tatt under
en befaring for planleggingen av vegen, riktig jomfruelig

terreng, som vi ser.

laget ganske lenge, det var sd& mange ting de skulle ha rede

pa, de var sa interessert og vakne for alt. ILitt skuffet

ble de kanskje da Sgrli ikke kunne imgtekomme deres gnske om

4 synge steindragersangen om igjen, men ellers forklarte han
ngye hvordan alt foregikk. Disse to damenes mgte med veg-
arbeidslaget stldr ennu for meg som et hyggelig minne fra en
svunnen tid, en tid hvor mangt kunne hende men som en lite la
merke til. Han Stor-0lai hadde fra forste stund sett med ublide
gyne pd de nyankommne. Han hadde forlengst begynt & trekke

seg oppover lia, men midtte likevel se seg attende med visse
mellomrom. Var det hulderkvinnfolk s& skulle en ikke snakke
med dem, det hadde han hgrt utallige ganger av folk som hadde
rede pd slikt. Han kunne ikke forstd& Serli som alltis var sé
forstandig, at han var den fgrste som gav seg i prat med dem.
Det kom vel til & g& galveien bade med dem og akkorden heretter,
fryktet han for, men ble det slik sd skulle han jammen se & fa
seg overflyttet i et annet lag til "Kvernlandsplogen" eller
"Stubbebryteren" f.eks. I deres lag hadde dem nok blitt mottatt
pd en ganske annen midte, det var han skrisikker pd. Det var
forresten hans kjelkokerdag, og nu skulle han sannelig ta og
koke den med det samme. De kunne bare gi seg tid til han fikk
fyr, s& skulle han hugge grundig med einerbrisk & legge pa
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varmen og reyklegge hele omrddet pd et gyeblikk, noe annet har

de p& ingen mate fortjent, uansett om det var hulder eller men- >
neske, sd har dem uten blygsel gatt frem til et arbeidslag be-

stédende av seks mannfolk s& & si uten en trdd pad sine kropper,

det var under alle omstendigheter for lite til & skjule seg bak.

Fgr de omsider forlot arbeidslaget ble et fotoapparat tatt frem
av deres bagasje og bilder ble tatt av Sgrli og laget hans.

Men han Stor-0Olai ble ikke med. De hdndhilste hver enkelt til
adje og sa at de skulle komme igjen, noe som syensynlig vakte
begeistring. Det var bare s& synd at alle husene i bygda skulle
vere opptatt aﬁ innlosjerende vegarbeidere ellers har de stoppet
opp et par dager for & gjordt seg skikkelig kjent med alle disse
vegarbeiderne, og frem for alt stedets ungdom. P& turen videre
ned til vannet plukket de en del pene blomster av forskjellige
slag, de sa at de skulle binde en minnebukett som jeg skulle

ta med meg i retur og overlevere Sgrli. Da vi var kommet i baten
gikk de gtraks i gang med arbeidet. Jeg ble snart helt

imponert over den innsikt og fingerferdighet de var i besit-
telse av. De var ikke botanisk interessert for ingenting.

Det var helt utenkelig at de kunne fa til noe.sd& nydelig av
markens ville blomster. Da den omsider var ferdig snappet

de opp av en veske papir og blyant hvorpd de skrev noen ord,

sd& ble det hele pakket inn i et rgdblomstret silketerkle og
overlevert meg med bgnn om at jeg midtte gi den til Serli nir

jeg kom hjem. Da vi omsider n@rmet oss batskyssens endepunkt

og de steg i land, klappet de meg igjen p& kinnet og gav meg
hele fire kroner for skyssen. Det var den sterste betaling

jeg noen gang hadde f&tt for en slik skyss. Det vanlige hadde
alltid vert en krone. Nu hadde jeg alt i alt f&tt seks av

disse to, s& mye penger hadde jeg aldri fer hatt pd en gang. st
P& turen oppover vannet hadde jeg silketgrklet med buketten lig-
gende pa toften ved siden av der jeg satt og rodde. Jeg hadde
liksom en fglelse av at det var en dyrebar skatt jeg ferte pa,
noe som en helst ikke skulle rgre med, men bare se pad. Jeg kan
likevel ikke nekte for at jeg fikk en veldig-lyst & se hva de
hadde skrevet pd det papiret som jeg visste var vedlagt. Til
slutt ble nysjerrigheten meg for stor, jeg tok pakken og apnet
den med forsiktige fingre, tok papiret og leste hva der stod:

Til Sg
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i AL

Du tente en brann i vadr barm med din sang,
som ei utslukkes kan.

Med hilsen fra oss to

Marita og Margit.

Vi kommer, vi kommer igjen.

P8 baksiden hadde de skrevet sine adresser, men som jeg ikke

.vil rgpe. S& var det intermessoet forbi.

(forts.)

Lonna skal fram ogsa i-73

Hovedlgnn Oppgjer leide
For méned TForsgk.lgnn arb. arbeidere biler og maskiner
Januar 30 1 14 - 2 19 2
Februar 28 2 15 = 3 20 3
Mars 29 i) 16 - 4 24 4
April 2 i iy 16 = 5 21 5
Mai 30 5 15 =6 20 6
Juni 29 6 15 = i 19 i
Juli 30 7 15 - 8 20 8
August 29 - 8 15 =9 19 - 9
September 28 9 15 = 10 18 10
Oktober 30 10 15 - 11 20 11
November 28 11 14 - 12 19 12
Desember 51 12 14 -1 =74 21 1 = T4

Ovennevnte datoer er utsendelsesdatoer fra vegkontoret.

Under normale forhold vil legnnsutbetalingene vare arbeids-

takerne i1 hende den pafglgende dag.

Utbetalingsdatoene for for arbeiderlgnn er satt opp i sam-

arpbeide med forretningsfgreren i Troms Arbeidsmannsforening.
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Aktive mennesker har behov for a
kunne ta ut kontanter fort og greit
nar de trenger dem. Med en Ignns-
konto i Postsparebanken kan pen-
gene tas ut alle hverdager ved post-
hus med til dels lang apningstid.

Fordeler ellers:

® Enkel og lettvint betaling av hus-
leie, radio- og TV lisenser o. |.

® Rente med 3% p. a.

@® God oversikt over hvordan lgnnen

disponeres og hvordan utgiftene
fordeler seg.

® Mulighet forlan pa gunstigevilkar,

Nzermere opplysninger om ordnin-
gen far De pa posthuset.

POSTSPAREBANKEN

- banken alle kan na -

LL/6T2/5e

T
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Lennsstatistikken for 3.kvartal 1972

For 3. kvartal 1972 var arbeidslenn for voksne arbeidere med
42% timers uke kr 17,77 pr. time ved riksvegarbeidsdriften og
kr 16,54 pr. time ved fylkenes vegarbeidsdrift, i alt kr 17,53
pr. time ved vegvesenets samlede arbeidsdrift. I disse tall
er inkludert etterbetalinger med gjennomsnittlig 11 ore pr.
time.

For arbeidere med 40 timers uke (tunnelarbeidere) var arbeids-
lgnnen i 3. kvartal 1972 kr 27,74 pr. time ved riksvegarbeids-
driften og kr 28,85 pr. time ved fylkenes vegarbeidsdrift.

Arbeidslegnnen pr. time og gkning fra 3. kvartal 1971 gdr frem
av fglgende oversikt for yrkesgrupper ved riksvegarbeidsdriften.

Yrkesgruppe Arbeidslgnn Pkning fra

pr. time

3. kv. 1972 b dere 1971

For Troms For hele For hele landet
landet

kr kr
Alm. anleggsarbeidere 19,54 19351 1,43
Alm. vedlikeholdsarbeidere 15,86 14527 0452
Vegvoktere 165135 16,02 1521
Spesialarbeidere Tilla 1 17549 0,92
Sjaferer 17,31 17,57 1,14
Maskinfgrere 20551 19,02 1,64
Verkstedarbeidere 16,67 15,99 (|
I alt arbeidere med 42%
timers uke 175711 1,41

Arbeidslennen (eksklusiv etterbetaling) skte i gjennomsnitt med
kr 1,41 pr. time fra 3. kvartal 1971 til 3. kvartal 1972 eller
med 8,7%.

Pkningen er delvis fremkommet ved avtalemessige opprykk og
lgnnsglidning og ved gkning i omfanget av akkordarbeide.
Akkordtimeandelen for riksvegarbeidere med 42% timers uke gkte
fra 46,9% til 51,7% fra 3. kvartal 1971 -til 3. kvartal 1972.
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I forbindelse med de forhandlinger om justeringer/normeringer
som ble avsluttet i februar 1972 ble det foretatt en del
klasseopprykk med etterbetaling fra 1. mai 1971. Dette forte
til at en rekke vedlikeholdsarbeidere ble omplassert fra yrkes-
gruppen alm. vedlikeholdsarbeidere til spesialarbeidere. Det
har ogsé& vaert foretatt omplassering fra yrkesgruppen vegvoktere
til spesialarbeidere.

Arbeidslennen pr. time (for hele landet) for riksvegarbeidere
med 42% timers uke fordelte seg pd typer av godtgjerelser som
vist nedenfor:

Kr
Akkord- og tidlenn 16,88
Overtidstillegg 0,42
Skifttillegg, heyfjellstillegg, formannspenger,
beredskapstjeneste, kjoretillegg 0,36
Etterbetaling 0,11

I alt ’ 17,77

Akkordlgmmen for arbeidere med 42% timers uke i riksveg-
arbeidsdriften var kr 19,40 pr. akkordtime i 3. kvartal 1972.
Dette er en gkning pd kr 1,44 eller 8% fra 3. kvartal 1971.

Akkorlgnnen pr. akkordtime i de tre forste kvartaler av 1972
og gkning fra 3. kvartal 1971 til 3. kvartal 1972 er vist
nedenfor for yrkesgrupper ved riksvegarbeidsdriften.

Akkordlegnn Pkning fra

pr. time
Yrkesgruppe 3. kv. 1972 % kve 1974

For Troms For hele TFor hele landet
landet

kr kr kr
Alm. anleggsarbeidere 19,20 19,20 1,50
Alm. vedlikeholdsarbeidere 19,06 18,71 0,59
Vegvoktere 19,47 18,71 1,10
Spesialarbeidere 19,68 19,77 1551l
Sjadferer 19557 19,21 1592
Maskinfegrere 20,09 19,84 1463
Verkstedarbeidere T 18,06 1,85
I alt arbeidere med
42% timers uke 19,40 1,44

=3 =

Arbeidslenn pd dagtid var for hele landet kr 14,18 pr. time,
det er en gkning pd kr 0,90 pr. time fra 3. kvartal 1971.

MASKINAVDELINGEN,
et blikk tilbake
og et blikk fram

N& kommer det selvsagt an pd de oyne som ser, ndr en skal
vurdere om det som har skjedd er noe & snakke om. Men i alle
fall, Jjeg tror aok at bade de som er ute, og vi som er inne

pa kontoret, har merket at &ret 1972, ble det &ret da EDB kom
for fullt. At EDB stdr for "Elektronisk databehandling", i
dette tilfelle av regnskaper, skulle vere vel kjent. For
innvidde kalles ogsé EDB for ett redskap. Og det er i sannhet
ett effektivt redskap. N& stédr det bare opp til oss & nyttig-
gjore oss den mengde av data som blir servert pa& rekordtid.
Det kan s&ledes nevnes at vi regner med & f& maskinregnskapet
for 1972 ferdig ved juletider. Haper bare vi kan finne en
fornuftig méte &4 bringe videre en del av regnskapsresultatene
til de som egentlig har matet EDB maskinen med opplysninger,
nemlig maskinkjorere, sjifgrer og vedlikeholdsarbeidere. (For
det som gjelder maskin- og verksteddriften).

Nevnes mé ogsd systematisk vedlikehold av maskiner m.v., som
néd er kommet i godt gjenge. Vi har i dag 4 mann, sdkalte
serviseinspektorer, som regelmessig og systematisk sjekker
maskinparkens tilstand. Hva og nadr dette skal gjores, plan-
legges av Gunnar Kvien ved vegsentralen, i samrdd med de
respektive oppsynsmenn. Vi tror at innfgring av systematisk
forebyggende vedlikehold er meget viktig, bade for de som skal
bruke- og de som skal reparere maskinene, etter som det for-
hédpentlig blir ferre uforutsette stopp og- reparasjoner.
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Systemet trenger nok 1itt finpuss fer vi kan si oss forngyd,
og en tenker her spesielt pd registreringen av driftstimene,
som igjen bestemmer ndr inspeksjon skal foretaes. Men dette
skal vi nok fid en orden pd. Hovedsaken er at vi er kommet
godt igang.

Ellers har vi i legpet av &ret hatt en kraftig utvidelse av det
interne radiosamband. I dag har vi tilsammen 124 biler og
maskiner med radioutstyr. Sambandet er hovedsakelig beregnet
for biler og maskiner i vegvedlikeholdet. I dag er faktisk
alle vedlikeholdsomrddene, untatt Harstad, ferdig utbygd, nir
det gjelder antall radiosett. Dekningen er imidlertid ikke
like bra over alt. Nar det gjelder Harstadomrddet, hiper vi
at de skal komme med i 1973.

I Harstad har vi forgvrig konkrete planer om bygging av ny
vegstasjon, og det var faktisk kommet s& langt at midler var
stillet til disposisjon i 1972. Men prosjektet strandet pa
tomtesporsmdlet, og nir "Vegstikka" gdr i trykken er det enda
ikke klart hvordan saken skal lgses. Vi er ogsd ute etter tomt
i Tromsgomriddet, men det ser ut +til & bli minst like vanskelig
4 finne noe her.

I disse dager begynner sd smidtt de nye maskiner og biler for
neste &r & komme. Stort sett er det vanlige maskiner og biler
som skal erstatte gammelt materiell. Men det kan nevnes at vi
satser 1itt ekstra pad vegvalser, og har planer om 2 stk. 8,5
tonns slepevalser. Av bestillinger for neste &r kan ellers
nevnes:

2 stk. lastebiler, bakhjulsdrevne, Volvo

2 N Y ,» 4=hjulsdrevne, Magirus
gL 2 patruljebiler, Mercedes

2 " veghgvler, Cat. 12.

1 "  Bregyt X 30

2 " hjullastere Cat. 950

Vi venter dessuten en ny konknuser "Symons 36", og ett storre
sikt ved &rsskiftet. Dette utstyr skal omgiende settes inn i
grusproduksjon pd anlegget Skibotn - Ligkvoll, hvor det tydelig-
vis er ett meget stort behov, som skal dekkes péd relativt kort
tid.

-
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Men millionene har en tendens til & bli udryge ndr det er snakk
om maskinkjep, og vi har problemer med & holde en forsvarlig
lav alder pd& maskinparken.

Gjenkjepsverdien av vegvesenets maskinpark i Troms pr. 31/12-71
var forgvrig beregnet til 33,6 mill. kroner. Det er sdledes
store verdier & ta vare pd, men vi er godt rustet, bidde med hen-

syn til kjerere og pa verkstedsektoren.

FORSIKTIG MED VEGMERKEMALINGEN

Den 13. oktober i &r sendte Vegdirektoratet ut en advarende
melding som bruken av vegmerkemaling.

Samme dag matte en av vare folk i all hast sendes til sykehus
sterkt forgiftet etter immenders bruk av denne malingen. Det
var serget for ventilasjon under arbeidet, men pd langt ner
tilstrekkelig.

De advarsler fabrikantene forsyner malings- og andre kjemiske
produkter med, md tas absolutt alvorlig, de kan under spesielle
forhold vere livsfarlige, det vitner nevnte tilfelle om.

Hadde meldingen fra Vegdirektoratet kommet 1litt fer, antar vi
at brukere av denne malingen hadde vert 1itt mere oppmerksom.

Meldingen ble straks sendt oppsynsmenn, verneombus m.fl. men
for & sikre oss at advarselen nidr alle gjengir vi den i sin
helhet her:

"VEGMERKEMATLING - FORSIKTIGHETSREGLER SOM ME IAKTTAS

Vegmerkemalingen er en meget ildsfarlig veske. Den er samtidig
plassert i YL-gruppe 2, hvilket betyr at den er farlig & inn-
dnde og at en m& serge for god ventilasjon. En m& derfor pise
at maling og emballasje blir behandlet p& forskriftsmessig mite.
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Fglgende punkter md iakttas:

1. Sprgyteanlegg og vegmerkemaskiner.

1.1 P&fylling av maling pd spreyteanlegg og vegmerkemaskiner
md utferes pd en slik mé&te at det ikke sgles pad anleggets
eller maskinens eksosanlegg.

1.2 Alle slanger og koplinger md til enhver tid vere iorden
slik at en unngdr plutselige brudd.

1.3 Bn m8 serlig ved bruk av spregyteanlegg, pase at maling-
slanger ikke kommer i klemme eller kommer i bergring med
kompressormotorens eksosanlegg. FEksosanlegget brenner fort
hull p& slangene, og malingen vil da sprute ut over dette
og antemnes.

2. Behandling av emballasje.

2.1 Det m& ikke uten videre benyttes skjezrebrenner e.l. pa
tom emballasje. Dette er meget livsfarlig.
Er en derimot nedt til & skjerebrenne i et tomt malingfat
md dette ha stdtt til lufting i lengere tid. Deretter
ma& det fylles helt opp med vann fgr brenning foretas.

2.2 Det er ofte gnskelig & destruere tom malingemballasje for
den kjeres pd fylling. Dette kan skje ved hjelp av hjul-
lastere, bulldozere o.l. Her md en pase at lokk eller
spuns er fjernet, og emballasjen begr ha stadtt til lufting
i lengere tid, padfylt 1itt vann.

3. Personlig vern.

3.1 Det kan i enkelte tilfeller vere negdvendig & bruke maske
for & unngd inndnding av lgsningsmidlene i malingen
dersom vindforholdene er slik at gassen fgres direkte fra
malingpistolene mot operatgrene.

En vil ved en senere melding komme tilbake til spersmalet om
lagringsbestemmelser for vegmerkemaling. Denne melding bes
delt ut til samtlige verneombud og til alle arbeidere som be-
handler vegmerkemaling."

okl o

FORSTEHJELP

Vi har nd gjennbmfart en serie forstehjelpskurs for andre
gang. Det har vert mye stoff, tildels ukjent stoff & sette
seg inn i. I samarbeid med instrukteren Kjell Hovde, vil vi
gjennom noen artikler i de kommende nr. av "Vegstikka"" serge
for 1itt repetisjon av det viktigste.

"PRINSIPEER FOR BFORSTEHIELZR

Fgrstehjelp er den gyeblikkelige og forelgpige hjelp som ytes
pasienten innen legehjelp kommer.

Nér en har lert ferstehjelp skal en alltid forseke & holde den
vedlike.

Det er viktig & opptre rolig for ikke & uroce eller engste
pasienten. Den mest kyndige ma ta ledelsen, holde tilskuerne
borte, evt. sende dem etter ulltepper, vann osv.

5 bud for ferstehjelperen.

Stans blegdning.
Forebygge sjokk.
Dekk sdrene.

Spjelk brudd.
Forebygge kvelning.

Det er av stor betydning at hvert menneske kan hjelpe seg selv
og andre s& hurtig som mulig, evt. i pdvente av kyndig hjelp.

STANS BLZDNING:

Et hvert blodtap virker utmattende. Jo hurtigere en blgdning
foregdr jo farligere er den. Enhver blgdning mi derfor stanses
s& snart som mulig eller begrense den til det minst mulige.

FORBYGGE SJOKK:

Sjokk er en svekkelse av alle livsfunksjoner, og kan oppstd

i tilslutning til alle alvorlige skader. Sjokk kan fgre til
degden i lgpet av kort tid. Serg for at pasienten fidr ro og varme,
og gjor intet som kan forverre skaden. .- Gi rikelig drikke.
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DEKK SARENE:

Ved forurensing av sar, kan betennelse oppstd, og kan fore
til sterre skader, kanskje med varige men for pasienten. Sar

mé dekkes med sterile bandasjer s& snart som mulig.
SPJELK BRUDD:

Et bruddsted mé holdes i absolutt ro. Skal en pasient tran-
sporteres, ber derfor bruddstedet spjelkes slik at ledd overfor
og nedenfor bruddstedet blir ubevegelig. - c:

FOREBYGG KVELNING:

Pasientens munn og nese m& holdes &pne og renses for eventuelt
blod og skitt. Ved &ndedrettsstans md kunstig dndedrett settes
i gang. Pass s®rlig nhgye pad bevisstlese pasienter.

FPRSTEHJELP VED BL@DNINGER.
BLODET.

Kroppen vér er bygget av celler, som er si smd at vi m& bruke
mikroskop for & se de. Cellene trenger stadig tilfgrsel av
neringsstoffer og oxygen, og md kvitte seg mes afallsstoffer
fra cellene.

a: Blodvesken (plasma) som er en klar, gullig veske og utgjer
vel halvparten. Den transporterer fordesyde nmringsstoffer
til cellene, kullsyre og andre avfallsstoffer fra cellene.

en vanlig bandasje.
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ett og ett i gangen. Hele organismen er gjennomsivet av

disse, 2500 stk. pr. mm2 i et tverrsnitt av en muskel.

Pulsdrene forer lysersdt oxygenrikt blod fra venste hjerte-
kammer og ut i kroppen, og merkergdt blod fra hsyre hjerte-
kammer og ut i lungene.

Hjertet presser blodet fram med ca. 70 stet i min. mot en

viss motstand i de elastiske pulsdrene.

Samledrene fegrer blodet tilbake til hjertet, merkt oxygen-—
fattig blod fra kroppen, og lyst oxygen- rikt blod fra lungene.
Samledrene er forsynt med klapper slik at blodet bare kan
strgmme mot hjertet.

Fra hodet, halsen og gvre del av brystet fores blodet til-
bake til hjertet ved hjelp av tyngdekraften.

Fra resten av kroppen drives det tilbake til hjertet ved at
skjelletmuskulaturen under sammentrekming gver trykk mot
samledrene. Ventilklappene sgrger for at blodet ikke streom-
mer tilbake ndr musklene i neste gyeblikk slapper av.

Blodtrykket i samledrene er ganske lavt.

STANS BLODNINGER.

Blgdninger i forbindelse med vanlige s&r, stanser som regel av

I motsatt fall skal vi bruke feglgende frem-

gangsmate.

b: De rgde blodlegemene som utgjsr den andre bestanddelen er
bare 7/1000 mm i diameter, og det er 5 millioner pr. mm-. B

Oppgaven er & transportere oxygen.

c: De hvite blodlegemene er forsvarere og det er de som til-
intetgjer bakterier og andre forurensninger i organismen.

d: Blodplatene som er grsm& har betydning for blodets evne til
& storkne. :

BLODARENE.

Blodet som utgjer ca. 5-6 liter hos et voksent menneske, blir
transportert i egne kanaler, bloddrene. Av disse har vi tre

slag:

a: Harrgrsdrene som er s trange at blodlegemene m& passere

gv trykk direkte pd séret.

Bruk enkeltmannspakke eller annen kompress, eller i ngdsfall
noe rent toy.

Hev den blgdende del. Dette skal skje samtidig med trykket
pé& sdret. Den skadde legger vi ned slik at det blsdende
sted ligger hoyt.

Blgdningen vil bli mindre, da hjertet m& pumpe blodet i mot
tyngdekraften.

Legg -en trykkbandasje pa sdret, denne framgangsmite er tilstrek-
kelig i ner 95% av tilfellene.

Voldsomme bledninger, spesielt nir blodet spruter ut i kraftige
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stet, md vi forst f4 det hele under kontroll ved &:

a: Ta trykkpunkt. Samtidig legger vi den skadde ned og hever
stedet. En medhjelper holder trykkpunktet, mens vi legger
en trykkbandasje. Er vi uten hjelp og det blgr fra arm eller

ben:

Brede ting som lommetgrkle, skjerf, eller
Legg bindet rundt, lag en
Vri pinnen

b: Tegg omsngring.
trekanttorkle er utmerket.
enkel knute, plassere en pinne pd denne og knyt.
rundt helt til blodet stanser, og

c: legg en trykkbandasje. Nar vi har blgdningen under kontroll
kan vi ta oss god tid & legge en fast og solid trykkbandasje.

d: Lgs omsngringen.

Begynner det igjen & blg, strammer vi pd nytt og lar om-
snegringen ligge til den skadde kommer under legebehandling.

Nar vi sdledes en skjelden gang md la en omsngring ligge, mi vi
huske at vi skriver en T i pannen pd pasienten og klokkeslettet.
T 0320.

LA OMSN@RINGEN VERE SYNLIG.

Vart motto md imidlertid vere: Pregv & unngd omsngring."

Hva sa ¢ Andy?

Redakteren ble ikke neddynget i svar, sant & si ble var lille
konkurransespgk ingen suksess, men her har vi da et svar, som
vi synes ikke er sd aller verst, ndr vi ogsd tenker pd Andys
innstilling til livet:

"Wekk med deg - dette er et anstendig blad,

her kunngjeres ingen ledige stillinger."

Og det var Einar Skagen som hadde laget denne, vi gratulerer,
premie vil bli overlevert ved en hovelig anledning (hvis han
kan dokumentere at svaret ikke var utpensket i arbeidstiden).
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Refleks — fotgjengernes sikkerhetsbelte

Det er etter hvert blitt alminnelig kjent at
sikkerhetsbelter er noe som naermest gir umiddel-
bar gking av sikkerheten for den som tar dem i
bruk. Beltene gir en sikker effekt, noe som ogsd
ulykkesstatistikkene si smitt er begynt i gi
indikasjoner pa.

At det er pd liknende mite med refleks, er
kanskje mindre kjent — seerlig fordi detze feltet
ikke har veert gjenstand for si stor interesse fra
forskerhold.

Rapport nr. 2 fra Utvalg for Trafikksikkerhets-

forskning omhandler p kader ved trafikk-
ulykker behandlet ved Ullevil sykehus i Oslo.
I sammendraget av denne rapporten heter det:

»Fotgjengere som berer refleks i mgrket, blir
praktisk talt aldri pakjort og skadd slik at de ma
legges inn pi sykehus.”

Dette er en svart klar uttalelse, som gir
grunnlag for i pistd at refleks er et like godt
sikkerhetstilbud for fotgjengerne som bilbeltene
er for dem som kjgrer bil.

NSNS NN EEENEEEENEEEEEEEEEEEE

VEG -sport

Fotballsesongen er ebbet ut. I forrige nr. fortalte vi at
"Veg" ogsd i 4r har hentet hjem et trofé og denne gang et som
er et hakk gjevere enn sist, nemlig seriemesterskapet i 2.
divisjon. TLaget er dermed klar for 1. divisjon fra neste &rs

sesongstart.
En fin prestasjon etter & ha kommet fra 3. divisjon i fjor,

I bedriftscupen ble laget stoppet i 2. runde. Vi var ikke helt
heldig med trekningen, motstanderen BANKENE hgrte s& absolutt
hjemme blant toppene. Kampen endte 1-1 etter ekstraomgangen

og lagene stilte opp p& nytt, og da midtte "Veg" bite i "grusen"
med 0-1.

Og nidr vi sd legger til at det var BANKENE som ble &rets cup-
mester her i Tromsg, s& skal vi i grunnen ikke klage, det har
vert en fin sesong. Vi skal heller ikke glemme at laget ogsé
i &r kvalifiserte seg for sluttspillene i veg-cupen. Der ble
det jo semifinaleplass og det var det jo bare 4 lag som kunne
oppna.

Alt i alt md vel fotballgruppa kunne si seg fornsyd med &ret 1972
0g her har vi gutta fra den aller siste kampen i hgst:
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Baem
fra v. Petter Olsen, 0dd Danielsen, Oddvar Nilsen, Hivard
Sandberg, Sterker Bjernstad, Elling Eriksen, Magnar Marthinsen,
foran fra v. Kidre Stewne, Steinar Engstad, Knut Glgersen,
Frank Jensen og Bjgrn Stiberg.
= OV Al
é\}?ﬁ /7,éi
o
4
Ogs& n& i innspurten av dette &dret har en del av vire folk .
rukket & fylle runde &r. Vi sender vare hjerteligste 4
gratulasjoner til
50 &R
Maskinkjgrer Jens Lundli, Salangsdalen 6/10
Vegarbeider Gunnar Berglund, Lyngseidet 19/10
Sjadfer Einar Iangmo, Silsand 8/11 L
Sekreter Signe Moeng, Tromsdalen 13/11

60 iR

Vegarbeider Osvald Smtermo, Oksfjordhamn
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Verkstedformann Arnold Bergh, Finnsnes

Oppsynsmann Agnar Nilsen, Harstad
Vegarbeider Arild Eliassen, Borkenes

NYE PENSJONISTER

Ved utgangen av dette Aret slutter

vegarbelder Sverre Sollid, Salangsdalen
vegarbeider Alf Larsen, Gratangsbotn

etter oppnddd aldersgrense.

6/10
15/44
4/12
o21/12

Vi takker disse for alle &rene de

med sin innsats har bidratt til at en rekke av vegvesenets opp-
gaver er blitt lest pd en tilfredsstillende mite.

Prosessen er naturens egen, vi
bare hjelper til med litt kunstig
varme. Idéen til det nye tgrrk-
losettet har jeg hatt i mange ar,
men har bare ikke hatt tid til a
arbeide med den fgr ni, sier
telkmisk direkigr ved KPS i
Sarpsborg, Hakon Eidet. Han er
mannen bak en enkel, men ge-
nial oppfinnelse og har sgkt pa-
tent pi et nytt tgrrklosett som i
lppet av hgsten skal settes i
produksjon ved KPS,

Gammeldassen byr hytteeierne
pd et stadig tilbakevendende og
lite hyggelig arbeide, spesielt nd
nidr man har tatt i bruk kje-
miske toaletter.

JFart i arbeidet med utvikling
av det nye toalettet ble det fgrst
da jeg veltet vekk en .gammel
utedo pa hytta. Doen hadde statt
i 20 &r og det ‘eneste som var
igjen av «ulumskhetenes var

Gammeldassen ma
nu regne med
konkurranse

Nytt torrklosett i produksjon

noen skuffer med den flotteste
matjord. Jeg hadde ogsa tidligere

lagt merke til at enkelte ting

gkte formullingen,

Da jeg traff en svenske som
sgkte patent pd en spesiell type
rist, var det hele gjort. Han
hadde langt pd vei lgst endel av
de problemene jeg bakstet med.
Det som sto tilbake var den
tekniske side av saken. Og den
er na vel i havn.

Det nye toalettet er et biolo-
gisk toalett og bygger pa kom-
post prinsippet. Det utnytter pa
en kunstig mate tropeforholdene
— fuktighet og varme. Prosessen
i toalettet er naturens egen — vi
bare hjelper til med kunstig
varme, Og den fir man enten
ved bruk av elektrisitet — eller
propan. Toalettet som er helt
luktefritt, for ogsi egen plass til
formulling av skyller, matrester
og papiraviall,

{

Noe for vegvesenets
brakkeleire?

Apropos rapport fra
planavdelingen
-

— Nei, sa den gamle bonde-
mannen, ikkje treng me nokon
ingenior for & rekna ut kor vegen:
skal leggjast. Me slepper berre
ut nokre sauer. Dei finn ‘sneg-
gaste vegen heim.

— Men om me ikkje har nokon
sauer?

— Ja, d&@ m& me f3 tak i ein
ingenier.
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Kryssord

Loyd Lauritsen er gjerningsmannen for nedenstiende Julengtt,
lykke til, riktig legsning eller skal vi heller si, vi trekker
ut 1 vinner blant riktige losninger, det blir 1 eske konfekt

i premie.

Da md lgsningen vere sendt redaksjonen av "Veg-

stikka", Vegkontoret, postboks 615, 9001 Tromsg.

De som ikke vil rive ut siden, kan tegne oppgaven pi et lgst
ark og sende det inn.

I alle fall, legsningen méd vere oss ihende innen 15. januar 1973.

1.

6.

11.
13.
16.
19.
20.
25
24.
26.
28.
29.
30.
32
33.
35.
37.
39.
41.
42.
45.
47.

Vannrett:

Brgytestasjon i Troms.
Til vinterbruk.

Sted i Malselv kommune.
Elv i India.

Selge billig.
Vedlikeholdssjef.
Tilbaketoget.

Tren!
Operettekomponist.
Poststed i Aust-Agder.
Medaljens forside.
Fgde.

Pa jakken.

Gédrdsplass.

En sekser (i skyting).
Samebygd.

Avfallet.

Emballasje.

Morallsre.

Seilskip.

Over elva om vinteren.
Var Pontius Pilatus.

49.
51.
53.
54.
58.
59.
61.
63.
66.
67.

12.

Ring (sjouttrykk).

Gjor forlagene med begker.
Purke.

Spesialbidter.

Ujewm.

By i Spr-Tirol.

Jugoslav.

Vegingenigr i Troms.
Pjolteren.

Plansjef.

Loddrett:

I oljegrusen.
Einebarbrennevin.
Hellenere.

Sting.

Spandere.

P4 Dbilskilt i Bergen.
Sy!

Skalldyr.

Fugl.

Redskapene.

Fg opp.

[

14.
15.
17.
18.
21.
22.
25.
il
31.
34.
36.
38.
39.
40.
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Stéke. 43, TVred.
Benyttes ogséd 1 vegvesenet. 44. TLegevitenskap.
Uvitende personer. 46. Avgjor!
Spann. 48. Byggverkene.
Gjenopprett! 50. Grus.
Tilhenger av fagstyre. 52. Europeer.
Hudfarge. 55. Gjegr tannlegen.
I bredet. 56. Medfglelse.
FPiskeplass i Tromsg. 57. Utvidet.
Fisk. 60. Kvinne.
@yner. 62. Vegformann.
Bekledningsgjenstand. 64. Forstavelse.
SpBRyhRuaDE & Tadis 65. Hitlers garde.
Velstéende.
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Lovolds Cementvarefabrikk

Tromse - ‘B 83620

“« STAAL x IERN

HARSTAD

Stal x Metaller x Jernvarer

VVS x Materiell x Byggevarer
Fra verk og lager

Beying og kapping av kam-
og armeringsstal.

ol

Drrdtene Hausen

TROMS®

MASKINER FOR BYGG OG ANLEGG




Var anleggsavdeling leverer:

MICHIGAN hjullastere, DRAVN knusere,
Transporterer.

Alt i anleggsutstyr!

Transportband, stim- og trykkluftslanger.
VALVOLINE smereoljer til alle formal.

Var friluftsavdeling gir tilbud pa:

Arets bater fra landets ledende fabrikker.
EVINRUDE og YAMAHA pahengsmotorer.
VOLVO PENTA hekkaggregater.

B 84540
Salg med service.

O Trelast

O Byggevarer

O Saniteer

O Stepegods

O Beslag

O Kjekkeninnredninger
O Varemagasin

O Redskaper

O Wire

O Verktay

O Sementvarer
Kontakt oss — et moderne

firma med tradisjon
i bransjen.

AUSTAD

| SJOGATEN x« ‘B 84550

-

F

H. Olsens Trykkeri - Tromso




