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ferie, men glem nd ikke "Vegstikka'", frist for innsendelse
av stoff til neste nr. er 10. august.
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Det skulle vere uvngdéverdig for
meg & komme inn pd bakgrunnen
for dette meget viktige arbeide,
dertil er det gjort s& allment
kjent gjennom vAre massemedis.

Irafikik -

sikkerbperfs -

Som kjent hadde vi en ganske om~
fattende trafikksikkerhetsaksjon
i 1971

arbeidef

Trafikkseksjonen ved planavdelingen

fikk 1 oppdrag 8 koordinere aksjonen
og vere kontaktleddet bdde innad og utad.

Jeg tror en md ha lov 4 si at en pa& den relativ korte tid en
hadde til disposisjon fikk gjort en ganske vesentlig innsets.

Ogs& for 1972 er der lagt opp til trafikksikkerhetsaksjon.

Som et ledd i denne trafikksikkerhetsaksjon skal det iverksettes
forskjellige spesialkontroller som tar sikte pa dels & vere en
utvidet kontroll av kjeretsyenes tilstand i tillegg til de van~

lige kontroller, og dels & vare av informativ art overfor kjore~
toybrukere.

De spesielle tekniske kontroller vil omfatte:

Kontroll av styring, dekk og felg.

Kontroll av bilens lysutstyr.

Kontroll av bremser, sikt forover, bakover og tilsidene.
Kontroll av lys.

Men i tillegg til disse kontroller av kjeretsy som vil forega

i bilsakkyndiges regi, vil vegvesenet i 1972 konsentrere sin
gkte innsats pd de riksvegstrekninger som her den stgrste ulyk—~
kesbelastning, For vart fylke gjelder det spesielt Rv. 83
Tjeldsund bru -~ Harstad. Dette gjelder .da det kortsiktige tra-
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fikksikkerhetsarbeidet og som forutsettes belastet vedlike~
holdsavdelingen.

De vedlikeholdsarbeider som begr prioriteres er fglgende:

1. Istandsetting av vegdekket

Istandsetting av vegdekket ved utbedring av slaghull og
andre skader, justering av ujevnheter, tverrfall etc.

2. Oppjustering av skuldre

En bor soke & justere eventuelle nivaforskjeller mellom
kjerebane og skulder.
3. Vegoppmerking

Stripemaling, fotgjengerfelt og ammen vegbaneoppmerking
forutsettes gjennomfeprt med minst mulig tidsforskyvming
pa den enkelte vegrute som inngdr i aksjonen. ‘

4. Skilter og vegmerker

Skilter og vegmerker rengjeores og skader utbedres,

5. Fijerning av sikthindrende vegetagjon

Ved fjerning av sikthindrende vegetasjon bgr det legges

vekt pd & oppnd tilfredsstillende frisikt i vegkryss, i1
kurver og 1 forbindelse med skilt.

6. Sikring av rekkverksender

De rekkverksender som ennd ikke er sikret sikres ved ned-~
graving eller ved avbegyning dersom forholdene ikke til-
later en nedgraving.

T. Svake vegkanter

Svake vegkenter skiltes evt. utbedres dersom disponible °
midler finnes.

8. Lokale Iinnsnevringer

Lokale innsnevringer skiltes evt. utbedres dersom disponible
midler finnes.

Det er dessverre en klar sak at en rekke av vire riks- og fylkes—
veger pa langt ner fyller de krav til trafikksikkerhet som vi

ville gnske. For & oppnd dette mdtte det i s& fall investeres
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meget store belep, som det vil vere urealistisk & regne med
kunne stilles til disposisjon uten péd meget lang tid.

N& er det imidlertid slik, at mye kan gjeres for sm& midler,
og jeg viser her til noen av de punktene som er nevnt ovenfor.

Jeg har ved denne anledning lyst til & henstille til alle .

som har sitt virke i wvegvesenet at de forsgker & merke seg

saker og ting som kan ha betydning for trafikksikkerheten

og gir beskjed om dette til wvedlikeholdsavdelingen eller trafiklk-
seks jonen,

De ngdvendige tiltak vil s& bli gjort av vedlikeholdsavdelingen.

BjH.

TRAFIKKFARLIGE PARTIER

ER DET MANGE AV PR VARE
VEGER., ILLUSTRASJONER

PA DETTE HAR VI HENTET

FRA RV. 83 (@VERST) O0G
RV. 850



Vi presenterer -

FVY.anl. Grunnvassbotn- Aun. Elgnes

Fer i tiden kunne spreke fotturister fortelle om enestiende
naturopplevelser i Aunfjellet, men noe anerkjendt utfarts—
sted for den store hop ble det likevel ikke for veganlegget
over til Elgsnes var gjort sdpass kjerbart at de verste stig-
ninger kunne forseres pr. bil.

Da fikk folk i Harstadomri&det gjennom selvsyn konstatere at

her har ligget en perle sd og gi ubrukt badde for sommer— og
vinterturer.

Vi skulle ta mye feil om ikke Nupens deger er forbi som det
store utfartssted for de som sgker midnattsol, for fra Aun-
fjellet fanges det hele imn i et ammet og mere storslitt pers~
pektiv,

Vel dette er vel kanskje bare en biting, vegen skal i grumnen
tjene helt andre formil.

Befolkningen i Aun-Elgsnes omrddet er vel vandt med vakker
natur, og de setter umdtelig pris pid den og, men for dem har
vegen en langt annen og alvorligere misjon enn & lette adkomsten
til naturskjenne omgivelser. Veg er etterhvert blitt en livs~
nedvendighet for de fleste steder i virt land, s& ogs& her.

Det har vert kjempet en lang og vanskelig kamp, t&lmodigheten -
hos befolkningen har nzrmet seg bristepunktet flere ganger,

for det endelig ble fart i sakene.

En-av de som har kjempet 1 aller forste rekke for denne vegen
er Edvard Ruud p&d Elgsnes. Ruud, kjent bygdehistoriker, folke-
visesamler m.m., har dette & fortelle om hvilke strabaser de
har mﬁtiﬁt giennom fer det ble skikk pd anleggsdriften:

"Kray om vegsamband landverts frd Elgsnes~Aun til Harstad gar
tilbake til 1894. Den 10, november det &ret .samla Edv. Ruud
sen. ti} #it folkemste p4d Aun ~ der dei sende sgknad om veg-

salband".elldm Elgenes og Aun., Saka kom opp i Trondenes herreds-

styre 27. mai 1895. Det var Rich. Kaarbs som var ordfsrar.

DET PPRSTE
ARBEIDSLAGET

I 1920 DRIVER
MURARBEID PR
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I 1972, IVAR
LANGSTRAND (T.V.)
OG HANS LUDVIKSEN
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Han gjorde framlegg om & f& vegen utrekna og teke opp snarast.

Planen var & bygge vegen inn langs Toppsundet og s& langt mot
Stornes som ein kunne komme. Der skulle bygges landingskai
P& Indre Aun ved vegenden pd Innslettene sgr for girden, S&
kunne ein ha batsamband mellom de to landingskaiene - Indre
Aun og Stornes. Vegstrekninga Elgsnes-Aun var 7 km og Aun-
Stornes ca. 8 km.

I 1910 blei dei feorste pengelgyvingane gitt - etterat overing.
Saxegédrd hadde stukket vegen eit par gonger. Men det var mange
og store vegkrav og her 1ldg ei lita grend som hadde oftast
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berre ei rgyst ndr budsjetta skulle settes opp. Men &r om

anna blei det sett av pengar - og di Saxegdrd skulle forlate
Harstad fann han grunn til & sette i gang vegarbeid den 10.

Jjuni 1920 p& Ytre Elgsnes. Marinius Olsen, Alvestad, var forste
formann., Der blei arbeid 10 meter veg den forste dagen. Ny-
tida kom. (To &r for hadde vi fatt telefon ved at folk setbte
gratis linja opp.) I &ra 1920-33 blei s& r&planert mellom
Elgsnes og Aun 7 km veg for 27.000,- kr. Det halve av fylket -
resten av kommunen. Parsellen ligg slik enno i dag. Er ikkje
avlevert ferdig. Delvis er vegen berre ryddningsveg uten greft.

S8 kjem neste kapittel: Gjennom oppsynsmann Hans Nilsen fekk
eg kjennskap til at overing. Smith-Sunde hadde sagt tydeleg at
ein skulle ha hatt veg over Aunfjellet til Elgsnes. Ut fra
dette kalla eg saman eit folkemgte p& Aun i januar 1934. Eg
la fram ein sgknad til kommunen og Vegmyndigheten om & fremje
vegsamband over Aunfjellet. Der var tatt fram m.a. jordvidder
Pad Aunfjellet som kunne legges under kultur, folket pd Aun-
Elgsnes som fekk tilknytting - fergesamband mellom Gregta og
Elgsnes, og den store turistmessige trafikk som kunne opne seg
her. Det var underskrifter frd Elgsnes, Aun, Alvestad og Grgta.
Men i Harstad hadde mange kjende menn gjort pdteikming kvar for
sin organisasjon eller den samferdselsgrein dei representerte.
Den 22. mai kom sgknaden opp i Trondenes herredsstyre. Saka
blel sendt vegkontoret med den besté'tilréding. Rret etter ~
i 1935 - sendte overingenigren eit skriv til fylkestinget
med & oppmode dei om & komme i gang med 4 vegbyge i Troms. )
Det eine av dei fire var Grunnvassbotn~Elgsnes. I vegplanen
for 1938 kom no vegen opp -~ og kalkulert til 275.000,~ kr,
i ei lengd av 15 km (fylkestingssak 88/1938).

I 1940 gjekk Trondenes formannskap inn med sgknad til fylkes~
tinget om &4 f& fremje vegbygget med forskott. Fylkestinget gav
samtykke til det. Men vegkontoret kravde visse formelle ved-
tak for ein kunne sette iverk bygget. Det gjorde ikkje kom-
munen. Ordfgraren arkiverte saka. Vegen var hauglagt. I
1944~45 blei saka teke fram pd ny. Vedtak blei gjort og ende~
leg i oktober 1949 blei vegarbeidet sett i gang pd Aun~ oppover
fjellsida mot Aundalen. Med vinterarbeid blei der planert om~
trent 13 km - og pd den andre side av fjellet omtrent like mykje.

@VERST OG NEDERST FRA
ARBEIDET I "SLYNGEN"

0G TIL HOYRE ANLEGGS—
BESTYREREN, GUSTAV
DAREN 0G FUNG. ANLEGGS~
SJEF THOR JAKOBSEN MED
ELGSNES I BAKGRUNNEN
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Fra forst av var dette vegbygget teke opp som bygdeveg med
statsbidrag. Prosenten skulle vere 50 av staten - fylket 20 LS
og kommunen 30%.

Prisoverslaget steig etterkvart til 3,5 mill. Stigningsfor-
holdet p4d Aunsida er 1 pd 11 - og 1 pd& 10. Stigninga pi ser-
sida av Aunfjellet er heile vegen omtrent 1 pd 12. Hegste
pupkt er 330 m.o0.h.

Ogsé& 1 vegplanen 1958 kom vegen med etter den gamle byggeplan ‘
og bevillingsmite. Sambandet mellom Elgsnes og Grgta var og
teke med. Ved omskiping av vegplanen blei denne vegen gjort b
til kommunal veg. Eg har aldri sett s& merkt pid vegbygginga
som eg d& gjorde. I siste mgte vi hadde i Trondenes herreds-
styre -~ tok eg opp benkeforslag om & g8 imn til fylket med }
sgknad om & f& vegen inn som fylkesveg. Etter s& mange strids- ?
debatter om denne vegen -~ blei denne gongen sgknaden vedtatt

samrgystes. Dette var vegen sin bergingsplanke. TUnder hand

hadde fylket tidligare ydt 1itt pengér for & etterkomme sin

del til forskotet. Det var vegkontoret som hadde det opne ‘ OVER: OPPSYNSMANN JAN J@RGENSEN SKUER UT OVER ANLEGGET,
synet. PFylkestinget sette vegen opp som reserve i 1958 etter { TOPPSUNDET OG GRYT@Y I BAKGRUNNEN.
Robergsvegen. Likevel kom den sinare under kommuneveg. Det i UNDER: SPRENGING FORBEREDES, FRA V. KARL MIKATLSEN,

politiske renkespel er mangslunge. 3 ELVIN KRISTIANSEN 0G LYSA.

o AN o

Men ny tid rann. Nye menn. Nye tankar. Vegen blei sett opp
som nr. 1 av nyanlegg. Takk og mra til vegkontoret og fylkés—
ting. XKravet var blitt gammelt nok. Ja, for gammelt. Den
13. mai 1971 vedtok samfefdselsdepartementet & lgyve 1% mill.,
kr. til vegbysget. Det var virleoysinga i végen si historie.
Maidag og vadr. Ein time etter vedtaket blafra flagg pé& stong.
Ventetida var omme. |

il slutt vil eg sei. Personleg har eg fylgd denne vegsaka
fr8 forste dag. Mykje har eg bidde sett og frett i politisk
Jonglering mellom dette vegkrav og andre. Det er ei soga

for seg, ugild soga -~ som vi no md glgyme i gleda over det
som kjem., Vistnok vil vegen fgre med seg mange vanskar med
den veldige trafikken som vil bli +il Elgsnes. Men eg voner
vegkontoret i framtida som hittil vil vere med & lgyse dei
problema som kjem ~ pd den beste mite for alle partar.

Turistmessig er vegen alt komen inn i blinken. 3-400 bilar
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kan ein telje pd Aunfjellet ein péskedag som i &r. Nupen
blir slatt ut nidr Grunnvassbotn-Elgsnes blir opna. Eit stykke

av det vakraste i Nord-Norge blir knytt til landsdelens veg—
nett. Men for folket her attom fjellet - i ei 4000 &rs bo-
settningshistorie ~ vil denne beinveges kommunikasjon - lette
tilveret i dagleg strmv - og lette folkesinnet som han sa
Lenvikveringen ~ di vegen nddde Finnsnes.

Slekt fgder slekt. I dag er det berre 2 att av dei som sgkte
om vegen i 1934 etter’den nye plan. Det er +idl. direkter
Nygédrd i Harstad og underskrivne," :

Ja, sé& sa Edvard Ruud.

Nar de fgrste bilene kan rulle fram +il Aun og Elgsnes er ikke
godt & si. Da vi besokte anlegget ved pinsetiden, gjenstod

& sprenge ca. 300 meter fjell. Det var ytterst vanskelige
forhold'her, i det en var nedt til & g& ekstra forsiktig til
verks av hensyn til hegspentlinjen. Framdriften var derfor

pa det tidspunktet s& som s&, noe skytebas Reinholdt Bendiksen
misslikte i hgyeste grad. De sterste optimistene regnet imidler-
tid kjerbar veg i lepet av hesten, mens andre er mere reserverte.
Uansett ndr, den dagen de forste bilene tar seg fram, blir det
nok fest i bygda.

Oppe i hgyden, nermest ved skoggrensen, ligger brakkeleiren
lunt til. Her hadde mannskapene en bra forlegning, med daglige
aviser og TV som de steorste velferdsmessige goder. I hvert
fall hadde ikke kokka noe & klage pi og da regner vi med

at de gvrige ikke har noe de skulle ha sagt, de heller. Men
s& fant vi da ogsd pa anlegget anleggsarbeidernes representant
i samarbeidsutvalget, maskinkjerer Ivar Langstrand. Nylig
hjemkommet fra kurs for medlemmer i samarbeidsutvalg, hadde
han sikkert fort med seg et ekstra pust av samarbeidsind til
anlegget.

For Harstad kommune betyr denne vegen en betydelig administrativ
lettelse og spesiell stor betydning har den jo for skolesek~
toren. Vegen er ellers et ledd i den trafikkomleggingsplan

som skal iverksettes for Harstad-Grytey-Bjarkgy~omradet med
overgang fra batruter til bil- og ferjeruter.

I tilknytting til dette veganlegget vil den gamle fylkesvegen

V4
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Hogda-Grunnvassbotn, et mareritt av svinger og manglende bredde

bli bygget om. Dette forutsettes & skje neste 4r, samtidig

med fullfgringen av anlegget Grunnvassbotn-Aun~Elgsnes.

Det skal i alt bygges ca. 14,5 km ny veg og det hele vil komme
pa ca.‘4,5 mill. kroner.

Den daglige leder pd anlegget er oppsynsmann Jan Jgrgensen og
anleggsbestyrer er f.t. konstrukter Gustav Daren.

FERIEN 1972

Den 8. mai 1972 er sendt ut rundskriv om feriavviklingen og

fra dette gjengir vi:

I mgte 8/5-72 mellom representanter for Troms Arbeidsmanns—
forening og ledelsen i vegvesenet ble ferieavviklingen for

1972 diskutert. ZEn kom fram til fglgende ordning:

A. ANLEGG

Det taes fellesferie ved samtlige anlegg i tre uker fra og
med mandag 17. juli til og med lgrdag 5. august.

Siste ferieuké gies fortrinnsvis i forbindelse med jule- rg
nyttdrshelgen, eventuelt pdsken dersom dette ikke er til
hinder for anleggsdriften.

B. VEDLIKEHOLD

Ferien avvikles i to puljer med tre ukers sammenhengende
ferie, forste pulje fra og med mandag 3. juli til og med
legrdag 22. juli, og annen pulje fra og med mandag 24. juli
til og med lerdag 12. august.

Siste ferieuke gies etter nermere avtale med den enkelte
vedlikeholdsarbeider. Denne uke begr fortrinnsvis avvikles
etter at barmarksarbeidene er avsluttet om hgsten, eller i
forbindelse med jule- og nyttdrshelgen. Det kan bare unn-
taksvis regnes med ferie i forbindelse med paskehelgen
(1973.)
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C. FORARBEIDER OG LEGGING AV OLJEGRUS (OG OTTADEKKE)

Det blir her samme ferieordning som for anlegg. En kan dog
risikere at ferien kan bli forskjevet noen f& dager men det
vil bli prevd & ordne dette pd en frivillig mite.

D. MASKINAVDELINGEN

Maskinfgrerne felger ferieordningen for den avdeling eller
det program de arbeider for.

Det taes forbehold om at enkelte maskinkjegrere pd anlegg
kan palegges vedlikeholdsberedskap i jul og paske (pd
bregytebiler, hevlier m.m.)

For all verksteddrift felges vedlikeholdets ferieopplegg,
nemlig i 2 puljer med 1. pulje i tiden 3/7 - 22/7 og 2.
pulje i tiden 24/7 - 12/8.

For all grusproduksjon, qgsé i Tyttebzrvik, blir det samme
ferieordning som for anlegg, nemlig 17/7 - 5/8.

Siste ferieuke gies etter nmrmere avtale med den enkelte
arbeidstaker stort sett etter samme retningslinjer som for
anleggs- og vedlikeholdsdriften. #

Fra vernefronten :

Skjerming av bandtranspotor

Etter imntrufne ulykker har Statens Arbeidstilsyn ved inspek-—
sjoner rettet henstilling til Statens vegvesen om & skjerme
bédndpdlep pd driv-~ og vendetrommel ps bindtransportsrer. En
del fylker har ogsd fatt pdlegg fra Statens Arbeidstilsyns
distriktskontorer om det samme.

Vegdirektoratet har i denne forbindelse kontaktet de firmaer
som har levert bandtransporterer til vegvesenet i de senere

ar, for & fa forslag til egnede skjerminger. Forslagene skal

s& forelegges Direktoratet for Arbeidstilsynet for godkjennelse,

slik at man kan f& en standardlgsning for transportsrtyper for
hele landet.

i
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Dette er forelgpig avtale med Direktoratet for Arbeidstilsynet,
og Statens vegvesen er gitt anledning til & foreta skjermingen
av badndtransporterer etter at typegodkjennelse foreligger.

Vi venter nermere orientering s& snart saken er utredet.

verneutvalget

holdt mete 14. april 1972. Til stede var Kristian Isaksen,
Asbjegrn Eansen og Olve Reiersen.

Utvalget behandlet rapport fra Vern og Velferd om de arbeids-—
plassmgtene som ble holdt siste hest. I forbindelse med denne
rapporten henstiller utvalget til Hovedverneutvalget og Veg-
direktoratets innkjepskontor om pd nytt & overveie om ikke

det for fremtiden utelukkende bor anskaffes veskefylte gre-
klokker. ;

En skadestatistikk for &rene 1970 og 1971 utarteidet etter et
1itt annet menster enn tidligere, viste at for Troms fylke
er av farlige handlinger, farlig arbeidstilling/plass frem—
deles en fremtredende &rsak til skader. Utvalget mener det

mé vere mulig & kunne redusere slike ulykker med bedre in-
formasjon i alle ledd.

Etter de rapporter som en hadde fi&tt fra deltakere i de verne-~
mgtene som Vern og Velferd og Statens Arbeidstilsyn hadde ar-
rangert rundt i fylket, tydet det pd at metene virket svert
positive og utvalget vil da ogsd senere sgke & pivirke en

mest mulig fyldig deltakelse fra etatens side.

Utvalget anbefalte ellers sterkt at alle mannskaper som ferdes
pé& trafikert veg, herunder sjiferer, gis pdlegg om & bruke
orange arbeidstey. Samtidig ble det bedt om at alle patrulje-

biler utstyres med 3 stk. vernevester som sgkal vare Klar til
bruk til enhver tid.

Utvalget gikk ellers inn for & sgke gjennomfert nye forste-
hjelpskurs i inneverende ar,



Han visste bedre —
men
,,dlemte seg bort”

Hva slags sikkerhetstiltak kan vi gjennomfore
for sinne som «glemmer»?

Mange ulykker skyldes at mennesker i en gitt
situasjon glemmer det de har l=rt om vern og sik-
kerhet, selv om de utmerket godt vet hvordan arbei-
det utfores. Denne glemsomheten er bide dyr og
smertefull. Vi kan ikke glemme sikkerheten et aye-
blikk! Det ene oyeblikket kan vere akkurat tid
nok til at ulykken skjer.

Bedriftsjournalene er fulle av beretninger om
ulykkestilfeller som skyldes folks glemsomhet.

En arbeider kom hjem en ettermiddag-og fortalte
kona og barna at han samme dag hadde vart til
stede pad et vernemote i bedriften. Han og arbeids-
kameratene hadde lert riktig mate & lofte pd. Han
forklarte for familien at det var de store legg- og
larbensmusklene som skulle lofte, ikke ryggmuskulu-
laturen, som fra naturens side ikke er bygget for
store belastninger.

Noen dager senere kom han hjem med kraftig
vondt i ryggen, og mitte med skam vedgd at han
hadde loftet pd gal mite — slik han nylig hadde
vist familien at de ikke méitte gjore. Mannen méitte
holde sengen i flere dager, og det var bare en mager
trest kona og barna kunne gi ham: Han visste nok
hvordan han skulle lofte, men hadde i farten glemt
seg bort.

I et annet tilfelle tente en erfaren kjemiker en
fyrstikk for & lyse ned i tank med svovelsyre. Ak-
kurat i det samme husket han at dette kunne vzere
farlig. Han lukket instinktivt eynene og slengte
hendene raskt opp foran dem idet en stikkflamme
slo imot ham. Ulykkesrapporten nyttet de beteg-

nende ordene: «S& langt glemte han seg bort . . .»

I et tredje tilfelle rakte en mann sammen fuktig
lov i hagen sin. Han slo litt bensin over, beyde seg
ned og brukte sigarett-tenneren — og dermed sa
det pang! Da doktoren var ferdig med hode-
bandasjen, kunne den skadede sividt se ut gjennom
en liten apning. Han var heldig som ikke fikk sde-
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Arbeidslederens

minutters verneprat

lagt eynene. Ogsd han visste bedre, men glemte
seg bort. ;

Vi vet alle at vi ikke skal plassere gjenstander
p& trappetrinn. I en skaderapport kunne man lese
om en héndlanger som la et langt stemjern i et
av trinnene idet han gikk ned trappen. Da han
kom opp igjen, traff den framspringende enden
ansiktet hans, splintret brillen og skadet det ene
oyet. Han hadde glemt jernet.

Tro hvor mange ulykker og dedsfall hvert ir den
elendige glemsomheten mi ta ansvaret for —?

La oss vdkne opp og bruke vir forstand. Husk
vernereglene — gi til kamp mot glemsomheten!
Det lar seg ikke gjore 4 konstruere et ugjennom-
trengelig vern mot den, men en véken, oppmerksom
innstilling vil beskytte liv og sikkerhet:

Enhver av oss vet at vi ikke kan vare vikne og
pépasselige nok hvis vi misbruker eller forsemmer
kroppen vdr ved & fere et utsvevende liv, med
derav folgende nedsatt helse og mange] pé tilstrek-
kelig hvile og sevn. Et vikent sinn i et sunt legeme
er vart beste vern.

La oss derfor holde oss i god fysisk og psykisk
form, slik at det aldri vil bli aktuelt at man sier
om oss: Han visste bedre, men glemte seg bort . . .

<
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BIL over PLOG

Vintervedlikehold er vel ikke det som opptar de fleste, nir

dette nummer av "Vegstikka'" leses.

Men vi synes denne

historie har en viss appell, ogsd p& sommerfere, da den
understreker hvor viktig det kan vere & bruke sikkerhetsseler.

Ole Fossbakk kom i var kjgrende med en av vegvesenets broyte-

i

biler i nerheten av Vegnes, da plogen plutselig stakk seg ned

asfalten. i

Vi tok en telefon +il Fossbakk for & hegre hva som skjedde.

Hvordan stdr det til? Det var 1litt av et smell du fikk,
Det g&r bra nd, men jeg er sykemeldt til 1. juni. Jeg fikk
ett trykk i maven sd jeg mista pusten, og ett trykk gjennom
nakke og rygg, men det gdr som sagt bra ni.

Brukte du ikke sikkerhetsselene?

Jo, heldigvis. Ellers vet jeg ikke hvordan det hadde gdtt.
For det skal sannlig noe til for & holde seg pé& setet nar
bilen bristopper og samtidig hopper 3 meter i veret. MNMen
selene var 1itt slakke s& jeg fikk ett ganske kraftig trykk
av rattet.
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Al11tid skal det nd skje nar
jeg har fritt ~ finnes ikke

~ Bruker du alltid sikkerhetsseler?

~ Nei dessverre. Jeg tror dette var ferste gang i vinter. 1

~ Hadde du stor fart da uhellet skjedde?

- 25 ~ 30 km.

- Hva var grummen til at plogen stakk seg ned?

~ Asfalten var krakelert.

= Hva var den sa du?

~ Krakelert, Det var sprekker i den.

~ Kunne uhellet vert ungdtt om du hadde brukt en ekstra ski
péd plogspissen?

noe a4pning her.

=t
= Nei det tror jeg ikke. |
~ Hva med ploglegfter?
~ Jo, det er klart, hvis jeg hadde kjort med plogen opplegftet,
hadde dette ikke skjedd. |
= Har du 2- eller 4=armet plogfeste?
~ 4-armet platefeste.
Vel, s& langt Ole Fossbakk, Denne géng gikk det s&nn noen- >
lunde bra, kanskje forst og fremst Pegod. sikkerhetsselene. N& skal jeg ha fred til
Men ndr dette leses er forhdpentlig bilen solgt, arbeidet -~ en sperre-
b od .
z bukk er tingen.
G.B.
Lordagsrenna i Sorvikmarka
I &r som i fjor, denne stikkrenna P& fylkesvegen Sgrvik ~
Storvann i Harstad raste sammen pi en lordag, i &r pd selveste -
pinseaften.
Men, nd skal det vere slutt, sies det, utskiftes med ror
senere i 4r, P& bildene leser Kristian Myrland teksten over Vegen borte vekk her,
elendigheten. _ 1itt sterre hull ni,
. og sd fylle i stein,
l : d : Jammen var den tung 08,

s det far kKlare seg i dag.
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MINNER FRA SENJA

HER KOMMER 4. AVSNITT AV FORMANN ARNE ANDREASSENS BERETNING
OM VEGARBEID PR SENJA.

Jeg skrev sist at jeg denne gang skulle forseke & fortelle
1itt om den forste vegbygging her., Dessverre viser det seg
& bli vanskeligere en jeg fra fgrst av trodde. Det er lite
av historiske data som er tilgjengelig, dessuten er en del
av det jeg har fatt tak i noe ufullstendig og misvisende.
Det blir derfor noe av det jeg tenkte & skrive om som m3 gi
helt ut, og noe i detaljene i det jeg skriver kan bli 1litt
haltende,' da kildematerialet som en ovenfor har nevnt pa

enkelte punkt er 1litt usikkert.

Det en med sikkerhet kan fastsld er at det si & si ikke var 3=

bygget veger pad Senja for offentlige midler for 1920. Det
eneste unntak herfra var vistnok vegen Vangsvik-Rubbestad i
Trangy. Her var det'sanéynligvis "spedd" i med 1litt kommunalt
og fylkeskommunalt bidrag i tillegg til det tradisjonelle
pliktarbeide. Dessuten holdt bygda det her gjaldt et par tre
remmegrogt~basarer pr, &r hvor all inntekt av disse basarer
ble gitt til vegen uavkortet. Denne kombinasjon var trolig
ogséd brukt 1itt pd Lenviks Senja~side. Det er sdledes ved
begynnelsen av 1920 &rene at Senja si smitt kommer med nir
det gjelder vegbygging i offentlig regi. Da fir vi nemlig
anlegget Vangsvik-Lillevassmyr, likesd Lillevassmyr-Torsli.

Mellom Torsli i Trangy og Hegli i Lenvik (20 km) var det ennu b o

ikke satt spade i marka utenom noen f& hundre meter som var
arbeidet som pliktarbeide. En m& vel med en viss rett si at
det ble parsellen mellom Torsli og Hegli som det pd den tid
kom til & st&4 mest strid om badde p& den ene og andre miten.
Det blir ogsd denne jeg i det vesentligste blir & fortelle
om i det som ennu gjenstdr av "Minner fra Senja".

Men fegrst skal jeg tilbake med noen linjer om det pliktarbeide

- P
som de stakkars menneskene ble pdlagt & utfore. Her s& vel
som mange andre steder var vel denne form for arbeide en del
av menneskerettene pd den tid, dvs. ndr en tolker denne retten
bakvendt. Det var vel heller knapt noen annen ting som ble
mere "lyst i bann" enn dette. Det var heller ikke & undre
seg over. Nar en tar i betraktning at en stor del av eien-
dommene her 14 under Trangy prestegérd,'og drsleien for disse
skulle bétales til prestegirden med fra sju til fjorten dagers
pliktarbeide pr. &r ~ alt etter eiendommens stgrrelse -~ og
dette skulle de arme menneskene til prestegérden utfere i vir-
omn, slédttonn og kornskjering om hesten. Dette mitte de ut-
fore for & f& lov og bo oppe i utmarka et eller amnet sted.
N&ir s& de samme folk i tillegg hadde samfunnspdlegg om & ut-
fore fra fem til tolv dager pr. &r ~ ogsid stipulert etter
elendomstgrrelsen - som vegarbeidsplikt,' ja, da kan en forsta
at de ble uvillige,

De steder som ble utlagt som pliktarbeidsomride var som regel
der hvor det var uframkommelig med hest og vogn, helst over
korte og s®rlig blete myrpartier. Her var det tre slike plikt-~
arbeidsomrdder nemlig, Flottmyra, Skjellelvmyra og Aurmyra.
Disse vegstubbene som ble arbeidet pd denne mdten kalte de i
dagligtale for "arbeidveger" men de eldste av generasjonen pa
den tid kalte de for "gravenveger". Dersom det skulle bli noe
vedlikehold mitte ogsd det utfgres som plikt. For & ha tilsyn
med dette ble der valgt en lokal tilsynsmann, men vedlikeholdet
ble det jo. av forstdelige grunner noksd skralt med aliikevel.
Stort mere er det i grumnen ikke & si om pliktarbeide og dets
funksjoner.,

En kan derfor gi frem i tiden helt til 1926~27. Da begynner
det & skje 1litt pd vegfronten ogsd her oppe i fjellbygdene.
Det s& ut som om byggingen av Svanelv bru hadde en viss inn-
virkning, og gjorde det lettere & presse vegkravene frem.

Som jeg i min fgrste artikkel nevnte var beslutningen tatt i
de politiske organer om at veg skulle bygges fra Torsli til
Svenelvmo, Men hva nyttet det egentlig med vedtak nir den
gkonomiske situasjon bdde for den ene og andre offentlig etat
var slik som den var. Nedgangstiden etter den forste verdens—
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krig hadde allerede begynt & vise ansikt i Norge s& vel
som i andre.land. Stat, fylke, kommune og folket ble ubgnn-— e
horlig fattigere og fattigere dag for dag. Arbeidslesheten
steg 1 samme takt, og utsiktene for bevilgninger til veg-
bygging o.l. ble tilsvarende mindre. Det var allerede blitt
en kamp om hver krone som skulle ut av kommunekassen, og der
var vel snart ikke flere igjen slik som skatteinngangen sviktet,
og restansene hopet seg opp og ikke kunne betales. Hvordan
det hele skulle ende p& denne miten var ennu et uskrevet kapitel.

Den vegparsell det her gjelder, Torsli-Svanelvmo, hadde fatt
navnet "kolonisasjonsveg". Bevilgningsmenstret for veger av
denne kategori var at de respektive kommuner mitte bevilge en
fjerdepart av anleggskostnadene, s& ble de andre tre fjerde-
parter delt mellom fylke og stat. Betingelsene for at disse i
stats og fylkesmidlene kunne gis var ubennhegrlig at kommunen
kunne svare sin del. P& grumn av kommunens dirlige gkonomiske
stilling fikk budsjetteringen til demne vegbyggingen langt fra
noen spontan tilslutning i kommunestyret. Fjellbygdens folk -
de som hadde mest interesse av vegen - hadde pd forhind serget
for en representasjon i kommunestyret av sine beste krefter,
og takket vere dem fikk de tvunget gjennom ferste bevilgningen
slik at arbeidet kunne pAregnes & ta til allerede varen 1927.
For & f& kontrastene mellom datiden og nutiden klarere frem,
mi jeg nevne at disse kommunale vegbevilgningene, som det ofte
stod slik strid om, kunne ligge pi 2~3000 kr. ja, i mange til-
feller betydelig mindre, —~ ikke mere enn de i dag.bruker til
en liten kommunal selskapsmiddag.

Vel, folket i de fjellbygder det her gjaldt var forsividt til-

freds pa to midter. Nu var det kommet bru over Svanelva, og

nu var ogsd mulighetene for & f4 veg like om hjgrnet. Men e
kanskje det som i gyeblikket hadde storst betydning, var at

de ogs& fikk en mulighet til & f3 seg vegarbeide, noe vel de

aller fleste tenkte & sgke om.
grkenen for alle.

Ja, dette kom som "manna" i

Ut p& varparten kom det beskjed - vistnok gjennom kommunekas~
sereren ~ at det skulle igangsettes vegarbeide pad parsell
Brygghaug-Svanelvmo med i alt 30 mann. Det skulle vere 5 lag

N7 e
4 6 mann. Ja, det var nesten utenkelig, og for godt til &
vere sant. Men sant var det allikevel, for nu ble det i Vangs~
vik losset fra bdt, trilleblrer, trilleskinner og store verk—
toykasser og mye annet, som skulle kjgres opp snarest mulig.
5S4 snart det ble snebar mark skulle arbeidet igangsettes for
fullt.

Avd.ingenigr Nielsen som hadde ledelsen ved monteringen av
Svanelv bru var ny kommet hit og begynte straks med tilrette~
leggelsen av anleggsdriften. Det var jo ennu ikke etablert
noe oppsynsmannsordning her, sé alt forarbeide 148 vel +il
ingenigren. Og s& vidt jeg har f3tt opplyst ville Nielsen

ha alt klart til den dagen arbeidet skulle ta til, og datoen
var satt til 18. juni.

Med igangsettelsen av denne anleggsdriften var det smrlig et
problem som meldte seg, og det var vanskeligheten med 8 f&

tak 1 formenn. Det hadde jo tidligere ikke foregitt noe veg-
arbeide i kommunen s& ingen hadde noe praksis og erfaring.

Med et eneste unntak, det var Johan Svendsen, Rubbestad. Han
hadde forst i tyvedrene arbeidet péd Vangsvik-Lillevassmyr
sammen med Meier Ervik og ble derfor nu utpekt som formann.
Det ble da

en mann fra Sgrreisa ved navn Ole Westglrd, resten kom fra
Lenvik, det ble da Johan Hangsen, Finnfjordbotn, si Halvdan
Iversen og Arthur Sgrlie, Finnsnes, pluss Thomas Angel som
borrsmed. - I forbindelse med disse formennene md jeg tillate
meg & nevne at bidde Johan Hanssen og Halvdan Iversen i daglig-—
tale ble kalt for henholdsvis "kvernlandsplogen'! og "stubbe~
bryteren". Disse tilnavnene betgd vel ikke amnet enn at deres
arbeidskraft og produktivitet var si kolosal'  at de mest mdtte
sammenlignes med en kvernlandsplog eog en stubbebryter. Det
fa&r vi kanskje here 1litt mere om senere. Det som nu gjenstod
var uttak av folk, som nok fortjener et avsnitt for seg.

De andre fire midtte en finne i andre kommuner.

Nielsen hadde fremdeles sin bopel hos oss nir han var pa Senja.
Det ble derfor - som.rimelig var - en daglig trafikk av folk
som ville har arbeide. Dette kunne visst Nielsen ikke avgjore
alene, for det ble fastsatt en dato hvor alle midtte mgte opp
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s8 skulle saken avgjeres. Det ble jo nu, etter at formennene
var trukket fra, 24 mann som skulle uttas.

Som guttunge husker jeg denne uttakningsdagen som om det skulle
ha vert i dag. Det var megtt frem en stor folkemengde, langt
mere enn det var plass til pd engang i de smie stuene vi hadde.
Det ble derfor satt ut P& marka et lite bord og to stoler. At
den ene stolen var beregnet til bruk for Nielsen tror jeg alle
var klar over, men hvem som skulle ta plassen i dén andre var
det spekulasjoner om blant de frammgtte. De slapp nok & spe—~
kulere s& lenge pa det, for plutselig kom selveste kommune-
kassereren ut med to store protokoller under ene armen og plas—
serte seg 1 stolen ved siden av Nielsen. Det gikk nok et "sgkk"
gjennom mange., At kassereren mgtte fram ved en slik anledning
var nu si,' men som sagt de protokollene som han nu hadde lagt
P& bordet var antagelig ikke noe godt tegn, det tror jeg alle
tenkte. En kunne tydelig here 1itt "mumlen" og merke urocen i
folkemengden, det kom nok fra de som var mest uenig i den poli-~
tikken som ble fort, og synet av disse protokollene fortalte
tydelig hva som nu forestod. De hadde utallige ganger tidligere
sett de samme pd kassererkontoret, de hadde sett dem nar kas-
sereren drog omkring i bygdene pd skatteutpanting, de visste

sd inderlig vel hva de inneholdt. En behegver vel ikke & holde
hemmelig at det, av lett forstdelige grunner, just ikke var s&
bra forhold mellom kommunekassererne og den almene hop, og det
var vel 1 s8 mite ingen unntakelse i Trangy. Det var vel vanske-
lig for folket & akseptere kasserernes utevelse av sine plikter
P& den tid, som i mange tilfeller kunne fortone seg som et lite
tyrrani blant en fattig befolkning, Her mi en vel kanskje inn-
skyte at det vel ikke var s& enkelt & vere kasserer heller, det
er sikkert enklere nid. Kassereren ble betraktet som en autori-~
tet i kommunen, hans hénd var "faderhidnden" som kunne gjore
bdde godt og vondt, hva det bLle mest av f&r st +il historien.
Nei, mine herrer, uttak av folk til offentlig arbeide fulgte
ubgnnherlig langt andre kriterier pd den tid en ansiennitets~
lista.

Kassereren bad nid folket om & "roe" seg, s& reiste han seg, torr-
hostet et par ganger og slo ut med ene armen og meddelte at han
hadde en kunngjoring som nd skulle komme. Den rutinen som skulle
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folges ved uttak av folk til dette vegarbeide ble sd hgytidelig
forkynt av kassereren samtidig som han bladde i protokollene.
Denne forkynnelsen gikk ut p& felgende: De som forst & fremst
skulle ha arbeide var de som hadde storste skatterestanser,'
og kanskje i1 tillegg hadde f&tt 1itt mel og sirup av kommunen.
I andre omgang skulle .de komme som bare var skyldig skatt,.
Dersom det da fantes noen igjen som ikke var skyldig skulle
de komme i betraktning som kategori nummer tre, men mulighetene
for arbeide til disse var nermest 1lik null, Dessuten hadde
kassereren en tilleggsopplysning, nemlig: Det var bestemt at
det av arbeidslemnningene skulle trekkes skatt etter 50%, annen
skyld til kommunen skulle det trekkes ekstra for. Disse trekk—
bestemmelsene som nd var kumngjort virket som rene kalddusjen
for de folk det her gjaldt. Jeg kan ikke huske at det fremkom
noen protester mot dette, de regnet vel med at det ikke hadde
noen hensikt s& allikevel. Dessuten kunne det vel vere en viss
risiko for at den som viget & "mukke" ikke ville fa arbeide,
selv om han ellers fyllte betingelsene., Nar jeg da vet at time~
lonnen denne sommeren, i hardt akkordarbeide 14 p& fra 97 gre
til kr. 1,26 da kunne det ikke bli stort igjen til &4 forserge en
familie med.

Kassereren hadde - etter forkymnelsen - begynt & bla i begge
protokollene samtidig som han gjorde notater. S& ropte han
opp navn for navn til kvoten var full, pluss to som reserve.
N& hovde det seg slik at det var en del gamle folk som hadde
blitt oppropt og som det mitte vere en stor synd & sende inn
i det harde vegarbeide. Dette forhold eleminerte heldigvis
kassereren da han ropte ut at hustandene skulle sees som en
enhet nidr det gjaldt skatterestanser og gjeld, slik at en sgnn
kunne f& anledning & tre inn i farens sted dersom han bare
ville underkaste seg trekkbestemmelsene. Disse var nemlig
ufravikelige. Dette ville i praksis si, at det som ble truk-~
ket inn av en mann i arbeide, kunne brukes til nedbanking av
skatterestanser for en hvilken som helst i samme husstand.

Det som nd gjenstod for de som hadde fAtt arbeide var & frem—
stille seg til formennene for fordeling av folket pid de enkelte
lag. Det ble en jobb som skulle bli langt vanskeligere enn
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man skulle tro. I uttakingen hadde kassereren nettopp brukt
skyld og gjeld som grunnlag, formennene la kun vekt pd fysisk
styrke og kraft. Szrlig "kvernlandsplogen" og "stubbebryteren"
var mest interessert i store sterke karer. Dersom det fantes
velvoksne 18 ~ 20 &ringer i flokken ville de helst ha dem, ~
eller i hvert fall s& mange som mulige.

De andre la ogsd stor vekt pd det samme, sd& det ble vanskelig
84 komme til enighet. S& vidt jeg husker midtte Nielsen tre til
som en slags megler for & f& til en noenlunde rimelig fordeling.

Noen ord md jeg ogsd ofre p& en annen fordeling som ennu ikke
var gjordt. Det var fordelingen av det ankomme verktey pa de
enkelte lag. Det verktsy det her gjaldt hadde jo tidligere

vert i bruk andre steder, s& alt var vel ikke like godt. Alle
lagene -~ under ledelse av sine formenn ~ hadde det serlig travelt
med & komme seg fram til dette verkteylageret for & ta ut det

de hadde bruk for. Selvfglgelig ville alle ha det beste. Her
tror jeg det mAtte vere en brist pd den ellers s& ypperlige
solidaritetsfelelse. S& vidt jeg husker ble det nok sendt av-—
gadrde noen "eder og forbannelser" av de som kom sist fram.

Nielsen hadde satt ut seks akkorder og skrevet ut de sdkalte hoy-
desedler. Den 1engéte var pa hele 320 m. Prisene pr. akkord

14 p& fra kr. 600,~ opp til kr. 1.160,- alt etter lengden og
terrengbeskaffenheten for @vfig.

En md vel si at arbeidet ble igangsatt med "dunder og brak".

Et slikt arbeidstempo hadde vel ingen for sett maken til. Her
var det sikkert "kvernlandsplogen" og "stubbebryteren" som
forte an. Det var voldsomme drivere, men sparte heller ikke

pd seg selv. Det ble en veldig kamp -~ eller konkurranse -
lagene imellom for élkomme hoyest i timepenger. Det var nesten
ingen grenser for hva et menneske kunne klare., Maktet du ikke
a "springe" trillebara ut ndr du hadde lass, s& burde en 1 hvert
fall gjere det pa retur nadr bara var tom. Dersom et lag pa
denne miten kunne klare & ligge en femgring pr. time over et
annet lag, syntes en at belgnningen for innsatsen var bra. Vi
som pa denne tid var barn brukte & vere i arbeidslagene mest
hele dagen. Jeg kan godt huske at ndr det var varme soldager

T
ble ansiktene p4 de som arbeidet overtrukket av moldstev og
skitt, og svartere og svartere for hver time som gikk. Men
svetten holdt enkelte partier reine. Det kunne mest se ut
som et kart av de tusen sjsers land, med elvefar som enkelte

steder dannet innsjoer og vann, for s& til slutt & morklegge
alt- omkring skjortekragen.

Under dette voldsomme tempo, med en slik hurtig fordampning
ble ogsd tersten uutholdelig. Det var ikke mange butikker
der en kunne fa kjopt seg leskedrikker av forskjellige slag.
Og om det hadde vert det, tror jeg ikke mange hadde sett seg
rdd til en slik luksus. Nei, det ble drukket vann og atter
vann, men de store mengder som ble konsumert av denne sorten
fgrte ogsd til slapphet. Denne situasjonen médtte reddes ved
at de tok i bruk den gode leskedrikk som de gamle kalte for
"tleng". Det var forpvrig en sort som det péd den tid bruktes
mye av. For & f& rdstoff til denne fabrikasjonen brukte stort
sett alle omkring i bygdene om sommene & sette i tenner sammen~
blandet skummet melk og "saup" som de fikk nir de kjernet.

N&r denne blandingen fikk st& lenge nok ble den s& sterk at
det da fikk navnet "syra". En par tre tekopper av denne syra
i fire liter vann, fikk en det som ble kalt for bleng. Det
var var sterste glede 4 f3 springe i akkordlagene med store
spanner av dette blenget som ble tillaget i vare hjem, og som
arbeiderne drakk med begjerlighet, men ogsd med takkmemlighet.
Det var sjelden at vi kom oss gjennom et akkordlag fsr spannene
var tom. For & rekke neste mdtte vi hjem etter ny forsyning.
Ja, dette er barneminner fra en hard tid, en tid som mange i
dag knapt tenker seg har eksistert.

(forts.)

Veg og virke

heter en ny liten bedriftsavis i stil med "Vegstikka". Det
er More og Romsdal fylke denne gang og forste nr. kom i april
iar.

Vi onsker velkommen og lykke til med det videre arbeide.
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Kurs for

knuserforere

Mandag 15. og tirsdag 16. mai i &r ble det arrangert et kurs
for knuserforere ved tidligere Olsens gjestgiveri, Lyngseidet.
Rurset kom i stand etter at NVE i juni 1971 kom ut med nye

- bestemmelser om transportable elektriske anlegg. ' Kursledere
var avd.ing. Gunnar Berntsen, konstruktgr Wikstrand og opp-
synsmann Kristiansen. Dessuten mgtte ing. Hermod Hansen fra
Troms fylkes kraftforsyning som foredragsholder.

Kursets forste dag ble &pnet av avd.ing. Berntsen og deretter
ble det en generell gjennomgdelse av knuseverk, sikter,' mate-
stasjoner og transpoftzrer, og oppstilling av 2-trinns knuse~
verk. Endelig ble planlegging og oppfelging s& vidt bersrt
samtidig som en klarte & presse inn noen regler for arbeid i
grustak.

Etter mat kidserte oppsynsmann Ola Kristiansen om vedlikehold
av knusere. Her benyttet ogsd deltakerme anledningen til en
diskusjon.

Fgrste dag ble avsluttet med tur til sentralknuseverket i
Tyttebervik hvor kursdeltakerne ble vist rundt pd omridet.

P34 kursets andre dag tok avd.ing. Berntsen for' seg kornfor-
delingsdiagrammer for enkelte knusere.

Resten av andre dag var viet til ing. Hansen og de nye be~
stemmelsene fra NVE. Disse viste seg & vere meget strenge i
sine krav og pdlegger vegvesenet blandt annet daglig & fere
protokoll over isolasjonstilstanden. (Pkt. 3.1 i sikkerhets—
instruksen for elektriske anlegg.) Denne protokollen er under

o
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utarbeidelse og vil bli sendt ut s& snart den er ferdig.

En vil for gvrig henlede alles oppmerksomhet pd sikkerhets—~
instruksen samt bestemmelsene for de transportable elektriske
anlegg og be alle gjere seg kjent med hva de inneholder.

Etter & ha gidtt gjennom de forskjellige regler, viste ing.

HER UNDERVISES I ELEKTRISKE MYSTERIER FOR ET OPPMERKSOMT
PUBLIKUM SOM 0GSZ SYNES X BEHERSKE KUNSTEN & SLAPPE
RIKTIG GODT AV NAR DET ER TID FOR SLIKE GVELSER

Hansen kursdeltakernme noen eksempler pa feil, pad utstyr som
var hentet fra Nordkjosbotn verksted. Det alltid tilbake—~
vendende problem med for liten tid gjalt ogsd pa dette kurset.

Kursdeltakerne var denne gang:

Trygve Friborg, Leif Bendiksen, Jens M. Jensen, Terje Rsheim,
Trygve Jensen, Kristian Larsen, Kire Hansen, Martin Johansen,
Aksel Jensen, Sverre Isaksen og Harry Pettersen. Og vegmester
K. Skog fulgte ogsd med i kurset i ledige stunder.

Som observateor mgtte konstrukter Svein Johansen, oppsynsmennene
Torstad, Sletten, Eriksen og elektriker Ellberg.
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- Forstehjelpskurs
Kurs i arbeidsvarsling
"Skiltkommando Nord-Norge!" ved konstruktgr Dagfinn Brgnnlund-
Nilsen og oppsynsmann Johansen som begge har stasjon v?d vzgfd -
kontoret i Bods, har gjennomfgrt en del 2-dagers kurs i arbeids- . . '
varsling, i alt’7, fordelt pd& en rekke sentrale steder i Troms Vi tar en ny runde med forstehjelpskurs i 4r. Det skal forst
: e 2
fvlke. Ved kursene i Troms har de hatt bistand av tekniker 0g fremst vere en repetisjon for de som deltok i fjors L
Jy L- i tillegg vil det ogs& bli tatt inn noen nye deltakere.
an Larsen.
I alt deltok 157 fra vegvesenet pd disse kursene og dessuten Instrukter i &r, som i fjor, Kjell Hovde fra Bardu.
8 fra forskjellige kommuner samt 3 fra politiet. Nar dette leses er vel de forste kursene unnagjort, men her
Etter en gjennomgielse av lovverket og instrukser fra de ulike _ er hele planen for i &r:
typer arbeidsvarsling var det tilslutt praktiske evelser i 12/6 ~ 13/6 Storslett
marken. = ' 22/6 =~ 23/6 Skibotn
Ved avslutningen av det siste kurset rettet vegsjefen takkens 27/6 - 28/6 Gratangen
ord til kurslederne for den utmerkede m3te de hadde gjennom- 2?52 - ZZ;Z iérstad )
fort dette kursprogrammet pi. ' ~- innsnes
23/8 ~ 24/8 Senja
28/8 -~ 29/8 Tromse
6/9 - 7/9 Nordkjosbotn
11/9 - 12/9 Gratangen
I forbindelse med kurset i Tromss vil det antakelig bli ar-
rangert ytterligere et kurs og da for personalet ved vegkontoret.
=
Skal det vare en bot ?
Den 15. mai i &r tr&dte de nye lovbestemmelser i kraft om
forenklet forelegg ved trafikkforseelser.
TRA KURSETS GVELSER ' . Vér eksklusive bilsportavdeling som ble demmet for et par ar
siden har merket seg ikke bare en kontigentforhesyelse men
UTE I "MARKA" =

ogsé en gradert kontigent, alt etter kvalifikasjoner,
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Vel, vognferere, nedenfor gjengis hvilke regninger som kan
bli presentert pd stedet hvis ccceccccoce

IKRAFTTREDEN AV VEGTRAFIKKLOVEN § 31 b OM FORENKLET FORELEGG -
FORSKRIFTER OM FORENKLET FORELEGG

Ved Kongelig resolusjon av 10. mars 1972 er_det truffe?
bestemmelse om at lov av 21. juni 1968 om tilfgyelse ?11 veg-
trafikklov av 18. juni 1965 § 31 b trer ikraft 15. mai 1972.
Samtidig er det i henhold til lovbestemmelsen utferdiget fgl-
gende forskrifter om forenklet forelegg:

"g 1. Trafikkforseelser som kan bgtelegges ved forenklet
forelegg.

"Bgteleggelse pd stedet ved forenklet forelegg kan skje i
fglgende tilfeller og med fglgende belgp:

1. Owvertredelse av fartsgrense etter vegtraf%kkloven § 6,
annet til sjette ledd, og/eller forbudsskilt 224
"Fartsgrense',

a) ndr fartsgrensen pd stedet er 60 km/t eller lavere
og fartsoverskridelsen er inntil 10 km/t: kr. 200,-

b) ndr fartsgrensen pa stedet er 60 km/t eller lavere
og fartsoverskridelsen er mellom 10 og 20 km/t: kr.400.-

c) ndr fartsgrensen pad stedet er 70 km/t eller hgyere og
fartsoverskridelsen er inntil 10 km/t: kr. 100,-

d) ndr fartsgrensen pa stedet er 70 km/t eller hgyere
og fartsoverskridelsen er mellom 10 og 20 km/t: kr.300,s

2. Unnlatelse av & ha vognkort med under kjgring, jfr. veg-
trafikkloven § 17, annet punktum: kr. 50,- .

3. Unnlatelse av & stanse ved trafikkskilt 215 "Stopp foran
vegkrysset", jfr. trafikkreglene § 16, nr. 5: kr. 200,-

4. Unnlatelse av & gi pdbudt tegn, jfr. trafikkreglene § 18,
ne. 2: kr. 1005~

5. Unnlatelse av & ha foreskrevne lykter tent pd motorvogn,
jfr. trafikkreglene § 19, nr. 1 a: kr. 100,-

6. Kjgring med moforvogn (unntatt moped) i strid med
f@lgende forbudsskilt:

200 "Forbudt for alle kjgretdyer", 201 "Innkjgring forbudt",
202 "Forbudt for motorvogn'", 203 "Forbudt for motorvogn som
har flere enn to hjul", 204 "Forbudt for motorsykkel",

205 "Forbudt for lastebil med faktisk totalvekt over ..
tonn", 206 "Forbudt for traktor": kr. 150,- :

7. Kjgring med sykkel eller moped i strid med f@glgende
forbudsskilt:

.

SR

200 "Forbudt for alle kjgretgyer", 201 "Innkjgring forbudt"
eller 207 "Forbudt for sykkel og moped" samt kjgring med
moped i strid med forbudsskilt 202 "Forbudt for motorvogn':
kr. 30,-

8. Kjgdring med motorvogn (unntatt moped) i strid med fglgende
forbudsskilt:

225, 226 eller 227 (svingforbud) eller i strid med
pabudsskilt 250 til 260 (pabudte kjgreretninger, pabudt
kjgrebane eller kijgrefelt, eller rundkjgring): kr. 150,-

9. Kjgring med sykkel eller moped i strid med de skilt som er
nevnt i punkt 8: kr. 30,-

10. Kjgring med sykkel som har mangler ved bremseanlegg,
jfr. kjgretgyforskriftene § 114, eller kjgring med sykkel

soin mangler lys og/eller refleks, jfr. kj@gretgyforskriftene
§ 115: kr. 30— E

11. Unnlatelse av 4 ha foreskrevne lykter tent pa sykkel eller

pd hestekjgretdy, jfr. trafikkreglene § 19, nr. 1 b og c:
kv, 80,-

12. Ulovlig bruk av piggdekk, kjettinger e.l. i perioden

1. mai - 15. oktober, jfr. kjgretdyforskriftene § 136 5
nr. 4, siste ledd: kr. 100,-

13. Unnlatelse av & medfgre varseltrekant, jfr. kijgretgyfor-
skriftene § 136, nr. 5: kr. 50,-

§ 2. Fellesbot.

Foreligger det flere overtredelser som alle kan avgjgres ved
forenklet forelegg, kan disse overtredelser avgigres ved ileg-
gelse av fellesbot. Denne fastsettes slik at den hgyeste bot
¢kes med 50% av den sammenlagte bot for de gvrige overtredelser.
Forenklet forelegg skal likevel ikke i noe tilfelle utferdiges
nar boten etter disse bestemmelser vil overstige kr. 600,-

§ 3. Subsidiar fengselsstraff.

Dersom boten ikke blir betalt, jfr. straffeloven § 28, fast-
Settes fglgende fengselsstraffer:

1. Ved bot inntil kr. 200: 1 dags fengsel
2. Ved bot inntil kr. 400: 2 dagers fengsel
3. Ved bot inntil kr. 600: 3 dagers fengsel

§ 4. Tilfelle der forenklet forelegg ikke kan utferdiges.
Forenkiet forelegg kan ikke i noe tilfelle utferdiges dersom
1. Siktede nekter & vedta forelegget.

2. Vedkommende politimann har kjennskap til at det fore-

ligger mistanke om flere overtredelser og ikke alle over-
tredelser kan vedtas i det forenklede forelegg.
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3. Det foreligger grunn til & anta at forholdet vil fgre til
betydelig hgyere straff ved vanlig straffeprosessuell
forfglgning.

§ 5. Formkrav.

Forenklet forelegg utferdiges skriftlig p& narmere fastsatt
blankett og undertegnes av politimann. Forelegget utstedes

i mistenktes narver. Denne gis anledning til umiddelbart &
vedta forelegget ved & undertegne det.

Dersom det pd stedet konstateres at det utferdigede forelegg

inneholder skrivefeil, kan forelegget annulleres og nytt for-
enklet forelegg utferdiges. Dette gjelder selv om det fgrste
forelegg er undertegnet-"

HEDER TIL POPULAR OPPSYNSMANN

Ved en enkel og hyggelig tilstelling i fylkesbyggets kantine,

tok vegvesenet avskjed med oppsynsmann Laurits Henriksen som
28. april d.&. rundet aldersgrensen.

Vegsjefen rettet en varm takk +til Henriksen for hans lange
og trofaste virke for etaten, forst som vegarbeider og for-—

mann, senere Som oppsynsmenn i-.et av de mest slitsomme distrikter

i fylket.

=)

.
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Ogsd avdelingsingenigr Nils Bregnnlund-Nilsen, som nermeste
overordnede og medarbeider, hyllet Henriksen for den innsats
han hadde gjort og for den stgtte han hadde vert i anleggs-
driften under ofte meget vanskelige forhold.

Selv om Laurits Henriksen nd er registrert i pensjonistenes
rekker, har vegvesenet engasjert ham til oppsynsmannstjeneste
ut dette dret.

VEG -sport

Bardu var &stedet for &rets vegmesterskap pd ski. Renndagen,
15. april randt opp med mildver og litt regn, ikke rett noe
gnskefore for en skilgper, men klisterfabrikantene kunne glede
seg dver stor omsetting den dagen.

Det ble vist stor innsats i den 7 km lange lgypa. Her er de
beste:

KLASSE OVER 55 AR

1 Hilmar Holmestrand 28417 min.

2 0Olav Solvang 350505 M

3 TFridtjof Fagertun 52425 "
KLASSE 50 - 55 AR

1 Olav Nilsen 25,06 min.

2 0ddleif Skogstad 26,45 "

3 Bjarne Broderstad 51434 "



KLASSE 42 - 49 iR

Ul &~ W o o=

Rolf Eriksen
Birger Sivertsen
Finn Mathiassen
Kristian Kvalberg
Oddvar Skogstéd

KLASSE 35 ~ 41 AR

1
2
5

Agnar Kvernmo
Ernst Hansen
Tor Stenseth

KLASSE UNDER 35 AR

O WV O~ 00Ul B~ VN -
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Det startet i alt 36.

Sevald Storbakk
Bjorn Stiberg
Ingolf Moan
Hoye @verland
Inge Wang

Svein Aho

Ivar Bjgrnsund
Bjornar Johansen
0dd Jergensen
Harry Sjevoll

‘- 36 -

22,24
23,06
23,59
24,29
25,47

22,03
22,28
23,13

21,43
21,49
22,43
24,13
24,29
24,35
24,54
25,52
26,25
27,02

min.

I lagkonkurransen (3-manns lag) som

denne gang skilte seg ut med en noe anmnen laginndeling enn
tidligere ble det folgende resultat, (utregnet med et fra-
trekk pd 10 sek. for hvert &r over fyllte 35 &r):

1

(o) WA S R G AR AV )

Den 10.

len seg til -den Arlige dyst i loypa.
2 runder som skulle gés s& jevnt som mulig.

Vollan Vegsentral v/Storbakk,

Sivertsen, Stenseth

Skibotn
Bardu
Harstad
Vegkontoret
Finnsnes

april samlet personalet ved vegkontoret og bilkontrol-
Som vanlig ble det gatt
I leopet var ogsé

65,42
66,16
68,27
70,57
71,35
86,31

min.
"
n

"

o

SiB
innlagt hurtiglepskonkurranse.
Arrangerene er rent forvent nir det gjelder veret, ogsd i &r
var det stridlende sol, men dog klisterfore, og det var det

visst ikke alle som hadde beregnet. Men ingen sure miner for
det, det startet i alt 70.

—

Kare Stgvne 1
Arne C. Olsen 2
Rsmund Jensen 2
Johanne Marie Labugt 5]
Edith Sandvik 4
Ole Fr. Wikstrand 4
Jermund Opdal AL A
Svein Liland 4
Erik Johannessen 5
Frank Jensen 6
Th. Pettersen i
Magnar Marthinsen 8

O U v v v~ DN

O C
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I 8r ble det ogsd delt ut en "gentlemennspremie" og den gikk
til selveste vegsjefen som ved passering etter forste runde
galant hjalp en av de konkurrerende damer med stavene. Han
tapte trolig en av de aller fgrste plassene p& den historien.

I hurtiglepkonkurransen fikk vi dette resultatet:

DAMER
1 Alfhild Johansen 334,53 min.,
2 Randi Johnsen 38,03 U
3 Edith Sandvik 38,08 "
HERRER
1 Ingolf Moan 21,07 min.
2 Kare Stovne 2ttt U
3 TFrank Jensen 2242 N
4 Jan Birger ILund 23,49 "
5 @ystein Myrvoll 24,46 M
6 Th. Pettersen 24,49
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SKYTING
T Klubbmesterskapet i miniatyrskyting fikk dette resultat:
DAMER
1 Inger Jakobsen 69 p.
2 Anna Josefsen 5oy
Vegsjefen og Nelly HERRER
Andresen som ble
T Tl et 1 Bjgrnar Johansen 131 pe.
- 2 Gunnar Berntsen 129 "
e o 3 0dd Danielsen 128 "
4 @ivin Nedler 127 u
5 Bjern Eriksen 125 W
Nedenfor Mary-Janne
Jennsen Tialie 1 Vi vil ellers gratulere Arild Teigen (258 p.) og Gunnar Berntsen
B e Bl s (252 p.) som med disse resultatene har tilfredsstilt kravet
it b KonimasE, for bronsemerket.
" o
FOTBALL
e Med Elling Eriksen som instruktsr har fotballavdelingen trenet
med 1iv og lyst hele vinteren og utover viren har laget ogsé
Regnemestrene Thor spilt en del treningskamper, vi nevner
Jakobsen og Bjorn Veg ~ Bardu 10 ~ 4 (p& sno)
) Stiberg hadde en Veg ~ Verkstedet (Nordkj.botn) 4 ~ 2 og 2 - 3
Raskeste kvinne stri tern. Veg -~ Bardu 2 -3

i sporet, Alfhild

Fohetisati, Ogsé& 1 &r har vi meldt pd lag i veg—~cupen. Sluttspillene

skal foregd i Steinkjer 19. = 20. august og i ferste runde
som skal avvikles 3. juni spiller Troms mot Nordland i
Narvike.

Ellers skal "Veg" som vanlig delta i bedriftskretsens serie~
=3 og cupmesterskap, i serien har vi jo som kjent rykket opPP,

Vel; wels Spithesiely du det blir 2. divisjon i &r.

ber ta deg sammen né,
man er nok hederlig
plassert som nr. 63 i
Vasaloppet, men her ved
Prestvatnet, nei -~ nei.
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Fra FV anl.Rotvik - Hdkvik- Lavangsnes

Da vinterens ekstraordinere sysselsetting igjen stod for deren
falt driftssjefens gyner nok en gang pad fylkesveganlegget Rot-
vik = Hikvik - Lavangsnes.

Mangel pd fjellarbeid ferte til at badde anleggsbestyrer og
oppsynsmann fant det hdplest & plassere mer enn den ordinere
arbeidsstokk pd anlegget. Under den utrykkelige forutsetning
av at anleggsbestyrer og oppsynsmann selv skulle sprenge det
av fjell som mdtte std igjen ved utgangen av vinteren, ble
anlegget droppet som sysselsettingsobjekt i ar.

En har n& foretatt en rask befaring for & bringe pd det rene
om anleggsbestyreren mid holdes tilbake i fylket for eventuelt
8 oppfylle sine forpliktelser.

Bildene taler sitt tydelige spridk

I MANGEL AV FJELL HAR INGE SOLVANG TIL V. 0G PEDER JOHNSEN
GATT IgS PR VEGBANEN, MENS OPPSYNSMANN SIMON SLETTEN POSERER
FORAN "DONZESTUA" SOM I SIN TID TJENTE SOM ARBEIDSBRAKKE.

0TS 3

‘CAT. 944 0G BROYT X 2

PR JAKT ETTER ARBEID.
MANGEL PA SN@ HAR PRESSET
EKSTRATIMENE NED TIL ET
MIN, T.V. ER IMIDLERTID
KART, DAVIDSEN KLAR TIL &
"HENTE" SEG LITT EKSTRA

MED HAKKE, MENS ODD HOYLUND
VELGER X HOIDE SEG TIL BORE-
MASKINEN, NEDERST ER FRA V.,
ARTHUR JOHANSEN, INGEBRIGT
DAHLBERG OG NILS BENDIKSEN
I FERD MED & SPRENGE IS I
GROFT

Denne 1lille billedserie har vel gitt tilstrekkelige bevis og
en hiper at bilene ruller +il Lavangsnes i lgpet av hgsten.
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Akseltrykkmaler

loser

overlastproblemet

Fra et instrument montert pi dashbordet kan fgreren avlese aksel-
trykket pa foraksel og bakaksel. Kontrollen kan foretas bade under
opplasting og under kjgring.

I bladet "Ingenigr-Nytt" har vi funnet en interessant ting,
vi hitsetter:

"Hyppige vektkontroller og store gebyrer har skapt vanskelige
tilstander for lastebileierne. Av frykt for overlast kjsrer
flere med underlast fordi det hittil har vert urdd & bestemme
akseltrykket. Vekter finnes bare pd et fatall lasteplaéser,

0g & bestemme vognvekten gjennom beregning av volum er megedt
vanskelig,. - -Lastens spesifikke wvekt varierer fra gang til gang.
Dyktige forere beregner allikevel totallasten bemerkeléesverdig
riktig. Men pr. gyemdl & beregne trykket neyaktig pd de for-
skjellige aksler — det er nermest umulige.

En lastebilimporter lanserer nu en akséltrykkméler som gir
enhver lastevognferer, pd enhver type lastevogn, muligheten
til & kontrollere trykket pd akslene bédde under opplasting og
under kjering. Akseltrykimileren er av svensk fabrikat og
bestédr av tre hovedkomponenter, en signalgiver som er fast
montert pd akslene, en elektronikkenhet som mottar signaler
fra giverme og et m&leinstrument pé dashbordet.

Som ekstrautstyr leveres en signalboks for utvendig bruk un-—
der opplasting. MAleinstrumentet pd dashbordet angir aksel-
trykket i prosent, og signalboksen utvendig varsler ndr vognen
er lastet f.eks. 80 pcte. av totalvekten. Akseltrykkmileren
leveres i utferelse for bdde to-~akslede biler og boggivogner.
Likeledes kan den monteres pd alle typer tilhengere."

L

Vegstikka iler som vanlig til med gratulasjoner til jubilanter
i inneverende kvartal., Denne gang var hyldest til:

FOR 50 &R

Maskinforer Kire Hansen, Gratangsbotn 29/ 4
Vegformann Klaus Hansen, Vannakammen 13/5
Vedlikeholdsarb. Alsen Karlsen, Stonglandseidet 15/6
Vegmester Kdre Liland, Silsand 16/6
FOR 60 AR
Vedlikeholdsarb. Oleif Nikolaissen, Jgvik 30/4
Vedlikeholdsarb. Andor Henriksen, Grovfjord 10/5
Vegvokter Georg Stenvold, @vergird 19/5
Anleggsarb. Lars Bldtun, Grovfjord 23/5
Vegmester Olav Solvang, Finnsnes 10/6
Vegformann Kristian Isaksen, Ramfjordbotn 13/6
Vegvokter Halfdan Knutsen, Mortenhals 28/6

NYE PENSJONISTER.

Atter forsvinner en del fra de aktives rekker etter oppnidd
aldersgrense. Det er denne gang

Anleggsarb. Harald Hansen, Arstein
Oppsynsmann Laurits Henriksen, Tromsdalen
Vegvokter Hjalmar Johansen, Keianes
Vegvokter Johan Kofoed, Skaland
Vegformann Henry Solvang, Gratangsbotn

Det er med beundring og respekt vi sender disse vAr hjerte~
ligste takk for lang og trofast tjeneste i vegvesenet. Vi
gnsker dem enn8 mange og lykkelige &r i tiden som kommer.
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VETERAN GR FTYLLER CCSSCTSTSTCSCCe

AR,

I lopet av virmidnedene har 3 av veteranene fra Gratangsfjellet
gédtt hen og fyllt 70 &r. Det er tidligere breytesjifer pa
Veines brgytestasjon Even lMellem, som hadde dag 9. mars. Tid- ® ©

ligere breytesjidfer pd Veilund breytestasjon Kaare Kollen, L FOI‘Sll(rln g
som hadde dag 30. april og tidligere brgytesjifer Hans Pedersen,

Veines brogytestasjon, 22. mai i &r. I

De har alle en lang arbeidsdag bak seg i vegvesenets tjeneste, ;
og har etter krigen hatt ansvaret for at riksvegen over Gratangs- ‘ Norges Brannkasse er landets stgrste
fjellet har vert farbar sd vel vinter som sommer. Dette kunne : gjensidige skadeforsikringsselskap.
mange ganger by pad store vanskeligheter med det materiell de den~
gang hadde til réddighet. Og ndr vinterstormene raste som verst
kunne det mange ganger bli knapt om tid til & f& seg et skikkelig ‘
md1tid mat, lang mindre tid til & kvile. Det fikk vente il ! kombinerte forsikringer, bil, bét, ulykke,
veret ble bedre. De som trafikerte disse fjellovergangene vinters- ansvar og alle andre arter skadeforsikring.
tid lerte nok & verdsette disse veteranene, som kjempet mot natur-—
kreftene s& trafikken kumne g& sin gang. Det gikk nok pé helsa
lgs mange ganger 6g har ogsd satt sine spor etter seg. Vi onsker
dem fortsatt mange og gode &r som pensjonister og gratulerer i GJENSIDIGE.
post festum.

Vire forsikringer omfatter brann,

I livsforsikring samarbeider vi med

HVA <I1ER ANY)Y
On "VEasSTIkkR" TiL
FLoRrm g ?

REsTE REMIkKk ER
VERDT EN FSkE
koN FEAT.
SVARFRIST 10 AuG,
GJERNE MED E
602 VEG HISTORIE
SoM PAMENG,

N Norges
N Brannkasse

Avd. Troms og Finnmark
Storgaten 61/63 Tromseg
Telefon 81080

CCSETTSTSSESTSCSSe

=
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Trenger De dekk
til Deres bil

Kontakt

A-S AUTOVULK
TROMSQ — & 82109

“% STAAL x IERN

HARSTAD

Stal x Metaller x Jernvarer
VVS x Materiell x Byggevarer
Fra verk og lager

Beying og kapping av kam-
og armeringsstal.

Dredrene Hausen

TROMS®

MASKINER FOR BYGG OG ANLEGG




Var anleggsavdeling leverer:

MICHIGAN hjullastere, DRAVN knusere,
Transporterer.

Alt i anleggsutstyr!

Transportband, stim- og trykkluftslanger. .
VALVOLINE smereoljer til alle formal.

Var friluftsavdeling gir tilbud pé:

Arets bater fra landets ledende fabrikker.
EVINRUDE og YAMAHA pahengsmotorer.
VOLVO PENTA hekkaggregater. :

B 84540
Salg med service.

O Trelast
O Byggevarer

O Saniteer
O Stepegods
~ O Beslag
F O Kjekkeninnredninger
O Varemagasin

O Redskaper
O Wire

O Verktay
O Sementvarer
Kontakt oss — et moderne

firma med tradisjon
i bransjen.

AUSTAD

| SJIOGATEN « B 84550




