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Sikkerhet i sentrum, et slagord
som er mye nyttet szrlig i verne-~
arbeidet. Et godt slagord synes
vi, presist og fullt av mening.

 SIKKERHET

Nar vi trekker dette fram, her og

nd, sa henger det sammen med at vi

i disse daéer er igang med en serie

kurser rundt i fylket om arbeids-

varsling. Riktig arbeidsvarsling

: er av de operasjoner i vegvesenet

| SENTRU M som krever den aller sterste om-
tenksomhet og nepyaktighet. Det kan

bety liv eller dgd for bide arbeidsstokken og for trafikantene.

i er derfor glad for at vi nd har fatt denne omfattende kursserien
ikke bare henvender seg til arbeidsledelsen, men ogséd til vare
rbeidsformenn.

3 . 085 ha&pe at dette vil bidra til at vi fir en betryggende og
ensartet bruk av skilt m.v. i forbindelse med arbeidsplassene vére
t vi med rette kan si at vi her setter sikkerheten i sentrum.

e behandlet i Troms fylkesting den 14. desember 1971.

‘Qrfigg nr. av "Vegstikka" gjengav vi bl.a. det utbygnings-
081 et K.planutvalget hadde foresldtt for fylkesvegsekboren.

estinget gjorde enkelte endringer i dette programmet og
ble da seende slik uts .



GRUPPE 1 FELDRE UFERDIGE ANLEGG

Bevilgningen for &rene 1973-77 ble redusert med kr. 1,3 mill.

og overfgrt til gruppe 3, nyanlegg.

GRUPPE 2 UTBEDRING/OMBYGGING AV FYLKESVEGER

Vedtatt reduksjon pad kr. 2,5 mill. som overferes gruppe 3,
nyanlegg og programmet for gruppe 2 ble da slik:

Finnsnes -~ Bjorelvnes, Lenvik
Veg i Dividalen, MAlselv
Tromsdalsbrua m/veg, Tromsg
Stortanen ~ Stangnes, Harstad
Ervik - Kasfjord *~ Borkenes,
Harstad/Kvefjord

Fagertun -~ Prestbakk - Kistefoss
Bardu/Salangen

Oldervik ~ Ansnes, Balsfjord
Austnes ~ Leirvag, Bjarksoy
Eidkjosen ~ Henrikvik, Tromsg
Lillevassmyr -~ Vangsvik, Trangy

Mindre vegutbedringer

Ombygging av bruer/ferjeleier

I alt

GRUPPE 3 NYANLEGG

kr‘

2,4 mill
0’3 "
2,0
0’3 1

kr. 15,4 mill

"

n 6,0 "
—_—

9’5 1"

kr. 30,9 "

1973=T5
1973
1973=T74
19173

1974~76

1974~175
1975=11
1976
1977
1977

1973-77
1973-T7

Det var under denne gruppe fylkestinget gjorde de sterste
endringer, bl.a. tok de opp i1 bevilgningsprogrammet ytterliger

1 anlegg, nemlig Steinfjord -~ Ersfjord i Berg kommune. Vi

far da denne utbyggingen:

Hggda - Grunnvassbotn ~ Elgsnes, Harstad
Krgttegy -~ Melgyver, Bjarkey

Dyrgyham -~ Vinje, Dyroy

Mef jordaksla - @rnfjordbotn, Lenvik
Serbotn ~ Andersdal -~ Kantornes, Tromsas/
Balsfjord

1,6 mill

1’4_ n
0,2 n
0’6 n

3’0 n

19775
197374
1973
1973

1973~75
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Vannvag - Kristoffervalen, Karlsgy
Servik ~ Krakrghamn, Ibestad
Mefjordbotn -~ Grashopen, Berg
Steinfjord ~ Ersfjord, Berg
@rnfjordbotn ~ Fjordgdrd, Lenvik
Svanelvplass - Sifjord - Grunnfarnes,
Torsken

Ersfjordeidet - Gregtfjord, Tromsg
Skgelv - Hi8kjerringsnes -~ Lavik,
Sprreisa/Dyroy

Stakkvik - Nordeidet, Karlsgy

Veg til Husgy, Lenvik

Veg/bru til Sommarey, Tromsg

I alt bevilges 1973-=77
Div. ferjeleier (ingen nevneverdige
endringer)

Sum

mq,3 " 1973-74
no2,5 " 1973-T4
mo9,5 " 197375
"o 4,0 " 1973-75
" 4,4 " 1974-76
mo25,0 " 1973 -
7,0 " 197477
mo7,3 " 1975-77
mooo 4,8 " 1977

2 " 1976~

2 L 1976~

kr. 75,0 mill

" 6 4_ "

kr. 81,4 mill

Fylkestinget vedtok da et vegutbyggingsprogfam pé& totalt
kr. 1%0,0 mill for &rene 1973-77, samme sum som foresldtt av

K.planutvalget.

Heder til pensjonister

Fredag 17. desember 1971 hadde vegvesenet 2 pensjonistsamlinger,

en 1 Harstad~og en i1 Nordkjosbotn.

I Harstad var det duket et lite festbord péd Grand Hotell hvor

4 avtroppende vegarbeidere var hedersgjester. Det var de tid-
ligere vegvoktere Magnus Arnes, Hemmestad og Nils Strem, Grota-
vaer, samt anleggsarbeiderne Reidar Mathisen, Sgrvik og Elvin
Kristiansen, Gullesfjord. Dessuten var tidligere vegvokter
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' Nils Strem takket pd vegne av mottakerne for den paskjennelse

de hadde fatt og for det gode samarbeidet med distriktets opp-~
synsmenn.

Maskinkjegrer Ivar Langstrand hilste fra Samarbeidsutvalget og
rettet en personlig takk til dem han hadde fatt arbeidet sammen

med i de siste &rene.

} Tilslutt takket Kr. Pettersen for immbydelsen, for god mat og
{ hyeggelig samver og brakte gnske om en god jul til hver iser,

FRA KAFFEBORDET
1 HARSTAD OG TIL
VENSTRE SER VI

I Nordkjosbotn hadde en samme dag samlet 10 nye pensjonister
til en liten hyggestund p& Vollan Gjestestue.

; HEDERSGJESTENE
; Sy ARNES’, J Det var de tidligere vegvoktere Oskar Naimakk, Oteren, Berge
1k ool Wingstad, @vergidrd, Hjalmar Liland, @vergdrd, Rolf Vollan,
AR MATHISEN Nordkjosbotn, Peder Smterli; Mortenhals, vedlikeholdsarbeiderne
O TN Bernhard Olsen,' Slettmo, Pefiter Pedersen, Svensby, Nils B.
KRTSTTANSEN

Johansen, Oteren, Karl J. Kvalness, Kvalness og anleggsarbeider
Halstein Haugseth, Bakkehaug. Hans Mathisen, Jegervatn var
ogsd invitert, men forhindret i & delta.

Henry A. Hansen, Sandstrand invitert, men dessverre forhindret
P & gt Ellers deltok oppsynsmannsstaben i de tilstetende distrikter

og vi s& ogsd tidligere oppsynsmann Ole K. Kristiansen blant

Sammen Tundt festbordet var ellers samlet oppsynsmannsstaben i | gjestene.
Serfylket, fra vegkontoret, driftssjef Herleiv Solberg og Fra vegkontoret mette vegsjef Bj. Haugmoen og overingenigr
avdelingsingenigr Ingolf Furuholmen, fra Samarbeidsutvalget Eilif Os.

Vegsjef Bj. Haugmoen gnsket gjestene velkommen og sa seg glad
for at man nd ogsd i vegvesenet hadde fummet fram til en ordning
i som gjorde det mulig & ta avskjed med veltjente vegarbeidere

g P& en verdig mite. '

maskinkjerer Ivar Langstrand samt de mere "rutinerte" pensjonister, k
Kristian Pettersen, Ole Ditlefsen, Albert Heimdal og Ottar Sol- |
heim,
Driftssjef Solberg rettet i sim tale til de newvnte hedersgjester, q
en varm takk fra etaten for det de hadde utfert for vegvesenet i
og landet gjennom mange og tildels slitsomme &r, i tiden for ‘ Etter et deilig kaffebord gav vegsjef Haugmoen hedersgjestene
maskinenes inntog. Det var kroppens slit som ga framdriften den en velfortjent takk og honner for den miten de hadde tjent
gang. Han overrakte si hver enkelt en minnegave og et diplom. I etaten og landet gjennom en &rrekke. De var alle arbeidere som
E
L




FRA SAVMMENKOMSTEN I NORDKJOSBOTN, FRA VENSTRE PETTER PEDERSEN,
OSKAR NATMAKK, BERGE WINGSTAD, BERNHARD OLSEN, ROLF VOLLAN,

PEDER SETERLI, NILS B. JOHANSEN, HJALMAR LILAND, KARL J. KVALNESS
OG HATLSTEIN HAUGSETH.

HAXXX XXX X XXX XXX X

med rette kunne hevde & ha gjennomlevet hele den utvikling som
hadde funnet sted i vegvesenet, fra feiselens friske klang til
maskinenes larmende brgl.

Overingenigr Os syntes det var vemodig & skulle ta avskjed med
medarbeidere 1 vedlikeholdstjenesten, medarbeidere som med
dyktighet og palitelighet hadde passet sin jobb i lang tid.
Ispedd med 1itt historikk gav han alle den hyldest de sd abso~
lutt fortjente og delte tilslutt ut diplom og minnegave til
hver iszr,

Vegformann Arme Johansen hilste fra vegarbeidernes organisasjon
og rettet ogsd en takk for hva de hadde betydd i dette arbeide i
tillegg til det yrkesmessige.

—

g
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Tilslutt rundet Karl J. Kvalness det hele av pi vegne av
pensjonistene med takk for hyggelig samver og god bevertning.

Torsdag 17. februar 1972 kunne vegvesenet samle 5 arbeidere fra
vedlikeholdstjenesten som nd var gdtt av for aldersgrensen,
til et lite kalas i Serreisa.

Det var de tidligere vegvokterme Leif Fredriksen, Andselv,
Peder Heimdal, Segrreisa, Johan Kofoed, Skaland, vedlikeholds-
arbeiderne Fridtjof Johansen, Aspelund og Kristian Fagerheim,
Sgrreisa.

Lars Johansen, Fossbakken var ogsd invitert, men kunne ikke mgte.

Ellers deltok oppsynsmenn fra de omliggende distrikter og vi sé
ogséd tidligere oppsynsmamn Ove Johnsen blant gjestene.

Fra vegkontoret deltok vegsjef Bj. Haugmoen, overingenigr Eilif
Os, avdelingsingenigr Martin Eriksen og konsulent Olve Reiersen.

Det ble en riktig hyggelig sammenkomst med god bevertning og i
sin hyldingstale til hedersgjestene sa vegsjef Bj. Haugmoen

seg glad for pad vegne av vegvesenet & kunne gi sine medarbeidere
en liten velfortjent honngr for den innsats de hadde gjort i veg~
byggingens og vedlikeholdets tjeneste. De kunne alle se tilbake
ol maﬁge tunge tak for etaten, i den tiden da nevekraften be—
tydde alt, og til de siste &rene hvor riktignok maskinene hadde
overtatt grovarbeidet, men hvor like fullt den enkeltes klgkt

og innsikt i arbeidet var av avgjerende betydning for et vel-
lykket resultat. Vi er alle takknemlig for det dere har vert
for vegvesenet gjennom-alle disse &rene.

Overingenigr Os mintes i muntre ordlag bdde harde stoyter og mere
vennlige episoder, og han syntes det var vemodig & skulle ta av—~
skjed med s& mange dyktige medarbeidere. Med onske om ennd mange
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rike &r delte han ut diplomer og minnegave til hver.

Tilslutt . takket sjdfer Magnar Fossbakk pd vegne av de fram—
mogtte pensjonistene for den hyggelige sammenkomsten.

GJESTENE I S@RREISA:
FRA VENSTRE OVE JOHNSEN, KRISTIAN FAGERHEIM, FRIDTJOF JOHANSEN,
PEDER HEIMDAL, LEIF FREDRIKSEN (BAK) 0OG JOHAN KOFOED

Qkonomisk stette til kurser m.v. pa fritid

Vi vet at en del av de ansatte i vegvesenet har hatt og ogsé
har i tankene & delta i sterre kursvirksomhet pd fritid, men
i mange tilfelle har den gkonomiske belastning med denne

virksomheten satt en stopper for & virkeliggjere disse enskene.

10|

N& har imidlertid Vegdirektoratet stilt i utbsikt muligheter for
8 kunne f3 gkonomisk stette ved deltakelse i sterre brevkurs-—
opplegg, bedriftsegkonomisk institutt, teknisk akademi o.l. som
foregdr pd fritid, hvis dette kan sies & ha betydning for ved-
kommendes arbeidsfelt.

Dessverre er det nd forsent nir det gjelder slik stette for 1972,
i det sgknad mi vere sent Vegdirektoratet allerede i januar maned.
Vi gdr imidlertid ut fra at dette er en ordning som er kommet

for & bli, s& interesserte f&r vere oppmerksom pd dette for 1973.

Det kan ogsd sgkes om stette til enkeltstdende brevkurs, disse
vil bli betraktet pd 1lik linje med annern ekstern kursvirksomhetb
av kortere varighet.

Slike spgknader vil bli behandlet fortlepende hele aret.

- VHF - RADIOSAMBAND

I ett tidligere nummer av "Vegstikka" antydet vi en storre
utbygging av radiosambandet for biler og maskiner. S& har
ogsd skjedd, og i dag er det radiosamband i alle vedlike-
holdsomrader, unntatt Harstad. Sambandet er hovedsakelig
beregnet for vedlikeholdstjenesten, og mobiltelefoner er
derfor bare montert i biler og maskiner som vanligvis dis~—~’
poneres av vedlikeholdsavdelingen. Dessuten har vegmestre
og oppsynsmenn pad vedlikeholdet, samt maskinoppsynsmenn og
noen tjenestquenn pad vegkontoret fatt slikt utstyr i bilen.

Dette sambandet md ikke forveksles med den type biltelefon
som brukes over det vanlige telefomnettet, og som betegnes
OLT. Det som vegvesenet har, er ett lukket radiosamband
med egne frekvenser.
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Siden 1965 har vi hatt to uavhengie radiosamband med bagis—~
stasjoner pd henholdsvis Setermoen og ‘Kvenangsfjellet. TUt-
bygegingen denne gang har i hovedsak gitt ut p& & etablere

ett tredje nett, med en radiostyrt basistasjon pad Kistefjell,
som betjener vedlikeholdsomrddene 3, 4, 5, 6, 7 og 9. P3
vegsentralen i Nordkjosbotn og ved vegstasjonene péd Silsand,
Finnsnes, Storsteinnes og i Tromsdalen er det montert styre~
stasjoner. Fra disse kan man kalle opp kjgretpgyer med mobil-
telefon, og omvendt kan disse sette seg i forbindelse med
styrestasjonene. S&ledes kan f.eks. vegmesteren for omride

9 sitte p& sitt kontor i Tromsdalen og kalle opp patruljebilen
pPé Vanngya for & orientere seg om vegenes tilstand der. Det
forutsetter vel & merke at bilen ikke befinner seg i en "mork"
sone nar den blir anropt.

S&nn sett er det enda enklere for radioskjeretoyene & sette
seg 1 forbindelse med styrestasjonen, da de pd forhind kan
kjore til et sted, som erfaringsmessig gir god forbindelse.

VEGMESTER OLAV
SOLVANG ER FOR-
N@YD MED VHF-INN~

HER OPP EN VEG~-
HOVEL

Det er ogsé& en mulighet for samband mellom radiokjwretzyene,
men dette er noksd begrenset. Derimot er det ingen radio-
forbindelse mellom styrestasjonene, noe som kan'synes merke—~

RETNINGEN OG KATLLER

13

1ig'i forste omgang. Men forklaringen er den at dette sam—
band ikke skal erstatte den vanlige telefon, som jo finnes
pd kontorene.

Hele opplegget er sdledes underlagt Televerkets bestemmelser
og konsesjonsvilkir, og det er ganske strenge regler for bruken.

Det er bl.a. ikke tillatt & bruke nettet for utsendelse av
musikk, eller annen underholdning.

Ogséd maskinavdelingen har mye nytte av radiosambandet. Som

nevnt er det styrestasjon pd vegsentralen i Nordkjosbotn, og
det betyr svert mye at det pd en si enkel og hurtig mdte kan
opprettes kontakt mellom de som er ute, og verkstedseksjonen.

Vel nok er det mange maskiner som ikke har radiotelefon, men
ogsd for disse kan sambandet vere til nytte dersom ett "radio-
kjoretosy" er i nerheten ndr det trenges.

Ellers har en inntrykk av at sambandet er flittig i bruk, av
s8vel oppsynsmenn, som folk ute. Noen bruker det kanskje for
mye - andre for lite. Men dette jevner seg nok ut etter hvert.

Hovedsaken er at radiosambandet kan bli et hjelpemiddel +til &
effektivisere arbeidsdriften, ved & bedre kommunikasjonen
mellom arbeidsledelse og maskinkjerer/sjifer, hvilket er hen-

sikten.

G.B.
SAMARBEIDS-
UTVALGET

holdt megte den 10. desember 1971. Fra ledelsen deltok over-
ingenigr Os, kontorsjef Skagen, avdelingsingenigr Berntsen

og avdelingsingenigr Stiberg, og for de ansatte mgtte maskin-
kjerer Langstrand, sjidfer Fossbakk, avdelingsingenigr Eriksen,
bilsakkyhdig @veraas og oppsynsmann Angell. Sekretzr var
Martha Mack. .
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Mgtet fikk seg forelagt rapporter om ferstehjelpskursene 1971,
bedriftslegeordningen, velferdstiltak med regnskapsoversikt

for posten "Velferdsmidler", bedriftsidrettslaget "Veg"s virk-
somhet og regnskap, pensjonsordningen og rutinen for sgkerme

og dessuten ble referert protokdll nr. 4/71 fra Hovedsamarbeids~
utvalget.

Etter atdriftssjef Solberg hadde framvist en skjematisk over—
sikt over egne-~ og fremmede maskiner i vegvesenets tjeneste 1
1971, spurte Langstrand om ikke leie av fremmedmaskiner ogsa

burde ligge under Vegsentralens administrasjonsomride. Motet
kom imidlertid til at den nAverende ordning bgr opprettholdes
inntil videre.

Driftssjef Solberg redegjorde ellers for den virksomhet som
var planlagt for 1972 og vegsjef Haugmoen gav en orientering
om den nye kommunikasjonsplanen for Troms fylke.

Metet fikk seg forelagt melding om at vegkontoret har fatt opp-
sigelse av leieforholdet i Fylkesbygget. Xontorsjef Skagen
kunne redegjere for de tilbud en hadde f&tt om tomt for eget
bygg og om tilbud fra et privat firma om et leieforhold i et
nybygg som vil bli reist s&fremt vegvesenet er interessert i
leiekontrakte.

Samarbeidsutvalget peker pd at da funksjonzrstaben i de forste

drene vil bli betydelig utvidet, m& spersmilet om kontorlokaler
lgses snarest. A

Avdelingsingenigr Berntsen redegjorde om vegsentralen 0g presi-
serte at det var absolutt negdvendig & bygge et hybelhus i for-
bindelse med sentralverkstedet i Nordkjosbotn.

Sgknad om et slikt bygg var avslitt av Vegdirektoratet.

Slik forholdene n& var, ble det nyttet hjulbrakker utlédnt fra
anlegg og vedlikehold og dette var ingen holdbar lgsning i det
lange lop.

I denne anledning gav Samarbeidsutvalget slik uttalelse:

g
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"Samarbeidsutvalget har behandlet Vegsentralen i Nordkjos~
botn som nd pd det nermeste er ferdigbygget med en kapasitet
og et utstyr som ansees fullt tilfredsstillende for over—
skuelig tid. Hele anlegget eksk. ubstyr har kostet ca.

kr. 3,0 mill., som mi ansees meget rimelig. Utvalget vil
imidlertid peke pa en vesentlig mangel ved sentralen.

Denne sgkal dekke den sterste del av hele fylkets magkinpark,
hvilket medfgrer transporter over storre distanser til sen~
tralen. Sentralen har ingen rum til overnatting for sja~
ferer, maskinfgrere etc. De mi enten overnatte pd Nordkjos—
botn Gjestgiveri eller i tilfeldig l&nte brakker fra anlegg
og vedlikehold. Disse forhold er uholdbare, og er ogsd mis~
billiget av organisasjonen. Samarbeidsutvalget vil henstille
til sentralmyndighetene at sentralen gis anledning til &
fere opp et bygg for 10 stk. hybler. Et slikt bysgg med an~
slagsvis 200 m gulvflate vil komme pa ca. kr. 300.000,~ et
belgp samarbeidsutvalget finner beskjedent i forhold til de
fordeler som oppnis ved & kunne underbringe egne folk rimelig,
rasjonelt og sosialt forsvarlig. Samarbeidsutvalget anbe-
faler Vegdirekbtoratet om ngye vurdering av spgrsmilet."

Det foreld sgknad fra idrettslaget '"Veg" om midler til innkjep

av 2 stk. miniatyrgever som var tenkt plassert i Harstad og Nord-
kjosbotn. vaalget ga sitt sambykke til at "Veg" fikk belaste
posten "Velferdsmidler" utgiftene til dette formal.

Samarbeidsutvalget var ellers innstilt pd & arrangere et felles
kontaktmgte med personalet ved bilkontrollen i Harstad og Tromse.

Etter at Langstrand hadde etterlyst en ordning for & oppfylle
overenskomstens § 31 punkt 14 om inspeksjon av boligbrakker
og hvilebuer, henstilte utvalget til administrasjonen & finme
en praktisk legsning pd dette spersmilet,

Tilslutt foretok utvalget valg av formann og nestformann for
neste periode. ZEttersom formannsvervet hadde vert tillagt
ledelsen, var det de ansatte som skulle bekle denne oppgaven
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og valget ble, som formann avdelingsingenigr Martin Eriksen med vedlikeholds~ og verkstedavdelingene og om hvordan beredskaps—
kontorsjef Einar Skagen som nestformann. 4 tjenesten var ordnet. Han redegjorde ellers om den omorgani-

sering av vedlikeholdsadministrasjonen som nd er p4 trappene.

Etter et innlegg fra Langstrand ble Samarbeidsutvalget anmodet
om & ta opp med idrettslaget "Veg" spgrsmilet om organisering
av egne avdelinger av idrettslaget ute i distriktet.

Neste meote ble besluttet holdt i Harstad i midten av april.

Og den 11. februar 1972 ble det s& holdt et nytt mgte i Sam~
arbeidsutvalget. é,
{

Denne gang mette for ledelsen: Vegsjef Haugmoen, overingenipr

Os, kontorsjef Skagen og avdelingsingenigr Berntsen.

For organisasjonene: Sjafer Fossbakk, maskinkjgrer Langstrand, T FRUKTBLOMSTRING | BURFJORD
oppsynsmann Angell, avdelingsingenigr Eriksen og avdelings;
ingenigr Jakobsen. Sigtnevnte mgtte som varamann for bilsak-
kyndig gveraas.

Verkstedformann Karsten Boberg

er ikke lite stolt av sitt eple~
tre, hentet fra Borkenes i 1958
og plantet ved vegvesenets verke
sted i Burfjord. Treet har
blomstret flittig i flere.ar,

men mangler det 1lille som skal

gi frukt. Boberg sier han gnsker
seg en liten kvist fra et vege
vesenets tre et eller annet sted

Mgtet ble ledet av den nye formenn, avdelingsingenigr Martin
Eriksen. 3

I forbindelse med den henstilling samarbeidsutvalget var kommet
med p& forrige mgte om inspeksjon av brakker, foreld det et
forslag fra vegsjefen om en &rlig befaring. ‘

Befaringen pilegges utfort av oppsynsmenn/vegmestre sammen med
valgte representanter for arbeiderne i de respektive omrdder.
Der hvor enighet ikke oppnds, ankes tvisten til administrasjonen
og Arbeidsmannsforbundet som sammen plikter & undersegke saken. ’ i landet for poding.

|
"Wegstikkal har allerede ordnet den
saken, var vegsjef vil segrge for
podingsmateriale fra sin egen hage
pd Sgrlandet, riktignok ikke fra
vegvesen~tre, men dog epletre.

Vegsjef Haugmoen orienterte deretter om forslaget til stats- ‘
vegbudsjettet for 1973. I en uttalelse om budsjettforslaget L—
peker Samarbeidsutvalget bl.a. pa. den beskjedne lengde av
asfalt~ og oljegrusdekker som er i dette fylket i forhold til
landet ellers, og derav ogsd pd nedvendigheten av sterre be-
vilgninger til forarbeider for og legging av oljegrusdekker pi
det eksisterende vegnett.

Lykke til.

Overingenigr Os orienterte utvalget om lerdagsfriordningen i
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ANTEGGSDRIFTEN o

\ DIl anleggsdriften var det i alt stilt kr. 78,7 mill. til dis-
posisjon for 1971.

| En d 1k iktigste begivenhetene i anleggsektoren var
VEG VESENE TS VIRKSOM H ET 797’ épnirvlgez :v :zaZierIg;dZt bru i Skjervey. Sammen med full-
foringen av veg- og ferjeleiearbeidene bidro dette til at

trafikkomleggingen i SkjervegyomrSdet kom inn i sitt endelige

Vegsjefens beretning for 1971 foreligger nd, og vi gjengir HGEEE e,

nedenfor et lite sammendrag:
. Det ble ellers dpnet 3 nye ferjeforbindelser, Hansnes -~ Lanes~

ADMINTSTRASJONEN . ; 4 oyra, Vikran - Tromsg og Straumsnes -~ Skaland,

Personalstaben vokser, ved utgangen av 1971 bestod den av ‘ Legging av asfaltdekker var av beskjeden karakter i 1971, bare
vegsjef, driftssjef, kontorsjef, 2 overingenigrer, 12 av- 1,9 km p& riksveger og 5,4 km pid fylkesveger. Derimot kan vi
delingsingenigrer (herav 7 sivilingenigrer), 14 konstrukterer, ! ogsd dette &ret skilte med et ganske heyt tempo i legging av

3 teknikere, 2 tegnere, 1 jordskiftekandidat, 1 konsulent, oljegrus--ég ottadekker. Slike dekker er lagt pd i alt 87,7 km

1 forstesekretzr, 1 kasserer, 8 sekretzrer, 5 fullmektig I
og 16 fullmektig ITI/kontorassistenter. ‘

Ledige stillinger var det p& samme tidspunkt for 1 over-
ingenier, 1 fullmektig I og 1 tegner.

Fulltallig stab 72 personer.

Til administrasjonens lgnninger, kontor- og reiseutgifter med~
gikk 4 1971 kr. 348 mill.

I distriktet hadde vedlikeholdet 9 vegmestre og 7 oppsynsmenn,
anleggsavdelingen hadde 12 oppsynsmenn mens maskinavdelingen °
hadde 3. Til disse var det knyttet 12 oppsynsmannsassistenter
og 5 kontorister. Dessuten var 2 oppsynsmenn og 4 assistenter
i spesialoppdrag.

PLANAVDELINGEN.

Det har vert en hegy aktivitet pd denne sektoren. I alt er full- i
fort 31,9 km hovedplaner mens 85,5 km var under arbeid. Av

detal jplanleggingen var 50,8 km gjort ferdig og 18,7 km under

arbeid. Hertil kommer planlegging av en del bruer og hovedplan ]
for 12 ferjeleier og detalJplan for 3 ferjeleier. '

I arbeidet med grunnerverv har det vert avholdt 1 overskjenn,

3 underskjonn og 1'lensmannskj@nn. Videre ble det inngdtt 278 STORE MASKINER OG INTENS VIRKSOMHET PREGER LIVET PR
kjopekontrakter. , i ANTEGGET SKIBOTN - L@KVOLL
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riksveger.

Vi ser ellers at det er utfert i alt 48,7 km planering/utbedring
p& vAre riks~ og fylkesveganlegg. Hertil kommer fullfgring av
13 bruer og T ferjeleiex.

Siste hegst ble avlevert 4,9 km riksveger og 58,2 km fylkesveger.
Av dette gjaldt 2,4 km ombygging av tidligere avlevert vege.

VEDLIKEHOLDET.

Til vedlikeholdet av riks-~ og fylkesvegene medgikk i 1971
kr. 43,2.mill., hvorav byene Harstad og Tromsg stakk av med
kr. 1,2 mill. ~

Mye og dyr sng de feorste av arets midneder tappet sdvidt mye av
dette budsjettet, at en rekke planlagte sommerarbeider mitte
reduseres eller utsta.

Verforholdene resten av ret var heller ikke til beste for
vegenes tilstand.

MASKINFORVALTNINGEN .
Maskinparken kunne fornyes for ca. kr. 2,6 mill,

Den nye vegstasjonen i Bardu stod ferdig hesten 1971 og ved
hovedverkstedet i Nordkjosbotn kunne en ta i bruk et nytt til-
bygg for plate~ og sveisearbeider.

FERJETRAFTIKKEN .,

For de ferjesamband som var i drift bédde i 1970 og 1971 var
gkningen i trafikken 62.111 personbilenheter, eller 11,1%.

Stats~ og fylkestilskott til ferjeselskapene utgjorde for
1971 i alt kr. 5,4 mill.

SYSSELSETTINGEN »

Gjennomsnittlig sysselsatte vegvesénet 552 mann hver mined.
Dette er 50 mann ferre enn foreglende &r. Hgyest syssel-
setting var det i mars mined med 699 mamn, lavest i desember,
445 mann.
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DET ER HER, VED
GISUNDBRUA PENGENE
RULLER FORTEST FOR
TIDEN, MEN S& ER DET
0GSA ET IMPONERENDE
BYGGVERK.

23, JUNI SELVESTE
ST. HANSAFTEN
FINNER APNINGEN STED

ER DET NOEN I DETTE
FYLKET SOM KAN OPP-
VISE EN MERE LUFTIG
ARBETDSPLASS?
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Det ble i alt utfert ca. 755000 timeverk i anlegg og vedlike—
hold.

VEGNETTET.

Vi fikk 105,6 km nye veger i Troms siste &r, 12,1 km riksveger,
48,9 km fylkesveger og 44,6 km kommunale veger.

Lengden av vegnettet fordelt pd vegdekketyper utgjer ved ut-
gangen av 1971:

Riksveger Fylkesveger Kommunale Offentlige

veger veger
km km km km
Asfaltdekker 110,8 20,2 44,2 175 52
Oljegrus~ og
ottadekker 417,8 5,8 5,7 429,3
Grusdekker 1.020,0 1.697,0 770,4 3.487,4
Sum 1.548,6 1612940 820,3 4.091,9

VEG -sport

IDRETTSLAGET "VEG"
holdt &drsmgte den 10. desember 1971.

Det var godt frammete, 28 medlemmer, men s& kunne jb ogsé
laget legge fram tildels stridlende rapporter,

Fotballgruppa kumne briske seg med seriemesterskap i 3. div.
og finaleplass i Veg~cupen 1971 og skigruppa kumne vise fram
en erkjentlighetsgave for medlemmenes innsats i skilandskampen,
beste lag i bedriftsidrettskretsen i 1971 i denne sammenhenge.

Formannen i Troms Bedriftsidrettskrets Per Berg-Jensen var til-
stede og foretok overrekkelse av pokal til laget for seriemester-
skapet i fotball og dessuten diplomer +til spillerne.

&
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Ved valgene fikk styret folgende sammensetning:

ingolf Moan, formann
Oddvar Nilsen, nestformann
Flling Eriksen, sekreter
Edith Sandvik, kasserer
Bjern Stiberg, styremedlem

og med disse varamennene: Arne C. Olsen og Arild Teigen.

Serutvalgene fikk disse formennene: Fotball: Ingolf Moan,
Skyting: 0dd Danielsen, Ski: Bjern Stiberg, Materialforvalter
ble Per Nilsen.

VEGMESTERSKAPET PX SKI 1972.

Som skrevet i siste nummer av "Vegstikka'", desember 1971, vil
vi ogséd i 8r avvikle et skirenn for vegetaten.

Datoen er fastsatt til 15. april, og stedet er Bardu vegstasjon.

Det blir klasseinndeling etter alder, med premiering i hver
klasse.

Loypa blir pd ca. 5 km og meget moderat, slik at det ikke skal

bli et skirenn for bare spesialister. WMAlet er & samle flest

mulige.

Pameldingslister blir sendt vegmestrene og oppsynsmennene, slik
at pldmelding skjer via disse. Siste frist for pidmelding er av

arrangmentstekniske hensyn satt til 24. mars.

Rennet er ment avviklet ca. kI. 1399 slik at de fleste deltagerne
skulle kunne rekke fram p& dagen. 'De som midtte ha problemer

med & n&d fram pd dagen vil bli gitt anledning til gratis over-
natting i Bardu. ZEn vil forsgke & legge forholdene best mulig
til rette for samtlige slik at deltagelsen blir sterst mulié.
Eventuelle problemer i demne forbindelse kan taes opp med veg-
kontoret, skigruppas formann Bjgrn Stiberg.

Avviklingen av rennet og opplegget forevrig vil bli som i fjor.
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-
MINNER FRA SENJA
FORMANN ARNE ANDREASSEN FORTSETTER BERETNINGEN OM SVANELV
BRU'S TILBLIVELSE.

Jeg har i to tidligere artikler her i "Vegstikka'" forsgkt &
fortelle om den spede begynnelse til veg og brubygging her

P& Senja, om den gkonomiske kamp i de politiske organer for
&4 f4 penger og planene frem, om offer og slit bade psykisk 1

og fysisk, om menn som aldri ble trett av den sak de kjempet

for, om hestekjsrere som aldri si noe ulikt, og om anleggs—~

baser og arbeidere som aldri hadde noe annet i tankene enn

sterst mulig innsats for & f& noe til, for & skape noe nytt,

som kunne bidra til en bedre tilvmrelse, ikke bare for seg

selv, men kanskje tenkte de mest p& sine etterkommere. Om -8
det ble slik de tenkte -~ bedre eller ddrligere - er det vel '

vansgelig & si.

Jeg sluttet min forrige artikkel med at Svanelv bru var kjert

opp fra Vangsvik, og 14 klar med brustedet mellom Brygghaug

og Svanelvmo, og at brukarene ogsd var ferdig. Det som nu

gjenstod var selve monteringen, og meningen var at den skulle

ta til i samme 8ndedrett. Det vil nok bli et kapitel for seg.

Dette arbeide ble ansett for & vere noksd komplisert, og som

det ble sett fram til med spenning, men p& en mite ogsd med en

viss frykt.

Den som skulle vere leder for monteringsarbeidet var avd.ing.
Helge Nielsen fra vegkontoret i Harstad. En meget kjekk og
hyggelig mann, som ble godt likt av bade arbeidere og andre.
Som nestkommanderende fungerte smeden Ole Rustad fra BErvika. ‘
En god ingenigr, og en god smed, var det ferste bud nidr slikt

arbeide skulle settes igang.

Jeg kan ikke huske navnene pé& alle arbeidere som var s8 heldige
4 f3 vere med pd dette -~ etter datidens ~ veldige byggverk, og a
nédr jeg ikke husker alle ¥il jeg heller ikke nevne noen: Det
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jeg kan si i denne forbindelse er at det ble betraktet som en
stor lykke for de som fikk seg arbeide her, de hadde utsikt
til & f4 lov og tjene seg noen kroner, en mulighet som en s&
men ikke fikk oppleve hver dag. De fikk en sjangse til &
holde lensmann, handelsmann, og ikke aller minst skattefuten
fra livet ~ en stund i hvertfall. Og det var det hsyeste
m31 en familieforsgrger hadde i den tid.

Nar et slikt montasjearbeide skulle ta til, var det mange bade
store og smé detaljer i planleggingsarbeidet som m3tte gjennom—~
tenkes og diskuteres. Alt mdtte helst klaffe sammen pa den
riktige midte. Dette kan vel for nutidens mennesker hgres bade
underlig og ungdvendig ut, men ndr en tenker pd at alt som
skulle utfores mitte baseres pd den ene tingen, "bruk av ra
muskelkraft" da forstidr en kanskje bedre hvor viktig det var

& ha arbeidsmitene riktig planlagt.

Bide Nielsen og Rustad hadde sitt losji i mitt barndomsh jem
nadr de var her pi Senja, jeg hadde derfor ypperlig anledning

4 hore pa deres samtaler om hvordan tingene skulle gjeres. Det
var helst i de lange vinterkveldene praten om dette foregikk.
Da var som regel stuen full av bygdefolk, alle ville jo gjerne
snakke med ingenigren og smeden, som s& absolutt ble betraktet
som fjellbygdenes velgjerere. Det skal i sannhet sies at her
var ikke mangel p& gode rid, ja enkelte tok sigar sjangsen pa

& spd veret for hele vinteren. Det forstod alle, at nu var et
trygt og stabilt ver over et lengre tidsrum mere pikrevet en
noensinne, og de mente kanskje & hjelpe til i s& mite med & spi
at slik skulle det Dbli.: Det var bare sd synd at de dessverre
tok feil., .

Jeg tror nok at bédde Nielsen og Rustad hadde store betenkelig-
heter med & sette i gang dette mohteringsarbeidet P& vinters-
tid. Jeg husker sd godt at de mente at verforholdene mdtte bli
noenlunde stabile i omlag to mndr. P& den andre siden skulle
arbeidet bli bdde lettvintere og billigere ~ det siste var nok
en avgjerende faktor ~ dersom en fikk benytte elveisen som
underlag for stegttene under monteringstillaset. At risiko-~
momentet med denne planen var stor kunne en ikke komme forbi.
Men slikt er det med s& mangt, at skal en oppnd en ting, mi en
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gi avkall pid en annen, s& ogsd her. Innsparing av arbeidstid
og penger var allikevel s& viktig at davezrende overing. Smidt-
Sunde gikk med pa & forsgke en vintermontasje av dette bru~

bysg.

N&r avgjerelsen var tatt var det bare & g8 i gang s& snart som
mulig. De som skulle vere med péd selve monteringen ble satt
til & ordne opp og tilrettelegge forskjellige ting. Sngen ble
mokket av slik at en kom ned pd fast is, det var nzdvepdig der
stillas~stottene skulle std. De mekaniske hjelpemidler som
vaf tilveiebrakt var to stubbebrybtere, to feltsmier og en stor

ambolt, og en del annet smiverktgy. En del andre av bygdefolket

ble sendt til skogs med gks og sag for & hugge "bein" bjerk som
skulle vere fremkjert til brustedet snarest mulig. Bjerken
skulle brukes til stettemateriale og mitte ikke ha.et tverrmil
p8& under 15 cm. men helst noe mer. Det var utrolig hvor snart
alt gikk for seg. Alle tenkte vel at her kunne det skje at en
kom i tidsned med naturen, og det burde helst unngéds dersom

det var mulig.

Det var s8ledes ikke lenge for selve monteringsarbeidet kunne
ta til. Her var det at stubbebryterne ble brukt til & dra fram
del for del, hvor de ble montert og skrudd sammen. Etterpd
kom klinkerne som bestod av fire mann. En varmet naglene "glo-
red" i en feltsmie og satte dem inn, to med hver sine "naglelg"
pad' lange jernskaft, den fjerde med en stor slegge som mitte
svinges s& fort som han bare klarte. Klinkingen midtte utfores
temmelig hurtig mens naglen var "rg", ble den for kald fer den
var ferdig mdtte den som regel ut igjen.

Du verden, det var en fryd & se hvor snart det i grumnen gikk
fram, Meter for meter "kraup" denne fagverksbrua over Svanelva.
Ja, her kan en trygt si at det ble arbeidet pd "spreng". Biade
Nielsen og Rustad var veldig oppsatt pd -at det mdtte g& smart

4 f& delene opp og skrudd sammen. De ville ha monteringstil~
laset fjernet s4 snart det kumnne la seg gjere i tilfelle ver-—
omslag med sydvest og regn. Det var en sort de hadde stor
respekt for.

En annen ting jeg nu md ofre noen ord pd var den volsomme inte-

resse som ble utvist av hele folket for dette brubygg, ikke bare

@!
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de som den skulle bli en livsngdvendighet for, men ogsd alle
andre. P43 segndager ndr veret var godt kunne det vere rene
folkeflukten til brustedet for & se pa denne eiendommel ig~
heten som hadde gjort sitt stille inntog i villmarken og nu
holdt pd & "makslet" seg over den store Svanelva.  Ja, tenk
Senjas sterste elv, lot det seg virkelig gjgre & bygge bru
over den? Ja det s& sannelig slik ut. De kom til fots, de
kom p& ski og pa skeyter, mere langveis fra kom de kjgrende i
fine "styrsleder" med blankpusset hester og nyselvbeslitte
greier sd det "skein" av pd lang lei. NAr de var kommet hit
kom kaffekjelen fram som da ble kokt pa bal ute i det fri, sa
ble der spist og drukket sterk kaffe, s& ble brubygget inn-
spisert, der ble pratet og diskutert. De fleste var forbauset
over at et slikt storanlegg virkelig kunne komme til Senja.
Nei, nu mAtte verden vere omsnudd. De ble pa stedet mest hele
dagen. ' Fgr de tok Péd hjemvei ble som regei kaffekjelen "lymet",
det var godt med en liten oppstrammer mot kveldsparten. S& kom
oppbruddet, og de drog i de samme retninger hvor de var kommedt
fra, Vinternatten og stillheten kunne igjen senke seg over
villmarken, slik den tidligere har-gjort i tusener av ar. Jeg
md si, at jeg minnes disse begivenheter og denne tid med ikke
s& lite vemod i sinnet. P2 en mAte mitte det vere en herlig
tid & leve i, dersom ikke fattigdommen og tungvintheten pa alle
vis hadde vert s8 knugende.

Nielsen og Rustad kunne snart dra et lettelsens sukk, for mont-
eringen og sammenskruingen'var nu snart ferdig. Klinkingen

var ogséd over halve delen unnagjort. Alt hadde klaffet sémmen,
ingen uhell av noe slag hadde inntruffet. Den megnjergde fag=-
verksbrua hadde "reist" seg som en "gigant" i en ubersrt natur,
villig til & tjene det formil den var tiltenkt. Det var bare
naturen selv som villé ha det noe annerledes.

For &4 tidfeste de begivenheter som nu vil komme +il & skje er

vi kommet fram til omkring 20. februar 1927. Det hadde nu sSmé-
regnet i et par dager s& sngen pé marka (ca. q m.) var blitt
noksd blaut, men ikke s& mye at vannfegringen i elvene hadde oket.
P4 den tid hadde en ikke noe vermelding, hverken kort eller
langtidsvarsel. De eneste en i s& midte mitte hore etter var
"gammelkallene". De hadde sine vertegn bdde pd himmelen og pad
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jorda, dette i kombinasjon med det -~ eller de lemmér - hvor
"gikta" reiv, kunne spddommene deres vere noksd padlitelig.

Nu mente de at det ville bli stor-regn med sydvestkuling.

Og spgr om det stemte., I to, tre dager skte nedbsren be-
traktelig, og vannfgringen i smibekkene tiltok og ble nermest
stor. Ogsd i selve Svanelva steg vannstanden og isen begynte
8 lette. Detbte faremomentet hadde Nielsen og Rustad nok tenkt
p& under oppbyggingen av stillaset, Det var nemlig ordnet med
store lag av kiler som kunne tas bort, eller legges 1 etter
behov, om isen skulle lette eller senke seg. Dette kunne selv-
sagt bare gjgres til en viss grense. Fgr arbeidstedet ble
forlatt om kveldene mitte alltid kilene lgsnes nu ndr vann-—
standen var stigende.

P4 ettermiddagen - sanéynligvis den 25. eller 26. februar -~ ble
det veldig ekning i nedbgrsmengden, regnet silte ned i strommer
en skjelden skulle ha sett maken til. Denne kveld ble alt av
kiler tatt bort, dessuten .ble der gjort alt hva der stod 1
menneskelig makt for & hindre en sansynlig katastrofe. Alle
forstod at det nu ikke var spek lenger. '"Gammelkallan" hadde
spaddd rett.

Da bruarbeiderne var pad hjemvei fra arbeidet denne morke vinter-
kveld, merket de allerede de forste vindkast. Det suste i stor-

ékogen, greiner og topper pd storbjerka var kommet i bevegelse,
rétne kvister pd vei til jorda sveipet av og til over ansiktene

deres for de landet pa& vatsneen. Det var som et varsel fra nat-

uren selv om at nu burde de komme seg hjem, for i natt hadde

den til hensikt & renske opp, og det eneste vitne den kunne god-

ta var den megrke vinternatt.

Det var voldsomt tungt & gi, skiene skar seg dypt ned i den opp~
blgtte sngen og ble som tunge stokker & g& pld. Meorkt, og gjenn-

omviat som de var, gikk det sekte & ta seg fram. Storstormen
hadde derfor ikke tid & vente pd at de skulle komme seg i hus.
Den kom som pad et kommendorop. Regn og kvister pisket ansik—~
tene deres blodrgde. Storbjerka 14 halvflat etter marka, den
som ikke var frisk knakk av, Det var i samnhet naturens ubgnn-
herlige lov som nu tok til & gjelde, at alt som er sykt skal

utrenskes og de. dJeg vet at de menn som i dette pyeblikk kjempet

29

seg fram, alle tenkte samme tanke., "Hvordan skal det gi med
det vi har bygd opp over Svanelva?"

P dette tidspunkt var Nielsen fraverende., Han var reist til
Harstad i et annet oppdrag, og skulle, sdvidt jeg husker, bli
porte en uke. Det var sdledes Rustad som hadde ledelsen og
ansvaret nu. Denne kveld er det dystreste minne jeg har av
Rustad. Jeg minnes ham som en virkelig slagen mann. En kopp
vann var det eneste han tok til seg da han om kvelden kom
hjem, gjennomvdt og sliten. De eneste ord han sa var folgende:
"T kveld kan eg ikke legge meg, dette gir aldri bra." Og
Rustad hadde rett. Det gikk ikke bra.

Ut pd senkvelden gket bade regnet og stormen ytterligere pi.
Det var som den tenkte & ta kvelertak p&d alt og alle. Du
verden for en pikjenning det mitte vere, spesielt for Rustad.
Om natten har han gatt ut, tatt skiene pd og holdt nu pa &
kjempet seg fram alene gjennom bekksvarte stormmatten de tre
km. det er fra oss og til brustedet, og han kom omsider fram
dit han skulle. Mpgrkt som det var kunne han lite eller ingen-~
ting se, men dessverre, det han fryktet, og som han for alt i
verden ikke ville se, fikk den stakkars mannen i hvert fall
visshet for: Svanelv bru var borte. Rustad fortalte senere
til min far at da han fikk se hva som virkelig var hent presset
han fram disse ordene: "Herre Gud hvorfor har du latt dette
skje, og hvorfor lot du set skje mens Nielsen var borte."

Det var vel ikke mange som hadde f&tt blund p& synene denne
natten, storstormen hadde rusket for mye i hustakene til det.
Dessuten hadde vel de fleste hatt tankene opptatt med om brua
ville klare seg eller ikke. De hipet inderlig at det lyspunkt

som nu var tent for de bygder dette gjalt, ikke mi3tte slukkes
i ubarmhjertighet. . : ;

Da det begynte & lysne av dag samlet der seg mere og mere folk
hos oss ~ der Nielsen og Rustad hadde losji ~ for om mulig &
8 hegre noe om brua hadde klart pikjennirigen. De som arbeidet
der var ogsd nu pd tur til brustedet for & fortsevte arbeidet
der de avsluttet kvelden for. Da de fikk hgre at Rustad alle-~
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rede om natten hadde tatt pd tur fikk hele folkeflokken det
travelt med & komme seg avgdrde til brustedet. Da de kom
fram var synet de fikk se like uhyggelig som det Rustad

noen timer tidligere hadde f4tt se. Det stolte byggverk

som hadde strukket seg over Svanelva, og som dagen fgr hadde
"kmeiset" mot himlen i sin rgdfargede drakt, 1& nu pa siden

i elva, som et dedsédret dyr, forvridd og forbeyd, halvt be~
gravet i sngsgrpe og vamn. Alle naturens krefter hadde for—
enet seg og gatt til stormangrep pd det byggverk som s& mange
mgysommelig hadde vert med pa & kjempe frem, og det ble kanskje
betraktet som et fremmedlegeme i en ubergrt natur og som den
m8tte kvitte seg med. Og seieren var vunnet, inntil videre.

Det som heretter ble & skje, var i grunnen si mangt at jeg
ikke kan beskrive det i detalj. Men la meg nevne at et par

4r tidligere hadde de bygder det her gjelder skranglet sammen
g8 mange kroner at det ble il en telefon i hver bygd. Denne
hadde nu storstormen ogséd hatt til behandling slik at en kom
ingen veg. Rustad viste derfor ikke sin arme radd hvordan han
skulle f& forbindelse med vegkontoret i Harstad for & gi be~
skjed om den tragedie som var hendt., Imidlertid hadde veg-
kontoret pd en eller annen mite fAtt oppsnappet en melding

om at det et eller annet sted hadde hendt en wlykke i vegvesnet.
Hvor det var; og hva som var skjedd viste de ikke. Det de
umiddelbart tenkte pd var vegbdten som pd dette tidspunkt var
gdtt til et sted i fylket med en dynamit-last, og at det
ulykkesbudskapet de hadde oppfanget ble satt 1 forbindelse med
denne var jo imnlysende, og var det her det har hendt noe, ja,
da viste de ogs& at bdten og folket var "blast" bort. Men de
gav seg allikevel tid med & heise flagget pd halv stang. De
ville ha nzrmere rede pd hva slags ulykke det var, noe det i
gyeblikket var vanskelig & fa4. Telefon-nettet var i vill u~
orden over hele fylket etter uveret.

Rustad hadde nu gitt pd ski fra Brygghaug til Vangsvik for &
gjore et forsek pd & f& forbindelse med vegkontoret derfra,' og
heldigvis lykkedes det. Nielsen fortalte senere at selv om

, .
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det som hadde hendt med Svanelv bru var tragisk nok;'hersket
det, som rimelig er, lettelse at det ikke var vegbaten. Det
hadde jo tross alt ikke gatt menneskeliv tapt.

Fra vegkontoret kom bide Nielsen og en ingenigr til, som sd~
vidt jeg husker var Knut Waarum. De skulle ta elendigheten i1
pyensyn, og selvsagt avgjere hva der videre skulle gjores,
eller om det skulle gjeres noe i det hele tatt. De oppholdt
seg péd brustedet den tid det var lyst, om kveldene etter de var
kommet hjem og hadde spist, diskuterte de saken seg imellom, og
dels med Rustad, dette foregikk for det meste i enerom. Ingen
fikk rede pd noe av det som ble sagt mellom disse tre, unntatt
en liten nyhet om at de pd en eller ammen mite mitte forsgke

& f& den dratt opp av elven. Hvordan det skulle skje, hadde
vel ennu ingen tenkt pd. Men i den situasjon en nu var kommet
i fikk en preove & ta en ting ad gangen.

Jeg kan ikke gé& videre uten & fortelle 1itt om den humgrlsshet
0g missmot som bredte seg over bygdefolket etter denne tragiske
hendelse. Det s& ut som at alle forventningér og lyse forhip-
ninger som de gjennom mange &r tidligere har satt til denne bru~
forbindelse plutselig var ramlet i grus. Men den erfaring og
kjennskap de hadde til offentlig egkonomi pa den tid, var det
helt utenkelig at samfunnet hadde penger & spandere mere pi
dette foretagende. Skulle en forsgke & sammenligne motlesheten
over det som nu var hendt med noe, mitte det nermest bli med
krigsutbruddet 9. april 1940. Var det noen som sa et ord, ble
det som regel bare med et enstavelsesord, det var si vanskelig

& f& til noe mer. Men de tenkte alle pad samme ubesvarte spgrs—
mdl. Skulle den kamp og det slit som s& mpysommelig hadde vert
fort for & f4 til denne Svanelvbrua bli forgjeves? Skulle denne
tragedien virkelig bli enden? Svaret ville de helst ikke hgre.
I sitt indre hadde de selv besvart det med, ja. P& tross av all
nedstemthet, tror jeg at der allikevel har ligget en liten "gnist"
av hdp i deres sinn. Dette m8 jeg tro, for hver eneste kveld
kom der folk til oss som satte seg p4d kjgkkenet. Det war lik-
som de ventet et komunikeé, eller en dom til 1liv eller ded, men
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det ble nok det siste de hadde innstillet seg pd & fa hore.

Nielsen‘hadde i disse dagene flere konferanser med vegkontoret

i Harstad. Etter disse konferanser opprant endelig dagen da

der kunne utsendes et kommunike#, som i sitt innhold ble s&
langt annerledes enn folk hadde trodd. Brua skulle demonteres
og dras p& land. Det var sannsynlig at delene mitte sendes til~
bake til Vulkan, Oslo som var leveranderen, for & f& de opp-
rettet. 982 skulle den tilbake og oppbygges pad nytt. Denne
gledelige nyhet gikk med lynets fart over bygdene. Det bekk=—
svarte mgrke som i dagene hadde ligget over alles sinn, ble med
ett vent om til spontan glede.

\

Til nu var stubbebryterne innstillet for & dra delene fram til
elva, de kunne nu s& godt som bare snues for & dra de samme
delene opp av elva. Men for at si kumne skje m&tte hver eneste
skru, og likesd nagler, hugges av med slegge og meisler. Nar
jeg da vet at en god del av dette huggingsarbeidet foregikk
under sngsgrpe og vann, tror jeg ikke det var et arbeide som gav
mersmak.

Her mgter vi han Olaus igjen, her var det bruk for kjempekreftene
hans, det var oésé bruk for hans lyse humgr og ukuelige optimisme,

og det ble bruk for hans veldige sangstemme, nu hadde han for-
resten ogsd gitaren med. Det var merkelig med han Olaus, han
Klarte & skape en lystig steming blant sine arbeidskamerater
hvor han enn var. I denne tiden hadde han sitt losji 1 en av
. nabogdrdene. S& snart han var kommet fra arbeide om kveldene
og hadde spist, kom han til oss, hvor Nielsen og Rustad bodde,
og nyttet da resten av kveldene med & synge og spille gitar.

Rustad tenkte lenge p& & snakke med Nielsen om & f& preve og
rette opp delene pd stedet. Som den gode smed han var, s& han

vel en mulighet for at det kunne la seg gjere. -Det som 1 grunnen

alle s& ulikt, var & begynne en ny transport, og det var jo u-

unngdelig, dersom den m3tte sendes sgrover til oppretting. Dess~

uten m&tte det regnes med en forsinkelse pd minst et &r, men
kanskje mer, da en slik transport bare var mulig pé& vinterfore.
A1t dette tatt i betraktning, og Nielsens gode tru.pd Rustads
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ferdigheter som smed, gjorde at tillatelse til & rette opp
brudelene pd stedet, ble gitt.

Da alt omsider mgysommelig var hugget opp og dratt pa land,
ble stubbebryterne flyttet og stillet i en ny posisjon, nu
skulle de brukes til & lette de forbsyde delene passende opp
fra marken, s& ble de to feltsmiene stillet ngyaktig under

der hvor Rustad mente at jernet mitte oppvarmes til "rpdglsd~
ende". Verktgy til opprettingen hadde han for det meste
arbeidet seg selv, men ogsd storslegga ble et nyttig redskap
til dette arbeide. Det var for det meste han Olaus som brukte
den, men da slo Rustad ferst med en smihammer der han gnsket
at sleggeslaget skulle treffe. Alle viste hva det ville si
dersom Rustad og hans arbeidere ikke skulle klare denne jobben,
det ble & sende den serover, derfor var de veldig spent pad hvor—
ledes det ville gé, kanskje ikke allerminst Nielsen.

Men du verden, det gikk godt. Del for del av de som var skadet
ble opprettet, og det s& nepyaktig at ingen kunne se hva de hadde
vert utsatt for. Utpd varparten var alt ferdig til montering.
Da den sterste virflommen hadde lagt seg, begynte monterings-
arbeidet pid nytt. Denne gang lykkedes det, og arbeidet ble fer-

dig og avsluttet sommeren 1927. Her mi jeg avslutte og sette
punktum for historien om Svanelv bru.

I neste artikkel skal jeg forsgke & fortelle 1itt om den forste
vegbygging her.

(forts.)

SIKKERHETSBELTENE SKAL BRUKES

Siste hegst ble en av vire patruljevognferere drept. Det
skjedde etter en utforkjering og ogsd 2 av de som fulgte med
denne bilen, pddrog seg tildels alvorlige skader.

I forbindelse med denne ulykken har Statens Arbeidstilsyn i
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brev av 10. februar 1972 bl.a. skrevet:

"Imidlertid har vi merket oss at ingen i bilen benyttet
seg av sikkerhetsbeltene som var montert i bilen, og det
er vel grunn til & anta at dette var en sterkt medvirkende
drsak til ulykkens fatale utfall. Vi vil derfor henstille
til Vegvesenet om & sgke og motivere sine ansatte til bruk
av sikkerhetsbelter under bilkjgring.idet vi antar at en
slik sak med fordel skulle kunne fremmes gjennom etatens
verneorganisasjon."

Vi har skrevet om dette for i "Vegstikka" og vi har stadig

tatt dette opp pd arbeidsplassmgtene. Vi har merket storre
forstielse for bruk av sikkerhetsbelter og vi har ogsad merket
at de ogsd oftere er i bruk, men det er langtfra godt. Dess—
verre er det fremdeles noen bilfgrere som argumenterer mot
bruk av sikkerhetsbelter, bl.a. ved & hevde at beltene er tung-
vinte i bruk, de utgjor et tidhefte ved &4 spenne de pa og av
osv. DETTE ER RETT OG SLETT BARE TULL!

Nar sant skal sies, s& har det vert en langvarig prosess & fa
sikkerhets-seler anerkjent som en

effektiv skadeforebygger. Skl vi
tro teksten til denne tegningen sé&
tok en fransk oppfinner allerede i
1903 ut patent pd et beskyttelses-—
system for trafikenter i &pen bil.
Forst 60-70 &r senere gikk det for
alvor opp for oss hvor uunnverlig.

en slik innretning er i bilene.

Og sé& skal vi bruke beltene, alle

sammen. Pgrst sikkerhetsbeltene pad, sé ngkkelen pd plass,
start, gear, gass, uuuiiii —--- BANG! MEN LIKE HETL.
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NY SKJQNNSORDNING -
HVA BETYR DET?

AV JORDSKIFTEKANDIDAT GAUTE KYDLAND

I de siste 4r har det vert arbeidet med revisjon av vAr. ni-
gjeldende skjsmnsordning. Slik situasjonen med omsyn til grunn-—
erverv er i dag, vil en endring i skjennsordningen ogsd fa
virkning for vegvesenet i arbeidet med & skaffe forngden grunn.

Det foréligger nad to lovforslag i form av odelstingsproposisjoner;
Det ene er forslag til lov om erstatning ved ekspropriasjon av
fast eiendom, og'det andre forslag til lov om endring i lov om
skjonn, ekspropriasjonssaker, osv.

Hovedinnholdet i forslag til lov om erstatning ved ekspropriasjon
av fast eiendom kan oppsummeres i fzlgende punkter:

1. Verdsettingen skal skje p& grunnlag av en bruksmite og ut-
nytting av eiendommen som er naturlig Péd bakgrunn av lokale
forhold. Prinsipalt skal erstatningen fastsettes Pa& grunnlag
av den bruk som uteves pd det tidspunkt eksproprlasgonsszknad
innleveres, forutsatt dette ikke medfsrer en urimelig lav
erstatning pd bakgrunn av normal bruk i omrddet. Jfr. ingen
bruk contra bruk til landbruksformsl.

2. Verdiendring p.g.a. selve ekspropriasjonstiltaket eller
gjennomfert/planlagt virksomhet i samband med dette, skal
ikke innvirke p& verdsettingen.

3. Hvis det ikke anses som urimelig skal det ved verdsettingen
ses bort fra verdigkning pd grumn av offentlige planer for
arealbruk og tiltak planlagt av det offentlige.

4. Det gis ikke erstatning for ulemper av vanlig karakter i
omradet, for sividt disse 1kke betinger gramnerettslig er-
statningsansvar.

5. Ekspropriasjonsgjenstandens verdi for eksproprianten er
irrelevant for erstatningsfastsettelsen.
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6. Det gis adgang for Kongen il & el vegledende_forskrifter
for vurdering av jord og skog.

7. Det foretas endring i oreigningslovens § 25.som letter ad-
gangen til etter spknad & f& ta grumn I bes%ttelse f?r
gkjonn er rettskraftig. Dette gjelder serlig ndr skjenn
er avholdt.

P& det prosessuelle plan er det foreslatt en god del endringézl%
ndgjeldende lov om skjenn, ekspropriasjonssaker, 0SV. ?v T gud
1917. Det er ferst og fremst disse endringene som, hvis de
vlir satt ut i'livet, vil f& betydning for sdvel domstolene,

som "aktive eksproprianter'.

De viktigste forslag til endring i nigjeldende skjennsordning
kan settes opp i felgende punkt:

1. Adgangen til overpreving av skjennsrettens avgjerelser ved
overskjgnn oppheves.

2, Det institueres fylkesvise skjonnsmennsutvalg. Fylket skal
altsé fungere som "oppnevningskrets" for skjpnnsmenn, mens
oppnevning i dag i stor utstrekning foregdr innen den enkelte
kommune og domssokn.

%3, Det settes sterre krav +i1 saksforberedelse. Blant annet
foreslds megter i vedkommende dommers regi hvor saken skal
klargjores og mulighetene for minnelig ordning sonderes.

4. Det skal kumne kreves at ekspropriatene skal spesifisere hva
det kreves erstatning for.

5. Skjennsrettene pélegges & gi mer utfyllende skj@nnsgr?nnef;
dvs. at skjannsresultatet skal grumngis pé en skikkelig mate.

Bakgrumnen for disse endringsfors}agene er i fzrgte r?kke‘et

gnske om & f& en forenklet skjennsprosess, raskere skjennsav-
vikling, men dessuten ogsd sikrere skjennsresultater. De sentrale
stridsspersmdl er forst og fremst ovenstéende pkt. 1 og 2.

Serlig fra juridisk hold er det reist innvendin%e? mot at ov?r—
skjennsinstansen skal oppheves. Det henvises til at dette vil
stride mot den gvrige rettsordning 1 landet, og séledes-er et
angrep pd rettssikkerheten.

e
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Mot dette synspunkt kan anferes at etter gjeldende skjonns-
ordning skal overskjenn fremmes for samme rettsinstans som

holdt underskjennet. Overordnet rett med presumptivt bedre
kvalifisert dommer, kommer s&ledes ikke inn i bildet her. A%
retten settes med 6 skjgnnsmenn i stedet for 4 ved underskjenn,
er heller ingen garanti for at skjennstemaet blir bedre vurdert.
i stor-utstrekning blir skjsmnsmenn tatt fra samme utvalg sével
ved under- som overskjennet, og er da de dyktigste skjennsmenn
plukket ut til underskjennet, mi dessverre resultatet bli at
overskjennsretten er mindre "kvalifisert" enn underskjeonnsretten.

Det er viktig & se overstilte pkt. 1 og 2 i sammenhéng nar man
vurderer forslaget til ny skjennsordning. Det man mitte "tape"

ved & oppheve adgangen til overskann,.antar man & f4 igjen ved
bruk av mer rutinerte skjgnnsmenn som ikke bare skal kumne tjeneste~
gjore ved skjenn over naboeiendommene, men ha hele fylket som
distrikt. TLokale variasjoner vil derved motvirkes, og tanken er
ogséd at de enkelte skjennsmenn skal tjenestegjore oftere.

Vil s& en ny skjsnnsordning f& konsekvenser for vegvesenet 1
arbeidet med grunnerverv? Slik saken umiddelbart fortoner seg,
synes det klart at det md legges betydelig mer arbeid i skjonng-
forberedelsene. Faren for & f& en skjennsbegjering avvist pa
grunn av for dirlig forberedelse og Klargjering fra ekspropri-

. antens side, vil sannsynligvis Dbli vesentlig sterre.. Muligheten

2

for & nytte forste-instansen til "saksforberedelse" vil ikke
foreligge lenger.

Dette er forhold som vil ¥irke til & forsinke skjennsavviklingen,
serlig i overgangsfasen til ny skjennsordning. Det er derfor

all mulig grunn til & advare mot altfor stor optimisme med hensyn
til "masseproduksjon" av skjennsavsigelser i tida framover.

Som ovenstidende pkt. 3 viser, instituerer lovforslaget en form
for muntlig_séksforberedelse under ledelse av den dommer sbm skal
styre skjonnet. TUten & trekke sammenligninger forgvrig, kan

man se pad dette som en parallell +til forliksridets stilling i
sivilprosessen. Det er klart at ogsd dette vil komme til & gke
arbeidsbyrden for grummervervs-folket. Det eneste sikre man kan
si om denne form for saksforberedelse pa niverende tidspunkt, er
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at den. blir ganske tidkrevende.

Konklusjonen md derfor bli at arbeidsoppgavene for den ?rm?
grunnervervsseksjonen vil komme til & gke og forfleres i tida
framover. Dette er jo i seg selv ganske inspirerende, det har
imidlertid hendt fer at folk har fatt i meste laget med in-
spirasjon.

Mye taler for at man, g8 snart man har greid & stabiliser?
grunnprisene pd et akseptabelt niva, bgr intensiver? arbeidet

med & komme fram til minnelig grumnerverv. Det er 1 seg selv
ingenlunde noen latmannsjobb, men Dblir kravet til saksforberedelse
ved ekspropriasjonsskjenn skjerpet 1 den grad som en ?ar regne
med, vil det sannsynligvis legnne seg & legge mer arbeid pd grunn-

eierforhandlinger.
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Ofte fir en spersmidl fra folk som arbeider i etaten om leie

av en bil eller maskin til privat bruk. ILike ofte er dette

et vanskelig spersmil og hanskes med. Sier man nei, er det .
galt, og leier man ut bilen eller maskinen til Qen pris som

skal beregnes, s& er heller ikke det populert.

Egentlig burde ikke dette vare noe problem, da det f%nnes
ganske klare regler for privat bruk av vegvesenets biler ?g
maskiner. S&ledes sendte vegdirektoratet i 1967 ut ett lite
heft som heter "Bestemmelser om bruk av vegvesenets motor-
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vogner og arbeldsmaskiner", og-som skal finnes i alle veg~
vesenets biler og maskiner.

For de som ikke er kjent med disse bestemmelser vil en sitere
§ 1, hvor det heter:

"Statens motorvogner er anskaffet til bruk &ed utferelse av
tjenestlige oppdrag og mi bare nyttes i tjenestlige oyemed.
De m8 ikke utleies eller pa ammen mite disponeres til privat
kjoring.

Vedkommende etat (institusjon) ken likevel i h e 1 t S D e~
g o'l i e Al f el le dispensere fra denne bestem~
melse ndr det av hensyn til tjenesten eller tjeneste~
menmenes velferd er ngdvendig. Vedkommende bruker skal da
refundere statens utgifter etter laveste sats for bruk av
egen mindre bil (motorsykkel) i reiseregulativets § 9.

Kjoring mellom bopel og arbeidssted samt kjoring pd sen- og
helligdager kan normalt bare foretas dersom kjgringen inngir
som ledd i tjenestereise/-oppdrag.

Tilfgyelse for vegvesenet:

Privat bruk.

Det vises til § 1, 2. ledd i de alminnelige bestemmelser.
Det presiseres at det bare er i helt spesielle tilfelle at
vegsjefen kan dispensere fra bestemmelsen i § 1, 1. ledd.
Brukerne skal i tilfelle refundere utgiftene for laste—
biler og arbeidsmaskiner etter de til enhver tid gjeldende
leiesatser fastsatt av Vegdirektoratet. For person-~ og
varebiler skal refusjon skje som fastsatt i de aiminnelige
bestemmelser § 1, 2. ledd 2. punktum."

Ja, slik er bestemmelsene. Som man ser stir det at v e g~
s jefen kan dispensere osv. Det m& nok ikke tydes dit
hen at vegsjefen personlig skal foresperres hver gang. TFor
undertegnede ville det vere en bra ordning, men jeg tror ikke
vegsjefen gir med P4 det. Men i tvilstilfeller kan'det selv—
sagt hende at vegsjefen m& konsulteres.

Hvor skal en s& henvende seg.

Arbeidere ute i distriktet kan kontakte vedkommende oppsyns—
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mann eller vegmester som disponerer det aktuelle materiell.

Vegmester/oppsynsmann bgr deretter konferere med lederen pa
maskinavdelingen, som fir avgjere "det av hensyn til tjenesten
eller tjenestemennenes velferd er ngdvendig." I sannhet kan
det vere vanskelig mange ganger & vurdere dette med "mgdvendig
velferd" Er .det f.eks. mere velferdsbetont & springe rundt
p8 en fotballbane enn & reise hjem p4 besgk til kona. Det
burde egentlig vere en form for behovspregving.

Men i alle fall- maskinrapporten skrives péd vanlig mite, og
regning pd leien vil i sin tur Dbli utskrevet pd vegkontoret,
og presentert oppdragsgiveren.

GoBe

Vi kan denne gang sende vire beste lykkegnskninger til
felgende Jubilanter: ‘

50 AR ‘r
' Vegformann Hikon Isaksen, Lyngseidet 9/1
‘Tagerarbeider Heggan Stenvold, Mortenhals 25/1
Sekreter Jan Pettersen, Tromss : 14/2
Vedlikeholdsarb. Petter Pettersen, Straumsfjord 16/2
n Bjarne Rostad, @vergdrd 18/2
Anleggsarbeider Reidar Hgyertun, Gausvik 22/2
Verkstedarbeider Leif Henningsen, Harstad 12/3 !
Kokke Ingeborg Hansen, Myrlandshaugen 18/3%
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60 AR
Vegvokter Olav Mikalsen, Silsand ) i
Vegvokter Ole Engen, Bakkehaug 4/1
Sjafer Martin Sletten, Salangsdalen 12/1
Sjafer Olaf J. Olsen, Sjsvegan 21/41
Vegvokter Gjertlev Johansen, Sgrreisa 3/2
Vegformann Palmer Kalbekken, Takelvdal 14/3

Anleggsarbeider Ingvald Mathiassen, Vannahamre 21/3

Med en enkel tulipan....

Tidligere forstesekretzr ved
Vegkontoret i Troms, Albert
Heimdal, Bj. Erlingsens gt. 28,
Harstad, fyller 80 &r den 19.
april.

"Wegstikka" har ikke for vane
&4 komme med spesialomtale av
noen av de som vi med bladet
henvender oss til, men i dette
tilfelle synes vi det er pd sin
plass & gjore en unntakelse.

For hvem i vegvesenet kjenner ikke Albert Heimdal, denne sporty

og alltid pliktoppfyllende karen, med sitt lune og jevne humgr,

vant alles respekt, bidde blant de som arbeidet sammen med ham Pa
kontoret og de fra distriktene som kom i kontakt med ham.

Hvem husker ikke denne ivrige skilgperen, med samme friske g&-pd
humgr -enten veret var sénnh eller sénn, en som virkelig forsto &
glede seg-over en real tur i skog og fjell, ja ikke bare som ski-
lgper, men like meget som fotturist i sommerhalviret.

Allerede som 15 &ring finner vi ham i vegvesenet som vegarbeider
og fra 1916 som kontorist ved vegkontoret. PA kontoret innehadde
han etter hvert og i tur og orden alleé de funksjoner en vegtjeneste~
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mann i de 8rene kunne komme bort i, han rakk 6gsé 8 spille en

sentral rolle i den moderniseringsprosess administrasjonsapparatet

gjennomgikk i &rene etter krigen.
Den 1. mai 1962 forlot han oss etter oppnédd aldersgrense.
Tkke lenge etter ble han tildelt Kongens fortjenestemedalje.

Hans kjerlighet og interesse for vegvesenet er ennd levende, det
vitner de regelmessige besgk han avlegger ved Harstad vegstasjon.

Vi er sikker pd at vi har alle i vegvesenet med oss, nidr vi néd
sender ham et trefoldig hurra pad 80 &rsdagen.

Hipp,hipp - hurral

NOTISER FRA PERSONALFRONTEN

Overingenigr Bjsrn Stensli som sist sommer ble ansatt som
leder av anleggsavdelingen, overtar med det forste ledelsen
av planavdelingen. Stillingen som leder av anleggsavdelingen
er lyst ledig.

Avdelingsingeniwr Brik Johannessen ved vedlikeholdsavdelingen
overflyttes til planavdelingen hvor han skal lede den geo-
tekniske seksjonen. :

NYE PENSJONISTER
Vi har registrert disse nye pensjonistene:

Vegvokter Henry A. Hansen, Sandstrand
Anleggsarb. Reidar Mathisen, Servik

Ahleggsarb. Flvin Kristiansen, Bogen i Kvefjord
Vedlikeholdsarb. Nils B. Johansen, Oteren
Vegvokter Oskar Naimakk, Oteren ‘
Vegvokter Peder Saterli,‘Morfenhals

Vegvokter Nils Strem, Gretaver

Vedlikeholdsarb. Karl J. Kvalness, Kvalness

Vi vil gjerne sende disse vare hjerteligste takk for det de
gjennom mange &r har gjort for etaten og p2 den mdten de har
tjent landet med sin innsats. TLykke til.

=4
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Avdelingsingenigr Ingolf Furuholmen ved anleggsavdelingen for-
%ater Troms fylke ved pisketider i det han er ansatt som over—
ingenigr og leder av anleggsavdelingen i Hedmark fylke

Kasserer Harry Albrigtsen har sokt 2 &rs permisjon for & tiltre
et engasjement for Norsk Utviklingshjelp. Han skal vere regn

skapsfgrer ved "Road betterm <
; ent unit" (vegutdb : A
i Tanzania. (vegutbedringsavdeling)

.I_
D@DSFALL

Sjafer Olaf Jakobsen,
nzr 60 4r gammel,

Kilhus ved Harstad dede 6., desember 1971
2

D . :

fjasgm er.;ltt eldre i vegvesenet vil huske Olaf Jakobsen best
: ?n tiden han som sj&fer ved Vegkontoret i Harstad kjerte
ngenigrer og kasserer pd tjenestereiser.

en kjent skikkelse innen vegvesenet
fylket. '

Han ble etter hvert
s serlig da i syd- og midt-

S 5 oy
enere, bade som lastebilsjafer og hovelforer, gjorde han en

utmerket og samvittighetsfull jobb i Harstaddistriktet

Sid i
- enh1964 Yar han tilknyttet vegsentralens verksted i Brvik
o? an skjottet et allsidig arbeide 0g hvor hans lange e
faring som sjafer kom vel med., &
Olaf J i
akobsen kunne se tilbake P4 ca. 40 ars virke ‘for vegvesenet
Vi lyser fred over hans minne. .
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Lovolds Cementvarefabrikk

Tromsdalen - ‘B 83 620

SCANIA og
HANOMAG-HENSCHEL

dekker ethvert transportbehov!

Innen Bygg/Anlegg og vare-
transporten er disse to frem-

tredende biltyper —
vel anerkjent!

Alltid til tjeneste med
tilbud og demonstrasjon!

Vennlig hilsen

TROMS®@ DIESEL AS

Lastevognspesialisten
Storgt. 25 - & 85 570 - Tromse

L. S}
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N
3

MOBIL

RADIOTELEFON

FOR LUKKET ELLER OFFENTLIG NETT
— | ALT SOM GAR PA HJUL —

ENKELT, DRIFTSSIKKERT SAMBAND
OKT EFFEKTIVITET — MINDRE TOMKJORING

PYE radio-
telefon for
inntil 20
kanaler.

15 watt
sender-
effekt

OGSA
BA-RBAR

OVER 7000 ANLEGG LEVERT | NORGE
FRA EUROPAS STORSTE FABRIKK

V 4 RS ienvikunL

AVD. ELEKTRONIKK
Hovfaret 11 - Oslo 2 - Tel.: (02) 554890 - Telex: 11583
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ALT |

entrum Bok-

® Tegneutstyr

@ Lyskopieringspapir
(Norsk Ozalid)

® Boker og
faglitteratur

og Papirﬁandel

9001 Tromse & (083) 83 540

lindustriens tjeneste
fra Polarsirkelemn

lfil Grense
Jakobselv -

A.S LOWENER, MOHN
LM Bankgaten 13, & 81616 9000 Tromso







