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SAMARBEID OVER FYLKESGRENSEN — p3 oljegrusutleggeren Bjornar Fagerli,

her i sluttspurten pd rv 19 ved Tjeldsund bru — neste oppgave ventet i Nordland

fylke, ca 6 km ved Bogen.
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Gjennomslagssmellet i Pollfjellet var det disse
karene som fikk @ren for — bakerst fra v.
Gunvald Blikfeldt, Kjell Klausen, Erling Hind
og Helge Luneborg. Midterste rekke fra v.
Gudmund Johansen, Almar @sterli,

Petter Slettli, Jack Johansen og Arne Hem.
Foran, Arvid Andersen, Arne Johansen og
Martin Furumo.

Og det er basene som markerer seg.

V@gﬂﬁ kka

Skiltrespekten

er det ofte s& som s3 med. Derfor er det npdvendig med stadig nye
trafikksikkerhetstiltak. ) ] . ¥ et i
inst kryss er vi ngdt til & gi utforminger for & bedre sikke
Lz!t‘:nfngi‘lfﬁ::rge zgistrerer disse til'.cake_ne med gyer, kjgrefelt, vikeplikt
som trafikkhindringer — som fartshindringer.
S langt en riktig observasjon. Men 5sz-; ertc;e‘t slutt —
ned i kryssene — se det, det er verre a forsta. . )
Og tarn\{:i nevne fartsdumpene? Atfpédet dagn bkmrt'n ;?00 bilister farts
nsen pa Langnesvegen i Tromsg f¢r dumpene kom¢? ) )
%rgr fol kpfned fgarerkort burde det jo vare ungdvendig, men vi har hfak
tisk en viktig oppgave i & skape storre forstelse for trafikksikkerhets-

tiltak.

hvorfor farten mé



Piggdekk, venn eller fiende?

Arlig sliter piggdekk bort ca. 200 tusen tonn fast vegdekke her i landet -

bart, men lite bidrag til trafikk-
sikkerheten i vintersesongen.
Ogsa gkt framkommelighet er
en viktig effekt pa piggdekkene -
her kan man jo trekke fram som
eksempel de kaotiske tilstander

altsd koster det samfunnet store summer & reparere dette. Til gjengjeld
regner man med kortere bremselengde og dermed farre ulykker. Man
kan derfor med rette stille seg sporsmélet - er piggdekk venn eller

fiende, transportgkonimisk sett?

Bruken av piggdekk har ¢kt
fra omlag null i 1960 til omlag
100 prosent i 1982. Utviklingen
de fgrste drene gikk raskt i ret-
ning av almen bruk av piggdekk -
man trodde at piggdekkene bare
ville gi fordeler for bade trafi-
kantene og samfunnet. Etter-
hvert ble imidlertid ulempene
stadig mer 3&penbare, serlig i
form av vegslitasje. Og det er
forst og fremst dette som har
skapt den debatten vi har i dag
om fordeler/ulemper ved bruk av
piggdekk.

Det er lett & se at bruken av
piggdekk gir svaert sporslitte ve-
ger - spesielt er dette merkbart pd
innfartsvegene til de stérre byene
(her i fylket sarlig Tromsgbrua).
Man har registrert spordybder pa
over 70 mm. Arlig slites bort ca.
200.000 tonn fast dekke som ma
erstattes av ny masse, hvis ikke
vegdekkestandarden skal redu-
seres. En stor del av reparasjons-
arbeidet pa faste dekker skyldes
derfor piggdekkslitasjer.

I tillegg til kostnadene av sel-
ve reparasjonsarbeidet vil trafi-
kantene under dette arbeidet
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ofte mitte nytte omkjgringsveger
og dermed forlenge transport-
lengden.

Det er gjort slikt regnestykke:

Fornyelse/rep. av vegdekke . . . 100 mill kr

Fornying av vegmerking 10 mill kr
Trafikantenes utgifter

til pigger, gkte drivstoff . . . .. 90 mill kr
Tilsammen ............ 200 mill kr
hvert ar.

Men piggdekk gir en. kortere
bremselengde enn vanlige vinter-
dekk pd is og hardpakket sng.
Man regner derfor med at farre
ulykker p3 glatt vegbane om vint-
eren er den stgrste positive effek-
ten av piggdekk. Pd den annen
side forer sporslitasjen til at sann-
synligheten for vannplaning gker.
Slitasje pa vegmerkingen kan og-
sd gi flere ulykker.

Det er vanskelig & méle den
trafikksikkerhetsmessige effekten
av piggdekk. Trafikkbildet er
ofte sd komplisert at det er umu-
lig & si hva som skiller en nesten-
ulykke fra en ulykke. Piggdekk-
ene gir sannsynligvis et merk-

Ny overbyggingskonstruksjon
utnytter svakere gruskvaliteter

Pé riksveg 856 til Rossfjord legger vi et gvre forsterkni lag a

o i kk
for vi _t|lf¢rer kpust grus. Pukken forbedrer knf:urrn‘t:m:lts.-'I"islsag A=
dette hjelper oss i 4 ta i bruk massekvalitet

og dette igjen gir oss pkonomisk vinning.

ngskurven og
er som ellers ikke er gode nok

Det er ikke fgrste gang vi prg-
ver denne overbyggingskonstruk-
sjonen - vi har med hell brukt
den pd deler av rv 86 mellom
Serreisa og Finnfjordbotn. Tran-
sport av vegbyggingsmasser med-
ferer ofte store omkostninger og
ndr vi vet at Finnsnesomradet er
preget av darlige masser, var det

derfor viktig & finne konstruk-
sjoner som gjgr det mulig § ut-
nytte masser som ligger gunstig
til. Og gunstig beliggenhet har et
massetak vi nylig avdekket i
Rossfjordomradet. Ettersom vi
ellers ogsd har hatt god framdrift

Intens og vit drift p& rv. 856

som ofte forekommer under
vinterens fgrste sngfall.

| transportgkonomiske vur-

deringer er det av stor viktighet

pa Finnfjordeidet-Fredheim som
riksveganlegget i Rossfjord for-
melt heter, ga det nye massetak-
et mulighet til 3 legge oss foran
programmet.

Som sagt massene er ikke for-
steklasses, men nér vi p toppen
av forsterkningslaget legger et 5
cm lag pukk, fér vi et brukbart
resultat.

N3 ser det imidlertid ut for at
den tidsgevinsten vi henter fra et
massetak som ligger greit til, like-
vel ikke gir oss nytte. Men det
far andre makter ta skylden for -
regnvaeret i september har i peri-
oder umuliggjort massetranspor-
ten. Vi hadde faktisk gjort oss et
hép om & kunne legge dekke pd
resten av rv 856 i dr, men sjansen
for dette er nd sterkt redusert.

Bjernulf Johnsen sprger for lys i spise-

brakka.

3 ha kjennskap til nytten av en
alternativ bruk av ressursene.
Kostnadene ved bruk av pigg-
dekk bor vurderes opp mot f.eks.
andre trafikksikkerhetstiltak.

Fra bladet “SAMFERDSEL"

. - inh

Edvart Henril (pansj ] /]
ber p3 rv. 855 under dekkefornyelse.

Ellers har arbeidet med denne
riksvegen omfattet bare 1 bru -

og det er noksda uvanlig
Troms pé et anlegg over 15 km.
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Hva gjer du n3, pensjonist?

Da Vegstikka bespkte anlegget Brandvoll-Sjgvegan hgsten 1979 sto Ivar
Bakkland like foran pensjonisttilvaerelse og han hadde planene klare -

bondeslgyd skulle han drive med.

Og Vegstikka tok i hest en
stikkprgve hos Ivar Bakkland i
Salangsdalen. Joda - Bakkland
var i gang, om enn i noe beskje-
den maélestokk forelgpig. Men
det hadde sine naturlige 3rsaker.

Mange &r pd vegvesenets an-
legg - arbeidsplassene sdvisst ikke
alltid utenfor stuedgra. Da han
endelig stod hjemme - snudde seg
rundt - var det mangt som var pa-
krevd med boligen. Hobbyen
med bondeslgyd méatte fortsatt
vike. Men interessen for slikt
pirkarbeid har ikke minket -
tvertimot.

— Og na starter du opp for alvor?
— Jeg har jo allerede fusket litt i
faget, sier Bakkland og viser fram
en dall, en type kar som ble bru-
kt til litt av hvert for i tiden, spe-
sielt i husholdningen - noen slike
har det blitt, men jeg mangler et
skikkelig sted & arbeide i. Mat-
erialer har jeg skaffet s§ n3 stir
et snekkerbu p3 programmet.

— Er det spesielle gjenstander du
tar sikte pa med slgyden din?

— Foruten slike daller som du ser
her har jeg i fgrste omgang lyst
til & prgve meg pa lpybenker.
— Er dette en kunst du har med
deg fra barndommen av eller er
det noe du har lart senere?
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Med bondeslgyd som hobby.

— Lysten har nok vaert til stede,
men teknikken den har jeg f3tt
gjennom et kurs p& Setermoen.
Fritidskurs, s& det ble en reise pa
27 - 28 km hver veg om kvelde-
ne. Og kurset det tok jeg forst
ndr pensjonalderen narmet seg,
sier Bakkland til slutt.

Nytt perspektiv p3
forerkortopplaeringen

Forst etterat man sitter med fererkortet i handen blir man for alvor
konfontert med ulykkesrissikoen i vegtrafikken. Dette er den stgrste
mangelen ved bilfgreropplzringen idag. | tillegg vet vi at feilprosenten i
teoriprgven har gkt de senere &r. Disse to problemomrédene er det vik-
tig & finne lpsning pa s3 snart som mulig.

Det sier trafikkpedagog Kjel/

Bjgrnar Nibe som pé det regio-
nale biltilsynsmgtet i Tromse i
mai idr innledet til diskusjon om
fremtidige fererprgveformer.
Bide Nibe og de ¢vrige tra-

fikkpedagogene i etaten har i den
senere tid vert opptatt av hvor-
dan man best kan gi fgrerprove-
opplaringen en form som sikrer
elevene et tilfredsstillende ut-
bytte av undervisningen.

—

En god bilferer kan kanskje kjere m
md £ det ikke

panikkbremse, hj
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ed stor hastighet pd glatt veibane, men

hvor dyktig han ellers er,

Biltilsynet pd Finnsnes har fatt

bedre plass

Biltilsynet p& Finnsnes har for-
holdsvis nye lokaler, men har
likevel i lengere tid hatt det for
trangt. Arbeidsmengden ved kon-
toret har gkt og dermed har og-
sd behovet for bedre plass vart
gnskelig.

N& har imidlertid det tekniske
personalet flyttet inn i egen floy
med 3 kontorer. Dermed har de
ovrige fatt bedre plass.

Et teorirom for kandidate
til forerproven som har kapasi
tet for 7-8 personer gjor ogsa siti
til at arbeidet kan utfgres mei
rasjonelt.

| tillegg arbeides det med er
ny kontrollhall ved siden av der
gamle. Nar denne blir tatt i bruk
vil biltilsynet vaere bra dekke:
ndr det gjelder lokaliteter for sine
gjoremal.

May-Brit Brygghaug til v. og Edin Arm
Olsen er fornpyd med utvidelsen.

— Hva er i vegen med dagens un-
dervisning, Nibe?

— Vegdirektoratet hevder riktig-
nok at teoriprgven slik den prak-
tiseres idag holder mal, men fag-
pedagoger flest mener at den gir
ikke tilstrekkelig mulighet til &
méle elevenes trafikkale kunn-
skaper. Kjgreskolene driver i for
stor grad »fabrikkopplaringy som
gér pa fellesundervisning og pugg.
Men den viktigste delen av opp-
leringen, 3 laere atferdsforstdelse,
rissikoforstdelse, det kan ikke
gj¢res med pugg. Det m§ det
erfaring til. Og nér fir vi den er-
faringen idag? Jo, ferst ndr vi
med det nyvunnede sertifikatet
blir overlatt til oss selv i trafikk-
en. Bilfgreren laerer seg & ferdes i
trafikken ut fra det »at han fer-
des i trafikkeny, han erfarer det
direkte. Dette gjenspeiler seg da
ogsd i trafikkulykkestallene. Det
er en merkbar hgyere ulykkes-
prosent blant ferske fgrerkort-
innehavere enn blant bilfgrere
med noe erfaring.

— Hvordan kan undervisningen
bedres?

— Undervisningsformen slik den
vanligvis drives idag, »fabrikk-
opplaringeny, ber vi komme
mest mulig bort fra. En anerkjent
metode er bruk av gruppeunder-
visning og gruppearbeid. Her vil
alle vaere nedt til & engasjere seg
mere. Det vil videre vaere lett &
stoppe opp ndr man kommer inn
i en vanskelig fase og se narmere
pé de problemer som matte mel-
de seg for den enkelte. |kke alle

makter & forstd alt like fort og
viktigst, like riktig.

— Er det andre momenter i til
legg til trafikkulykkestallene sor
ne¢dvendiggjer en  forbedret
undervisning?

— Feilprosenten i besvarelsene til
teoriprgven har gkt de senere ar.
Hvis det er s, som mange hev-
der, at det er en generell senking
av kunnskapsnivdet i skoleverket
ellers, s& gir vel dette seg utslag
ogsd i teoriprgvene. Et interes-
sant trekk er forgvrig at kjore-
skoleelevene er de som klarer
teoripre¢ven darligst, privatistene
og de som i den videregdende
skole tar teorien som valgfag vis-
er betydelige bedre resulteter. N
har sikkert kjgreskolene et mer
blandet klientell, men det viser
likevel at wsfabrikkopplaeringeny
ikke er tilfredsstillende.

— Har kjgreskolene tatt l&2rdom
av dette?

— En del skoler skjgnner at de
ikke lengere kan drive pd som fgr
og de har vist vilje til & myke opp
undervisningen. De er blitt mer
fleksible i kunnskapsformidling-
en og tar seg bedre tid med sine
elever. Og resultatene lar ikke
vente pa seg. Elevene fra disse
skolene kommer ut med desidert
minst feil.

— Kan man na vente en ny form
for opplaering og nye former for
prover?

— Vegdirektoratet vil i fogrste
omgang neppe gé inn for en ster-
re omlegging av fgrerpraven.
Teoridelen vil bare bli endret til
2 grader av sensuren, bestdtt med

11



mindre enn 10 feil, ikke besttt
med flere. Idag har vi som kjent
3 grader. Men trafikkpedagogene
er opptatt av & fa istand en dis-
kusjon .om utformingen av den
fremtidige kunnskapsformidlin-
gen og ¢nsker ogs3 & reise spers-
milet om ikke teoriprgven ber
vare kjgreskolens ansvar. Til gj-
engjeld métte man under opp-
kjgringen dvele ved enkelte tra-
fikksituasjoner, dagligdagse savel
de somoppstounderoppkjgringen
P& denne méten fir sensor bl.a.
et godt innblikk i elevenes tra-
fikkforst3else.

-—aHva mﬁd der|1 praktiske del av
preven eller selve oppkjgringe
viliondrs amaktugg T oGO,
- _Transportakonamisk Institutt
driver for tiden med en under-

spkelse om den praktiske delen
av fgrerprgven. Det gar vel i retn-
ing av at det ved hver biltilsyns-
stasjon skal etableres flere kjgre-
Igyper. Kjgrelpypene skal legges
slik at kandidatene blir prgvd i
forskjellige  trafikksituasjoner.
Dette er ikke vesenforskjellig fra
ordningen idag. Skal man f tes-
tet kandidatenes ferdigheter for-
svarlig nytter man en Ipype som
er planlagt pd forhdnd og i de
nord-norske byene f.eks er det
|I5ke store valgmuligheter. Derfor
kienner gjerne kanditatene disse
Ipypene pé forhdnd og sd konse-
kvent har de ofte veert brukt, at
en kjgrelarer protesterte da en
av hans elever ble dirigert inn i en
ukjent lgypel

Sa Kjell Bjgrnar Nibe tilslutt.

12

Som vi ser har interessen i Sgr-
Troms vart klart mindre enn i
de @vrige regioner, ogsa sett i for-
hold til antall menn i regionen.
Denne regionen omfatter kom-
munene Harstad, Skdnland, Ibe-
stad, Bjarkey og Kvafjord.
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God tilgang pa anleggsfolk
— her Hans Helge Jansen
til v. og Arne Rasmussen

i Pollfjelitunnelan.

_ Det er ellers store kommune-
vise variasjoner i antall sgkere.
Lenvik, Balsfiord og Malselv
peker seg klart ut bide i 1977
og 1980 med flest interesserte. |
1977 utgjorde spkere fra disse
tre kommunene 44 prosent av

Stort tilbud pa arbeidskraft, m.m.

Er folk i Sg¢r-Troms og Nord-Troms mindre interessert i anleggsarbeid

for vegvesenet enn i resten av fylket?

En forskningsrapport som i disse dager er lagt fram tyder nemlig pa det

selvom det tas visse forbehold

Og forskningsrapporten vi sik-
ter til er en delrapport av pro-
sjektet om hvilken betydning
vegvesenet har for den lokale
sysselsettingen og om det spiller
noen rolle om vegarbeidsdriften
drives i privat eller offentlig regi.
Prosjektleder er sosiolog Else
Kielland som har hatt god hjelp
av hovedfagstudent Torunn Més-
eide med denne rapporten. | et
intervju med Vegstikka nr. 3 i &r
fortalte Kielland narmere om
den underspkelsen som foregar.

Og na foreligger altsd delrap-
porten "Tilbud av arbeidskraft
til vegsektoren i Troms fylke"
som bygger pd en analyse av
spkere til anleggsdriften i 1977
og 1980.

Regionale interessevariasjoner

| undersgkelsen er fylket delt
i 5 regioner - Sgr-Troms, Indre
Ser-Troms, Midt-Troms, Tromsg
og omland og Nord-Troms.

Selv om det i utlysningsteks-
ten for stillingene i 1977 ikke
nevnes hvor i fylket anleggs
plassene er og at det i 1980 ble
presisert at hele fylket métte
betraktes som arbeidsplass, viser
rapporten at spkerne i alt vesent-
lig kom fra enkelte regioner eller
kommuner.

Fra 3 av regionene kom det
like mange sgkere for hvert av
de to drene, mens for Ser-Troms
og Indre Sg¢r-Troms er forskjel-
lene store.

Sgkere | forhold til

- antall menn i alderen

Region Antall spkere 16-66 &r i hver region

(1980)
1977 1980 1977 1980
Ser-Troms 14 8 0,13 0,08
Indre Sgr-Troms 53 25 1,49 0,70
Midt-Troms as 95 1,03 1,03
Tromsg og omland 61 62 0,29 0,30
Nord-Troms 18 19 0.4 0,44
Totalt antall spkere LY 209

den samlede spkermasse, i 1980
hele 50 prosent. Som et mot-
stykke stir Bjarkey, Kvafjord og
Karlspy, fra disse kommunene
kom det ingen spkere hverken i
1977 eller 1980.

Forholdet til sysselsatte i
bygg og anlegg
De 4 kommunene Salangen,
Lavangen, Dyrgy og Kéfjord
peker seg ut ndr det gjelder sys-
selsatte menn i bygg og anleggs-
virksomhet. De har alle over 20%
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av den mannlige befolkning
sysselsatt i slik virksomhet. Man
skulle tro at interessen for veg-
arbeide skulle vare hgy her, men
ser vi totalt pd disse 4 kommun-
ene, s& merker de seg ikke ut
med flest spkere hverken i 1977
eller 1980. Det gjer derimot, som
vi har nevnt foran, Lenvik, Bals-
fjord og Malselv.

Men ser vi antall spkere i re-
lasjon til befolkningen av voksne
menn forandrer bildet seg. For
1977 er det da Salangen, Lavang-

Tre fra midtfylket, som dominerer i seker-
massen — fra v. Arvid Pedersen, Asle Asmo

og Alf Arne Eidissen.



en, og Gratangen som topper
listen og vi finner igjen to av hva
vi kalte for typiske "anleggs-
kommuner’, nemlig Salangen og
Lavangen. | 1980 er det Lavang-
en, Storfjord og Balsfjord som
stiller med flest spkere i forhold
til den mannlige befolkningen i
alderen 16-66 ar, dvs. bare 1 av
de 4 typiske ‘‘anleggskommun-
ene’’.

Hypotesen om at “anleggs-
kommunene’ stiller mange spk-
ere til stillinger som tjeneste-
menn i vegvesenet, er sdledes
ikke helt dekkende. Det er trolig
ogsd andre faktorer som pavirker
folks spking til stillinger i veg-
vesenet.

Imidlertid kan vi sld fast at
tilbudet pd arbeidskraft til veg-
vesenet er hgyt og at enkelte
kommuner slar sterkt ut. Man
kan derfor regne med at disse
‘kommuner vil vare mere fol-
somme overfor endringer i veg-
arbeidsdriften.

Praksis/kvalifikasjoner

For 1977 og 1980 har hen-
holdsvis 70 og 80 prosent av sgk-
ere registrert praksis fra bygg og
anleggsvirksomhet. Av alle prak-
sisgrupper er det gruppen med
maskinkjgrepraksis som er stgrst
- 33,9 prosent i 1977, 28,7 pro-
sent i 1980. Ogsé for spkere med
maskinkjgrerpraksis er antallet
fra kommunene Lenvik, Bals-
fijord og Méiselv stgrst - nesten
halvparten i 1977 og over halv-
parten i 1980.
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Nye regler

— Ifjor kom det ny instruks for
vektkontrollen. En viss overlast
er tillatt uten at det er gebyr-
pliktig. Avlasting skal heller ikke
kreves fgr overlastmarginen er
overskredet. Pd denne méte vil
vegen i stor utstrekning bli be-
nyttet ut over det akseltrykket
det er beregnet for. Et vogntog
kan f.eks. ha 4-5 tonn i overlast
uten at det er gebyrpliktig og
uten at vi krever avlasting.

Eller ordrett slik som det star
i bestemmelsen:

"Nar et kjgretpy er overlastet
med mer enn 500 kg pa bils for-
aksel, 1000 kg pd andre enkel-
aksel eller 1500 kg p3 boggi, skal
det ikke tillates kjgrt videre for
alle aksel- og boggitrykk er bragt
ned til det lovlige".

— Hvorfor kom denne bestem-
melsen?
— Slik jeg har forstatt det var det

Slér vi sammen spkere med
praksis fra bergverk, bygg, an-
legg og transportvirksomhet, og
setter disse i forhold til syssel-
satte menn i samme virksomhet-
er, finner vi at Salangen har flest
spkere i 1977, men f3i 1980 - da
er det Balsfjord som topper lis-
ten.

Oppsummering

Vegvesenet i Troms har de
siste 5 drene hatt et tilbud p3
arbeidskraft som er temmelig
stort. Nordfylket og sydfylket
med Harstadomradet er dérlig
representert i spkermassen.

De folkerike kommunene Len-
vik, Maiselv og Balsfijord har
mange sgkere med relevant prak-
sis for vegvesenet. Dette kan fore
til at de blir overrepresentert ved
inntak til vegarbeidsdriften.

I enkelte kommuner er det
mer vanlig & anse vegvesenet som
en potensiell arbeidsplass i en
yrkeskarriere  innen  anleggs-
bransjen. Nedskjaringer og inn-
taksstopp til vegvesenet vil der-
for kunne ramme "‘tilbudet av
arbeidskraft” i enkeite kom-
muner mer enn andre.

Ettersom det lenge har vert
kjent at det er vanskelig & f& jobb
i vegvesenet, m& man regne med
at mange som ikke kan vise til
den gnskede bakgrunn og prak-
sis, ikke vil sgke.

Det er de med best kompetan-
se og erfaring som blir tatt inn,
m.a.o. de som stdr sterkest ogsd
pé det gvrige arbeidsmarkedet.

i forste rekke et press fra laste-
bilorganisasjonene. De hevdet at
det var vanskelig & beregne vek-
ten og kom da med et krav om
overlastmargin.
Vanskelig er det kanskje, men
etter mer erfaring klarer de like-
vel godt 3 holde seg utenom ge-
byrpliktig last dersom de ikke
bevisst gar inn for overskridelse.
Et viktig moment er at vi n3
far lik praksis pd landsbasis. Tid-
ligere var det oftere aktuelt med
avlasting og her var det kontrol-
lgren som avgjorde dette ut fra
lastens art og karakter.
Vektkontrollen blir derfor i dag
av mer forebyggende art.
— Likevel, gebyrpliktig overlast
forekommer vel ofte?
— | telelgsningen ndr akseltryk-
ket er nedsatt er det mest gebyr-
pliktig overlast, bdde smi og

,,,,, og sd avgdrde til ny bil og ny kontroll.

Vektkontroll

Vér oppgave er & beskytte vegene - hindre overlast - og dermed holde
utgiftene til vegvedlikehold lavest mulig. Kontrollen er avhengig av bud
sjett og prioritering . | Troms er dette ansett som viktig og vektkontroll

er drives ogsa jevnlig hele dret.

Nytt utstyr og nye regler har gjort dette arbeide lettere

sier Jan A. Haukland, som i
samarbeid med ingenigr Knut
Arne Henriksen driver vektkon-
troll rundt om i fylket.

— Haukland, du har drevet med
denne kontrollen i &rrekker-
utstyret er bra?

— Vi har 5 faste kjgrebrovekter
som er plassert h.h.v. pd Hépet,
Tromsdalen, Finnsnes, Storslett
og i Harstad. | tillegg har vi 3
sett Grafevekter.

De er fast etablert i vektkasser
nedlagt i vegbanen p& Setermoen,
Kvesmenes og Vollan.

N& har vi 3 sett elektroniske vek-
ter som er atskillig lettere & bru-
ke. De stdr pa spesialhengere klar
for utrykning og brukes mest i
telelgsningsperioden og sterre
kontroller,

— Til kontroller ute i distriktet-
og ellers ogsd, har vi nettopp tatt
i bruk svart hendige vekter. De
veier bare noen f& kilo og kan tas
med i personbil. Det er de sa-
kalte Hannievekter. Vi har 3 sett
og ved kontroll av sterre vogn-
tog med trippelaksel er alle tre i

Jan A. Haukland finner her vekten innafor
loviig grense.

store. Ofte ligger disse pd noen
hundre. De fleste ligger i mellom-
klassen, pd 3-6000 kroner. Men
fra tid til annen har vi de store
overlaster og da kan det bli
snakk om 20-40 000 kroner i ge-
byr. | vdre naboland, Sverige og
Finnland er ikke kontrollen
organisert som hos oss ogdet hen-
der ofte at vi far vogntog med stor
overlast over grensen.

Det er store summer det er
snakk om ved store overlast. De
fleste kjgrer med noenlunde kor-
rekt vekt, men en altfor stor del

bruk. Vi farter rundt om i hele
fylket, bdde pd riks- og fylkes
veger og da er det en fordel 3 h:
lett utstyr. Men egentlig tilsiel
de nye reglene at vegene kar
kjgres pd med atskillig storre
last enn vegens beskaffenhet til
sier.

gér bevisst inn for overvekt. | dag
har de ogsd utstyr for 8 unngi
kontroller. Vi vet at de bide be
nytter seg av VHF-utstyr o
spaningsbiler for a fa klarlagt orr
vi i vektkontrollen er ute pé veg
ene,

— Er det ofte ubehageligheter
forbindelse med kontroller?

— Stort sett gér det bra. De fles
te er klar over ngdvendigheten
Men det finnes grupper som ikke
aksepterer bestemmelsene, og lai
dette ga utover kontrollgren.

Klage pa fottoy

Av verneleder
Svein Liland

Troms er et av de fylkene som
har klaget pd de finske stpvlet-
tene, S 440.

Denne vernestgvel, S 440, er
en lerstgvel og md i likhet med
annet lerfottgy for & vare mest
mulig vanntett, settes inn med
impregneringsmiddel og ved bruk
av skokrem blir laret dessuten
béde lettere og smidigere.

Det finnes imidlertid valg-
muligheter. Ved arbeid i spesi-
elt fuktig veer ber det istedet bru-
kes thermostgvel, hvor nederste
del er kallosjert, dvs. vanntett.

| forbindelse med nylig av-
sluttet rammeavtale, er fortsatt
stgvel S 440, som nd har beteg-
nelsen S 410, med i utvalget. En
vesentlig drsak er den meget gode

gripesdlen som konkurrerende
stovler ikke har. Forgvrig er stp
velen forbedret m.h.t. stive hal
kapper, romsligere tahette, mere
slitesterk sdle og bedre lerkvali
tet som skulle holde formen bed
re, og vare mere motstandsdyk
tig mot vann. Imidlertid vil bruk
av impregneringsmidler fortsat
vare npdvendig.

Vi har her i fylket hatt stgv
letten S 410 pa utpreving etter at
stgvlen var forbedret, med bedre
resultat enn tidligere. Vi ber omr
at brukerne av denne type stgv
letter underretter vernelederer
om eventuelle feil eller mangle
som matte oppstd. Alle er inte
ressert i at utstyret skal virke
best mulig.
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Tunneldriving — et realt arbeid

Av Trond Larsen

Tunnelarbeidene i Polifjellet gir mot slutten. Gjennomslaget kom i be-
gynnelsen av oktober, og fram til sommeren 1983 vil man i hovedsak

vare beskjeftiget med sikringstiltak.

Né etter gjennomslaget er arbeidsstokken pa 22 mann - den blir trinnvis
redusert slik at man ved juletider stir tilbake med 14 mann. P§ nyéret
vil arbeidsstokken bli ytterligere redusert. “Vegstikka” har hatt en sam-
tale med to tunneldrivere, Petter Slettli og Arvid Andersen, for & hgre
hvilke tanker tunnelgjengen gjgr seg na som de ser slutten pa arbeidene

i Polifjellet.

Bide Slettli og Andersen er
for "veteraner” & regne i tunnel-
sammenheng. Andersen har siden
han startet i Vegvesenet i -74 he-
le tiden jobbet i tunnel. Slettli
kom riktignok til Polifjellet fra
annen anleggsdrift, men begge
har arbeidet i tunnel bide hos
NVE og pa Svalbard.

— Hvilke egenskaper bgr en tun-
neldriver ha? Ma han f.eks. vare
fysisk sterk?

— Tunneljobben er ikke lenger
fysisk tungt arbeid. ""Blodslitet”
har maskinene overtatt.

Ingen er fgdt tunneldriver. Det
som trengs er at man er innstilt
pa 3 ta et tak ndr det trengs. Man
ber heller ikke vare ""nervgst an-
lagt” dersom man skal tilbringe
hele arbeidsdagen i en merk tun-
nel med stein som faller fra taket.
Tunnelarbeidet er likevel et realt
arbeid hvor fortjenesten avhenger
av innsatsen.

— N& som dere ser slutten pd
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pendlere. Hvordan tilbringer dere

fritida?

— Siden det ikke er noen "inn-
fgdte” i tunnelgjengen, s3 blir det

til at vi tilbringer mesteparten av
fritida pd brakka. Bide pendler-

tilveerelsen og skiftordninga gjgr
sitt til at vi er avskret fra & delta
i det daglige liv pd heimplassen
og i bygda hvor vi arbeider. Fri-
tida blir derfor dérlig utnyttet.
Noe av det negative ved pendler-

Petter Sletth

Pollfjellprosjektet, hvilke tanker
har dere om framtida?

— Det er selvfglgelig vemodig &
tenke péd at vi nd ser slutten pd
Pollfjelltunnelen uten at noe tun-
nelprosjekt er i sikte. Vi i tunnel-

tilveerelsen og  skiftordningen
kunne veart rettet pd dersom vi
hadde hatt et hobbyrom eller
snekkerverksted i tilknytning til
brakkeleiren. Kanskje en ide for
bruk av velferdsmidlene.
Andersen og Slettli forteller
ellers at gjennomslagsfesten er et
av de store samtaleemnene i
brakkeleiren om dagen. Begge
héper at det blir stelt i stand en
skikkelig fest til are for tunnel-
driverne....... og det ble det.

Bruk av varmedresser

Av verneleder Svein Liland

Innkjgp av varmedresser har
vaert et omdiskutert tema i flere
fylker, ogsd i Troms. | Troms har
hverken AMU eller ledelsen gatt
inn for tildelingen av varmedres-
ser pd bakgrunn av de innkomne
spknader. | enkelte fylker hvor
AMU har vedtatt tildeling av
varmedresser har vegsjefen an-
ket avgjgrelsen til arbeidstilsynet,
som har slatt fast at slikt vedtak
ikke er bindende for arbeidsgiver.

Arbeidstilsynet bygger sin av-
gjorelse pd at varmedresser ikke
uten videre kan anses som per-
sonlig verneutstyr for arbeids-
takere i vegvesenet. Et bindende
vedtak ma referere til arbeid pa
spesielt farlige arbeidsplasser
hvor frost og kulde gker risikoen
péd grunn av nedsatt aktsomhet
og reaksjonsevne.

Da erfaringen viser at det ikke
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har vart mulig & plvise slike
arbeidsplasser i vegvesenet, har
Vegdirektoratet derfor i rund-
skriv 60/82 av 6 august d.4. bedt
om at det heretter ikke treffes
noen beslutning hverken i AMU
eller av ledelsen, om tildeling av
varmedresser.

Spegrsmilet om eventuell til-
deling av varmedresser for arb-
eidstakere i vegvesenet vil even-
tuelt kunne Igses under de kom-
mende  justeringsforhandlinger
med tjenestemannsorganisasjon-
ene neste &r.

Etter Vegdirektoratets rund-
skriv er det derfor ingen hensikt
& sende spknader om tildeling av’
varmedresser pd samme grunnlag
som tidligere. Skulle det imidler-
tid oppstd helt ekstreme enkelt-
tilfeller hva angdr dette spgrsmal,
kan forholdet legges frem for
AMU/ledelsen.

giengen er jo etterhvert blitt en
godt sammensveiset gjeng. Flere
av oss har arbeidet sammen i mer
enn 15 &r. Etterhvert som tunnel-
arbeidet nedtrappes vil denne gj-
engen bli spredt for alle vinder.

— Betyr overgangen til annet arb-
eid mye Ignnsmessig?

— Overgangen til annet arbeid i
driften betyr i realiteten at I¢nna
vér narmest halveres. Vi vil like-
vel pdstd at det lennsmessige er
underordnet det miljpmessige. Vi
kommer til & savne det fine ar-
beidsmiljget i Polifjellet. Ned-
gangen i lgnn vil ogsd delvis bli
kompensert ved at vi regner med
fa bo hjemme nér tunnelarbeidet
opphgrer og vi mé over i annet
arbeid.

— Er det noen i gjengen som ov-
erveier 3 slutte?

— Flere snakker om & slutte der-
som det byr seg annet arbeid hv-
or man kan nyttiggjgre seg de
kunnskapene vi sitter inne med
som tunneldrivere.

Bide Slettli og Anderser
mener at informasjonen om nar
det blir nedtrapping, hvem som
etterhvert mé slutte og hvor man
evt. blir overflyttet ikke har veert
god nok. Driftsledelsen burde,
etter deres mening, gitt narmere
informasjon om framtidsutsik-
tene slik at den usikkerheten som
rader i Pollfjellet hadde blitt
ryddet av veien.

— Til slutt, de fleste av dere er

Arvid Ande til v. k at gjen-
nomslaget er et faktum, her sammen med
Almar @sterli og Jack Johansen.

VHF — stadig i utvikling

Vegvesenet har gjennomfgrt/gjennomfgrer de storste anskaffelser og
modernisering som noen gang er gjort for et sivilt internt landmobilt
samband her i landet. Bdde materiell og systemmessig er det ogsd det
mest avanserte og vel ogsé det st@rste. Sambandet anses ogsa § vaere rik-
tig avpasset, med bruksfunksjoner og kapasiteter, for vegvesenets
arbeidsoppgaver og de samfunnsinteresser etaten skal ivareta. Stadig
flere spesialfunksjoner for driften og meldingstjenesten — styring, “‘over-
vakning"”, varsling — Igses ved medvirkning fra radiosambandet.

len.

Vegvesenet har nd her i landet
totalt i drift 94 basisstasjoner for
VHF med 197 betjeningssteder
{vegstasjoner o.l.} og omlag 4000

mobilstasjoner. 75 av basistasjo-
nene er etter nytt tofrekvens
systemer med gjennomsnakk og
55 av Dbetjeningsstedene har
RATEL med manuelt telefon-
overdrag. Det gjenstdr 8 ombyg-
ge/utskifte 19 basistasjoner og i
tillegg kommer eventuelle nye.

Av de 4000 mobilstasjonene
vil det ved utgangen av 1982
fortsatt vare minst 1300 av eldre
typer. For hele vegplanperioden
1978-81 er investert for 36,5 mill
1981-kroner og 1982 bruker vi
12-16 millioner i nytt materiell.
Dette gjelder hele landet.

Ytterligere modernisering

Det er nd utviklet tovegs auto-
matisk telefonoverdrag for kob-
ling av samtaler mellom mobil-
stasjoner og telefonabonnenter.
Et visst antall nr. legges i fast
program og et antall nr. kan om
gnskelig endres fra dag til dag.
For vegvesenets ‘ringing”” fra
telefonabonnent til mobilstasjo-
ner blir det systemmessig ikke
noen begrensninger.

Det er regnet med at de auto-
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matiske telefonoverdragene skal
bli et stort fremskritt og eke
bruksverdien pd vért interne
radiosamband - bade for driften,
vegmeldingstjenesten, sikker-
heten og styringsmulighetene i
kombinasjon med andre sam-
bandsmidler.

Utvidet bruk

Radiosambandet er ogsd tatt
i bruk som fjernstyring ved flere
nye prosjekter for arbeidsdriften
og for trafikkantinformasjonen
er det 6 radiostyrte opplysnings-
tavier pd rv. 15 mellom Otta og
Stryn og 2 tavler pd E-76 over
Haukelifjell. Dessuten er det for
rv. 63 over Ardalsfiellet tatt i
bruk en telefonsvarer som auto-
matisk gjengir den informasjonen
som de etablerte radiostyrte opp-
lysningstaviene til enhver tid
viser.

Viderutviklingen

Fram til 1988-90 bg¢r veg-
vesenets mobile sambandsbehov
og en del styringsfunksjoner
kunne dekkes av statens interne
radiosamband og med den off-
entlige mobiltelefonen som fort-
satt suplement. Vi vil da ha 4-6
ar pd oss til 8 planlegge hvilket
mobilsamband vegvesenet skal ha
i 90-drene ut fra sine kommuni-
kasjonsbehov og hvordan etaten
da skal lgse sine arbeidsoppgaver.

Dette er hva konsulent Paul
Kristiansen i Vegdirektoratet sa i
et foredrag for etatens radiofolk
tidligere i &r.

24

Situasjonen i Troms
— Vi er nad ferdig med moderni-
seringen av mobilstasjonene, alle
de gamle er skiftet ut, sier avde-
lingsingenigr Harald Grenvoll,
som ellers forteller at vi i Troms
nd har 231 mobilstasjoner, 8
betjeningsstasjoner og 6 basis-
stasjoner.
— Er VHF-systemet fullt utbyg-
get i Troms?
— Det gjenstdr @ bygge en basis-
stasjon i Q@verbygdomridet. |
tillegg arbeides det med flytting
av basisstasjonen i Harstad til
Satertinden ved Tjeldsundet for &
kunne bedre dekningsgraden.
Denne stasjonen forutsettes ogsd
nyttet av Nordland vegvesen.
Imidlertid er forsvaret allerede
etablert her med sitt samband og
det er ennd ikke avgjort om veg-
vesenet far koble seg pa.

Nar det gjelder mobilstasjoner
vil det senere bli vurdert hvor-
vidt vi skal installere slike pé fle-
re maskiner.

— Far vi nd full dekning i hele
fylket?

— Nar @verbygdstasjonen er byg-
get og Harstadstasjonen flyttet,
vil en fortsatt ha svak dekning pa
Ytre Senja og i indre Ké&fjord.
For indre Kéfjord kan dette pro-
blemet Ipses med bygging av en
sakalt "'slavestasjon".

Telefonoverdrag kommer
Grgnvoll forteller videre at
idag er det mulig med telefon-
overdrag bare via Finnsnes veg-
stasjon og fortsetter:

Bedriftshelsetjenesten

Av verneleder Svein Liland

Etter forskrifter for bedriftshelsetjenesten, best. nr. 380, § 4, fastsetter
Direktoratet for arbeidstilsynet hvilke bedrifter som skal ha helse-
tjeneste i henhold til arbeidsmiljglovens § 30 og hvordan denne helse-

tjeneste skal bygges opp.

Vegvesenet er av de bedrifter som kommer inn under trinn 1 og trinn 2
i utbyggingen av helsetjenesten. Dette forutsetter at trinn 1 skal ha
bedriftshelsetjeneste snarest, og trinn 2 skal organisere bedriftshelse-

tjeneste i Ippet av en 2-drs periode.

Bedriftshelsetjenesten ved veg-
vesenet i Troms har hittil ute-
lukket omfattet legeunderspk-
elser. P& grunn av legemangel har
vi ikke noen &r hatt full dekning
med legeundersgkelser.

Fra vér side var denne tjen-
esten opprinnelig organisert |
stgrre regioner. Etterhvert
skrumpet regionene inn til bare &
omfatte den enkelte kommune
etter ¢nske fra distriktslegene. |
mange kommuner har det siden
vart vanskelig, tildels umulig, &
fé etablert en ordning med lege-
underspkelser. Der hvor vi har
fatt istand en ordning har det
imidlertid vart si som s& med
regelmessigheten. | dag fungerer
legeunderspkelsene s darlig som
aldri fgr. | enkelte distrikter har
det ikke vart slik tjeneste de 4-5
siste drene. Forebyggende arbeid
har hittil ikke forekommet i
noen del av fylket.

Med bakgrunn i Vegdirekto-
ratets brev av 10. mars 1981 hvor
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Vegdirektoratet ber fylkene ut-
arbeide en plan for bedriftshelse-
tjenesten i vegvesenet i det enkel-
te fylke, og Arbeidsmiljgloven,
maottes representanter for
Arbeidstilsynet,  distr,  sjef
P. Munch-Ellingsen og spesial-
lege R. Hanoa, vegadministra-
sjonen, formann i AMU og verne-
leder til uformelle dreftinger om-
kring spgrsmilet - Utbygging av
bedriftshelsetjenesten i  veg-
vesenet,

Vi har tenkt oss en Igsning
etter fplgende 2 alternativer:

1. Ansettelse av eget helseperso-
nell med 1 lege og 1 sykepleier
Antall ansatte i vegvesenet i

Troms er ca 630 personer. Dette

vil vaere noe i underkant av det

en lege kan dekke, den store geo-

grafiske spredning til tross. Vi

kan da tenke oss en Igsning i

samarbeid med andre stgrre stats-

etater, sdsom Tele/Postverk.
Fra postverkhold er det munt-

— 1 hest vil imidlertid béade
Bardu og Storslett vegstasjoner fa
installert utstyr for telefonover-
drag og det med automatisk be-
tjening utover vegstasjonens kon-
tortid. Ogsd pa Finnsnes vil vi
skifte over til automatisk system.
| Harstad stdr dgra pd glett til
installering av telefonoverdrag.
Dette kan faktisk bare gjeres
hvis basisstasjonen ikke blir flyt-
tet, for en ny basisstasjon pa
Sarertind har ihvertfall ikke for
tiden telefonlinje, noe systemet
er avhengig av.

Arlig nesten millionen
— | 1981 kostet driften av
VHF-sambandet drgye 0,9 milli-

Reidulf Sgrli har fitt varsellampe som lyser

ndr de anropes over VHF-en i Rognmoen.

Larmen fra knuser og olfegrusverket over-

@ikk selv anrop i heytaler.

lig uttalt at de kan vare interes-
sert | et samarbeid.

2. Etablering av regionvise
ordninger

Dette innebarer en avtale med
en fast lege i hver region, basert
pé en lege i hver region med assi-
stanse av en sykepleier pa fylkes-
basis (heltid) eller en sykepleier
pé regionbasis (deltid).

En slik ordning kan eventuelt
tilknyttes etablerte kommunale
bedriftslegeordninger. Vi  har
tenkt at det ville vare rasjonelt
ved at fylket ble delt i 6 regioner.

Hvis vi velger en slik ordning
er vi imidlertid redd for at lege-
mangel skal sl& ut i en temmelig
ulik servise overfor de ansatte.
Enkelte regioner m vi regne med
periodevis kan bli uten bedrifts-
legedekning.

Kanskje selvbetfening er tingen?

oner kroner. Derav utgjorde av-
giften til Televerket 142.000 kr.
De ¢vrige utgifter dreier seg om
reparasjoner, inklusive reserve-
deler og i dette innbefattes lgnn,
reiser m.v. for radioservicen, sier
Gronvoll tilslutt.

Uten at man eksakt kan be-
regne hva man ellers ville fatt av
utgifter til reiser, flere folk m.m.
er det ikke tvil om at VHF-sam-
bandet betyr en gkonomisk vin-
ning og en betydelig beredskaps-
messig forsterking.
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Det er derfor enighet om at
bedriftslegetjenesten be¢r |gses
etter alternativ 1 - eget helseper-
sonell - eventuelt i samarbeide
med f.eks. postverket i vart fyl-
ke.

Det er pr. i dag ikke skjedd
noen avklaring med Vegdirekto-
ratet hvordan bedriftshelsetjen-
esten skal organiseres, men etter
det vi erfarer, vil arbeidet med
utbyggingen av denne ta tid, idet
det er mange offentlige organer
og institusjoner som skal behan-
dle og uttale seg om sakene for
planene settes ut i livet.

Inntil vi far realisert en aksep-
tabel bedriftshelsetjeneste innen
etaten, vil vi pr¢ve 8 komme med
i andre ordninger. Vi har siledes
inngatt avtaler med kommuner
som har fitt kommunale bed-
riftshelseordninger. Dette gjelder
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forelppig for omrédene Tromse,
Harstad, Finnsnes og Bardu hvor
ca. 420 av vdre ansatte er
kommet med.

Etter hvert som andre kom-
muner kommer med tilbud vil
vegvesenet melde sin interesse.

| omrdder som fortsatt faller
utenfor etablerte ordninger har
vi hatt delvis kontakt direkte
med distriktslegene om under-
spkelse uten sezrlig gode resul-
tater, dette pd grunn av bla.
underbemanning ved distrikts-
legekontorene m.v.

Vi vil allikevel fortsatt arbeide
videre for at alle vegvesenets an-
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sjonens ledelse. | disse mgter
blir ytterligere en del saker
imgtekommet eller avslitt og
meddelt spkerne som foran an-
gitt.

Resten , de helt tvilsomme
saker, samt innkomne anker, blir
behandlet i meter 1-2 ganger i
méneden.

| disse mgter deltar hovedsaks-
behandler, leder av trafikksek-
sjon, vedlikeholdssjef og vegsjef.
Her blir ytterligere noen saker,
herunder ogsd ankesaker med
nye, viktige momenter, innvilget.
Auvslagssaker blir meddelt sgker
som foran beskrevet, og ikke
innvilgede ankesaker blir over-
sendt samferdselssjefen i fylkes-
kommunen med vir pategning.

Ankeinstansen - et politisk organ

Hos samferdselssjef blir i de
flest tilfeller foretatt befaring pa
stedet, samt innhentet ytterlig-

satte skal fa mulighet til bedrifts-
helsetjeneste.

| siste mete i Arbeidsmiljg-
utvalget behandlet vi Vegdirekto-
ratets brev med forslag til ret-
ningslinjer for bedriftshelsetjen-
esten i vegvesenet. AMU’s merk-
nader til retningslinjene er tatt
med i AMU’s protokoll nr. 3/82
av 2/9 -82.

Vi héper at det pégdende
arbeid innen rimelig tid ferer til
at vegvesenet far bedriftshelse-
tjenesten inn i fastere former
bdde med helsekontroller og
forebyggende arbeid.

Vi md ikke bli slik!

ere tilleggsopplysninger, fgr sam-
ferdselssjef lager sin innstilling
til vedtak i fylkesvegstyret. Fyl-
Igegvegstvret er som kjent et po-
litisk utvalg som avgjer alle klage-
saker for fylkesveger, etter 1.10.
1981 ogsé for riksveger.

Altsé er det politikere som har
det siste ordet i en avkjgrselssak.
Og i 1981 hadde politikerne sam-
me syn som vegvesenet i over 80
prosent av ankesakerne. Da kan
man vel neppe péstd at vegves-
enet er pd kollisjonskurs med
politikerne.

Avkjorsler - et konfliktpunkt

Selvsagt er det beklagelig at en
restriktiv holdning i avkjgrsels-
saker rammer enkelte sgkere sar-
lig hardt. Men i denne konflikten
ma hensynettil trafikksikkerheten

Operasjon vi gjer med stor ulyst — fjerning
av ulovlig avkjersel.

Vegvesenets avkjorselspolitikk

Statistikken viser at gjennomsnittlig er i de siste 5 drene drlig innvilget
nermere 71 prosent av avkjgrselsspknadene. | 1981 var dette tallet
praktisk talt 73 prosent. Dette stér i sterk kontrast til avisreportasjer
hvor det ofte uttrykkes slik: Som vanlig ble det avslag pd spknad om av-
kjersel og - vegvesenets avkjorselspolitikk avfolker bygdene.

Disse tallene er tilgjengelig
giennom vegvesenets drsmelding
som jo avisene ellers synes a fin-
ne interessante nok. Imidlertid
viser avisene stgrre forkjaerlighet
for enkeltsaker som gér sekere
imot, og gir de ofte en utforming
som man skulle tro at “verdens
undergang’’ var naer.

Ingen katastrofe

Den drgye fjerdepart av spk-
nadene som ikke vegkontoret fin-
ner & kunne innvilge skrumper
inn til omlag en femtepart etter
klagebehandlingen. Og det betyr
ikke at denne femteparten ma gi
opp sine byggeplaner. Etter av-
slag ogsd av ankeinstansen spker
de oftest en annen tilknyttings-
form, som sa blir innvilget.

Avkjorselsregulering
ingen ny ide

Allerede vegloven av 1912
setter klare begrensninger i byg-
ging av avkjgrsler. | et informa-
sjonshefte fra den gang om ""Hva
en grunneier ber vite” heter det
om avkjgrsler:

spesielt, men ogsd til fremkom-
melighet og i det ligger ogsé til-
latt hastighet, veie tungt. Og veg-
vesenet har store oppgaver i &
ivareta trafikksikkerhet og frem-
kommelighet. Kommunene synes
derimot ofte & ha de sterste inte-
resser i hensynet til boligutbygg-
ingen og det stilles derfor spgrs-
mal om kommunene gjgr nok for
& legge til rette for slik utbyg-
ging.

Vi skal huske at mens 17 pro-
sent av trafikkulykkene pé lands-
basis har direkte med avkjgrsler
a4 gjere, viser underspkelser i
Troms at dette er oppe i hele 27
prosent.

Rammeplan skal sikre lik
behandling

— Gjennom en klassifisering av
riks- og fylkesvegnettet i 4 hol-
dningsklasser av strenghet, meget
streng, streng, mindre streng og
lite streng, kan vi fa en enklere og
mere lik behandlingav alle avkjer-
selsspknadene, sier owveringenigr
Johan Filseth ved vegkontorets
trafikkteknisk seksjon og fort-
setter:
— Det er langs hovedvegnettet,
langs parseller av dette vi holder
den strengeste linje. E-6/rv.6 f.
eks. er gitt holdningsklasse meget
streng fram til Storslett, nord-
for har vi lagt oss pd nest streng-
este klasse,
— Hvorfor kommer disse ret-
ningslinjene na?
— | forbindelse med revisjon av
langtidsplanen  for  perioden
198285 forutsatte Vegdirekto-

"\ed utparsellering eller an-
nen deling av fast eiendom vil
vegvesenet der det er mulig som
regel kreve felles avkjprsel for
hele den opprinnelige eiendom™.
Og dette viser at vegvesenet i ar-
tier gjennom lov, reglement og
informasjon har praktisert at ut-
parsellering fra hovedbruk ikke
kan ventes & fgre til like mange
avkjorsler som utparselleringer.

Grundig behandlingsform

Etter at spknad er innkommet
og ngdvendige tilleggsopplysning-
er er innhentet fra vegmester m.
fl. blir de gjennomgatt av saks-
behandlere i trafikkseksjonen
(med trafikkteknisk kompe-
tanse) samlet. Her blir de helt
greie saker innvilget og tillatelse
utstedt s snart som mulig. De
opplagt hdplgse saker blir avslatt
og skriftlig avslag med pévist
ankemulighet til fylkesvegstyret
blir utstedt s& snart som mulig.

De mellomliggende, mere tvil-
somme saker blir behandlet pa
et mgte pr. uke av de samme
saksbehandlere samt trafikksek-
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ratet at vegsjefene i samrdd med
kommunene utarbeidet en
rammeplan for behandling av
avkjerselsspgrsmal.

— Og hvordan har kommunene
reagert?

— Vi har forelagt kommunene
vért forslag til klassifisering og
til nd har omlag 2/3 av kom-
munene avgitt uttalelse, | Igpet
av hegsten regner vi med at alle
kommunene skal ha uttalt seg.
Hittil er det bare kommet inn
mindre endringsforslag og mange
av disse har vi imgtekommet,
med andre ord, vi er stort sett
blitt enig med kommunene om
hvilken holdningsklasse som skal
legges til grunn pd de forskjellige
vegstrekningene.

Aktiv informasjon

— Hvordan skal dette materiale
presenteres?

— S& snart alle kommunene har
kommet med sine merknader,
om de har noen, s vil vi forhap-
entligvis i lppet av kommende
vinter lage et informasjonshefte
med full oversikt over hvilke
holdningsklasser som legges pa de
forskjellige parseller av riks- og
fylkesvegnettet i Troms. Dette
skal ogsd klargjgres pd et kart-
vedlegg til hefte, sier Filseth til-
slutt.

Vi vi gjerne legge til at veg-
vesenet i Troms lenge har vart
aktiv i avkjgrselssaker nér det
gjelder informasjon og oversikt.
Tidligere har vi gjennom direkte
initiativ og medvirkning deltatt i
utformingen av Vegdirektoratets
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informasjonshefte ** Om & bygge
ved riks- eller fylkesveg’. Vi har
vart blant de forste fylker som i
drsmeldingen tar med oversikt
over avkjerselsbehandlingen og
medvirket til at Vegdirektoratet
né vil presentere slike landsover-
sikter. Videre kan nevnes at vi
har bedt Vegdirektoratet bide
komme med en utredning om de
fartssonede strekningers betyd-

ning for trafikksikkerhet og tran-
sportkostnader og hvordan far-
ten pd disse strekninger overhol-
des. Og tilslutt, bedt om at det
blir satt i gang et forsknings-
prosjekt om den utvikling som
har skjedd med randbebyggelse
og hva denne utvikling vil kreve
av fremtidige investeringer i et
forbedret vegnett.

Personal ~A\j,

VEGKONTORET

Tiltredelse

Hans K. Hansen er tiltrddt som
ingenigr ved Seksjon for grunn-
erverv,

Torill Bjgrklund Lyngra og Ann-
Hjerdis Nilsen vikarierer som
tegneassistenter ved planavdel-
ingen.

Hans A. Karoliussen er tiltridt
som juridisk saksbehandler.

Fratredelse

Torild Kjelvik er fratradt som
tegneassistent ved planavdelingen.
Tegner Gunn Karin Eriksen har
permisjon uten lgnn fram til
20. august 1983.

Kontorassistent Gully Flakstad
er fratrddt etter endt permisjon.

UTEDRIFTEN
Disse er fratrddt med pensjon:
Petra Forfang, Lyngseidet

Einar Langmo, Silsand
Joakim Fredriksen, Gratangsbotn
Einar Bakkland, Finnsnes

AMU

— har valgt Charles Hermansen
til formann og Halvor Halvorsen
til nestformann i kommende
1-drs periode.

Vi '
‘qmtu[erer‘ .
Med 60-ars dag

Einar Langmo, Silsand 8/11
Signe Moeng, Risgyvn. 5

Birger Wang, Bardu 9020 Tromsdalen 13/11
Erling Tretten, Storslett Henrik Vik, Aspelund 14/12
32
Vinterforberedelser
Ny broytestasjon

| Kaperdalen, narmere bestemt
like ved Kaperskaret tunnel, er
grunnarbeidene til en brgytesta-
sjon igang. Til selve stasjons-
bygningen skal vi nytte endel av
Tromsdalen vegstasjon som blir
ledig sd@snart den nye stasjonen
pa Sakttgra er ferdig. Fra fgr har
vi en garasje ved tunneldpningen.

14 sperrebommer

Som et ledd i & sikre utsatte
vegstrekninger er satt opp 14
sperrebommer pd ialt 8 vegpar-
seller — 5 av disse er p3 Senja.
Det er vegene under Sifjordura,
giennom Kaperdalen, til Me-
fiorden, til Fjordgdrd og til
Gryllefjord. N&r det er gitt ras
eller nar det er rasfare, vil disse
vegene bli sperret med lasbar bom.

Dette vil ogsd skje pd rv 87
giennom Tamokdalen og p& fv
ved Tulleng og Gregtfjord pd Kval-
gya hvor liknende arrangement
er montert,

Varselstavle

P& Silsand — i vegkrysset mel-
lom rv 86 og rv 861 — er montert
en varseltavle. Tavlen har vend-
bare felt som viser nar en eller
flere av de vegstrekningene som
er nevnt i forrigeavsnitt, er stengt.
Dermed slipper trafikantene 3
gi¢re en tildels lang bomtur.,

Nye sndskjermer
P& Kvanangsfiellet er satt opp
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Varseltavle pd Silsand med felt som kan
vippes rundt,

nye sngskjermer. Plasseringen av
de nye skjermene er gjort pa
bakgrunn av de erfaringene som
er registrert i mange &r.

Selv om promillen er 0:

Du er en darligere sjafer

dagen etter en fest

De aller fleste er klar over at
kjpreprestasjonene blir darligere
med promille. Men ikke alle er
klar over hvor mye darligere de
blir. Undersgkelser som er gjen-
nomfert i Igpet av 70-drene viser
at risikoen for & komme ut for
en ulykke i trafikken er fra 50
og opp til mer enn 1.000 ganger
heyere for en trafikant som har
drukket enn for en som er edru.
Dette er risikotall som det ikke
finnes noen kjent virksomhet &
sammenligne med, heter det i en
pressemelding fra Trygg Trafllﬁk.
En underspkelse som Statens vag-
og trafikinstitut (VTI) i Lind-
képing og Statens trafiksakerhets-
verk i Sverige gjort i 1981

viser at:
BAR

— Kjgreprestasjonene er darligere
selv etter 8 timers sgvn.

— Selv 3 timer etter at en har vdk-
net er kjgreprestasjonene darlig-
ere — om en har drukket dagen
for.

— Prestasjonene bak rattet har
intet @ gjere med hvordan en
selv faler seg.

— Kjgreprestasjonene er 20% dar-
ligere ""dagen derpd"’. )

— De fleste av personene i det
svenske forspket fplte seg “gan-
ske bra" dagen etter alkoholinn-
taket og regnet ikke med lav-
promillen.

— Forsgkspersonene over- og
undervurderte seg selv kraftig nar
det gjaldt & vurdere egen blod-
alkoholkonsentrasjon.

Derfor: La bilen std hele dagen
etter festen.

53 langt, men ikke lenger.
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Ut av en sandsilo p& Senja

Vegstikka’s Anna Josefs Repor-
tasjer er oppsgkende virksomhet, denne
gang i en “boks*. Inne i “boksen” fant hun
Harald Skogly iferd med & gjore sandsiloen
mer tiningssikker.

— i

JAKE - 1AL

kring 10. sept. -82, og gjelder Mﬁe:f 7“/9 I/Sf/
o

Denne “‘hilsen” mottok vi om-

fylkesvegen Krakenes (Storslett —

Kildal). A S&Cn
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Respekt for biltilsynets nye

uniformer

Av Knut Arne Henriksen

Alle i etaten er enige om at bil-
tilsynet nd har fatt et forbedret
uniformsreglement.  Problemet
har imidlertid vaert a 3 tjeneste-
mennene til & gd likt uniformert,
men ogsd det er det nj rettet p3,
noe den nye innkjgpsordningen
maé fa zeren for.

Ettersom samtlige teknisk an-
satte far utlevert det ngdvendige
uniformsutstyr er det duket for
en enhetlig pdkledning ute pé
vegen.

Hvilken virkning har s dette?

Vi kan vel trygt si at det stort
sett reageres med respekt pd en
korrekt antrukket kontrollper-
son. Og da er hensikten oppnéadd,
pdkledningen skal varsle at her
opptrer en kontrollmyndighet.

Men at respekten for unifor-
men skulle ta slike dimensjoner
som felgende historie fra 26. aug-
ust i ar viser, det var det vel ingen
som trodde:

Utekontroll,
kl. 16.00 -

— KI. 18.00 kaffepause, spisesal-
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Andselv - start

en Bardufoss Hotell. Utenfor tar
areskompani fra Brigade Nord
oppstilling - pa spgrsmal opplyser
servitgren at oppstyret dreier s
om en Natogeneral som bor
hotellet. Publikum, deriblant
journalister strgmmer til for &
bivéne begivenheten. Og vi - ing-
enigrene Andreas Nilsen, Knut
Arne Henriksen og inspektar Jan
A. Haukland - alle korrekt an-
trukket - kunne heller ikke styre
vdr nysgjerrighet, og trasket ut -
hovedinngangen.

Kommet pd trappen, lyder:

Rett, giv akt!
Og vi fikk en heyst uventet inn-
foring hvor »fryktinngydenden
uniformene virker - vi ble forvek-
slet med generalen!

Hpyst pinlig for befalingsman-
nen som fikk summet seg med:
Rett, p4 stedet hvil!

Latter fra soldatene, applaus
fra publikum pd denne General-
praven.

Godt réd: Veaer korrekt antruk-
ket!

——— —

STORTINGETS SAMFERDSELSKOMFTE har vert pd bespk i Tm.-rn' og over poserer med

Pollfjellet i bakgrunnen tidligere driftssjef hm oss, nd sek for k , G Eigeland,
:wmnwmpmmmr Hanna Kvanmo og fyl P Edit Jo
Under fir Vegdirek Liv St k bl av vegsjef Herleiv Solberg ettersom det var

siste gang for henne som reiseleder for komiteen hit til Tromsg.
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MASSEKORSBAND

Oddbjern Brattli og anleggsbestyraren Kjell Kvdle konfererer for siste salve i Pollfjallet.



