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BEDRIFTSAVIS FOR VEGVESENET | TROMS FYLKE

Medbestemmelsesavtalen

— halvannet 8r na. ) o
| motsetning til Samarbeidsutvalgenes tid, er organisasjonene sterkere

i bildet n3. P3 en rekke felter er oppnadd for!gandffngsret{, pé and-
geg;rg;gfﬂfﬁngsrem og ledelsens informasjonsplikt er ytterligere for-
sre;ﬁg}dan har s& Medbestemmelsesavtalen fungert her hos oss?

Om dette er det, som om s& mangt ellers, delte meninger.

For ledelsen som i Fellesmgtet ser en ypperlig mulighet til § nd de an-
satte med viktig informasjon - ogsd den av mer fortrolig art - fc_:rbu-:r;rer
reaksjoner og informasjon tilbake som kan veere momenter I Fs”ur:
ningsprosessene. Og ledelsen har funnet et godt forum for dette i Felles
metet, selvom informasjonen tilbake Jk{(e alltid er god nok.

Fra ansatte er det pekt pd at forsamlingen pé Fellesmatet er for stor -
ikke alle makter § bringe fram sine synspunkter, fra den siden domi-
neres m@tet av et par organisasjoner.

klagelig. ) o
fggf f::!ftgzp fgrea?ksjon og tilbakeinformasjon ligger en av de viktigste

mulighetene til medinnflytelse.
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Rv 862 nye tverrforbindelsen over

Tromsgya

Av Thor Schefte

Den nye tverrfornindelsen over Tromsgdya begynner na for alvor § bukte

seg gjennom terrenget.

| slutten av september méned regner vi faktisk med at vegen kan settes

under trafikk.

Nér tverrforbindelsen har fitt
en sa beskjeden omtale i media
etc. skyldes det kanskje at den
ligger s& godt gjemt mellom stgy-
voller at en ser lite fra “"utsiden”.
P& grunn av miljgmessige hensyn
ligger vegen tungt i terrenget og

er "bekranset” med ca. 1 km
stpyvoller. Anlegget har vart dre-
vet kontinuerlig fra hgsten-81 og
hele parsellen som er 2,1 km er
né grovplanert. Tilsammen er det
sprengt ca 20000 m3 med fjell,
mens masseflyttingen utgjer ca.
30000 m3. | parsellen inngar ogsa
Olsgdrd bru som er kostnads-
beregnet til kr. 800 000,- Brua
er na ferdigstept og det gjenstar
kun tilbakefylling.

Vegen gdr over tildels meget
svak grunn og halve parsellen, ca
1100 m, er fundamentert p3
fiberduk.

Som vanlig ved stgrre veg-
omlegginger i tettbygde omrider
har vi ogsa her store utgifter med
4 sprge for & ta vare pd andre
etaters installasjoner. Her er det
spesielt kraftforsyningens hgy-
spentkabler i krysset mellom
Erling Kjeldsensveg og B&tmanns-
vegen som skaper problemer.
Kryssomleggingen her vil alene

Alfred Seppola og Ingfred Andersen.

Og den bor brukes!

Olsgérd bru.

komme pé ca. kr. 500 000 hvor-
av halvparten gar med til & dekke
utgifter med heyspentkabler.
Meningen var & ha dette krysset
ferdig til sommerferien, men pd
grunn av streiken som rammet
kraftforsyningen matte dette ut-
settes til etter fellesferien.

| &r vil vegen fé et forelppig

dekke av penetrert pukk med
enkel overflatebehandling. Dette
er kostnadsberegnet til ca. kr.
800 000. Selve slitelaget av asfalt
vil bli lagt pé til neste ar.

Av &rets bevilgning pa 6,4
mill, er det frem til ferien brukt
3,2 mill kr.



Riks- og fylkesvegnettet i Troms

okte i drene 1964 - 1981 med 1257 km. Av denne gkningen var hele

1021 km pé fylkesvegsiden. Samtidig pkte lengden av fast dekke pd
riks- og fylkesvegene med 1754 km fra bare 30 km i 1964 til 1784 km

ved utgangen av 1981.

Den sterke gkningen av veglen-
gden pd fylkesvegsiden skyldes
ikke bare nybygde veger, men i
hey grad ogsé en rekke oppklas-
sifiseringer av kommunale veger
og i noen grad ogsd nedklassi-
fisering av riksveger, sarlig ved
omlegginger av riksvegtraseer.

Ferst i 1965 ble det noe fart

i dekkleggingen her i fylket. Det
var nemlig da leggingen av de
forste oljegrusdekkene tok til. Og
siden har vi lagt gjennomsnittlig
107 km pr &r - de 10 ferste 8re-

Dekkelegging pd rv 19 ved Tjeldsund
bru — Bjorn Fagerli p3 utleggeren og
Reidar Johnsen til v.

Kystriksvegen

Fra og med idr er ogsd parsellen Hilleshamn - Tjuvskjser kommet over i
anleggenes rekker og innen 1985 burde forbindelsen vzre etablert. Tar
vi med alle de store utbedringene som ngdvendigvis har fulgt kystriks-
vegen som riksveg 825 her ofte blir kalt - ja s vil vi totalt komme opp i
en kostnad pd 95 mill kroner omregnet til dagens prisnivé for hele strek-

ningen Hilleshamn - Storfossen.

“The missing link” pdbegynnes

Det manglende mellomledd,
Hilleshamn - Tjuvskjeer, vil alene
utgjgre neermere halvparten av
kostnadene - eller ca kr 42 mill.

Men sd er denne ca 8 km lange
parsellen fyllt av store tall ellers
ogsd. Det sprenges 230 tusen
kbm fjell, 190 tusen kbm fjell og
jord skal flyttes - videre gr med
14 tusen kbm til forsterkningslag
og 10 tusen kbm til baerelag.

Vegen bygges etter vegklasse
lle, det tilsvarer en vegbredde pa
6,0 meter og da regner vi fort at
det m3 legges ca 50 tusen m2
oljegrus til vegdekke. Og glemme
skal vi heller ikke de 6,6 km
rekkverk som er planlagt satt opp
langs vegen.

Bruer blir det mer sparsomt av
i denne parsellen - 2 stk - en pa
4,0 meter og en pd 5,0 meter.

Norsk Vegplan forutsetter an-
legget fullfert i perioden 1982-85
og utsiktene til at dette skal
holde, er i gyeblikket lyse. Vi
ser bl.a. for tiden pa muligheten
av en justering av veglinjen for &
spare noe fjellarbeide - dette kan
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gi oss en viss innsparing bade i
tid og penger.

Middels gammelt vegkrav

Forste gang vi finner denne
vegforbindelsen prioritert er i
vegplanen fra 1938/39 - i for-
slaget omfattet den strekningen
Grov - Foldvik, 22 km til kost-
nad 0,7 mill. Fylkestinget fant
den imidlertid viktigst for Gra-
tangens vedkommende og ran-
gerte parsellen Foldvik - Hilles-
hamn som nr. 36.

Krigsdrene satte nok stopper
for mange utbyggingsplaner, for i
forslaget til vegplan 1949 var
prosjektet falt ut. Fylkestinget
rettet imidlertid pa dette og gjor-
de vedtak om at parsellen Tjuv-
skjer - Hilleshamn (vegen fram
til Tjuvskjeer var da bygget)
burde starte opp i 1956/57 og
kostnaden var da beregnet til kr
1,6 mill. Fortsatt ingen Igsning
for Grovfjordsiden.

Men det skulle likevel bli for-
bindelsen mellom Grov og Hilles-
hamn som ble bygget forst - det
skjedde i drene 1968-71.

ne var gjennomsnittet 83 km - de
senere arene 148 km. Dette gjel-
der samlet for riks- og fylkesveg-
ene.

Alle riksveger fast dekke i 19867
Dette er vel noe optimistisk,
men hvis vi holder samme tempo
i leggingen som de 5 siste drene -
drgye 100 km pr &r i gjennom-
snitt pd riksveger - sd skulle det
gd. Imidlertid mottar vi s'gadlg
signaler om gkomoniske inns-
stramminger - i tillegg ma vi ogsﬁ
reise spgrsmélet om vi ndr like
fort fram med forarbeidene - de
er ganske betydelige pd enkelte
strekninger. .
Idag har 75 prosent av riks-
vegene i Troms fast dekke, lands-
gjennomsnittet er 89 prosent.

Situasjonen pé fylkesvegene verre

Grusveglengden pd fylkesveg-
ene okte faktisk helt til 1976,
siden har vi hatt nedgang. Idag
har 566 km fylkesveger fast dek-
ke, det tilsvarer 27 prosent av
lengden. Landsgjennomsnittet er
47 prosent.

De 5 siste drene har lengden
av fast dekke pa fylkesvegene gkt
med gjennomsnitlig 66 km pr dr.
Med dette tempoet vil det ga ytt-
erligere 23 &r for vi har nédd vegs
ende. Da mé vi ogsa ha fulgt opp
med store forarbeider for mange
vegers vedkommende. S store at
nér vi ser de drastiske nedskjeer-
inger som anleggssektoren er blitt
til del pa fylkets langtidsbudsjett,
sa kan vi nok regne flere ganger
23 &r for det programmet er
gjennomfert.

Registrering av oppl@ringsbehov

Fellesmgtet ga i mpte 21/6-82
sin tilslutning til et opplegg for
registrering av opplaringsbeho-
vet.

Metoden tar utgangspunkt i et
skjema hvor hver enkelt av o0ss
skal fgre opp sine vanlige arbellds—
o ver og vurdere sitt opplear-
inpggl;!.;hovc:.lgt fra disse. Dette s_kal
danne bakgrunn for en diskusjon
med var narmeste overordnede.

S5 blir det opp til a\rdel_ings-;‘
seksjonslederen & gi de registrer-
te behov en narmere prioriter-
ing. Dermed vil arbeidsutvalget
for opplering ha et sikrere mate-

Anlegg i mektige omgivelser.

riale 4 bygge pd nér opplarings-
programmet skal utarbeides.

Fellesmotet pekte i denne
sammenheng pé at vi i fgrste om-
gang md ta utgangspunkt i eta-
tens oppla&ringsbehov ved priori-
teringen.

Registreringsskjemaer er na
sendt ut bl.a. gjennom vegmest-
rene og oppsynsmennene og det
kan i enkelte tilfelle vare for-
malstjenlig at de fylles ut i felles-
skap for mindre grupper, men
slik at alle f&r en medinnflytelse
i dette arbeidet. Skjemaene skal
vare ferdig utfylt innen 5. sep-
tember d.4.




Sammenknyttingen pdbegynnes

Og nd er vi endelig igang med
4 knytte sammen denne kystriks-
vegen som den ogsd har vart
kalt. Vi hadde som er begynnelse
ekstraordinar sysselsetting pa
anlegget vinteren 1977, men det
er forst fra idr vi har heldrsdrift
selvom det er i relativt beskjed-
ent omfang. Neste &r derimot, da
blir det mer fart i sakene.

Store utbedringsarbeider

Det har hele tiden veert en klar
forutsetning at fer gjennom-
gangstrafikken slippes |¢s, matte
den gamle og tildels skrgpelige
vegen fra Storfossen utbedres.
Der var partier som skrev seg til-

bake helt fra 1897 og bygget
uten tanke for biltrafikk, det var
vel helst hestekjoretpyer den
opprinnelig var myntet pa.

| arene 1974-78 bygget vi om
parsellen Storfossen - Arstein-
straumen, 7,5 km til en kostnad
tilsvarende 21 mill 1982 kroner.
Videre startet vi i 1978 pa Ar-
steinstraumen - Tjuvskjeaer. Denne
parsellen er 10 km og vil komme
pa 26 mill i dagens kroner.

Gammelvegen ferdig i 1984

Det er i hovedsak pd gammel-
vegen det for tiden foregér. Her
skal i ar de 3 kilometrene mellom
Tjuvskjer og Foldvik dekkelegg-
es.

| oppsynet — Ivar Bjerkheim.
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Anleggskjoring meningsfylt

for broytere

A sitte pd en brgytestasjon og vente pa sng eller uvar - det kan ogsé
vaere stressende - derfor er det en fordel at vi i breytesesongen kan
engasjeres i diverse kjgoreoppdrag i det n@rmeste omrade

Det sier Rolf Sgrensen fra Gra-

tangen, en av veteranene i bre-
ytetjenesten pa Gratangsfiellet,
og han legger til:
— Og her i strpket har vi i sd
mate vart heldig. Vi har i mange
vintre nd kunnet delta i anleggs-
kjering mens ombyggingen av E6
har foregatt, Salangsdalen, Lund-
lia, Bukkemyra til Langmyra, for
& nevne noen steder. Og sd mel-
lom Storfossen og Tjuvskjeer,
her har vi ogsa hatt oppdrag, ser-
lig de siste drene. Disse oppdrag-
ene har ikke bare gitt oss et men-
ingsfylt liv i mangel av det pri-
mere arbeidet vért - brgytingen -
men de har vel i hgyeste grad
medvirket til @ bedre lgnnsom-
heten for lastebildriften i veg-
vesenet.

Rolf Sgrensen startet sin arbei-
dsdag for vegvesenet i 1942 pd
Bj@rnefjellvegen, altsd i Nordland
vegvesen. Med unntak av 5 ar
hvor han arbeidet pd kraftverk-
anlegg, har han arbeidet hele
etterkrigstiden i vegvesenet i
Troms. Ferst som hevelfgrer i
15-16 &r, deretter som sjafer med
brgytetjeneste vel sd lenge. Og
innimellom som verkstedarbeider,
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hovedsaklig med biler og utstyr
for biler som arbeidsfelt.

— Lettere & brgyte idag?

— S3 absolutt, det har jo ogsd
sin naturlig arsak. Bedre biler,
bedre ploger og ikke minst bedre
og rommeligere veger. Men selv
med dagens moderne materiell er
brgytingen ingen spgk nér uveer-
et er lgs. | gamle dager hadde vi
da oftes en hjelper med, idag
kjgrer vi alene. Radiosambandet
skal vere redningsplanken. Men
hvem hgrer p&d VHF-en nattestid,
helgetider, nar ikke bregytesta-
sjonen har mottaker og sender.
Ikke & undres over at tankene
ofte streifer - enn om jeg blir sta-
ende midt pé fiellet, kjgrer utfor!
— Og né sitter du i ny kjgredon-
ing, hvilket nummer i rekken er
den?

— Det er den tredje nye jeg har
fatt, men jeg har jo kjert diverse
eldre biler ogsd, hvor vi matte
legge saueskinnsfell over knarne
for & holde varmen. Denne siste
har automatisk styring av bak-
luken, det er et virkelig frem-
skritt. Videre er den utstyrt med
varme i lasteplanet, det har jeg
ikke fitt prgvd ennd, men utvil-

Videre skal vi til hgsten pabe-
gynne omlegging av vegen forbi
Foldvik - det dreier seg om 3 km.
| denne parsellen er vi forsavidt
allerede igang, idet vi na bygger
ny bru over Dudalselva. Vi har

— & vente pd snp kan ogsd veere
stressende.

somt en fordel at last ikke fryser
fast vinterstid.

— Du har bregyterode opp til
Nordland fylke. Har dere noe
samarbeid over fylkesgrensen?

— Nordland har sin narmeste
stasjon i @yjord, nede ved sjgen,
s det hender de orienterer seg
om hvordan var og fereforhold-
ene er pd fjellet. Og skjer det
plutselig omskiftninger varsler
vi dem. Det skjer ogsd at vi ryk-
ker ut og hjelper f.eks. sykebil
som stdr fast i Bjerkvik-svingene,

Brubyggeren — Gard Haugen.

lagt elva i et annet I¢p under
byggingen og brua ventes ferdig
utpd hesten.

Men ikke for i 1984 kan vi
vente hele parsellen Tjuvskjeer -
Arsteinstraumen ferdig.

i1

etter oppfordring fra Q@yjord-
stasjonen. Vi nar jo raskere fram.
Og det har hendt at bilister har
trasket fram til Veines og bedt
om hjelp til kjgretgyene sine selv
om de befant seg i Nordland
fylke.
— Broytetjeneste i narmere 20
&r pa fjellveger kan ikke ha gatt
hen uten spesielle opplevelser?
— Jeg gjorde for ikke mange &r
siden, ubevist da, litt detektivtjen-
este. Oppdaget i bregytekanten
henslengt eller mistet brekkjern
og vinkelsliper. Lensmannen ble
kontaktet, fgrst ingen reaksjon,
men senere kunne han fortelle at
dette utstyret var brukt til inn-
brudd i Gratangen og at funnet
bidro til & lgse saken.

Og sa var Rolf Sgrensen klar
til & kjgre ut et nytt lass.
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Innspurt pa ny veg

Betegnende for arbeidet med innfartsvegen til Harstad er at ifjor var

omlegging av vann- og kloakkledninger stgrste enkeltpost med ialt 1,1

mill kroner. Men tross i ogsa forsinkende grunnerversoppgaver regner vi

ged & kunne dpne parsellen inn til Harstad sentrum for trafikk til hgs-
n.

Anlegget Harstadbotn - Hars-
stad sentrum i rv 83 har tidvis
gatt noe tregt. Det er ikke helt
enkelt & drive vegbygging i tett-
bebyggelse - her har vart proble-
mer med grunnerverv, bl.a. mitte
flere hus innlgses og skal fgr alt
er ferdig fjernes. | tillegg et stort
ledningsnett, vann, kloakk, heg-
spent, telekabler, som maétte
legges om og stort sett fornyes.
Dette er tildels kostbare opera-
sjoner - eksempelvis kan nevnes
at fornying av 30-40 meter heg-
spentkabler kom pé& drogyé
100.000 kroner.

— Avdelingsingenigr Knut Grim-
stad, det ma ellers ha veert bide
mye og vanskelig sprenging pa
denne parsellen?

— Nar vi na snart er ferdig med
sprengningsarbeidene, har vi tatt
ut ca 32000 kbm fjell pluss
5000 kbm pa vegarm til ferjeleiet.
Det har ikke vert til & unnga at
det har gatt med en og annen vin-
dusrute, men i forhold til all spr-
engningen har det vart beskjedne
skader. Vi foretar ellers befaring
béde fe¢r og etter sprengningene
for at man med sikkerhet kan pa-
vise rystelsesskader.
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— Det bergmmelige “lokket" ved
skoleomradet i Harstadbotn er jo
fprst og fremst ment som et stgy-
dempende tiltak. "Lokket” far
en total flate p& 1700 m2 inklu-
siv Skolevegen bru. Eller sagt pa
en annen mate, det dekker over
vegen i 120 meters lengde. Det
bygges av frabrikkstgpte ele-
menter og arbeidet utfgres av
entreprengr.

Ellers setter vi opp ialt 400
meter stpyskjermer langs vegen.
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Stadig nye ledninger “dukker opp””
— hoyspentkabel er pévist og Trond
Fosshaug “spray-merker.”

Over denne skjzringen og p begge sider av brua er det “lokket” skal legges.

— 2

— Hvilke dimensjoner er det pd
“lokket"’, kan det brukes til noe?
— Brua i "lokket” kan trafikeres
med vanlige kjgretpyer, men det
er ikke den gvrige del bygget for.
Men det kan brukes til skole-
plass, kanskje kan det gis litt
parkmessig utseende med beplan-
tninger.

Og nér innfartsvegen er ferdig
stdr ny stor parsell i rv 83 pd
byggeprogrammet, Blomjoten -
Breivika, oppstart 1983.

En av de mange
sprengingene — Roald
Markussen til v. og Einar
Kristiansen lader.

Men alt fiellet her gjgr at ve-
gen ligger pd@ trygg, telesikker
grunn, kanskje den mest stabile i
fylket i den sammenheng.

Jo, vi fér en veg av hgg stan-

dard, 2 felts med midtrabatter i
opptil 800 meters lengde forbi
kryss.

— Hvilke forholdsregler tas mot
trafikkstgy?
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Tjenestefri i utdanningspyemed m.v.

Regler om tjenestefri i utdanningspyemed og ved overgang til annen stil-
ling ble fastsatt etter forhandlinger mellom Vegdirektoratet og tjeneste-
mannsorganisasjonene den 21. desember 1981.

De lyder:

1.Ved avgjprelse av spgrsmalet
om permisjon skal gis md det skje
en avveining mellom tjenste-
mannens behov og tjenestens
tarv. Herunder ma det legges ve-
kt pad muligheten for & fa stillin-
gen tilfredsstillende besatt som
vikariat.

2. Tjenestefri ber sd langt tjen-
esten tillater det, gis tjeneste-
mann som gnsker & giennomfgre
en utdanning av betydning for
vedkommendes videre arbeid i
vegvesenet. For & fd tjenestefri
etter dette punkt, md vedkom:-
mende ha gjort tjeneste i vegves-
enet i minst 1 ar.

3. Tjenestefri for tidsbegrenset
tjenestegjgring i utdanningsstil-
ling, f.eks. som dommerfull-
mektig, stipendiat o.l., kan gis
for inntil 2 ar.

4. Tjenestefri for inntil 2 &r, med
mulighet for forlengelse i ytter-
ligere 1 - 2 &r, kan gis ved over-
gang fra stilling i Vegdirektora-
tet til vegvesenet i et fylke eller
omvendt, og ved overgang fra et
fylke til et annet.

Som hovedregel gis det ikke
permisjon for & overta ny stil-
ling innen samme arbeidssted f.

eks. innen Vegdirektoratet eller
innen vegvesenet i et fylke. Unn-
tatt er permisjon for overtakelse
av vikariat for tjenestemann som
er fravazrende p.g.a. offentlig om-
bud eller for & gjgre tjenestei en
tjenestemannsorganisasjon. For
overtakelse av vikariatet og eng-
asjementer i vegvesenet, kan det
gis permisjon for den tid vikari-
atet/engasjementet varer.

5. Tjenestefri for & overta annen
statsstilling utenfor vegvesenet,
kan gis for inntil 1 &r. Rent unn-
taksvis kan slik permisjon for-
lenges for ytterligere inntil 1 r.

Tjenestefri, som nevnt i fore-
giende avsnitt, kan unntaksvis
gis for & overta stilling i kommu-
nal, fylkeskommunal eller privat
virksomhet,

For & fa tjenestefri etter pkt.
5, ma vedkommende ha gjort
tjeneste i vegvesenet i minst 4 &r.

6. Seknader om tjenestefri etter
disse regler avgjgres av admini-
strasjonen(der hvor tilsettings-
retten ligger). Er administrasjon-
en i tvil om hvorvidt en spknad
ber innvilges, legges saken fram
for vedkommende tilsettingsrad.
Hvert medlem av rddet har sam-
me ankeadgang som ved tilsett-

inger.
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Pensjonister pa Tromsg-tur

~ APENT 11
» cagar

Denne gang ole det arrangert
tur for pensjonister fra Senja og
Finnsnes—omradet.

_68 pensjonerte  vegarbeidere,
inklusive fruer, var med pi en
dagstur til Tromseg den 8. juli.

Vargudene var pé var side den
dagen. | fint solskinn startet vi i
to busser fra Finnsnes om mor-
genen.

I Tromse var de fleste en tur
innom Tromsg Bymuseum mens
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dere igjen ved en slik anledning.
Velferdstiltak var det heller lite
av i den tiden dere var i aroeid.
Vi som arbeider idag synes det er
hyggelig & kunne bgte pd dette
med et lite bidrag.

Turen tilbake til Finnsnes gikk
over Malangen. Det ble nok sent
p.ﬁ kvelden fgr de siste var
hjemme igjen, men vi h3per at
alle likevel hadde en trivelig tur.

Takk for denne gang - og vel
mett igjen!

| vegkontorets kantine. | forgrunnen
Ole Engen m/frue.

Utfor vegkontorets lokaler.
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Fra v. Qiel Solvoll m/frue og Klaus Ingebrigtsen

enkelte ogsd tok seg en tur pa
byen.

Etterpd ble det servert middag
og kaffe i vegkontorets kantine.
Her deltok ogséd noen fra kon-
toret.

— Dere kan vare stolte av det
aroeidet dere har nedlagt i de
gjennomsnittlig 20-25 &r hver
enkelt har arbeid i etaten, sa
vegsjef Solberg blandt annet i sin
tale til pensjonistene,

— Vi er glade for § kunne mgte

— og dette m vi se n@rmere pd — Harry Richardsen

fru Solvang.
Fra v. Arne Gundersen, Halvdan Iversen, Jens Stormo og Bernhard Andersen.

:.‘ . 4

, Arthur Richardsen m/frue og

Smanytt fra 1882

Advarsel mot remlinger.

Vegdirektgren skriver og ad-
varer mot 3 navngitte personer
fra Christiania, Thelemarken og
Stgren - 2 har remt fra veganlegg
i Syd-Norge og 1 fra Grevskaps-
banen og alle under ““Omstandig-
heder der kvalificere dem til at
negtes fremtidig Beskjeftigelse i
Statens Veivasen"

Legeregning.

Even Brovold péddrog seg en
sykdom under arbeidet med
Tamokbroen vinteren 1879-80
og legebehandlingen kostet kr.
43,99. Dette belppet fikk han
dekket i 1882 etterat amtsing-
enigr Tygen hadde forelagt saken
for Vegdirektgren som igjen inn-
hentet samtykke hos Indre-De-
partementet som det het den-

gang.

Skotpy.

Vegdirektgren skriver:”” Da jeg
paa mine Inspektioner har fundet
Anledning til at bemarke, at Vei-
arbeiderne ikke meget gjgre Brug
af Skotgi med Trabunder, hvil-
ket forekommer mig maa vere
det i de fleste Tilfzlde mest pko-
nomiske for dem, har jeg fra Fab-
rikant her i Byen indhentet Op-
lysning om, til hvilken Pris saa-
dant Traskotei kan leveres. Pri-
serne ere blivne pr. 8. April 1882
opgivet som fglger: Trabund-
stovler kr. 3,- Trazbundsko kr.
2,50 Tratgfler kr. 1,60

Og ved leveranser i stgrre par-

tier ble det gitt rabatt. Hyggelige
priser, men et annet sted leser vi
om en daglig fortjeneste pd kr.
2,54.

Ny veglinje forbi Storsteinnes.

Som iar - s& ogsd for 100 &r
siden. Spgrsmalet om hvor vegen
skal gi forbi Storsteinnes vakte
stor diskusjon ogsa den gang.

Vegvesenet har i 1882 stukket
en ny og kortere linje mellom
Sagelvvannet og Skjaeret, men
lokalbefolkningen anfert av
"*Martin Jacobsen og Ole Olsen
ved Sagelvvand, Jetmundsen og
andre Medlemmer af Herred-
styrelsen som mener at den gam-
le Linie ber foretraekes. Kom-
munen agter nemlig at bygge en
Bro over Sagelven for at skaffe
de Distrikter der ligger hinsides
Sagelven fremkomst til Storstein-
nes. Broen vil kunde sattes i
Forbindelse med den gamle Lin-
ie.”

Det er samtidig prosjektert en
sidelinje til dampskipsanlgpsted-
et pé Storsteinnes. “‘Lensman-
den savel som Jetmundsen anser
det for meget heldigt om Side-
linien kunde lagges gjennem Jet-
mundsens gaard. Trafiken til og
fra Dampskibsanlpbstedet sg@ger
nemlig ind til Handel, Giastgiv-
eri og postébneri og vilde ved en
saadan Linie undgaa Omvei.”

Og i Stortingsproposisjon nr.
10 (1882) ses bevilget kr. 17.000
til anlegget.
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Troms fylkes trafikksikkerhetsutvalg

— hva er det?

Bade fra politisk og administrativt hold gir fylkeskommunen Troms
Fylkes Trafikksikkerhetsutvalg sin fulle stgtte - men, ettersom Troms
fylke fortsatt regnes som et utbyggingsfylke i vegstandardsammenheng,
vil pevilgningene til vegforméal enna i lang tid domineres av gpnsket om &
forbedre og & sikre fremkommeligheten pa fylkesvegene

TFTU-formannen, Inge Mikalsen.

Dette kan man si er hoved-
problemet for trafikksikkerhets-
utvalget her i fylket og som da
naturlig begrenser utvalgets ini-
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— Som vanlig har vi endel baller
i luften. Foruten de mere daglige
oppgaver star vi foran Nordisk
Trafikksikkerhetsdr 1983 hvor
ogsé vi kommer med i bildet. Det
er Nordisk Rad som har vedtatt
dette markeringsdret og det er
oppnevnt nasjonale komiteer
hvor Trygg Trafikk er tillagt
sekretariatet tor den norske del-
en.

Dette kan bli noksé arbeidskrev-
ende ogsd for vér del hvis de sen-
trale myndigheter gir tiltaket den
pkonomiske ramme som skal til
for en vellykket gjennomfgring.
Vi er ellers opptatt av 8 fa inn i
grunnskolen et undervisningsopp-
legg etter et mgnster som er tatt
i bruk i et par andre fylker. Det
forutsettes da medvirkning fra
skoledirektgrens og biltilsynets
side, men i dette arbeidet gjen-
stgr ennd & fa avklart endel spgrs-
mal.

Og endelig har vi jo et Igpende

tiativ - sier utvalgets formann
Inge Mikalsen, Skaland og fort-
setter:

— | tillegg har vi inntrykk av at
kommunene i sine regulerings-
planer ikke legger tilstrekkelig
vekt pd trafikksikkerheten. Ar-
saken til dette ligger ikke bare pa
det pkonomiske plan, men be-
klagelig nok ogsd i mangel pd
holdninger.

— Hva stdr egentlig Troms Fyl-
kes Trafikksikkerhetsutvalg for ?
— Det er et underutvalg under
fylkets samferdselsutvalg og ope-
rerer som et radgivende organ for
fylkeskommunen i trafikksikker-
hetsspgrsmal. Vegsjefen er tillagt
ansvaret for sekretaroppgaven og
ved vegkontoret er det da av-
delingsingenigr  Svein  Stormo
som har dette som sitt arbeids-
felt. Utvalget har 5 faste med-
lemmer oppnevnt av fylkestinget,
i tillegg deltar 9 faginstanser som
konsultative medlemmer. Det er
begge politimestrene i fylket, bil-
tilsynssjefen, skoledirektgren,
fylkets utbyggingsavdeling, sam-

mél i forspket pd & skape riktige
holdninger til trafikksikkerhets-
spersmal, bide hos politikere og
hos publikun forgvrig.

— Har du inntrykk av at trafikk-
sikkerthetsutvalget er tilstrekke-
lig kjent?

— Det eksisterer jo sd mange ut-
valg og vi forsvinner kanskje i
den store massen. Og dette kan
nok skyldes oss selv, at vi ikke
har maktet & kaste tilstrekkelig
lys over det vi steller med.

Vi tar jo med vart arbeid primaert
sikte pd & kunne bidra til en
reduksjon av trafikkulykkene og
de skader som fglger med ulyk-
kene. Det er f.eks. voldsomme
summer det dreier seg om for
samfunnet - kan vi vare med
redusere antall ulykker, frigjer vi
ogsd midler for andre formal.
Av den grunn burde vér tilverel-
se vare kjent, hvis ikke - bli
kjent!

Det sa Inge Mikalsen tilslutt.

Anbudsavgjerelse fredag
— dekkelegging igang tirsdag

Ja sé fort gikk det faktisk & 3
igang legging av oljegrus pd rv
855, Det var firmaet A/S Topp-
dekke som stod for den presta-
sjonen.

| dette tilfellet holdt vi réma-
terialer av grus, mens firmaet tok
seg av blandingen og leggingen.

Det dreide seg om den 6,7 km
lange parsellen mellom Engerud
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og Finnfjordeidet hvor dekket
som ble lagt ifjor desverre ikke
holdt mdl og allerede nsrmest
var gatt i opplesning. Arsaken
var en kombinasjon av flere uhel-
dige omstendigheter. Egentlig
skulle vi gjgre dette arbeidet sjol
og etter programmet til hgsten,
men dekket var nd sd darlig at
nylegging var pdkrevd omgdende.

ferdselssjefen, kjoreskolene og
Trygg Trafikks to distriktssekre-
terer her i fylket.

— Hvordan arbeides det?

— Vi avvikler gjerne 4-5 ordi-
nzre meter i dret hvor bdde ut-
valgets faste og konsultative med-
lemmer er med. | disse mptene
vurderes utspill fra kommunene
om tiltak i trafikksikkerhets-
spgrsmal. Vi tar ogsd opp pro-
sjekter etter eget initiativ. Dess-
uten motes den politiske delen
av utvalget i egne meter hvor
spgrsmal av mer prinsipiell kar-
akter droftes og hvor man trek-
ker opp linjene i det videre arb-
eide.

For trafikksikkerhetsutvalget er
behandlingen av riks- og fylkes-
vegbudsjettene en s@rdeles viktig
prosess og vi spker 3 gi de uttale-
Iser vi kommer med i den for-
bindelse, innhold som peker pé
ngdvendigheten av & styrke inn-
satsen pa trafikksikkerhetssek-
toren.

Gjennom kontaktmgter med de
kommunale  trafikksikkerhets-
utvalgene samt den politiske og
administrative ledelse i kommu-
nene prgver vi & pavirke disse
instanser til et mer aktivt trafikk-
sikkerhetsarbeid. Aktiviteten i de
kommunale utvalgene er nemlig
svaert variable, fra omtrent null
til rimelig god. De senere &r har
vi arlig hatt 2 slike mgter og da
samler vi gjerne 4-6 kommuner
til hvert mgte. Hittil iadr har vi
gjennomfert 1samling, den neste
kommer til hgsten.

— Disponerer utvalget tiltaksmid-
ler?

— Over fylkesbudsjettet bevilges
arlig et belpp som tilskott til
kommunene for trafikksikker-
hetstiltak. 1dr dreier det seg om
kr 450.000 og i tillegg er det satt
av kr 17.000 for tiltak som fri-
villige organisasjoner setter iverk.
Disse tilskottene er det trafikk-
sikkerhetsutvalgets oppgave &
fordele. Det er dog en betingelse
at kommunene yter et like stort
belgp.

| tillegg har vi fatt ansvaret & for-
valte den statlige bevilgningen
"Aksjon Skoleveg’’ som idr ut-
gjor kr 0,9 mill for Troms. P3
utvalgets mete nd i juni fordeler
vi dette pluss kr 0,6 mill fra
fylket, altsd i alt kr 1,5 mill til
Aksjon Skoleveg. Men behovet
er stort, det foreligger spknader
om tilskott pa ialt kr 8,0 mill.
— Hva er gjort, noen eksempler?
— Vi mener at trafikksikkerhets-
sp@rsmal gis en forsvarlig behand-
ling i utvalget. Behandlingen av
riks- og fylkesvegbudsjettene er
en sa@rdeles viktig prosess. Og vi
har grunn til & tro at det legges
vekt pa de uttalelser utvalget
kommer med i denne forbin -
else. Vi har videre kunnet kon-
statere at forhold som har blitt
pekt pd under befaringer, er blitt
rettet pa. Et nert samarbeid med
kommunale instanser gir oss ogsa
anledning til & pévirke utbygg-
ingsplaner nar det gjelder trafikk-
sikkerhetsspgrsmal.

— Hvilke planer foreligger for
utvalet nd?
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Forbikj@ringsstrekningen

ma faktisk vaere over en halv kilometer hvis du med 80 km/t skal kjsre

forbi en bil med fart pd 70 km/t
— visste du det?

N&r det gjelder forbikjgring, er
hastighetsforskjellen mellom de
to bilene av vesentlig betydning.
Jo sterre forskjellen er, jo kort-
ere forbikjgringsstrekning. Kjpgrer
du i 80 km/t ber forbikjgringen
begynne 40 meter bak forankjer-
ende. Oversikten er en viktig fak-
tor her. Holder den forankjgr-
ende 60 km/t ber forbikjgringen
avsluttes minst 30 meter foran
denne. (Om forankjgrende hol-
der 40 km/t, 20 meter etter pas-
seringen osv.)

Skal du i 90 km/t-sonen forbi en som
kjorer i 80 km/t mé du disponere hele
810 m nér du holder deg innenfor
den lovlige fartsgrense. Kjell Jensen
setter opp skilt.

Det er Trygg Trafikk som pre-
senterer disse tallene. Samtidig
minner man om pliktene til de
forankjgrende - de er like strenge

!-*— s "\"& ".:
som pliktene til den som vil for-
bi.

Forbikjgrerens Forbikjertes Forbikjerings-
hastighet hastighet strekning
80 km/t 30 km/t 85 meter
80 » 50 » 170 »
80 » 60 » 280 »
80 » 70 » 580 »
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Olsborg bru

inngdr som ein del av E6-an-
legget Krokseng bru - Solli. Bru-
arbeidet vart starta pa ettervinte-
ren med montering av vegvesene-
ts nye Bailey-materiell som inter-
imsbru. Anlegget har bydd pa
fleire interessante og til dels nye
oppgaver. Vi ser her nokre glimt
fr& montering av isopor i det eine
landkaret. Dette er ein metode
for & redusera belastninga pa den
lite baeredyktige leira vi finn un-
der landkaret. Billig er metoden
ikkje, tiltaket er berekna 3 koste

Av Kjell Kvéle

90.000 kr. Her vart det likevel
funne fordelaktige i forhold til
andre tiltak som kunne vera 3p-
ent kasselandkar eller peling.

Ein interessant arbeidsfase
hadde vi ogsd fer landkaret var
steypt. | juni fikk vi naermast
eit kapplgp med elveflommen,
eit kapplgp som vart avgjort i
brulagets favgr og med ein in-
stallert poretrykkmélar som se-
kundant.

Brua har ei noko underleg
form, den er 15 m lang og opp-

til 15 m brei. Den store breidda
skreiv seg frd at krysset med E6
delvis ligg inne pa brua, ogatvil
tillegg har separert gangbru pd
25 m. Saman med vanskelege
grunnforhold og undervanns-
arbeid giv dette ein totalkostnad
pé ca 1,7 mill kr. Dette er det
dobbelte av kostnaden for nabo-
brua Olsborgfossen, som i till-
egg er nesten dobbelt sd lang.
Lppemeterprisen varierer sterkt
nér forholda vert sa ulik som ved
disse to bruer.

Thor Stenseth
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Holder du riktig avstand?

Pékjoringer bakfra utgjer 8 - 10 prosent av drsakene til personskade el -
ler dod ved trafikkulykker her i landet: Forsikringsselskapene melder
hvert & om hele 18000 - 20000 pékjoringer bakfra bare pa rette veg-
strekninger. | tillegg flere tusen slike trafikkulykker der vegene er sving-

ete.

Og arsaken er klar - bakenfor-
liggende kjeretgy har ikke holdt
tilstrekkelig avstand til foran-
kjerende. Det er Trygg Trafikk
som skriver dette i en presse-
melding. Det heter videre bl.a.:
Trafikkreglene § 11 nr. 3 sier:

""Avstanden til forankjgrende
skal veere avpasset slik at det ikke
oppstdr fare for pékjgring hvis
forankjorende saktner farten
eller stanser.’”

Det er altsd ikke fastsatt noen
bestemt meteravstand i loven.
Det er heller ikke mulig. Det er
bakenforkjgrendes reaksjonsevne

i tillegg til kjpretgyets hastighet.
Reaksjonstiden fra faren opp-
dages til bremsepedalen trds ned,
ligger normalt pd 1-2 sekunder.
Det tar ogsd noe tid & aktivisere
bremsen, 0,1 til 0,2 sekunder for
personbiler.

Avstanden til forankjgrende er
viktig. La oss se pa hvilke avstan-
der det er riktig & holde ved for-
skjellig hastighet. Vi forutsetter
at fgreren er meget oppmerksom,
slik at det tar 1,5 sekunder fra
forankjgrende bremser til baken-
forliggende har aktivisert brem-
sene. Da er fglgende avstander en

som er avgjgrende for avstanden god ting & huske pa:
Ved 50 km/t 21 meter = b billengder
» 60 » 25 » =6 »
» 70 » 29 » =7 »
» 80 » 33 » =8 »
» 90 » 38 » =9 »

Det skal lite til for at "reak-
sjonsstrekningen” vil ¢ke. Men
vurderer vi lovens minimumskrav
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til avstand til forankjgrende kan
vi ogsa se pé det slik:
Avstanden til forankjgrende bgr

veere minst halvparten av kjgrte
km/t malt i meter (i 80 km/t ber
alts§ avstanden vare 40 meter) —
eller en billengdes avstand pr.
10 km/t.

Det vi hittil har sagt ma sees
pé som retningsgivende.

Den mest anbefalte huskeregel
nér det gjelder avstanden til for-
ankjgrende bil, er tre sekunders-
regelen! Né&r bilen foran passe-

rer et merke, f.eks. et veiskilt,
begynner du 4 telle: Et tusen og
en, ett tusen og to, ett tusen og
tre, Kommer du selv til merket
for du er ferdig med tellingen,
ma du gke avstanden.

Men husk! Fgreforholdene ma
du ogsd ta i betraktning og at
tunge biler trenger lenger bremse-
strekning.
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Stadig mindre penger til anlegg

Trass i nominelle gkninger siste tidrsperiode pd n@rmere 300 prosent
for bevilgninger til riksveganlegg - prisstigningen spiser opp nesten alti
denne perioden - tendensen for de siste drene er synkende béde for an-

leggs- og vedlikeholdsbevilgningene.

Sterst utslag for anleggsdriften.

Regner vi om regnskapstallene
de siste tidrene for riksveganlegg
til 1981-priser, finner vi en jevn
okning fra 88 mill i 1971 til 133
mill i 1974 da vi nddde toppen.
Senere er det gétt nedover, med
et par trinn oppover innimellom -
vi brukte i 1981 116 mill. Noe
mere enn for 10 ar siden riktig-
nok, men som sagt det siger ned-
over - det var 5,4 mill mindre enn
for 1980,
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Bak fylkesgrensen

For fylkesveganleggenes ved-
kommende er situasjonen verre.
Regnet etter 1981-priser hadde vi
41 mill i 1971, bare 35 mill i 19
81 - en reell nedgang pa 6 mill.
Da hadde vi i mellomtiden vart
oppe i 76 mill.i1977 -et ar fylket
tok ekstra godt i.

Til rv 825 Hilleshamn — Foldvik blir
det forhdpentligvis bra med penger de
forste drene — her Gard Haugen i
arbeid med Dudalselva bru.

Jeg skal ikke undersld at jeg ofte har fglt meg ensom og litt utestengt og-
sd derfor er VHF-utstyret som jeg nd i sommer har fitt i bilen dobbeit

velkommen

Sier Borre Hansen, vir mann
"hinsides”" fylkesgrensen og leg-
ger til.

— Selvom senderen min ndr Har-
stad vegstasjon bare fra noen fa
steder her i Godfjord, s& hgrer
jeg stasjonen og andre godt de
fleste steder. Og det betyr ikke s&
rent lite, bl.a. far man jo en viss
feling med hva som foregdr om-
kring, det virker oppmuntrende
og ensomhetsfglsen har mye godt
forsvunnet.

~ For @ komme Bgrre Hansen
impte pd hjemmebane, Godfjord
i Kvaefjord, ma vi kjgre en godt
stykke gjennom Nordland fylke,
faktisk forbi Sortlandsbrua. Der
finner vi en sideveg som ferer til
Godfjord. Her er narmere 25 km
fylkesveg til Reinstad pa den ene
siden av fjorden og til Mehus p3
den andre siden. En planlagt bil-
ferjeforbindelse over til Borkenes
er stilt i bero, men Godfjord som
fortsatt er et stykke land tilhgr-
ende Kvafjord kommune, har
personferjeforbindelse med kom-
munesentret.

Hjemmebane, skrev vi, ikke
helt korrekt, Bgrre Hansen bor
nemlig i Nordland fylke, nar-
rgest en ""fremmedarbeider”’ alt-
sd.
Hansen er en forholdsvis ny
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Barre Hansen har fatt lange 60 km/t-
soner — her settes skiltene opp.

kar hos oss - for 3 ar siden kom
han fra fabrikkjobb pad Sortland

Vedlikeholdet noe bedret stillet.

| samme periode niddde for-
bruket pd vedlikeholdet av fyl-
kesveger en topp i 1978 pa kr
27.135 pr km i 1981-kroner.
Deretter har det sunket slik at vi
i 1981 var nede i kr 20.273,- pr
km. Dette tallet er 1.400 kr hoy-
ere pr kmenni 1971.

Vedlikeholdet av riksveger har
derimot vist en stigende tendens
bevilgningsmessig. Vi hadde i

1981 praktisk talt kr 10. 000,-
mer til disposisjon pr km enn for
10 &r siden. Dette henger nok
sammen med forhold som ¢kt
trafikk, nye oppgaver for ved-
likeholdstjenesten og en annen
fylkesvis fordeling slik at Troms
fér noe mer av "'vedlikeholds-
kaka” enn tidligere, bl.a. fordi
vi her bruker betydelig mer til
vintervedlikehold enn mestepar-
ten av landet forgvrig.

Fravaersstatistikk

Fellesmgtet den 21/6-82 god-
kjente at det innfgres fravaers-
statistikk som i fgrste omgang
skal kunne legges fram for admi-
nistrasjonen, arbeidsmiljputvalg-
et og bedriftshelsetjenesten. Sta-
tistikken skal inneholde opplys-
ninger om hvilke typer fravaer
som forekommer - f.eks. syk-
dom, diverse omsorgs- og velferd-
spermisjoner, offentlige ombud,
organisasjonsmessige ~ oppdrag,
kurser, utdanning og annet. Vid-
ere skal statistikken kunne gi svar
pd hvilke stillingsgrupper, alder-
sgrupper og kjenn innenfor disse
grupper som har fraver.
Fraversstatistikken slik den
ble skissert i mgtet skal i forste

og visste lite om vegvesenet og
vegarbeide fra for.

Vant som han var § arbeide i
“flokk” pé fabrikk, syntes han
det var en brd overgang & bli
overlatt helt til seg selv, serlig
vinterstid.

— Stikkrennearbeide f.eks. var
helt fremmed for meg, men bide
hos min forgjenger her Hans Myr-
slett og Harald Nilsen i Gulles-
fiorden har jeg fatt god opplar-
ing. Det gjelder ogsd for mange
andre gjgremal ogsd, na foler jeg
meg trygg pd det jeg gjor.

— Som eneoperatgr i Godfjord
mé du vel ta et og annet p3 spar-
ket etter eget hode?

— Det er jo ikke bare & rope om
hjelp, slett ikke for jeg fikk VHF-
en, men noen dramatiske hendel-
ser har det ikke vart hittil. Vin-
terstid har jeg jo assistanse av

omgang begrenses til vegkontor-
et.

Fellesmptet ba ellers om at det
ble opprettet et utvalg med rep-
resentanter fra personalseksjonen
og organisasjonene for utarbeid-
else av retningslinjer som bl.a.
skal inneholde:

— hvem som skal ha adgang til de
samlede opplysningene
— hvordan opplysningene skal
tilbakefgres til den enkelte an-
satte
— hvordan opplysningene skal
oppbevares.

Statistikkarbeidet ble iverksatt
fra 1. juli d.a.
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traktor ndr det er behov for sng-
making.

— Forholdet til grunneierne?

— Etterat vi nd har fitt fast veg-
dekke pd begge sider av fjorden,
er forholdet godt overalt her.
Dessuten er jeg jo stort sett per-
sonlig kjent med hver enkelt og
det anser jeg som en fordel.

— Kan oppgavene her vare hel-
arsoppgaver?

— Jeg assisterer Harald Nilsen i
Gullesfjorden periodevis, sarlig
har det vart aktuelt det siste
dret. Det synes jeg har vaert gi-
vende, bade for at jeg dermed har
fatt ytterliger variasjon i jobben
og fordi Harald Nilsens lange
e.rfarmg tilforer meg stadig nyttig
viten, sier Bgrre Hansen som
ellers gir uttrykk for at vegvesen-
et er en trivelig arbeidsplass.

Til skiltoppsetting har Borre Hansen hjelp av pensjonist Hans Myrslett, til v.




Avskjed med pensjonister

Den 1. juli 1982 kunne vi ¢nske velkommen til en avskjedssammen-
komst pa Tromsdalen gjestgiveri for:

Sverre Selquist, Vannareid
Klaus Hansen, Vannareid
Paul Hansen, Vannareid

Sverre Helgemo, Laksvatn
Ove Buvang, Sjursnes
Marelius Nymo, Breivikeidet

Charles Olsen, Vannareid

som alle var gitt av med pensjon.

— blomster til fru Nymo.
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Vebostad knuserverk

Grusbehovet i Sgr-Troms dekkes i alt vesentlig av produksjonen pd
Vepostad. Ja - knuserverkets betydning strekker seg nd utenfor det eg-
entlige syd-fylket idet det idr ogsa leveres til riksveg 860 pé Senja. Dette

tas i land i Sifjord.

To fartgyer er i grusfgring -
hver ettermiddag eller kveld last-
er disse pd Vebostad og bestem-
melsestedene er Anderja, Senja
og Gratangen. Ellers er anlegget
Straumen - Refsnes i rv 850 og
vedlikeholdet i Harstadomradet
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avtaker. Produksjonen av knust
grus er planlagt til 13 700 kbm,
noe mindre enn ifjor (16 555
kbm), men knuserfgrer Hans Ol-
sen regner med at grusbehovet
blir revidert og at vi ikke stopper
med det planlagte tallet. Olsen
forteller ellers at det senere idr
i tillegg vil bli lastet ut betyde-
delige samfengt-masser, etter
planen 17700 kbm.

Oppsynsmann Bjgrn Fossbakk
kan opplyse at nytt av dreter en
bandvekt for veiing av grus som
lastes i bat. Den har i apnings-
fasen ikke fungert helt ngyaktig,
men Fossbakk regner med at det
er bare en justering som skal til.
Sa forelppig holder man seg til
batenes lastemerker.

Annet nytt er forresten at kai-
en ved Vebostad knuseverk er
bygget om og forlenget. Det er
det vegvesenets pelebdt “Slag-
bjern” som har utfgrt. Ombygg-
ingen gj@r at vi nd ogsd kan ta
imot oljegrus der og det vil vi
trenge etterhvert som anleggs-
arbeidet pa Straumen - Refsnes
skrider frem.

Hans Olsen

Vegsjef Solberg sammen med pensjonister og fruer. Klaus Hansen var ikke tilstede.

Mannskapsreduksjoner for 1983-86

Fellesmgtet ble 21/6-82 orien-
tert om de beregninger vegsjefen
pd anmodning har gitt Samferd-
selsdepartementet om hvor store
mannskapsreduksjoner det il
veere mulig @ gjennomfere i drene
1983-86.

Vi forventer en naturlig avgang
pé 46 personer i denne perioden-
da har vi tatt utgangspunkt i en
giennomsnittsalder for pensjo-
nering pd 65 &r. Men vi har opp-
lyst at vi ikke kan akseptere en
reduksjon pd mer enn 5 prosent
(tilsvarer 7 personer) i anlegg og
10 prosent (21 personer) i ved-
likehold.

Vegdirektoratet har kommet
til at reduksjonen i sysselsetting-
en i 1983 som fplge av naturlig
avgang ikke er tilstrekkelig sett
i forhold til forventet bevilgning-
er (svikt pd ca 200 mill kroner pa
landsbasis). Det er imidlertid ive-
rksatt tiltak for & unng oppsig-
elser.

Vegsjefen opplyste at vi i Tro-
ms var bra stillet pa riksvegsiden,
men at det kan bli ngdvendig
med et kriseprogram hvis fylkets
langtidsbudjett sldr ut i bevilgni-
ngene for 1983.
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Om fylkesvegbudsjettet for 1983
uttalte Fellesmgte 21/6 -82 fplgende:

"Fellesmgtet’” vil uttrykke
stor bekymring for de signaler
mottatt gjennom fylkeskommu-
nens langtidsplan. Med bakgrunn
i fylkestingets vedtak av 10. mars
1982 om langtidsplanen for inve-
steringsformal til fylkesvegene i
Troms er situasjonen merk. En
svikt pad stgrrelsesorden ca. 90%
av drets budsjett pd investerings-
siden, tilsier forsiktig antydet et
tap pd ca. 20 &rsverk, og synes
umiddelbart & matte fgre til opp-
sigelser innen enleggssektoren.

Videre vil en reduksjon av
standarden pd fylkesvegnettet

automatisk fere til gpkte vedlike-
h_oldsutgifter, bade sommer og
vinter,

Vi viser derfor til vegsjefens bud-
sjettforslag av 6. april 1982. For
4 unngd de konsekvenser nevnt
ovenfor vil "Fellesmgtet” pd det
sterkeste be om forstéelse for det
framlagte budsjettforslag, og for
den betydning det vil ha for spe-
sielt samferdselen i utkantdistrik-
tene, at de foresldtte rammer
ikke reduseres.”

Uttalelsen er sendt Troms fylkes-
kommune.

PREMIEDRYSS

Forslagsutvalget har 21. juni i
ar behandlet 3 forslag som alle
falt heldig ut for forslagstillerne.

Johnni Héndstad fikk 400 kr i
premie for bedring av skjema for
skiltvedlikehold. .

Thomas Ellburg oppnidde 600
kr for et forslag om & ta strgm
fra ferjene nar det er stromut-

kobling péd lysnettet ved ferje-
leiene.

Jan Indseth og Geir Berntsen
stakk i felleskap av med kr
1500,-for utvikling av EDB-pro-
gram for mindre ““mobile’’ data-
maskiner.

Béde forslaget fra Ellburg og
det fra Indseth/Berntsen ble vid-
ere anbefalt premiert sentralt.
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VEGKONTORET

Tiltredelse

Eilif Mathisen, var tidligere an-
leggsbestyrer, er tilsatt som drifs-
sjef.

Fratredelse

Gudmund Nilsen fratrer som avd.
ingenigr ved planavdelingen 1.
september -82.

Avd. ingenigr Anton Bevre har
1 &rs permisjon uten lgnn fra
9/8-82 for videre skolegang.
Kontorassistent Sollaug Ingebrig-
tsen har et halvt &rs permisjon
uten lgnn for & tiltre annen stil-
ling.

UTEDRIFTEN

Disse er fratrddt med pensjon:
Johan Kristiansen, Hamnvik
|var Engen, Bakkehaug

Knut Thune, Bardu

Nils Bjgrklund, Takelvdalen
Tomas Bergmo, Sjursnes

Leif Sgrensen, Hamn i Senja
Eileif Holmseth, Karlstad
Hermod Johnsen, Moen
Hans Henriksen, Brgstadbotn
Mikal Henriksen, Harstad

%

Vi gratu[erer‘ :

Med 50-arsdag

Bjgrnulf Johnsen, Blomli,
Aspelund, 16/9.

Thor Jacobsen, A.Jacobsensv.37,
Tromsdalen, 18/9.

Reidar Reiersen, Normannvik,
Olderdalen, 28/9.

Anton Fr. Johansen,
Arviksand, 9/10.

Arvid Lillegard,

Brgstadbotn, 18/10.
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Med 60-drsdag
Halvdan Teigen,
Svensby, 17/9
Jens Stormo,
Silsand, 29/9.
Jens Lundli,
Salangsdalen, 6/10.
Anny Bjerklund,
Botnhamn, 16/10.
Gunnar Berglund,
Lyngseidet, 19/10.

MASSEKORSBAND

Y

SAMARBEID OVER FYLKESGRENSEN — pi oljegrusutieggeren Bjgrnar Fagerli,

her i sluttspurten pd rv 19 ved Tjeldsund bru — neste oppgave ventet i Nordland

fylke, ca 6 km ved Bogen.

Egos =0 e _‘&“ i e ,4..32_.::1-,; +3%4
82 ble ikke den helt store suksessen for vére gutter. | innledende

VEGCUPEN

kamper ble det seier over Finnmark med 3 — 2, men tap for Nordland 0 — 1 og
dan:nf-,'d gikk Nordland til sluttspillet som idr gér i Steinkjer. Her er vi i forsvars-
posisjon fra v. Svein Johansen, Halvdan Kildalsen, Ingolf Moan, Kire Arkteig
Arnulf Hansen. ’ ’
PYNT | KRYSSRABATTER pé innfartsvegen til Troms@, Ann Sylvi Hansen og
Sollaug Ingebrigtsen fra vegkontoret tar seg av utplan tingen.



